Der Birgermeister
Fachbereich 5 - Planen und Bauen / TBR STA/D@T,,EJ(,&ME

Vorlage Nr. 207/18

Betreff: Ausbau Salzweg
(M6hneweg bis Unterfiihrung) - 53014-561
Offenlage der Ausbauplanung

Status: offentlich

Beratungsfolge

Bauausschuss 21.06.2018 | Berichterstattung durch: | Herrn Gausmann
Herrn Dr. Vennekétter

Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z.K vertagt verwiesen an:

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt
[ Produkt 5301 Offentliche Verkehrsflachen

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [] Nein
[] einmalig [] jahrlich X einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrage 0€ Einzahlungen 150.000 €
Aufwendungen 12.500 € Auszahlungen 260.000 € (325.000 €)
Verminderung Eigenkapital 12.500 € Eigenanteil 110.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

XI Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53014-561
X sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 207/18
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bauausschuss nimmt den Ausbauentwurf zur Kenntnis und beschlieft dessen Offenlage
in den Dienstraumen der Technischen Betriebe Rheine im Neuen Rathaus.

Begriindung:

1. Lage im klassifizierten StraRennetz und Nutzung:

Der auszubauende Abschnitt des Salzweges befindet sich im Stadtteil Schleupe/Wadelheim
und liegt nordlich des Unterfihrungsbauwerks vom Radweg der ehemaligen Bahntrasse
(Richtung Neuenkirchen) nahe an der B 70. Die StralRe grenzt an ein Regenriickhaltebecken.
Weiter siidlich schlielRen sich der Steinburgweg und Ohner Weg an.

Der nun geplante Ausbauabschnitt reicht von der Unterflihrung/Steinburgweg/Ohner Weg
uber die Einmindung Diemelweg bis zum Mohneweg. Nordlich vom Mdhneweg in Richtung
Friedhof ist der Salzweg bereits ausgebaut.

Aufgrund ihrer verkehrsplanerischen Bedeutung und ihrer Lage im Stralennetz ist die Stralle
,Salzweg” als Sammelstralle mit ErschlieRBungsfunktion einzustufen. Sie dient neben der Er-
schlieBung der Anliegergrundstiicke auch der Anbindung der umliegenden Wohngebiete, und
nimmt somit Durchgangsverkehr auf.

Beitragsrechtlich ist die Stralenart als HaupterschlieBungsstralRe (gem. § 4 Abs. 4 der Stra-
Renbaubeitragssatzung) einzuordnen.

Durch den geplanten Ausbau im Separationsprinzip (mit seitlichem Gehweg) wird die Liicke
zwischen dem bereits ausgebauten Teil des Salzweges und dem Steinburgweg geschlossen.
Der Salzweg ist zurzeit aufgrund der unebenen Fahrbahn mit Tempo 30 km/h aus-
geschildert. Nach dem Ausbau der Stral3e ist eine Ausweisung von 50 km/h vorgesehen, wie
im angrenzenden bereits ausgebauten Strallenabschnitt.

2. Festsetzung im Bebauungsplan:

Die westlich des Salzweges gelegenen Grundstiicke, die inzwischen alle bebaut sind, befin-
den sich in den Grenzen des rechtskraftigen Bebauungsplanes Nr. 329 ,Kennwort: ,Salz-
weg/Mohneweg” und sind als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt. Hinter der Bebau-
ungszeile auf westlicher Seite ist im Flachennutzungsplan landwirtschaftliche Flache ausge-
wiesen.

Stdlich der StralRe beginnt der Bebauungsplan Nr. 15 Kennwort: ,Ochtruper Strale Sud*, der
das Regenriickhaltebecken mit einschlieBt (die StralRenparzelle an sich befindet sich auBer-
halb eines Bebauungsplangebietes).

Die Stralenparzelle ist in einer Breite von iberwiegend 10,00 m vorgesehen. Fiir die Gehwe-
ge bzw. den Griinstreifen ist eine Breite von je 2,00 m eingeplant, fir die Fahrbahn stehen
6,00 m zur Verfligung. Die Ausbaulénge des vorgesehenen Bauabschnittes liegt bei 225 m.
Vom Diemelweg bis zum Méhneweg - entlang des Regenriickhaltebeckens - ist die Parzelle
nur einseitig zum Anbau bestimmt. Der abknickende Fahrbahnabschnitt in Richtung Unter-
fihrung grenzt auf Ostlicher Seite an das RRB und auf westlicher Seite an landwirtschaftliche
Flache.



-3-

Der Salzweg ist bezliglich der StralRenart als HaupterschlieBungsstralie einzustufen. Zur Er-
schlieBung der Anliegergrundstiicke und zur besseren Anbindung der Wohngebiete soll der
StralRenabschnitt ausgebaut werden.

3. Bestandssituation:

Die urspriinglich erstmalig hergestellte Fahrbahn ist iber 80 Jahre alt. Seit dem Bau des
Kanals um etwa 1971 betragt die vorhandene Fahrbahnbreite 5,00 m bis 5,80 m und weitet
sich an den Einmiindungen auf.

Die heutige Fahrbahnbefestigung besteht aus Asphalt mit einem geringen Oberbau und weist
Langsrisse und Abplatzungen auf, die auf Frostschaden und eine Abnutzung der Fahrbahn
hinweisen.

Fir FuRganger steht kein geschiitzter Verkehrsraum zu Verfligung, da die Seitenraume unbe-
festigt sind und zur Ableitung des Oberflachenwassers dienen, das den seitlichen Graben
zuflief3t.

Im Jahr 2016 wurde noérdlich vom vorhandenen Regenwasserkanal eine neue Haltung er-
ganzt. Entwasserungseinrichtungen sind nur teilweise vorhanden (3 StralRenablaufe).

Die mangelhafte punktuelle Beleuchtung (2 Leuchten) wirkt sich besonders in der Herbst-
und Winterzeit als Gefahrenquelle aus.

4. Notwendige Breiten /Ausbaumerkmale

Salzweg (M6hneweg bis Unterfiihrung):

Aufgrund der Stadtrandlage und damit verbundenen niedrigen Frequentierung durch Ful-
ganger wird nur ein einseitiger Gehweg geplant, der im Bereich der Unterfiihrung auf 6stli-
cher Seite verldauft und im Bereich der Anliegergrundstiicke auf der nordwestlichen Seite
entlang gefiihrt wird.

Durch den Verzicht auf beidseitige Gehwege werden Kosten fiir eine Auffiillung der vorhan-
denen Graben und fiir eine Befestigung eingespart. Die Breiten der Fahrbahn und der Geh-
wege, sowie der Griinstreifen teilen sich wie folgt auf:

Baubeginn bis M6hneweg:

Die Parzelle im Ubergangsbereich zum bereits ausgebauten Salzweg in Hohe vom Mdhne-
weg verfligt tber eine Breite von 14,60 m. In Anlehnung an den Bestand wird dort die 6 m
breite Fahrbahn fortgefiihrt und beiderseits der Stralle werden ein 1,75 m breiter Radweg und
ein 1,70 m -1,90 m breiter Gehweg eingeplant. Der 1,75 m breite Radweg wird im Einmin-
dungsbereich auf die Fahrbahn gefihrt.

Der Radweg erhaélt einen Belag aus rotem Betonsteinpflaster, die Gehwege werden in grauen
Betonsteinplatten d=8cm erstellt. Zur Einfassung werden Hochbordsteine verwendet. Die
Fahrbahn erhalt einen Belag aus Asphaltbeton.

Die Zufahrten erhalten einen Belag aus grauem Betonsteinpflaster und werden durch ein
Tiefbord r=2 cm abgesenkt.

An der Grundstiicksgrenze an der Ecke Salzweg/Mohneweg wird ein Griinstreifen in etwa 1,5
m Breite eingeplant, um den vorhandenen Baumbestand weitestgehend zu schiitzen.



Moéhneweg bis Diemelweg:

Stdlich des Méhneweges ist die vorhandene Stralenparzelle zwischen 11,50 m und 17,00 m
breit. Im Bereich vom Méhneweg bis zum Haus Nr. 112 liegt ein rd. 2 m breiter Graben auf
der ostlicher Seite, der erhalten werden soll, so dass von der Gesamtbreite der Parzelle rd. 10
Meter fir den StralRenausbau in Anspruch genommen werden, die sich in je 2 Meter fiir die
Seitenbereiche und 6 Meter fir die Fahrbahn aufteilen.

Richtung Diemelweg weitet sich die Parzelle auf; hier wird entlang vom Flurstiick 753 nur ein
8 m breiter Streifen ibergeplant, der sich in einen 2,0 m Griinstreifen und in einer 6,0m brei-
ten Fahrbahn gliedert.

Der ostliche Gehweg endet in Hohe der Zufahrt zum RRB. Der nordwestliche Gehweg reicht
bis hinter das Flurstiick Nr. 752 (Haus 112). Beide Gehwege verfiigen {ber eine Breite von
2,0m.

Zur Einfassung werden Hochbordsteine verwendet.

Die Zufahrten erhalten einen Belag aus grauem Betonsteinpflaster und werden durch ein
Tiefbord r=2 cm abgesenkt. Lediglich die siidliche Zufahrt zum RRB, die sich im Griinstreifen
befindet, wird anstelle von Pflaster mit Schotterrasen befestigt.

Die Breite des Griinstreifens auf der dstlichen Fahrbahnseite liegt bei max. 2,0 m je nach Ab-
stand zum Graben und verbreitert dieser sich in Richtung M6hneweg auf 3,50 m.

Nur im Bereich vor Haus Nr. 104 - in Hohe der nérdlichen Zufahrt zum RRB - wird die StralRe
in der gesamten Parzellenbreite von 11,50 m ausgebaut.

Diemelweg bis Unterfiihrung:

Der abknickende Fahrbahnabschnitt in Richtung der Unterfiihrung verfiigt iber eine Parzel-
lenbreite von 8,20 m bis 11,60 m. Hier werden 7,5 m bzw. 8 m als Ausbaubreite angesetzt.
Neben der Fahrbahn, die in 6 m Breite geplant ist, wird ein einseitiger Gehweg in 2,0 m Breite
entlang des RRB vorgesehen. Zur Uberwindung der Hohenunterschiede wird der Gehweg z.T.
mit Winkelstiitzwanden gesichert und auf eine Breite von 1,50 m reduziert.

Nordlich des Unterfiihrungsbauwerkes wird eine Gehwegabsenkung eingeplant, damit Ful3-
ganger — vom Steinburgweg oder Ohner Weg kommend - barrierefrei den beginnenden Geh-
weg nutzen kdnnen.

Der Boschungsstreifen oberhalb der Winkelstiitzwande wird in 1,0 m bis 1,25 m Breite als
Griinstreifen hergestellt.

Der Salzweg wird im Separationsprinzip mit Hochborden erstellt. Die Strae ist aufgrund der
Lage am Regenriickhaltebecken nur einseitig zum Anbau bestimmt.

Die Begegnung von Lkw und Pkw ist gewahrleistet, die Begegnung zweier Lastkraftwagen ist
nur bei verringerter Geschwindigkeit moglich.

5. Entwasserung

Der Salzweg wird (iber eine 30 cm breite Rinne mit Ablaufen und Anschliissen an den vor-
handenen Regenwasserkanal entwassert.



6. Beleuchtung
Im Ausbaubereich des Salzweges befinden sich auf einer Lange etwa von 230 Metern zurzeit

nur 2 Stiick veraltete Leuchten. Fiir den Ausbau sind daher energieeffiziente Leuchten mit
einer Lichtpunkthdhe von 6,0 m in angemessenen Abstanden vorgesehen.

7. Biirgerbeteiligung

Die vorgeschlagene Offenlage der Planunterlagen wird seitens der Technischen Betriebe fiir
erforderlich gehalten, um den Anliegern Gelegenheit zu geben, sich zu den Herstellungs-
merkmalen zu aulern.

8. Abrechnung der Baukosten

Beim Ausbau des Salzweges — vom Mohneweg bis zur Unterfiihrung - handelt es sich um die
nochmalige Herstellung einer Anlage (StralBenbaubeitrdage fiir die Fahrbahn) und um die
erstmalige Herstellung einer Anlage (ErschlieBungsbeitrage fiir Gehwege, Stralenbeleuch-
tung und StralRenentwasserung).

Der Salzweg ist im Bereich der Anlage vom Diemelweg bis zum Mohneweg nur einseitig zum
Anbau bestimmt.

Die Abrechnung der ErschlieBungsbeitrage erfolgt nach den Bestimmungen des BauGB (90%
Anliegeranteil). Der Strallenbaubeitrag fiir die Fahrbahn wird nach dem KAG NRW fiir eine
HaupterschlieBungsstralie (50% Anliegeranteil) erhoben.

Die Durchfiihrung der MaBnahme ist im Haushaltsplanentwurf vorgesehen.
Die Anlieger werden zur Offenlage ein Informationsschreiben der Bauverwaltung erhalten.

Dieses Informationsschreiben wird neben dem Hinweis auf die Offenlage auch Angaben zur
Beitragsabwicklung und zur voraussichtlichen Beitragshohe enthalten.

9. Ausbauzeitpunkt

Der Ausbau des Salzweges erfolgt — nach Abschluss des Planverfahrens — voraussichtlich
im Sommer/Herbst 2018.

10. Finanzierung

Die Durchfiihrung der BaumalRnahme ist im Haushalts- und Investitionsplan fiir das Jahr
2018 vorgesehen. Die fehlende Ausgabeermachtigung in Hohe von 65 T€ wird tGberplanma-
Rig durch Minderausgaben beim Projekte 53014-9051 ,Disterbergstralle” bereitgestellt.

Anlagen:

Anlage 1: Lageplan zur Offenlage
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