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Guten Tag meine Damen und Herren,

gemeinsam mit seinen Stadten und Gemeinden verfolgt der Kreis Steinfurt das Ziel,
den Schutz des Klimas durch eine nachhaltige Mobilitat zu fordern. Fiir eine integrierte
Umsetzung hat der Kreis 2015 den ,Masterplan klimafreundliche Mobilitat“ beschlos-
sen und aktuell die Aufstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes in Auftrag
gegeben. Auf Grundlage dieser Planungen haben der Kreis und 6 seiner 24 Stadte
und Gemeinden im Rahmen des o.g. Forderaufrufs das Projekt , Triangel* entwickelt.

Die Projekiskizze hat der Kreis bereits online eingereicht. Entsprechend dem vorge-
schriebenen Antragsverfahren iibersende ich Ihnen als Anlage das unterschriebene Pro-
jektblatt einschlieBlich der Skizze und eines Letters of Intent, der die breite Unterstiitzung
des Projekts durch die Projektpartner dokumentiert.

Ich wiirde mich sehr freuen, wenn der Kreis Steinfurt und seine Projektpartner iiber eine
Forderung der ,Triangel” ihr Engagement im Bereich des Klimaschutzes und der Nach-
haltigkeit durch die Einrichtung eines schnellen intermodalen Radverkehrs beispielhaft
fur den Kreis, die Region und dariiber hinaus fortsetzen konnten.
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An das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
zur Férdermaflnahme: Bundeswettbewerb Radverkehr - Férderaufruf im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative
im Forderbereich: Skizze im Rahmen des Bundeswetthewerbs Klimaschutz durch Radverkehr

Kreis Steinfurt
Umwelt- und Planungsamt, Tecklenburger Str. 10, 48565 Steinfurt
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10923 Berlin FKZ
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Férderung des Klimaschutzes durch Einrichtung schneller und sicherer interkommunaler Velorouten fur den
Alltagsradverkehr auf vorhandenen bisher eher touristisch genutzten Wegen und weitere MaRnahmen zur Férderung der
Intermodalitat '
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SKI Vorhabenbezogene Daten

Kurzwort (Akronym) des Vorhabens

Triangel

Thema <0100>

Férderung des Klimaschutzes durch Einrichtung schneller und sicherer interkommunaler Velorouten fiir den
Alltagsradverkehr auf vorhandenen bisher eher touristisch genutzten Wegen und weitere Mafinahmen zur
Férderung der Intermodalitat

Kurzfassung der Vorhabenbeschreibung

Vorhabenbeschreibung (kann verdffentlicht werden) <0900>

Unter anderem auf Grundlage des ,Masterplans klimafreundliche Mobilitat* und des in Aufstellung
befindlichen kreisweiten Radverkehrskonzepts haben der Kreis Steinfurt und 6 seiner 24 Stadte und
Gemeinden das Projekt ,Triangel* entwickelt.

Als flachenmaRig zweitgroRte Gebietskdrperschaft von Nordrhein-Westfalen und Teil des Munsterlandes
verfiigt der Kreis Steinfurt (iber ein umfassendes Uberwiegend touristisch ausgerichtetes Radverkehrsnetz.
Der Anteil des Radverkehrs von 24 % am Modal Spilit ist hoch, aufgrund vieler ,kurzer Wege" zwischen den
Ortslagen allerdings noch deutlich ausbaufahig.

Ziele des Projekts sind die Férderung des Alltagsradverkehrs durch Ertlichtigung des Radverkehrsnetzes
im regionalen Kontext als wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz, zur Entwicklung einer neuen
Mobilitatskultur sowie zur Erhéhung der Lebensqualitét durch Reduktion von Schadstoffemissionen,
Férderung der Gesundheitsvorsorge u.a. mehr. Mit dem Projekt soll eine neue Verkehrsinfrastruktur, die
sogenannten ,Kreisradwege”, erprobt und beispielgebend umgesetzt werden.

Der Schwerpunkt der Malnahmen liegt dabei auf einer Vernetzung bereits vorhandener Wege durch
Luckenschlisse, in der Beschleunigung des Radverkehrs, insbesondere an Knotenpunkten, sowie in der
Erhohung der Qualitatsstandards im Verlauf der Strecken. Mit einem ,Bike-sharing light* und der

Anbindung an die starken Achsen des SPNV und OPNV soll auch die Intermodalitét deutlich gestarkt
werden.

Eine Wirkungsabschatzung hat ergeben, dass bei einer Umsetzung des Projekts pro Jahr ca. 141.000 t
THG eingespart wiirden

Das Projekt wird begleitet durch Manahmen zum Monitoring und zur Evaluierung, eine
zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit und eine Fortsetzung bereits etablierter Akteurs-Strukturen.

Uber einen strukturierten Malnahmen- und Zeitplan sowie eine fundierte Kostenschatzung haben
Projekttrager und —partner die Grundlage fir eine erfolgreiche Umsetzung und Finanzierung des Projekts

gelegt.
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SKI weitere Informationen

MaRnahmenbeginn
Bitte wahlen:

1 Mit dem Vorhaben bzw. den Arbeiten ist noch nicht begonnen worden.

[ ] Mit dem Vorhaben ist im Rahmen des ,Sofortprogramms des Bundes zur Verbesserung der
Luftqualitat in Stadten" NICHT vor dem 29.11.2017 begonnen worden und das Vorhaben ist zum
Zeitpunkt der Antragstellung noch nicht abgeschlossen.

Bitte bestdtigen:
Dies gilt nicht bei Skizzen im Rahmen des ,Sofortprogramms des Bundes zur Verbesserung der Luftqualitat in Stadten”.

] Ich nehme zur Kenntnis, dass ein Vergabeverfahren fur die beantragten Leistungen erst nach
Erhalt des Zuwendungsbescheides begonnen werden darf. Leistungen diirfen dariiber hinaus
nur innerhalb des im Zuwendungsbescheides festgelegten Bewilligungszeitraumes erbracht
werden.
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»T1riangel”“ — Das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck

Integrierte Férderung des Radverkehrs im Kreis Steinfurt durch schnelle Velorouten
- Erreichbarkeit - Intermodalitat — Klimaschutz -

Die Projektskizze ,Triangel — Das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck* umfasst MaR-
nahmen zur Férderung des Alltagsradverkehrs, insbesondere auch zur Férderung des Kili-
maschutzes. Sie sind Bestandteil sowohl des Masterplans klimafreundliche Mobilitat des
Kreises als auch der Entwicklungsstrategie Steinfurter Land der gleichnamigen LEADER-
Region und damit integriert in ein verkehrsmittelibergreifendes Handlungskonzept.

In der Fortschreibung des Kreisentwicklungsprogramms 2020 werden als strategische Ziele
u.a. die Optimierung der Nahmobilitdt und ein Engagement fur die Bewaltigung des Klima-
wandels benannt. Daraus resultiert auch das Ziel des Kreises bis 2050 energieautark zu
sein. Eines der wesentlichen Handlunsgfelder ist die Mobilitat. Hier arbeiten das Amt fur
Klimaschutz und Nachhaltigkeit sowie das Umwelt- und Planungsamt des Kreises seit Jah-
ren erfolgreich zusammen.

Nach dem vom Kreistag beschlossenen Masterplan klimafreundliche Mobilitat werden im
Zusammenhang mit dem Radverkehr verschiedene Handlungsanséatze und Pilotprojekte
vorgeschlagen, wie der Ausbau und die Optimierung des Alltagsroutennetzes, das Schlie-
Ren von Netzlucken, die Aufstellung eines kreisweiten Radinfrastrukturkonzepts und der
Ausbau schneller Radroutenverbindungen. Bei der aktuellen Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans fur den Kreis Steinfurt soll das Fahrrad in seiner Zubringerfunktion im Sinne der
optimierten Gestaltung einer ,intermodalen Wegekette® als Verkehrsmittel entsprechend ge-
starkt werden.

Zur Verbesserung der Nahmobilitédt und Férderung des Klimaschutzes wird aktuell ein kreis-
weites Radverkehrskonzept erstellt. Das Projekt Triangel mit seinen unterschiedlichen Fa-
‘cetten nimmt dabei eine Pilotfunktion ein, da es sich mit dem Einstieg in die Umsetzung zu
einem Vorbild, zundchst im Kreis Steinfurt, im Minsterland und dann auch fir l&ndliche
Raume bundesweit, entwicklen kann. Die Fragestellungen zur Férderung des Alltagsrad-
verkehrs, hier insbesondere zur Entwicklung von schnellen und sicheren interkommunalen
Radverkehrsverbindungen im landlichen Raum (u.a. notwendige Standards, Nebenanlagen,
kreisweite Strukturen zu Unterhalt, Pflege und Winterdienst) und als Zubringer zu den star-
ken Achsen im SPNVund OPNYV sind tibertragbar und werden mit der Projektskizze ,Trian-
gel — Das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck® zu einem integralen Ansatz zusam-
mengefasst.
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1.1  Einfiihrung — Gebietsdarstellung und Hintergrund |

Der Kreis Steinfurt ist die nordwestlichste Gebietskérperschaft des Landes NRW. Mit seinen
24 Stadten und Gemeinden ist er Teil der EUREGIO und verbindende Flache im Stadtedrei-
eck der Oberzentren Minster - Osnabruck - Enschede/Hengelo. Mit 1.795 km? ist er der
zweitgréBte Flachenkreis in Nordrhein-Westfalen. In den 24 Kommunen leben ca. 438.000
Menschen; gréte Stadt ist Rheine (74.000 Einwohner), kleinste Horstmar (6.300 Einwoh-
ner). Der Kreis bildet die nordwestliche Grenze zu Niedersachsen. Westlich und stdwest-
lich schlieRen sich die Kreise Borken und Coes-
feld an, im Stden die kreisfreie Stadt Munster so-
wie slUdostlich der Kreis Warendorf. Im Osten
grenzt der Kreis Steinfurt auf niederséchsischer
Seite an die kreisfreie Stadt Osnabriick und den
Landkreis Osnabruck. Im Norden grenzt die Re-
gion an den Landkreis Emsland und den Land-
kreis Grafschaft Bentheim.

Das Munsterland ist fur sein radtouristisches An-
gebot bekannt. So existiert im Kreis Steinfurt eine
Vielzahl touristischer Radrouten, die mit Fahrrad-
wegweisung beschildert und in das landesweite,
P das niedersé&chsische und mit der Anbindung an
e Sl den geplanten Fietssnelweg F35 zukinftig auch
in das Niederlandische Radverkehrsnetz einge-
bunden sind. Durch den Kreis Steinfurt verlaufen beispielsweise durch den ADFC zertifi-
zierte Qualitatsradrouten wie die 100-Schlésser-Route oder der Ems-Radweg. Der Kreis ist
ein Tourismusziel insbesondere flr Besucher aus den Niederlanden und dem Ruhrgebiet.
Die hohen jahrlichen Besucherzahlen sind ein bedeutender Wirtschaftsfaktor. Die Wirt-
schaftsstruktur ist gepragt von vielen kleinen und mittelstandischen Unternehmen; dies flhrt
trotz vieler Auspendler in die kreisfreien Stadte Osnabriuck und Munster zu einem hohen
Binnenverkehrsanteil im Kreis Stein-
furt.

Fir den landlichen Raum wird, im
Vergleich zu anderen Regionen, ein
guter Nahverkehr im Haupt- und
Grundnetz vorgehalten. Als Uberre-
gional beachtetes Modellprojekt e
wurde mit STmobil im Korridor Re- :
cke - Mettingen - Osnabrick die Ver-
knupfung von Schnellbus und Pede-
lecs erfolgreich erprobt.Seit 2009 ist
der Kreis anerkannt fuRganger- und
fahrradfreundlich. Gemeinsam mit
anderen Munsterlandkreisen wur-
den Zukunftsperspektiven fir die
Mobilitat im landlichen Raum diskutiert und innovative Anséatze entwickelt. FUr den Kreis
Steinfurt bildet der Masterplan klimafreundliche Mobilitét, als verkehrsmittellibergreifendes
und integratives Konzept, die Grundlage fir die aktuelle Fortschreibung der Nahverkehrs-
planung wie auchfir das zur Zeit erarbeitete kreisweite Radverkehrskonzept, das seinen
Schwerpunkt in der Konzeptionierung schneller Radverkehrsverbindungen hat. Der Mas-
terplan bettet diese Planungen mit einer Vielzahl weiterer Projekte aus dem Handlunsgfeld
Mobilitat, wie B+R-Konzepte, Mobilitdtsmanagement, ein ,Bike-sharing light*, in einen inte-
grierten Ansatz ein.

Manster
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Der Kreis weist einen Uberdurchschnittlich hohen Radverkehrsanteil von 24 % am Modal
Split auf, wobei der Anteil aufgrund der Topografie im 6stlichen Kreisgebiet etwas geringer
ist als im westlichen Kreisgebiet. Die Betrachtung der Langen aller zurlickgelegten Wege
zeigt, dass 72 % der Wege unter 10 km lang sind; 54 % sind sogar kiirzer als 5 km. Ein sehr
groRes Umstiegspotenzial ergibt sich bei den Wegezwecken bei den Wegen zum Arbeits-
platz bzw. dienstlichen oder geschéaftlichen Wegen. Hier wird zu 69 % bzw. 75 % der Pkw
genutzt. Die Entfernung zum Arbeitsplatz betrégt zu 29 % weniger als 5 km und zu 44 %
weniger als 10 km. Gerade diese Distanzen bieten groRes Potenzial zum Umstieg auf das
Fahrrad bzw. Pedelec. Gleichzeitig werden viele dieser Wege von einer Altersgruppe
zurtickgelegt, die bisher die niedrigsten Radverkehrsanteile bei der Verkehrsmittelwahl be-
sitzt und somit ebenfalls fur weitere ausbaufahige Potenziale spricht.

= zuU Fuss ® Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer = Pkw als Mitfahrer ® OV m sonstiges
S A L |

unter 1km £ 470 38% 12% i

1v km bis unter A
2km i 14%

2km bis unter 2 — L .
5km 9% i 27%
5km bis unter 4 18%
10km
10km u.m. 28%
#zu Fuss = Fahrrad = Pkw/Krad als Fahrer 1 1
=Pkwals Mitfahrer = 0OV = sonstiges 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mit einer Studie zu schnellen Radverkehrsverbindungen unter Berlcksichtigung der Ver-
kehrsverflechtungen, der Pendlerzahlen sowie der OPNV- bzw. SPNV-Anbindung wurden
Potenziale fur Radschnellwege im Kreis Steinfurt ermittelt. Bislang konnte jedoch noch keine
Konkretisierung im Hinblick auf eine Umsetzung erreicht werden, da Anforderungen an Rad-
schnellwege in NRW mit sehr hohen Qualitatsstandards gestellt werden, die fur die Dimen-
sionierung von schnellen Radverkehrsverbindungen im landlichen Raum und die damit ver-
bundenen Kosten lokal in Frage gestellt werden.

Den Schwerpunkt bei der aktuellen Erstellung des kreisweiten Radverkehrskonzepts bilden
die schnellen Radrouten im Kreisgebiet in Anlehnung an das Veloroutenkonzept der Stadt-
region Munster. Gemeinsam mit den umliegenden Kreisen, den Kommunen und weiteren
beteiligten Baulasttragern, wie Stralen.NRW, werden Standards definiert, die den Anspri-
chen des schnellen Radverkehrs in einer landlichen Region geniigen und zwischen den
Standards von Radschnellwegen in NRW (z.B. in der Breite 4 m im Zweirichtungsverkehr
und jeweils 3 m im Richtungsverkehr) und denen der ERA 2010 liegen. Hier setzt das Pilot-
projekt Triangel an, welches sich zunédchst auf das westliche Kreisgebiet bezieht und eine
Pilotfunktion fur das weitere Kreisgebiet besitzt.

1.2 Ziele und Zielgruppen, Thema und Akteure der geplanten Manahmen

Ziele des Projektes ,Triangel — Das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck” sind die For-
derung des Alltagsradverkehrs durch Umplanung und Ertichtigung eines bisher eher tou-
ristischen Radverkehrsnetzes im regionalen Kontext als wesentlicher Beitrag zum Klima-
schutz, zur Entwicklung einer neuen Mobilitatskultur sowie zur Erhéhung der Lebensqualitat
durch Reduktion von Schadstoffemissionen, Férderung der Gesundheitsvorsorge durch ver-
mehrtes Radfahren sowie die 6konomische Starkung der Stadte und Gemeinden entlang
der Trassen. ' :
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Die Ziele sind, basierend auf dem Masterplan 100 Prozent Klimaschutz, im Zielkonzept des
kreisweiten Masterplans klimafreundliche Mobilitat zur Starkung des Umweltverbundes un-
ter dem Motto ,Gelegenheit schafft Radler verankert. Als Handlungsansétze sollen direkte,
schnelle und sichere Alltagsradrouten entwickelt werden. Der Schwerpunkt liegt dabei auf
einer Vernetzung bereits vorhandener Wege (Uberwiegend verlaufend auf drei alten
Bahntrassen = Triangel) durch Luckenschlisse, in der Beschleunigung des Radverkehrs,
insbesondere an Knotenpunkten, sowie durch héhere Qualitdtstandards im Verlauf der Stre-
cken bezogen auf Breiten, Beleuchtung etc. Durch die Entwicklung und Umsetzung der
schnellen Radrouten wird die Erreichbarkeit der Stadt- und Ortszentren, der Bahnhdéfe sowie
wichtiger Regiobushaltestellen verbessert. Die schnellen Radwegeverbindungen sind somit
ein wichtiges Infrastrukturelement, um das noch nicht ausgeschépfte Potenzial des Alltags-
radverkehrs auch auf langeren Entfernungen und in Kombination mit dem SPNV und OPNV
zu erschliel3en.

Als Zielgruppe werden damit Alltagsradfahrende, vor allem Ausbildungs- und Berufspend-
ler angesprochen. Fur die intermodale Nutzung des Fahrrads werden insbesondere Bus-
OPNV und SPNV-Kunden adressiert.

- Landrat P Bere_it_s"der Mas_terplan klimafreund_liche

Kiz-GéMGtbe  KrelsSteiniur e Mobilitdt wurde in einem Planungsdialog

© Cardhiing. und unter Beteiligung vieler Akteure er-
Muii‘iéﬁé"nf;v; - mma:;"u"‘f:::x:’“““" ; | arbeitet, um die Akzeptanz und Tragfa-
Steinfurter Land A siveien  igkeit der Ergebnisse des Konzeptes si-
B cherzustellen. Dabei wurde die Partizipa-
tion in der Konzeptentwicklung und damit

Ortséntuﬂy’.klung

ADEC
A Klimaschutzkonzepte
Fachforen  Tecklenburger Land

OPNV-Workshops

HKC

Bixrgerbu&\j:eréine

Lagistik

W  Mobitar b Vernetzung der Akteure als wichtige
o g e . Grundlage im Hinblick auf die Umset-

-~ e ZUNG Verstanden. '
Pendlerpbal vy Bt i Menihén mitseinderung Die Kooperation der radverkehrsrelevan-

ten Akteure (Verwaltung Kreis Steinfurt, Kommunen, Landesbetrieb Stralenbau, Radsta-
tion, LEADER, OPNV, Polizei ...) wird beim Projekt Triangel fortgesetzt und wird zum Aus-
tausch von Erfahrungen und Aufbau von Knowhow sowie zur Umsetzung gemeinsamer
Projekte und Intitiativen beitragen. In diesem Sinne wird auch das Projekt Triangel fortge-
fuhrt und gesteuert.

o

1.3 Darstellung der MaBnahmen zur dauerhaften Starkung des Radverkehrs

Um Netzliicken zu schlielzen sowie bestehende Strecken aus dem Freizeitverkehr und des
landwirtschaftlichen Wegenetzes fur den Alltagsradverkehr zu ertiichtigen bzw. zu vernet-
zen und die oben genannten Ziele zu erreichen, liegt auf infrastruktureller Ebene die Prioritat
auf einer Anhebung der Qualitatsstandards auf den Strecken und an den Knotenpunkten
der Radwege mit StraBen und Wegen des Kfz-Verkehrs. Fur die Strecken sollen hohe Qua-
litatsstandards realisiert werden. Die Standards flr Radschnellwege sind aufgrund hoher
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Anforderungen an die Potenziale in NRW (>2000 Radfahrerinnen und Radfahrer im Quer-
schnitt am Tag) oftmals nicht realisierbar. Der Kreis Steinfurt schafft dennoch einen deutlich
héheren Standard als den herkémmlicher Radwege, um den Anforderungen der Alltagsrad-
fahrenden an qualitativ hochwertige Radinfrastruktur fur den Alltagsverkehr gerecht zu wer-
den. Dieser sieht eine Breite von 3,00 m im Zweirichtungsverkehr vor, um das Nebeneinan-
derfahren von zwei Radfahrenden und gleichzeitiger Uberholvorgange zu ermdéglichen. Bei
hohem FulRverkehrsaufkommen, wie beispielsweise in unmittelbarer Innenstadtnahe, kann
zusétzlich dazu ein separater FuRweg nétig sein. Dieser Standard gilt fir die Neubauab-
schnitte oder Erneuerungen der Trasse. Fur Abschnitte, die seit der ERA 2010 realisiert
wurden und somit eine Mindestbreite von 2,50 m aufweisen wird zunachst im Sinne des
Ressourcenschutzes kein unmittelbarer Handlungsbedarf definiert. Sie werden jedoch bei
einer weiter steigenden Anzahl der Radfahrenden (vgl. Monitoring) oder spatestens bei zu-
kiinftigen anstehenden BaumalRnahmen auf 3,00 m verbreitert. Darliber hinaus werden We-
geabschnitte asphaltiert, wenn die aktuelle \Wegebeschaffenheit einen schnellen und siche-
ren Radverkehr nicht zulassen. Die Radhauptrouten werden innerhalb der Ortslagen be-
leuchtet und auRerhalb an méglichen Gefahrenpunkten wie Kreuzungen mit dem Kfz-Ver-
 kehr bzw. dort wo die Wege auch als Schulwege genutzt werden. Dabei sollen auch Solar-
Leuchten mit Bewegungsmelder zum Einsatz kommen. Insgesamt erfolgt die Planung vor
dem Hintergrund einer anzunehmenden weiteren Elektrifizierung des Radverkehrs unter der
Pramisse einer eine durchgehenden Geschwindigkeit von 25 km/h.

Die regulére Breite fiir bauliche Radwege im Zweirichtungsverkehr betragt auf den Radhauptrouten

3,00 m, mindestens jedoch 2,50 m. [ 4

= .
2250 ,il 23,00 ’2, 25,50 L

Gehweg | Radhauptroute i Fabyrbahn

taktile Trennung — {Radweg) b Sicherheitstrennstreifon
Die regulére Breite von Radwegen im Einrichtungsverkehr und Radfahrsireifen betragt 2,00 m.
Schutzstreifen kdnnen ab einer Breite von 1,50 m angelegt werden, da bei dieser Flhrungsform das

Uberholen durch die Nutzung der Kernféh_lrbahn moglich ist.

a - L“#

TR *‘“{""“’— T

: ; 2 |
Auf neu verteilten ot -}2 2'00»?' / ZVS*S\O J' Z T—'OQ/. 2220 2
Gehweg Radnaupt: Fahrhahn Radhaupt Gehweg

Verkehrsflachen taktile Trannung

royls taktile Trennung

Sicharheitstrennatreifen el
(Radweg]

route 3
[Radweg]

Die Breite der Radwege allein ist allerdings nicht entscheidend fur eine hohe Reisege-
schwindigkeit. Sie wird insbesondere definiert durch die Verlustzeiten an den Knotenpunk-
ten. Signifikante Verbesserungen hinsichtlich der Fahrzeit lassen sich vor allem mittels Be-
schleunigung des Radverkehrs und hierbei vor allem an Knotenpunkten erzielen. Vornehm-
liches Ziel ist es aus diesem Grund, den Radverkehr an méglichst vielen Knotenpunkten
gegenliber dem Kfz-Verkehr zu bevorrechtigen. Hierzu wurden verschiedene Musterlésun-
gen entwickelt, abgestimmt und kommen je nach Knotenpunktform zur Anwendung. Um die
Kosten zu ermitteln erfolgte eine umfassende Bestandsaufnahme im Vorfeld dieses An-
trags. ' ’
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Darliber hinaus soll die Trasse auch einen optischen Wiedererkennungswert sowohl mittels
Symbolik auf der-Fahrbahn, als auch Uber Randgestaltung und das Aufstellen von Kilomet-
rierung erhalten. Letztere bietet den zusatzlichen Vorteil auch fur Notféalle hilfreich sein zu
kénnen.

Zeichen 244.2 und
" Zeichen 274.1 SIVO

Randmarkierung

Veloraute
{Breite: 3.00 ay

s400m Sianild “Rad" mit

i Richtungspleden als Kennuog
der Veloroute {alle 500 bis
1.000 m wigdarholen)

Zeichen 301 SIVO

Zeichan 205 SVO

", Fahtbahnanhebung im
Kreuzungsberzich

Zeichen 274 2 5V,
Zeichen 24,1 SVO und
Zeichen 1024-10 SIVO

Piktogramm mit Zeichen
2441 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

- Randmarkiering

Fanrradstralie

Jgam

Regelungen: * ERA {Ausgabe 2010). Kapitei 5.3, RAS {Ausgabe 2006). Kapitel 6.1 und 82~ Regelungen: » ERA (Ausgabe 2010}, Kapitet 10
mit KE: e iy Tempo-30-Zonan Anwendungsberelche: e Querung eines Wirttschaliswages
 geringes Fullgangeraufkomman
*  purim Ausnahmefall anzuvenden (bei Emhaltung der durchschmittichen Raisegeschwindighedt)
Hinvietse: o zur Minderung der Rutschgatahr bel Nasse ist der farbige Bafag aufzurachen oder mi
Hinwelise: * zur der Fiihtung der wird in dey das rutschfestem Granulat 2u versalzan
Zeichen 234 1 SIVO als Piktogramm markiert * dia Mals der gen sind dem M1

.

der vorrangig fur den Radverkehr genutzte Wirtschatisweg kann auch mit Zeichen 240 Stv0
s e SR = BRSPS beschildart werden (Kfz-Verkahr ist dann nicht 2ulassig)

Zur Bestandsaufnahme wurde die Trasse in einzelne Abschnitte unterteilt. Hier wurden so-
wohl die Strecken als auch samtliche Knotenpunkte hinsichtlich inrer Ubereinstimmung mit
den angestrebten Qualitatskriterien bewertet und notwendige MalRnahmen uber einen Soll-
Ist-Vergleich in GIS abgeleitet. ' '

A
2
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Dariiber hinaus sind fur den gesamten Verlauf die Anknuipfungspunkte an die lokalen Rad-

netze, die Verkniipfungspunkte mit dem OPNV und SPNV sowie zu Gewerbegebieten und

dem Designer Outlet Ochtrup (Modellbaustein Bike-sharing light) ermittelt sowie begleitende

Infrastrukturelemente zur Starkung des Systems Radverkehr identifiziert worden. Uber Och-

trup ist die Anbindung an den geplanten niederldndischen Radschnellweg F35 der Reglon
- Twente vorgesehen.
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Beschleunigung Radverkehr

Im gesamten Streckenverlauf der Triangel finden sich rund 190 Knotenpunkte. Hier sind

durch die Beschleunigung spurbare Ergebnisse in der Verbesserung der Reisezeit sowie
der Steigerung der Reisegeschwindigkeit angestrebt.

Die zu erwartenden Vorteile werden am Streckenabschnitt Steinfurt-Rheine sowie Rheine-
Neuenkirchen erértert: Die Entfernung zwischen den beiden Mittelzentren Steinfurt und
Rheine, zwischen denen taglich rund 1.300 Personen pendeln, betragt zwanzig Kilometer.
Insgesamt sind auf der Trasse 40 Knotenpunkte zu queren. An gut 50 % dieser Knoten-
punkte erfolgt eine Beschleunigung des Radverkehrs durch eine Bevorrechtigung. Zumeist
ist dies mittels Furtmarkierung und Anderung der Verkehrszeichen erreichbar.Damit kénnen
die Radfahrenden diese Knotenpunkte ohne Zeitverlust passieren. Hierdurch reduziert sich,
auch unter zusatzlicher Berucksichtigung der weiter ansteigenden Nutzung von Pedelecs,
die Reisegeschwindigkeit insgesamt um bis zu 15 Minuten. Ahnliches gilt fir die Strecke
Rheine-Neuenkirchen auf der sich ebenfalls mindestens zehn Minuten einsparen lassen.
Hier ist es mdglich, auf elf der vierzehn Knotenpunkte eine Bevorrechtigung herzustellen.
Allein auf diesen beiden Streckenabschnitten lasst sich, neben den spater dargestellten Kii-
mawirkungen, bei Zugrundelegung der Zeitwerte des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)
ein monetarisierter Nutzen von ca. 1.000 € pro Tag ergeben'.

Ahnliche Effekte lassen sich auch auf den weiteren Relationen der Triangel erzielen.

" Wie auchim Kapitel 1.5 wurde zunédchst mit einer méglichen Verlagerung von nur 2% der Wege gerechnet. -
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Intermodalitét und ,Bike-sharing light*

Die Verkntpfung zum SPNV wird Giber die Einbindung der Bahnhéfe und Haltepunkte Burg-
steinfurt, Rheine, Ochtrup und Metelen Land gewahrleistet. Es ist beabsichtigt, diese im
ersten Schritt zu wesentlichen Schnittstellen mit dem Radverkehr auszubauen und zukinftig
als Mobilstation weiter zu qualifizieren. Am Bahnhof Burgsteinfurt wird noch in diesem Jahr
die Fahrradabstellanlage quantitativ deutlich erweitert und qualitativ optimiert. Im Rahmen
des Nahverkehrsplans wurde fur die Einbindung abseits liegender Gewerbegebiete, die
nicht tber eine OPNV ErschlieBung verfigen, ein ,Bike-sharing light‘ angedacht. Dazu sol-
len Fahrrader an den Ausstiegshaltepunkten zur Verfigung stehen, mit denen die Beschaf-
tigten anschlielRend ihre Arbeitsplatze erreichen kénne. Die Rader sollen in der Anschaffung
kostenguinstig und selbstverstandlich verkehrssicher sein. Gegen eine geringe Gebuhr (ggf.
auch unter Finanzierung der Unternehmen) kénnen die Rader geliehen werden. Die War-
tung der Rader erfolgt Uber eine Beschaftigungsinitiative. Es ist beabsichtigt, parallel zur
Umsetzung der Triangel, als Pilotprojekt eine Anbindung des Designer Outlets (DOC) in
Ochtrup tber ein ,Bike-sharing light* am Ochtruper Bahnhof eine an Ausleihstation an die
vorhandene Fahrradstation anzugliedern. Beschaftigte wie Besucher des Outlets sollen auf
digitalem einfachem Weg die Méglichkeit erhalten, kurzfristig ein ‘Fahrrad auszuleihen und
fur den Weg zum DOC zu nutzen.

Handlungsfeld Kommunikation und Marketing

Als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemein-
den und Kreise in NRW (AGFS) und zertifizierter fahrradfreundlicher Arbeitgeber engagiert
sich der Kreis auf Stadtfesten fur das Radfahren und veranstaltet hausinternene Fahrradak-
tionstage. Diese Erfahrungen und Aktivitaten werden auch fur die Offentlichkeitsarbeit des
Projekts genutzt.

Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

Der Kreis Steinfurt ist Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitdt NRW. Der Kreis hat sich zum Ziel
gesetzt, ein kommunales Mobilitdtsmanagement zur Entwicklung, Férderung und Ver-
marktung von verkehrsmittelibergreifenden Angeboten und zur Beeinflussung verkehrser-
zeugender Faktoren zu etablieren. Mobilitat wird dabei als Querschnittsaufgabe verstan-
den. Als erster Schritt wurde deshalb eine dmtertibergreifende Arbeitsgruppe eingerichtet,
deren Aufgabe es ist, zukunftsweisende Mobilitdtsprojekte zu konkretisieren und umzu-
setzen. Die Arbeitsgruppe wird das Projekt Triangel unterstitzen und dafir sorgen, dass
die Erfahrungen anderen Projekttragern zur Verfugung stehen.

1.4 Modellhaftigkeit

Gelegenheit schafft Radler. Das Projekt Triangel zeichnet sich methodisch durch seinen
integralen Ansatz und die regionalen Kooperationsstrukturen aus. Dieser Ansatz ist auf
Stadt-Umland-Regionen sowie ldndliche Raume ubertragbar, die gute Voraussetzungen
zum Radfahren bieten (fahrradfreundliche Entfernungen, geringe topografische Anforderun-
gen), dies ggf. auch bereits radtouristisch vermarkten, jedoch bislang keine regionale und
umfassende Férderung des Alltagsradverkehrs nutzen. Eingebettet in den Masterplan kli-
mafreundliche Mobilitdt und die Erarbeitung eines kreisweiten ,Radverkehrskonzepts fir
schnelle Radverbindungen® ist die Férderung des Alltagsradverkehrs beispielhaft integriert
in die regionale Entwicklung einer klimafreundlichen Mobilitdt. Synergieeffekte der integrier-
ten Planung kénnen so genutzt und auch zu einer effektiven Kooperation der Akteure, die
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bereits mit dem Masterplan 100 Prozent Klimaschutz, der Erarbeitung des Masterplans kli-
mafreundliche Mobilitét sowie verschiedener LEADER-Projekte installiert wurde, beitragen.
Die Zusammenarbeit der Stadte und Gemeinden ist somit erprobt und soll nun auch zur
Forderung des Alltagsradverkehrs genutzt werden.

Modellcharakter nimmt das Vorgehen auch bei den Standards und Umsetzung der schnel-
len Radverkehrsverbindungen ein. Die Anforderungen fir eine Férderung von Radschnell-
wegen sind in Nordrhein-Westfalen sehr hoch. Gleiches gilt fur die einzuhaltenden Stan-
dards. In vielen landlichen Regionen ist zum einen das Potenzial geringer als auf Stadt-
Umand-Beziehungen zu einem Oberzentrum und zum anderen werden von kommunaler
Seite oftmals die notwendigen Standards und die damit im Zusammenhang stehenden Kos-
ten bei der Umsetzung in Frage gestellt. Mit dem hier erprobten Standard wird ein Kompro-
miss angestrebt, der es Kommunen im landlichen Raum ermd&glicht, schnellen Radverkehr
zu férdern, ohne gleichzeitig Radverkehrsverbindungen auf das Qualitatsniveau von Rad-
schnellwegen anzuheben. Bei der Konzeption werden bereits vorhandene Strecken genutzt,
Netzlicken geschlossen und insbesondere an den Knotenpunkten der Radverkehr deutlich
beschleunigt. Der besonderen Situation im l&ndlichen Raum wird insofern Rechnung getra-
gen als das bestehende Radverbindungen mit einem der ERA 2010 entsprechenden Stan-
dard fur Kreis- und Landesstral’en zunachst akzeptiert werden. Gerade hier ist es sowohl
im politischen Raum als auch in den Verwaltungen oftmals schwer zu argumentieren, warum
ein weiterer Grunderwerb von 0,5 m notwendig ist. Die Umsetzung hat dartiber hinaus in-
sofern Modellcharakter als das der ,Zwischenstandard 2+1“ zwischen den Standards von
Radschnellwegen und denen der ERA 2010 als neuer Standard in der ERA 2020 eingefuhrt
werden wird. Somit wird im Kreis Steinfurt in einer konkreten Umsetzung bereits damit Er-
fahrung gesammelt, die ab 2020 bundesweit zum Tragen kommen.

Die Uberlegungen und Abstimmungen zwischen den Kommunen und dem Kreis zum Pro-
jekt Triangel haben dazu gefuhrt, dass der Kreis, analog zum Stral3enbau, beabsichtigt,
zukunftig fur die kreisweiten schnellen Radwegeverbindungen sogenannte Kreisradwege
einzurichten und sie in die Baulast des Kreises zu tUbernehmen. Dabei sollen Planung,
Grunderwerb, Anlage, Unterhaltung (Pflege und Winterdienst) sowie die Finanzierung durch
den Kreis erfolgen. So werden durchgéngige Qualitdtsstandards in Bau, Unterhalt, Pflege
und Winterdienst fur alle zuktinftigen schnellen Kreisradwege gewdéhrleistet. Dies ist insbe-
sondere auch vor dem Hintergrund des oben dargestellten Beleuchtungskonzepts von be-
sonderer Relevanz. Das hierzu erarbeitete Konzept und im Rahmen des Projekts Triangel
erprobte Verfahren wird beispielgebend fur die Radverkehrsférderung auf der Ebene von
Kreisen bzw. Landkreisen sein.

1.6 Treibhausgasminderung und Monitoriung

Der Kreis Steinfurt ist grundsatzlich ein fahrradaffiner Kreis, denn der Radverkehrsanteil am
Modal Split liegt bei 24 %. In einigen Kommunen, die an die Triangel angeschlossen sind,
werden sogar 32 % bis 37 % (Wettringen und Neuenkirchen) erzielt.

Diese hohen Radverkehrsanteile sind auf interkommunalen Wegen deutlich geringer. Den-
noch liegt der Modal Split Anteil in der raumlichen Verkehrsbeziehung beispielsweise zwi-
schen Rheine und Neuenkirchen noch bei gut 15 %. Durch eine weitere Beschleunigung
des Radverkehrs sowie eine weitere Attraktivierung und Erhéhung der Sicherheit der Wege-
verbindung lassen sich hier weitere Potenziale abschépfen.

Um eine Wirkungsabschatzung zu treffen, wurden die Verkehrsbeziehungen zwischen
den in die Triangel integrierten Kommunen auf den einzelnen Streckenabschnitten, abzug-
lich der Wege die bereits im Umweltverbund zurtickgelegt werden, bilanziert. Im Ergebnis
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werden pro Tag 17.200 Wege* zwischen den Kommunen der Triangel im MIV zurtckgelegt.
Kénnten nur zwei Prozent dieser Wege (344) auf das Fahrrad verlagert werden, entsprache
dies (unter Berlicksichtigung der vorgegebenen Faktoren und Parameter aus dem Férder-
aufruf) einer Verringerung der Fahrleistung von 3.461km und somit einer taglichen THG
Einsparung von 566t bei einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,5 Personen und 768t bei einem
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen. Pro Jahr wiirden damit ca. 141.000t THG einge-

spart.

Abschnitt | ’Vérkéﬁ?ébféﬂe*f*(’V&&E@ﬁﬁf | Entfernung | THG-Einsparung

hungen (gesamt | hungen (im MIV (in km) (in t pro Tag)
pro Tag) t pro Tag)

Steinfurt - Rheine | 4.500 | 3.815 ‘

Rheine - Neuenkir- | 12.100 8.107 : 8,5 205

chen :

Neuenkirchen - 4600 3.900 7.4 86

Wettringen

Wettringen - Och- | 596 505 10,7 , 16

trup -

Ochtrup - Metelen | 601 510 83 13

Metelen - Steinfurt | 439. 372 9,1 10

Summe 22.836 17.209 65 566

Eine Férderung durch den Bundeswettbewerb Klimaschutz im Radverkehr kann die zligige
Umsetzung der MaRnahmen aus dem Masterplan klimafreundliche Mobilitdt im Bereich
Radverkehr unterstiitzen und gegenuber einer eigenen Flnan2|erung kurzfristiger zu den
Klimaschutzzielen beitragen.

Neben diesem Nutzen fur den Klimaschutz sind auch weitere positive Aspekte wie die Ver-
besserung der Erreichbarkeit der Stadte und Gemeinden an der Trassen, eine Steigerung
der Verkehrssicherheit, , ein Imagegewinn fur die Region, die Entwicklung einer neuen Mo-
bilitatskultur im Alltagsverkehr sowie eine aktive Gesundheitsférderung und regionale Wert-
schopfung zu erwarten.

Fir eine erfolgreiche, nachvollziehbare und kontrollierte Umsetzung der MaRnahmen bedarf
es einer verifizierten Evaluation des Umsetzungsfortschrittes. Aufgrund der Schwierigkeit,
zukunftige ausschlaggebende Veradnderungen abzusehen (z. B. Mobilitats-/Energiekosten,
Bevdlkerungsentwicklung), werden messbare Indikatoren fur die Projektskizze herangezo-
gen, welche als Kontrollinstrumente hinsichtlich der Wirkung der Mallhahmenumsetzung
dienen. Bereits im Rahmen des Masterplans klimafreundliche Mobilitat wurden Indikatoren
fur die zielorientierte Evaluation sowie fur die Handlungsansatze entwickelt.

2 Basierend auf der Annahme, dass auf diesen interkommunalen Strecken ein durchschnittlicher Anteil des Umweltverbund von 15 %
vorliegt, wurde die Anzahl dieser Wege hier bereits herausgerechnet.
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Auswertung Mobilitatserhebung, Ful-/ Radverkehrszahlungen, -beobach-

2  Nahmobilitat und tungen, Anzahl/Auslastung Fahrradabstellanlagen, Mitgliedschaft in der
Radverkehr férdern AGFS, Anzahl Radverkehrsbeauftragte, realisierte Alltags-/schnelle Rad-
routen

~ Anzahl Betriebe mit Mobilitdatsmanagement, Nutzung Jobticket (Kreisver-

7 Nchaiectnjen b waltung), Anzahl Arbeitsplatze, Auswertung Einwohnerzahlen, Pendler-

Resilienz starken

statistik
e 5 e S e B (e
1 Knowhow aufbauen Mitgliedschaft in der AGFS Jahrlich
‘ Anzahl Radverkehrsbeauftragte - Jahrlich
Auswertung Mobilitatserhebung Alle 5 Jahre
"An'zéh'I/rAuslastljng Fahrradabstellanlagen Alle 5 Jahre
FuB- und Radverkehrszahlungen ; Alle 5 Jahre
- Anzahl zieigmppenspeziﬁscher Angebote ~ Alle 5 Jahre

Tempoi]ben/vachung an besond. Schwerpunkten Jahrlich

2 Radverkehrsnetz alltags- Auswertrung'Mobilitétserhebung' Alle 5 Jahre

:[/?gi?gl?:ntwi el realisierte Alltags-/schnelle Radrouten [in km] Alle 5 Jahre
FuBR-/ Radverkehrszahlungen Alle 5 Jahre
' Auswertung Unfallstatistik : Jahrlich

Zum Monitoring und zur Evaluierung der Malnahmen werden an drei definierten Quer-
schnitten vor Beginn der BaumalRnahmen Zahlungen des Radverkehrs durchgefiihrt. So
werden Vergleichsdaten generiert, die fur die Analyse der Wirkung mit weiteren Zahlungen
herangezogen werden kénnen. Dartber hinaus wird zum Ende des Projektzeitraums eine
Haushaltsbefragung zur taglichen Mobilitat durchgefihrt. Anhand dieser Haushaltsbefra-
gung kann die Entwicklung des Modal Split bewertet werden. Aufgebaut werden kann dabei
auf die Haushaltsbefragung des Kreises Steinfurt aus dem Jahr 2011. Dabei wird die Haus-
haltsbefragung den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung der Arbeitsgemein-
schaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW ange-
wandt. Mit dieser Datengrundlage ist auch eine Aktualisierung der CO2-Bilanz sinnvoll.

Fir die Bahnhofe und Haltepunkte (Burgsteinfurt, Rheine, Ochtrup, Metelen Land), die ex-
plizit eingebunden werden und bei denen in Anpassung an die Nachfrage die Zahl der Ab-
stellanlagen sukzessive erhéht wird, kann ein Vorher-Nachher-Vergleich erstellt werden.
Am Bahnhof Burgsteinfurt ist die Erhebung der Auslastung der B+R-Anlage vor der Qualifi-
zierung sowie in zwei Intervallen (ein halbes Jahr nach Fertigstellung und anderthalb Jahre
nach Fertigstellung) vorgesehen. Damit ist eine Wirkungskontrolle noch innerhalb des Pro-
jektzeitraums maoglich. Aktuell beschafft der Kreis Steinfurt eine mobile Zahlstation fur Rad-
fahrende. Diese wird auf der gesamten Triangel zum Einsatz kommen und regelmafig ak-
tuelle Daten zum Radverkehrsaufkommen im Tages-, Monats- und Jahresgang liefern.
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1.6 Offentlichkeitsarbeit und Akteursbeteiligung

Wie bereits oben dargelegt sind die Zielgruppen dieser MaRnahme vor Allem die Bewohner
des Kreises Steinfurt und die Beschaftigten in den Betrieben und Verwaltungen. Das Mobi-
litatsbewusstsein bzw. Mobilitatsverhalten befindet sich auch im I&ndlichen Raum im Um-
bruch und eine entscheidende Herausforderung ist es, Burgerinnen und Burger eine ver-
kehrsmittelUbergreifende Vernetzung alternativer und aufeinander abgestimmter Mobi-
litatsangebote anzubieten und diese entsprechend zu kommunizieren. Dabei greifen Maf3-
nahmen baulicher Art, wie das hier dargestelte Projekt Triangel, und die MalRnahmen zur
Kommunikation, Information, Koordination und Motivation ineinander.

Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Die Kommunikation macht das neue Mo-
bilitdtsangebot bekannter. Mit dem Projekt Triangel, das eingebunden und verknipft ist in
weitere Mallnahmen aus dem Masterplan klimafreundliche Mobilitat, werden Anlésse ge-
schaffen, die genutzt werden, um das Radfahren nicht nur attraktiver zu machen, sondern
auch ins Gesprach zu bringen. Durch eine wiederkehrende und kontinuierliche Offentlich-
keitsarbeit wird der Gedanke der klimafreundlichen Mobilitat und Fahrradfreundlichkeit in
regelmafRigen Abstéanden belebt und gleichzeitig ein identitatsstiftendes Image verankert.

Logoentwurf

&
4 TRIANGEL

Wesentlich ist eine gezielte Offentlichkeitsarbeit, bei denen die identifizirten Zielgruppen,
insbesondere die Pendler und Schiiler, konkret angesprochen werden. Diese Potenziale
liegen der MaRnahmenkonzeption zugrunde und mussen auch in der Vermarktung offensiv
genutzt werden. Daher ist die Ansprache und Kooperation mit Arbeitgebern im Rahmen
eines Mobilitdtsmanagements (als Ma3nahme des Masterplans klimafreundliche Mobilitat)
geplant. Auch an Schulen ist mit dem Masterplan klimafreundliche Mobilitat ein Mobilitats-
management vorgesehen, so dass Schuler/innen und in der Multiplikation auch deren Fa-
milien als Zielgruppe angesprochen werden. So kénnen Akteure vor Ort (z. B. Unterneh-
men, Schulen, Institutionen sowie die Betreiber des DOC) im Rahmen der Konzeptrealisie-
rung eine Vorbildfunktion einnehmen und ihre Erfahrungen als sogenannte ,early Adopters*
im Sinne von ,Tue Gutes und rede dariiber” nach auf3en tragen.

Dle Kommunikationsstrategie wird in drei Phasens untergliedert:

1. Planungsphase: informieren und beteiligen.
Ins Gesprach kommen mit Presse, mit Lokal- und Landespolitik, Verwaltung, Verban-
den, Unternehmen sowie Birgerinnen und Burgern. Beteiligte Blrgerinnen und Blrger
werden Multiplikatoren des Projekts.

2. Bauphase: informieren, begeistern und moderieren
Erfolge erlebbar machen fiir lokale Presse, Verbande, Institutionen sowie Blrgerinnen

und Burger bzw. Anwohnende.

3in Anlehnung an die im Rahmen des Radschnellwegs Ruhr entwickelten Phasen
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3. Erlebnisphase: aktivieren, motivieren und erleben
Events fur Anwohnerinnen und Anwohner, Unternehmen, Schulen, Alltagserlebnisse.
Die Triangel wird zum Alltagsweg, der Allen persénliche Vorteile bringt.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick, wie die jeweiligen zu beteiligenden Zielgrup-
pen und Akteure adressiert werden.

Zielgruppen und Kommunikation

| Medien und Produkte

_ Art der Ansprache

Kommunale Verwaltungen | klar strukturierte Informationen AG Mobilitatsmanagement
Regionales Netzwerk Veranstaltungen
regelmaRiger fachlicher Austausch | Intranet
innerhalb der Verwaltung Netzwerkpartner

Workshops
Fachexkursionen

Lokale Politik Vermittlung der positiven Effekte Veranstaltungen
(Image, Gesundheitsférderung, Personliche Kontakte
Standortfaktor etc.) Fraktion, Ausschuss, Rat
Beteiligungsverfahren Workshops, Expertengesprache,

Mediengesprache
Fachexkursionen

Presse Gute, allgemein verstandlich auf- Presseverteiler
bereitete Informationen Internet/Rechercheangebot
Lokale und regionale Bezuge und Beteiligung an Fachexkursionen
Themen '

RegelmaRige Newsletter

Wirtschaft Vermittlung der positiven Effekte Kammern und Verbénde
(6konomische Vorteile verdeutli- Mobilitatsmanagement
chen) Veranstaltungen (in Unternehmen)
Offentlichkeitswirksame Mafnah- Newsletter
men Beteiligung an JobRad,
Ansprache als Anlieger am Weg Mit dem Rad zur Arbeit

Sponsoring

Burgerinnen und Blrger Angebote zum frihzeitigen Aus- Presse
probieren anbieten Radio
Anwohner beteiligen und in den Plakate
Prozess integrieren Lokale Webseiten
Zugehorigkeitsgefihl (zu Stadt, zur | Aktionen/Events
Region) nutzen Baustellenfahrten
Kosten in Relation zu anderen ver- | Mitmachmaoglichkeiten
kehrlichen MaRnahmen setzen Vereine, Schulen

Internet/Socialmedia
Newsletter

Im Rahmen der Erstellung des Masterplans klimafreundliche Mobilitdt und der konkreten
Planung fir das Projekt Triangel haben sich bereits etablierte Akteursstrukturen gebildet
(s.0.), die weiter genutzt werden sollen und in der Umsetzung und Erprobung um weitere
Akteure erganzt werden.

Einbezogen werden die Klimamanager der an den Strecken liegenden Kommunen. In deren
Aufgabenbereich fallt auch die kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit wie Pressearbeit, Pflege
der Webseite, die Erarbeitung von Informationsmaterialien in Kooperation mit einer Agentur,
die Verteilung der Informationsmaterialien sowie Ansprache der projektspezifischen Ziel-
gruppen uUber Events, Aktionstage etc. '
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1.7  Zeit- und Umsetzungsplan

Die Projektpartner béachsichtigen, das Projekt auf Basis des nachstehenden Zeitplans mit
den dargestellten Meilensteinen umzusetzen. -

Die Kosten fur die Umsetzung der MaRnahmen wurden nach dem aktuellen Stand der Pla-
nung abgeschétzt und hinsichtlich Investitions- und Sachkosten sowie Kosten fir die Auf-
tragvergabe an Dritte (Offentlichkeitsarbeit, Bautlberwachung, Mointoring) differenziert. Der
Eigenanteil umfasst 30 % an den Gesamtkosten der MaRnahme. Zur Kostentragung haben
Projekttrager und -partner bereits eine Ubereinkunft erzielt. Die erforderlichen Eigenittel
werden in den jeweiligen Jahren in den Haushalten bereitgestellt.bereitstehen -

Q1H 018 020 4
1 2 3 45 6 7 8 9101112/ 1 2 3 4 5 6 7 8 9101112/ 1 2 3 4 5 6 7 8 91011121 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12|

Vororientierung,
Bestandsaufnahme, Kostenschatzung
Projektvorbereitung/Antragstellung

Projektbewerbung

Routenabschnitt Steinfurt - Rheine i B

Routenabschnitt Rheine - Neuenkirchen By
Routenabschitt Wettingen - chtrup R
Routenabschnitt Ochtrup - Metelen —
Planung . ERTERE R
Bikesharing light :
und | | 7 B
it S Lo Bfeschuss -NeihUngJ.Tena-nm B W cinung ria
Monitoring und Evaluation  * i) B BER

—_— ‘
Abschatzung Kosten/Ausgaben : : o . Planlaufzeit

1-12/2021  1.6/2022

Ausgaben bzw. Kosten fiir Vergabe : : .
an Dritten S 332.870€ 332876 | 133148€|  133.148€| 33087¢
Eigenmittel - : 2.060.335 € 206.034 € 824.134 € 824.134 € 206.034 €
Foérdersumme 4.807.448 € 480.745 € 1.922.979€ 1.922.979€ 480.745 €
A Gesamt : 6.867.783 € 686.778 € 2747113 €| 2.747.113€| 68'6.778 €
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Letter of Inteht -

»1riangel“ — Das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck
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Projekt ‘amiaee

= Triangel - Veloroute
zur Beschleunigung entfallene Trassen aus dem Radverkehrsnetz NRW

—

4 (“ i{ KRE)SSTE‘NFURT umEL" uNDPLANuNGSAIIT
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Gemeinsam mit seinen Stadten und Gemeinden verfolgt der Kreis Steinfurt das Ziel,
nachhaltige Mobilitdt zu férdern. Fir eine integrierte Umsetzung hat er 2015 den
,Masterplan klimafreundliche Mobilitdt“ beschlossen und aktuell die Aufstellung eines
kreisweiten Radverkehrskonzeptes in Auftrag gegeben. Auf Grundlage dieser
Planungen haben der Kreis und 6 seiner 24 Staddte und Gemeinden das Projekt
» 1 riangel“ entwickelt.

Mit der ,Triangel® soll auf einer Gesamtlange von rd. 70 km eine schnelle und sichere
Radwegeverbindung zwischen den Stadt- und Ortszentren geschaffen werden. Ziele
des Projektes sind die Férderung des Alltagsradverkehrs durch Ertlichtigung des
bisher eher touristisch genutzten Radverkehrsnetzes als wesentlicher Beitrag zum
Klimaschutz, zur Entwicklung einer neuen Mobilitdtskultur, zur Erhéhung der
Lebensqualitdt durch Reduktion von Schadstoffemissionen sowie die Férderung der
Gesundheitsvorsorge durch vermehrtes Radfahren u.a.

Der Schwerpunkt der Malnahmen liegt dabei auf einer Vernetzung einzelner
vorhandener Wege (die tiberwiegend auf ehemaligen Schienenstrecken verlaufen), in
der Beschleunigung des Radverkehrs, insbesondere an Knotenpunkten, sowie in der
Erhéhung der Qualitdtsstandards im Verlauf der Strecken. Mit einem ,Bike-sharing
light* und der Anbindung an die starken Achsen des SPNV und OPNV soll auch die
Intermodalitat deutlich gestarkt werden. Vorgesehen ist weiterhin ein Anschluss der
,riangel“ an den geplanten internationalen Schnellradweg F35 aus den Niederlanden.




Gegenstand der Absichtserkldrung

Die unterzeichnenden Stiadte und Gemeinden Steinfurt, Rheine, Neuenkirchen,
Wettringen, Ochtrup und Metelen sowie der Kreis Steinfurt haben den gemeinsamen
Willen, das Projekt ,Triangel® zeitnah voranzutreiben. Zur Finanzierung damit
zusammenhédngender Kosten sollen Férdermittel des Bundes eingeworben werden.
Die Projektpartner sichern mit dieser Absichtserkldrung die Bereitschaft zu, den
weiteren Prozess positiv zu begleiten und zu unterstiitzen.

Steinfurt, 15.05.2018

Stadt Steinfurt ' _ Stadt Rheine
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