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l. Betreff:

Einfihrung des IbbTickets
Busfahren fur 99 Cent am Tag in Ibbenbiren - und das, so oft man will!

Beratungsergebnis:
Beratungsfolge Termin Ein Fir Geg Ent Bemerkungen

Haupt- und Finanzausschuss | 14. Médrz 2019

Rat 20. Marz 2019

Il. Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Ibbenbiiren beschlief3t die probeweise, zundchst auf zwei Jahre befristete
Einfuhrung eines verbilligten Busfahrtickets fiir alle Blirgerinnen und Birger der Stadt Ibbenbii-
ren auf dem Gebiet der Stadt Ibbenbiren zum Preis von 99 Cent pro Tag.
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lll. Finanzwirtschaftliche Auswwkungen I Priifung bzw. Darstellung der STEP-Rele-
vanz:

Betroffene Produkte

[12.547.01 | OPNV siehe Sachdarstellung unter C) Finanzielle Auswirkungen
Finanzielle Auswirkungen O Ja J Nein
Die fur die vorgeschlagene MaBnahme im laufenden Haushaltsjahr erforderlichen Mlttel
L1 stehen im Haushalt zur Verfugung,
I sind bereitzustellen mit Genehmigung durch
] uberplanmaRig [0 die Verwaltung
O auRerplanmaBig O den Rat (ab 50.000,00 €)
Voraussichtliche Ergebnisse/Zahlungen - Produkt/e: Vorgesehen im Jahr
O keine O Ertrag O Einzahlung [ Ergebnisplan
O Aufwand 0O Auszahlung O Teilfinanzplan B
€ €
Voraussichtliche bilanzielle Auswirkungen bei Vermégensverauerung/en
O keine U] Ertrag aus Buchgewinn €
O Aufwand aus Buchverlust €
Voraussichtliche Auswirkungen auf die Jahresergebnisse
[ keine -0 einmalige* O jahrliche* *) Erlauterung in der Sachdarstellung

Priifung bzw. Darstellung der STEP- Relevanz

Nr. Oberziele

25 Die Innenstadt Ibbenbirens muss weiter gestarkt werden, um in Konkurrenz mit den
Oberzentren und der Griinen Wiese zu bestehen!

35 Die Energieautarkie soll vor allem durch Energieeinsparung erreicht werden. Die Po-
tenziale zur Nutzung alternativer Energien in Ibbenbiren sind begrenzt, miissen
aber noch stérker ausgeschopft werden!

IV. Sachdarstellung:
A. Ausgangslage und Ziele

. Ausgangslage

Mobil zu sein, ist in der heutigen Zeit ein Grundbediirfnis, das im l&dndlichen Raum im Wesentli-
chen durch den Besitz eines eigenen Pkw abgedeckt werden muss. Nicht nur die Wege zum
und vom Arbeitsplatz missen bewaltigt werden, immer 6fter muss auch ein langerer Weg zu
Versorgungseinrichtungen jeglicher Art in die Innenstadt zuriickgelegt werden.

Hinzu kommt in Ibbenbiren der ,Berg“ — sowohl.in Form des Schafberges als auch des Héhen-
zuges des Teutoburger Waldes -. Fur Schilerinnen und Schiiler wurde bereits vor vielen Jahren
eine ,Bergfahrkarte" im Rahmen der Schilerbeférderung eingefiihrt. Der Berg ist immer wieder

auch ein Argument, doch lieber den Pkw als andere Verkehrsmittel zu nutzen.

Dieses fiihrt zu einer Vielzahl von Pkw-Verkehren mit den bekannten und stetig wachsenden
Belastungen des Verkehrsraumes aber auch mit den aktuell sehr intensiv diskutierten okologl—
schen Auswirkungen von Feinstduben tiber Stickoxide bis hin zum Klimawandel.
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Vor diesem Hintergrund beschéftigt sich die Stadtverwaltung bereits seit langerem gemeinsam
mit den Birgerinnen und Birgern etwa im Rahmen des Stadtentwicklungsprogrammes oder
auch des Klimaschutzprogrammes mit der Frage, wie diesen Herausforderungen der modernen
Mobilitédt begegnet werden kann. Ein immer wieder dabei diskutierter Punkt war und ist die At-
traktivierung des OPNV, insbesondere der Busverkehre in Ibbenbiiren.

Die Buslinien:

Ibbenbiren verfiigt derzeit tiber die nachfolgend dargestellten Buslinien, die im Stadtgebiet der
Stadt Ibbenbiiren verkehren:

Linie = Relation 1 Taktfre- Bemerkunge

quenz Fahr-
gaste / |
Y. i Tag |
S50 Ibbenbiren - Dérenthe - FMO - Manster 1 Std.-Takt 1.221 SchnellBus
R20 | Ibbenbiren - Laggenbeck - Mettingen 1 Std.-Takt 756 RegionalBus
R24 | Ibbenbiiren - Bockraden - Mettingen 1 Std.-Takt 329 RegionalBus
R26 | Ibbenbiren - Bockraden - Recke 1 Std.-Takt 381 | RegionalBus :
R27 | Ibbenbiiren - Dickenberg -_Hopsten 1 Std.-Takt o Betriebsfihrung Fa. Gronemann
R30/31 | Ibbenbiiren - Fisbecker Forst - Osnabriick | 1 Std.-Takt 3.900 RegionalBus
R45/46 | Ibbenbiren - Lehen - Lengerich - Bad 1 Std.-Takt 2.072 RegionalBus
Ibur
R63/93 IbbegnbUren - Dérenthe - Rheine 1 Std.-Takt 1.199 RegionalBus |
T28 | Ibbenbiren - Pusselbiren - Uffeln - Bad 1 Std.-Takt TaxiBus |
Steinbeck
T44 | Ibbenburen - Laggenbeck - Ledde 1 Std.-Takt | TaxiBus ,
F10 Osnabriick - Ibbenbiiren - Bevergern 4 Std.-Takt FahrradBus N
228 Ibbenbiiren - Pusselbiiren - Dickenberg 1 Std.-Takt 184 Stadtverkehr
230 | Ibbenbiren - Langewiese 1 Std.-Takt 78 Stadtverkehr
234 | Ibbenbiren - Aaseebad 1 Std.-Takt 56 Stadtverkehr
T290 | Ibbenbiiren - Laggenbeck | 1Std.-Takt | Stadtverkehr/TaxiBus
N9  Ibbenbiren - Saerbeck - Greven - Mins- | 2 Std.-Takt NachtBus o. Beteiligung Ibb.
| ter ; |
N16 | Ibbenbiiren - Dérenthe - Rheine 2 Std.-Takt | NachtBus o. Beteiligung Ibb. ;
N19 | Ibbenbtiren - Laggenbeck - Osnabriick 2 Std.-Takt NachtBus o. Beteiligung Ibb. |
N28 | Ibbenbiiren - Bockraden - Recke 2 Std.-Takt NachtBus o. Beteiligung Ibb. [

(Stand Dezember 2018)
Aus der Anlage 1 ergibt sich die genaue Linienfiihrung der Busverkehre im Stadtgebiet.

Die Auslastung:

Viele Buslinien werden im Wesentlichen durch die Schillerverkehre genutzt und refinanziert. Ca.

70 % der Kosten der Busverkehre der RVM werden durch die Schillerverkehre gedeckt.

Im Schuljahr 2018/2019 besuchten 1.862 Schiilerinnen und Schiiler die stadtischen Grundschu-
len und 3.504 Schilerinnen und Schiler die weiterfihrenden stédtischen Schulen. Von diesen
haben 2.130 eine OPNV-Fahrkarte mit durchschnittlichen Kosten von 49 Euro pro Monat von
der Stadt Ibbenbiiren erhalten. Die genaue Aufschliisselung der Karten sowie der jeweiligen
Kosten ergibt sich aus der Anlage 2.
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Daruber hinaus gibt es nur noch 136 weitere Inhaber von Monatskarten mit einer Gesamtein-
nahme pro Jahr von rund 62.500 €.

Die 136 Mdnatskarten schlusseln sich wie folgt auf:

~ Artdes Abos ~ Kosten pro Monat

13 . Monatstickets R 56,40 € ‘
12 Monatstickets Schiler S 43,90 €
50 Schiilerabos e 39,20 €
15 Abos 4512 €
10 60+ Abos A 29,30 €
26 Jobtickets 39,20 €
10 | Abos Partnerunternehmen (Schiene) A

Weiterhin gibt es fur das Stadtgebiet der Stadt Ibbenbiren weitere 186 Personen, die das
MobiTicket in Anspruch nehmen. Das MobiTicket ist ein vergiinstigtes Abo fur Empfanger von
Sozialleistungen (SGB Il, SGB XllI, AsylBLG). Je nach Lebenssituation und dem gewliinschten
Geltungsbereich gibt es unterschiedliche Alternativen. Das Abo fir die Verkehre auf dem Stadt-
gebiet der Stadt Ibbenbiiren belauft sich auf 15,00 Euro pro Monat und ist rund um die Uhr giil-
tig. Die Differenz zum Regelfahrpreis deckt der Kreis Steinfurt mit einem Zuschuss.
Die Fahrgastzahlen in Ibbenbiiren sind auRRerhalb der Schiilerbusverkehre vergleichsweise ge-
ring. Gerade die Stadtverkehrslinien werden nur in sehr geringem Umfang nachgefragt. Die
Kostendeckunsrade sind entsprechend gering.

le Relatlon i e A SR 'Taktfre- - Fahrgaste Bemerkungen

: 2 ‘ : . quenz 1 Tag
Ibbenburen Dorenthe FMO - Minster 1 Std. -Takt 1.221
R20 | Ibbenbiren - Laggenbeck - Mettingen 1 Std.-Takt 756 )
R24 | Ibbenbiiren - Bockraden - Mettingen 1'Std.-Takt' | 329 T o
R26 | Ibbenbiren - Bockraden - Recke - 1 Std.-Takt 381
R27 | Ibbenbtren - Dickenberg - Hopsten 1 Std.-Takt k.A. Betriebsfiihrung Fa.
Gronemann
R30/31 | Ibbenbiren - Fisbecker Forst - Osnabriick 1 Std.-Takt 3.900
R45/46 | |bbenburen - Lehen - Lengerich - Bad lburg | 1 Std.-Takt 2.072
R63/93 | Ibbenbiiren - Dérenthe - Rheine 1Std.-Takt |  1.199 o
T28 | Ibbenbiren - Pusselbiren - Uffeln-Bad | 1 Std.-Takt AR laxXiBUS e
| Steinbeck S e e SRR it
T44 Ibbenbiiren - Laggenbeck Ledde 1 Std.-Takt k.A. TaxiBus
F10 | Osnabriick - Ibbenbiren - Bevergern | 4Std-Takt = kA, FahrradBus
228 Ibbenbiiren - Piisselbiren - chkenberg 1 Std.-Takt 184 Stadtverkehr
230 Ibbenbiren - Langewiese 1 Std.-Takt 78 Stadtverkehr
234 | Ibbenbiren - Aaseebad - 1 Std.-Takt 56 | Stadtverkehr
T290 | Ibbenbiren - Laggenbeck 1 Std.-Takt k.A. Stadtverkehr/Taxi-
I B OSSR ha-ts =1 CEE Bus — ey e ]
N9 | Ibbenbiiren - Saerbeck - Greven - Miinster | 2 Std.-Takt kKA. NachtBus ohne Be-
teiligung Ibbenbiren
N16 | Ibbenbiren - Dérenthe - Rheine 2 Std.-Takt k.A. NachtBus ohne Be-
teiligung Ibbenbiiren
N19 | Ibbenbiren - Laggenbeck - Osnabriick 2 Std.-Takt k.A. NachtBus mit Beteili-
- gung Ibbenbiren
N28 | Ibbenblren - Bockraden - Recke 2 Std.-Takt kA NachtBus ohne Be-
teiligung Ibbenbiren

Fahrgastzahlen der RVM, Stand 12.12.2018
k.A.: Hier liegen der RVM keine Fahrgastzahlen vor.
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Die reguldren Ticketpreise:

Das Einzelticket im Stadtgebiet — Tarifstufe 1M - kostet in Ibbenbiiren 3,30 Euro, das 4er Ticket
11,80 Euro, das 7 Tage Ticket 26,40 Euro, das Monatsticket sogar 75,30 Euro — im Abo 60,24
Euro -. Die Preisstufen und weiteren Ticketpreise konnen dem als Anlage 3 beigefligten Preis-
blatt der RVM entnommen werden.

Der Zuschuss der Stadt:

Die Stadt Ibbenbiiren deckt derzeit das Defizit des Stadtverkehrs in Ibbenbtren mit rund
285.000 Euro ab, unabhangig davon, ob die Busse voll besetzt sind oder leer durch Ibbenbiren
fahren. Die Defizite der meisten Regionallinien (Ausnahme R27) werden Uber die Kreisumlage
gedeckt. Jeder Fahrgast, der mehr in den Bus steigt, bringt insoweit einen Deckungsbeitrag zu
den ,Sowieso-Kosten" der Busverkehre in Ibbenbiiren und im Kreis Steinfurt und hilft mit, die
Umwelt zu entlasten.

Il. Umsetzung von stidtischen Zielen

Sowohl im Stadtentwicklungsprogramm als auch im Klimaschutzprogramm nimmt die Stérkung
des OPNV eine ganz wesentliche Rolle ein.

1. Ziele des Stadtentwicklungsprogrammes

Mit dem Stadtentwicklungsprogramm (erstellt durch BPW Baumgart + Partnér, Bremen,
10.12.2010 i.d.F. nach dem Monitoring in 10/2013) hat der Rat der Stadt Ibbenbiiren mit der
Drucksache 200/2010 folgende Ziele fur die Stadt Ibbenbiren beschlossen:

a) Step-Ziel 25
,Die Innenstadt Ibbenbiirens muss weiter gestarkt werden, um in Konkurrenz mit den
Oberzentren und der Griinen Wiese zu bestehen!”
Als MaRnahme sind u. a. die Einfiihrung spezieller Serviceangebote am Samstag wie
Gepackaufbewahrung, Lieferservice, Kinderbetreuung und ermaBigte OPNV-Tarife fiir
das Ziel 25 beschlossen worden.

b) Step-Ziel 35
»Die Energieautarkie soll vor allem durch Energieeinsparung erreicht werden!”
Als MaRnahme ist insbesondere der Ausbau und die Verbesserung des OPNYV fiir das
Ziel 35 beschlossen worden.

2. Ziele des Klimaschutzprogrammes

Mit dem Klimaschutzprogramm hat der Rat der Stadt Ibbenbiren mit der Drucksache 96/2016
folgende quantitative Klimaschutzziele fiir die Stadt Ibbenbliren beschlossen:

e Reduktion der CO2e-Emissionen auf dem Stadtgebiet um 40 % bis 2030 und um 85 %
bis 2050 bezogen auf das Jahr 2013

e 2. Senkung des gesamten Endenergiebedarfes der Stadt um 45 % bis 2050 bezogen
auf das Jahr 2013

a) MaBnahmenziel 2.3
Als konkretes MaBnahmenziel wurde etwa unter 2.3 die Einfiihrung eines Jobtickets fir
Mitarbeiter der Stadtverwaltung beschlossen. In Zusammenarbeit mit dem RVM, dem
Kreis Steinfurt sowie ggf. weiteren Stadten und Gemeinden im Kreis kdnnte die Stadt
Ibbenbiiren einen besonderen (giinstigeren) Tarif fiir stadtische Mitarbeiter fiir die Nut-
zung des OPNV-Angebotes aushandeln. So kénne ein Anreiz fur die erhéhte Nutzung
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. von Bus und Bahn geschaffen werden und die Verwaltung mit gutem Vorbild voran ge-
hen.

B. MaRnahmenvorschlag

Vorgeschlagen wird, die Nutzung des Busses als 6ffentliches Verkehrsmittel in Ibbenbiren
deutlich glinstiger zu machen als es heute ist.

Das IbbTicket:

Eingefuhrt werden soll — zun&chst befristet auf einen Zeitraum von zwei Jahren - ein verbilligtes
Busfahrticket fiir alle Burgerinnen und Birger der Stadt Ibbenbiiren auf dem Gebiet der Stadt
Ibbenbiren zum Preis von 99 Cent pro Tag. Angeboten wird dieses als Halbjahresabo fur 180
Euro und Jahresabo fiir 360 Euro.

Die Mitnahmeregelungen des IbbTickets:

Neben dem Inhaber des Tickets berechtigt dieses auch zur Mithahme weiterer Personen. Mon-
tags bis freitags ab 19 Uhr sowie am Wochenende und an Feiertagen rund um die Uhr kénnen
die Nutzer jeweils einen weiteren Erwachsenen und bis zu drei Kinder von sechs bis 15 Jahren
mitnehmen. .

Kinder unter sechs Jahren kénnen die Nutzer dabei generell in den Bussen kostenlos mitneh-
men. Das gleiche gilt auch fir den Kinderwagen.

Rollatoren, Rollstiihle, Gepack und auch Tiere fahren grds. ebenfalls kostenlos mit.

Bei der Mithahme von Fahrradern muss der nétige Platz vorhanden sein, Kinderwagen und
Rollstiihle haben Vorrang vor der Mitnahme von Fahrradern. Fahrrader kénnen beim Abo in den
Zeiten von montags bis freitags ab 19 Uhr sowie am Wochenende und an Feiertagen rund um
die Uhr nur anstelle einer weiteren Person mitgenommen werden. Ansonsten bedarf es eines
Tickets fur das Fahrrad. Fur ein Faltrad benétigt der Kunde im zusammengeklappten Zustand
kein Ticket. Dann zahlt es als Gepécksttick.

Die finanzielle und technische Abwicklung:

Die Stadt Ibbenbiiren .erwirbt als Gro3kunde im Abonnement bei der RVM JobTickets zum Preis
von 39,20 Euro und verkauft diese zum Preis von 99 Cent pro Tag bzw. 29,70 Euro pro Monat
an die Kunden im Halb- oder Jahresabo.

Die Tickets kdnnen online bei der Stadt tiber die Internetseite oder auch tiber die bekannten
Verkaufsstellen im Rathaus und beim Stadtmarketing oder auch bei anderen interessierten
Partnern in der Stadt und den Ortsteilen — analog — mit Bestellschein bestellt werden. Den Ver-
sand der Tickets an den Kunden nach erfolgter Bezahlung — zukiinftig soll es auch elektroni-
sche Tickets geben — Gbernimmt die RVM.

Aufgrund der rechtlichen Regularien der RVM ist fur die Ausgestaltung des Tickets wichtig, dass

* sich das Fahrpreisangebot im Rahmen der bestehenden Tarifbestimmungen (Genehmi-
gungsfahigkeit) bewegt,

+ der Organisationsaufwand (Ausgabe, Erfassung u. Abrechnung durch JobTicket im
GroRkunden-Abonnement) fur alle Seiten gering ist,

+ die Stadt Ibbenburen formal den Ausgleichsbetrag tragt,

+ die Preisfestsetzung durch die Stadt Ibbenburen erfolgt, dabei allerdings als unteres
Preisniveau das des SozialTickets (15 Euro) nicht unterschritten werden darf und

« die Stadt Ibbenburen Ansprechpartner der RVM ist.
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Die Beteiligten:

Die Abstimmung mit der RVM, dem Kreis Steinfurt und dem ZVM Schiene und der Fa. Grone-
mann sind bereits erfolgt. Alle Beteiligten haben bereits dem Konzept ausdriicklich zugestimmt
und dieses als richtungsweisend bezeichnet. 4

Die Zielsetzung:

Mit diesem deutlich glinstigeren Angebot soll die Nutzung der Busverkehre der RVM deutlich
attraktiver gemacht werden, als sie es bis dato sind. Das IbbTicket kostet nur etwas mehr als
das 7 Tage Ticket der RVM. Oder anders gesagt: Wer im Mittel 10 Mal ein Einzelticket fiir eine
Busfahrt im Monat zum Preis von 3,30 Euro kauft, ist gut beraten, das IbbTicket zu nutzen.

Umgesetzt werden durch diesen MaBnahmenvorschlag die genannten stadtischen Ziele.

Als MaRnahme zur Umsetzung des Step-Zieles 25 (Die Innenstadt Ibbenbiirens muss weiter
gestarkt werden, um in Konkurrenz mit den Oberzentren und der Griinen Wiese zu bestehen!)
wurde u. a. die Einflihrung spezieller Serviceangebote am Samstag wie Gepackaufbewahrung,
Lieferservice, Kinderbetreuung und erméaRigte OPNV-Tarife beschlossen.

Wie in anderen landlichen Regionen machen auch die Ibbenbiirener schon seit langerem die
Erfahrung, dass sich die Versorgung jeglicher Art aus den Ortsteilen zuriickzieht und in der In-
nenstadt konzentriert. Ob Lebensmittelversorgung, Bankdienstleistungen oder medizinische
Versorgung, ob kirchliche, soziale, kulturelle, sportliche Angebote oder auch die Dorfkneipe —
Uberall Iasst sich dieselbe Tendenz erkennen. Bei allem Bemiihen von vielen Engagierten in
den Ortsteilen, die entstehenden Liicken durch ehrenamtliches Engagement zu schlieBen, wird
man dadurch die Entwicklung nicht in Ganze aufhalten kénnen und verschiedene Leistungen
entziehen sich schlichtweg auch der Erbringung im Ehrenamt.

Die Ortsteile sind, auch ohne das Vorhalten der genannten Versorgungsfunktionen, héchst
wertvolle und vor allem auch stark nachgefragte Lebensstandorte, wie derzeit etwa die Nach-
frage nach Bauplatzen in Dorenthe zeigt, deren Bestand es zu sichern und zu stérken gilt. Dazu
kann die Verbesserung der Erreichbarkeit der Versorgung durch Erhéhung der Mobilitat zwi-
schen den Ortsteilen und der Innenstadt einen wesentlichen Beitrag leisten.

Ein kostengtinstiger OPNV schafft damit auch mehr soziale Mobilitét und damit Chancengleich-
heit.

Als MalRnahme zur Umsetzung des Step-Zieles 35 (Die Energieautarkie soll vor allem durch
Energieeinsparung erreicht werden!) wurde insbesondere der Ausbau und die Verbesserung
des OPNV beschlossen. Gleiches soll auch mit dem MaRnahmenziel 2.3 des integrierten Klima-
schutzkonzeptes erreicht werden.

Der Sektor Verkehr bietet in der Stadt Ibbenbiiren kurzfristig mittlere Einsparpotenziale. In na-
her Zukunft sind diese vor allem Giber Wirkungsgradsteigerungen konventioneller Antriebe ab-
sehbar. Je nach Szenario sind bis 2030 10 % bis 20 % CO2-Einsparungen im Verkehrssektor zu
erreichen. Generell ist auf eine Bewusstseinsdnderung in Bezug auf die Mobilitét hinzuwirken,
um sowohl Individualverkehre zu vermeiden, als auch die Auslastung der Fahrzeuge zu erhé-
hen. Die Starkung der Nahmobilitat und des OPNV soll ebenfalls zur Senkung der CO2e-Emis-
sionen beitragen. Denn: beim spezifischen Energiebedarf ist der OPNV deutlich besser als der
Pkw: Auf einen Fahrgast/eine Person bezogen stoRt ein Standardlinienbus nur 5 Prozent der
CO2e-Emissionen eines Pkw aus. '
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Zwei weitere wichtige Vorteile des OPNV im Vergleich zum Motorisierten Individualverkehr
(MIV) sind dessen héhere Kapazitat und der geringere Flachenverbrauch. Wahrend die durch-
schnittliche Belegung eines Pkw nur 1,5 Personen und die Nutzungsdauer eines Pkw pro Tag
im Schnitt eine Stunde betragt, sind &ffentliche Verkehrsmittel taglich bis zu 20 Stunden im Ein-
satz. Die Auslastung liegt wahrend der gesamten Betriebszeit durchschnittlich bei rund 30 %
und somit wesentlich héher als beim MIV.

Der OPNV macht grds. den &ffentlichen Raum wieder zu einem nutzbaren Raum. Ein Mittelklas-
sewagen benétigt acht Quadratmeter Flache — ob er nun fahrt oder steht. Bereits heute werden
in den Siedlungsgebieten knappe Parkflachen und zu den StoRzeiten tberflllte Straken, lange
‘Wartezeiten an Ampeln und Kreisverkehren oder auch nur beim Abbiegen beklagt. Der Raum
fur den nach wie vor wachsenden Individualverkehr steht nicht mehr fiir das zur Verfiigung, was
Stadte eigentlich lebenswert macht. Erwiesenermalien ist die Einwohnermobilitat in ,Autostéd-
ten” (nach amerikanischem Vorbild) auch volkswirtschaftlich gesehen etwa doppelt so teuer wie
in Stadten mit stark ausgebautem OPNV. Auch Ibbenbiiren investiert im Durchschnitt noch rund
3 Mio. Euro pro Jahr in den Ausbau und Erhalt der Verkehrsinfrastruktur. In den Nahverkehr zur
Verlustabdeckung der Stadtbuslinien investiert Ibbenbiiren im Mittel pro Jahr rund 0,3 Mio.
Euro, ebenfalls finanziert aus Steuergeldern. Das Ungleichgewicht wird bereits allein aus diesen
Zahlen fur Ibbenbiren deutlich.

C. Finanzielle Auswirkungen
I. Voraussichtliche Kosten

Im Jahr 2015 (eine neuere Gesamtabrechnung der RVM liegt bis dato noch nicht vor) entstan-
den durch die Busverkehre Gesamtkosten fiir die Stadt Ibbenbiiren in Hé6he von 1.012.000
Euro. Hiergegen waren Einnahmen in Héhe von 695.000 Euro zu rechnen. Die von der Stadt
Ibbenbiren an die RVM entrichteten Entgelte fir die Schiilerbusverkehre sind in diesem Betrag
enthalten. Der verbliebene Differenzbetrag in Hé6he von 317.000 Euro wurde von der Stadt Ib-
benbiren ausgeglichen. Nach Einschatzung der RVM hat sich dieses in den Jahren seit 2015
nicht wesentlich verandert. Die Abrechnungen der RVM bleiben allerdings insoweit abzuwarten.
Fur 2019 liegt der Zuschussbedarf zur Férderung des OPNV bei 392.139 Euro. Darin enthalten
ist der Zuschuss fir die ungedeckten Kosten des Stadtverkehres mit rd. 285.000 Euro. Zu-
schusse fur die Regionalverkehrslinien, die Ibbenbiiren durchqueren, sind tber den Kreishaus-
halt und damit letztendlich die Kreisumlage abgedeckt.

Der sich durch das verbilligte Angebot etwaig ergebende Zuschussbedarf ware aus dem Haushalt
der Stadt Ibbenburen zu finanzieren.

Derzeit werden die innerstadtischen Einnahmen (Preisstufen A, OM, 1M) auf den Fahrzeugen je
nach Linie zugeordnet:

— Bareinnahmen auf RVM-Linien des Stadtverkehrs werden der Stadt Ibbenbiiren ange-
rechnet.
— Bareinnahmen auf RVM-Regionallinien werden dem Kreis angerechnet.

Im Bereich der Abo-Einnahmen werden die innerstédtischen Einnahmen (Preisstufen A, OM, 1M)
— basierend auf dem Wohnort des Abonnenten — entweder der Stadt oder dem Kreis angerech-
net.

Im Vergleich mit der letzten Abrechnung 2015 ergibt eine erste Abschatzung fir das Jahr 2018,
dass der Anteil der Einnahmen, der der Stadt Ibbenbiiren zugeordnet werden kann, von 20 % auf
ca. 25% angestiegen ist. Mit dieser Aufteilung von 25 % zu 75 % wird auch bzgl. der Aufteilung
der Abo-Einnahmen gerechnet werden.
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Daraus ergibt sich folgende grundlegende Rechnung:

Wirden 100 Neukunden eine IbbenbtrenCard erwerben, die die RVM der Stadt mit 39,20
Euro/Monat in Rechnung stellt und die Stadt wiirde diese fur 99 Cent am Tag bzw. 29,70 Euro
pro Monat im Halb- oder Jahresabo verkaufen, so ergében sich folgende finanzielle Auswirkun-
gen: :

Rechnungsstellung RVM an Stadt Ibbenbiiren:

100 Neukunden x 39,20 Euro Ticketpreis x 12 Monate = 47.040 Euro Kosten

100 Neukunden x 29,70 Euro Ausgabepreis x 12 Monate = 35.640 Euro Einnahmen
Nicht durch Abokundeneinnahmen gedeckter Betrag = 11.400 Euro

Verrechnung im Kostendeckungsvertrag:

100 Neukunden x 25 % Gutschrift im Kostendeckungsvertrag x 39,20 Euro x 12 Monate =
11.760 Euro Anrechnung fir die Stadt im Kostendeckungsvertrag.

Hierbei hitte die Stadt Ibbenbiiren zwei Ziele erreicht. Einerseits wére die Attraktivitat des
OPNVs und der Stadt durch die Neukundengewinnung erhéht worden, andererseits wére zu-
mindest eine kleine Einsparung von 360 Euro erzielt worden. Aufgrund der Preisgestaltung und
des Verrechnungssystems ist ein finanzieller Verlust der Stadt allein Gber den Verkauf der Ibb-
Tickets nicht méglich.

Méogliche finanzielle Risiken:

Maogliche finanzielle Risiken liegen darin, dass es bei den 136 vorhandenen Abo-Kunden zu
Kindigungen der bestehenden und Wechsel zum IbbTicket kommen kdénnte und insoweit Ein-
nahmeausfalle zu verzeichnen waren.

Die Gesamteinnahmen pro Jahr bei 136 Karteninhabern liegen bei rd. 62.500 Euro. Soliten alle
136 Kunden das Abo kiindigen und wechseln, lage der von der Stadt Ibbenbiiren zu tragende
Verlustanteil in Hohe von 25 % bei rd. 4.400 Euro, gegen die noch die Mehreinnahme von 360
Euro aus dem Verkauf der IbbTickets zu rechnen ware.

Artdes Abos A I Kosten pro  Einhahmen Neue Abo = Differenzbetrag

Monat : & _Einnahmen  Abos p.a.

| £4.16520

ECHOE 13 €5640  €87984
€2.044,80

TTETICE 12 €4390 €632160
Schuler ' : 4

SPE76 0]

€3920 | €2352000 €17.82000  -€570000
Abos _ €4512  €8A2160  €534600  -€277560
TSN 10 €230 €35600 €3se000 €500
“Jobtickbevts'-' e | i e sy

€3920  €1223040  €926640  -€2.964,00
s T =

ternehmen
(Schiene)

A § IR i
4 S ek et i

[TTTOMMEEMS 155 €6250800 €4490540 17560160

:Abq,Pr.eis ’_heu :
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-€ 4.400,40

Es ist allerdings aufgrund der sehr unterschiedlichen zusétzlichen Leistungen, die mit den ein-

zelnen Abos (insb. Reichweite) verbunden sind, nicht davon auszugehen, dass es zu nennens-
werten Kundigungen kommt. Vielmehr werden die aktuellen Einzel-, Wochen- und Monatskar-

tennutzer, die diese Karten im Barverkauf etwa im Bus erwerben, von dem Abo angesprochen

werden. Von einem nennenswerten finanziellen Risiko aufgrund der Kiindigung von bestehen-

den Vertragen kann insoweit nicht gesprochen werden.

Generell kann festgestellt werden, dass bei einer besseren Auslastung des OPNV gleichzeitig
auch die spezifischen Betriebskosten pro Fahrgast sinken. Dieses fiihrt zunachst zu einer finan-
ziellen Entlastung aller Beteiligten. Erst wenn das Verkehrsunternehmen MaRnahmen ergreifen
muss, um die steigenden Fahrgastzahlen durch kiirzere Takte oder neue Linien bewaltigen zu
kénnen, kann es wieder zu einer Kostensteigerung kommen. Dieses ist aufgrund der stark ver-
besserungswirdigen Auslastung der Buslinien in Ibbenbdren allerdings auf Sicht nicht zu erwar-
ten.

Il. Veranschlagung im Haushalt

Die Kosten des OPNV werden im Haushalt im Produktbereich 12, Produktgruppe 12.547 und
Produkt 12.547.01 — OPNV — verbucht.

lll. Finanzielle Entwicklung
Véllig offen und derzeit auch nicht einschatzbar ist die finanzielle Entwicklung in den kommen-
den zwei Jahren, da dieses im Wesentlichen vom Vertriebserfolg des neuen Tickets und den

moglichen Kundigungen der derzeitigen Abo-Kunden abhéngen wird.

Der zusétzlich entstehende Verwaltungsaufwand durch die Einflihrung des IbbTickets ist nach
derzeitiger hiesiger Einschatzung als nicht erheblich einzuschatzen.

D. Umsetzung

. Zeitablauf

Das IbbTicket soll zum 01.09.2019 in Ibbenbiren eingefiihrt werden..
Il. Qualitatssicherung / Monitoring

Uber die Entwicklung des Angebotes ,IbbTicket" soll jahrlich anhand der zur Verfiilgung stehen-
den Zahlen berichtet werden.

In der zweijdhrigen Testphase kann und soll beobachtet und erhoben werden, welche Wirkun-
gen auf die Nutzung des OPNV und welche finanziellen Auswirkungen durch diese MaRnahme
ausgeldst werden. Diese gilt es dann zu bewerten, um anschlieend festzulegen, ob und ggf. in
welcher Ausgestaltung die MaRnahme fortzusetzen und/oder zu verstetigen ist.

Anlage(n):

Anlage 1 Liniennetzplan Kreis Steinfurt
Anlage 2 Kosten Karte pro Schiler
Anlage 3 Preisblatt RVM





