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Die fur die 0. g. MaBnahme erforderlichen Haushaltsmittel stehen

X beim Produkt/Projekt 53011-001 in Héhe von 50.000 € im Haushaltsplan 2008 zur Verfiigung.
Die restlichen 120.000 € werden aus den Mitteln des Projektes 53014-512 bereitgestellt.

Die fur die 0. g. MaBnahme erforderlichen Haushaltsmittel stehen

X  beim Produkt/Projekt 6202-112 in H6he von 450.000 € im Haushalt 2008 bereit. Die restlichen
100.000 € werden aus den Mitteln des Projektes 6202-160 bereitgestelit.

[ ] in Hbhe von

mittelstandsrelevante Vorschrift

1 Ja

X Nein

nicht zur Verfligung.




Vorlage Nr. 357/07
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bau- und Betriebsausschuss beschlieBt die Neuanlage von Radwegen und
den Bau eines Mischwasserkanals im Zuge des Kardinal-Galen-Rings (B 65).

Begriindung:

Hintergrund und Anliegen:

Im Auftrag der Stadt Rheine wurde im Jahr 1999 ein Radverkehrskonzept flr die
Innenstadt durch das Planerblro Sudstadt, Kéln, erstellt, welches ein Netz- und
MaBnahmenkonzept flir die Radwegeplanung der Hauptrouten und Knotenpunkte
beinhaltet. Eine der grundlegenden Aussagen des Gutachtens ist die Einrichtung
benutzungspflichtiger Radwege entlang des Kardinal-Galen-Rings (B 65) zwi-
schen der BahnhofstraBe und der Osnabriicker StraBe. In drei vorangegangenen
Bauabschnitten wurde dies bereits im Bereich von der Ludgeribriicke bis zu der
MatthiasstraBe realisiert. Zwischen der MatthiasstraBe und der BahnhofstraBe
muss jedoch noch ein beidseitiger Liickenschluss im Radwegenetz vorgenommen
werden, zumal taglich ein sehr hohes Aufkommen an Radfahrern und FuBgan-
gern in der Verbindung zwischen der Innenstadt und dem Bahnhof zu verzeich-
nen ist.

Das Verkehrsaufkommen auf dem Kardinal-Galen-Ring zwischen der HovestraBBe
und der BahnhofstraBe betrug im Jahr 2005 ca. 22.500 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 4 %. Die Fahrbahn weist in Folge der hohen Ver-
kehrsbelastung zwischen der MatthiasstraBe und dem erweiterten Knotenpunkt-
bereich mit der BahnhofstraBe erhebliche Schaden an der Asphaltbefestigung in
Form von Spurrinnen auf, die dringend sanierungsbediirftig sind; dies vor allem
im Knotenpunkt mit der BahnhofstraB3e.

Zudem werden an den Haltestellen vor dem Bahnhof die Uberdértlichen Busver-
bindungen abgewickelt. Die Warteflachen sind jedoch weder mit Buskapsteinen,
noch mit behindertengerechter Oberflachenbefestigung ausgestattet.

Fiar die Entwasserung liegen im Kardinal-Galen-Ring von der BahnhofstraBe bis
zur Einmindung des Hauptsammlers von der LindenstraBBe unter den Bahngleisen
hindurch zwei Mischwasserkanale mit 600 mm Durchmesser, einer in der Fahr-
spur der B 65, der andere unter dem Bahnhofsvorplatz. Letzterer ist in einem
baufélligen Zustand. Der andere ist ebenfalls sanierungsbedlrftig, aber mit ge-
ringerer Dringlichkeit. Eine Erneuerung sollte jedoch zeitgleich mit einem StraBe-
naus- oder -umbau erfolgen.

Der Zentralabwasserplan (ZAP) des Jahres 2000 zeigte bereits auf, dass hydrau-
lische Verbesserungen dieses Hauptsammlers fiir den Abschnitt von der Bahnhof-
straBBe bis zur StraBe Im Coesfeld erforderlich sind. Der Abschnitt HovestraB3e bis
Im Coesfeld wurde bereits hydraulisch verbessert. Dafilir ist ein zusatzlicher
Mischwasserkanal im Kardinal-Galen-Ring in diesem Abschnitt angelegt worden.



Das Erfordernis flr die hydraulische Verbesserung dieses Abschnitts wird auch
durch die regelméBigen Uberflutungen in der Bahnhofsunterfiihrung bei Starkre-
genereignissen bestatigt. Die dortigen Rlckstauprobleme sind durch eine Erneue-
rung der Kanale mit gréBeren Dimensionen zu mindern.

Stadtebaulicher Realisierungswettbewerb ,,Bahnhofsumfeld"

Die Stadt Rheine hat im Jahr 2002 einen stadtebaulichen Realisierungswettbe-
werb unter dem Motto ,Bahnhofsumfeld" ausgelobt. Ein besonderer Schwerpunkt
wurde dabei auf die Neugestaltung des Busbahnhofs und der MatthiasstraBe ge-
legt vor dem Hintergrund, die fuBlaufige Zone der Innenstadt bis an den inneren
Ring heranzufiihren und den Bereich zwischen MatthiasstraBe und Bahnhof der
Innenstadt funktional und gestalterisch zuzuordnen.

Den ersten Platz des Wettbewerbes belegte eine Arbeit, die zudem Entwdirfe ent-
hielt, welche Gber den Geltungsbereich hinausgingen und sich mit der stadtebau-
lichen Gesamtsituation rund um den Kardinal-Galen-Ring befassten (siehe Anla-
gen Nr. 4 und 5).

Die grundsatzlichen Ziele dieser Arbeit sind sowohl durch HochbaumaBnahmen,
als auch in der Umgestaltung des Kardinal-Galen-Rings in den bisherigen Stra-
Benbauabschnitten verwirklicht worden.

So wurden beispielsweise im Eingangsbereich zur Innenstadt aus der HovestraBe
(B 481) in Fahrtrichtung Westen des Rings durch die Errichtung des Volksbank-
gebaudes sowie des Lidl-Marktes, aber auch durch die Fertigstellung des Gebau-
dekomplexes Multiplex-Kino/Media-Markt und das im Bau befindliche Mdbel-
Berning-Gebdude Raumkanten geschaffen und erganzt.

Zudem wurde die vorhandene Bepflanzung des Kardinal-Galen-Rings in diesem
Bauabschnitt, aber auch zwischen den Kreuzungen des mit der Neuenkirchener
StraBe und der BahnhofstraBe, im Rahmen der StraBenbaumaBnahmen verdich-
tet und erweitert, so dass das Erscheinungsbild einer Schneise durch den zukunf-
tigen Alleecharakter abgel6st wird.

Auch bei der geplanten Umgestaltung der BahnhofstraBe/MatthiasstraBe (Ausfih-
rungszeitraum noch unklar), die mit der Neuordnung des Busbahnhofes einher-
gehen soll, kébnnen funktionale und gestalterische Merkmale des stadtebaulichen
Entwurfes, wie z. B. die Einrichtung groBziligig bemessener Gehwege in Kombina-
tion mit Baumreihen, bertcksichtigt werden.

Auf dem Geldande des Bahnhofvorplatzes und im Abschnitt des Kardinal-Galen-
Rings zwischen der MatthiasstraBe und der BahnhofstraBBe sieht der stadtebauli-
che Entwurf eine Reihe von Gestaltungselementen vor, die in dieser Form bei der
aktuellen Planung fur den Lickenschluss des Radwegesystems am innerstadti-
schen Ring nicht umgesetzt werden kénnen; teils aus bautechnischen und ver-
kehrsplanerischen Grinden, teils aus Griinden fehlender Verfligbarkeit Gber nicht
stadtische Flachen.
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In ersten Abstimmungsgesprachen Uber die teilweise Umgestaltung der bahnei-
genen Flachen vor dem Bahnhofsgebdaude (behindertengerechte Ausflihrung der
Warteflachenbefestigung an den Bushaltestellen, Anlage eines Radweges zwi-
schen dem Kardinal-Galen-Ring und der Radstation im Bahnhofsgebdaude) wurde
seitens der Bahn deutlich signalisiert, dass eine Kostenbeteiligung an umfangrei-
chen BaumaBnahmen ausgeschlossen wird. Die Finanzierung der Neuordnung der
gesamten Bahnhofsvorflaichen gemaB dem stadtebaulichen Entwurf ist daher
nicht gesichert.

Bei der Prifung unter den Aspekten der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer und den Belangen einer nachhaltigen Belastbarkeit der Verkehrsflachen
stellt sich heraus, dass sowohl Einzelelemente, z. T. aber auch wesentliche
Grundzige des stadtebaulichen Entwurfes in den fortlaufenden Planungsschritten
zum Ausbau des Kardinal-Galen-Rings nicht weiterverfolgt werden kénnen.

So kann z. B. die Fahrbahn des Kardinal-Galen-Rings bei einer Verkehrsbelastung
von mehr als 22.500 Kfz/h und in Anbetracht der vorhandenen Schaden an der
Asphaltbefestigung nicht mit einer Pflasterdecke befestigt werden, wodurch das
Prinzip einer gleichmaBigen Oberflachengestaltung mit der Form eines Karrees in
den Grenzen Empfangsgebdude Bahnhof - Nadorffs-Gebdaude - Bahnhofstral3e
entfallt. Die FuBgangerfurt kann im Hinblick auf signaltechnische Auswirkungen
im Knotenpunkt Kardinal-Galen-Ring/BahnhofstraBe nicht aus der unmittelbaren
Néhe dieser Kreuzung entfernt werden. Zudem steht eine farblich einheitliche
Gestaltung der StraBenseitenrdume einem der Hauptziele der StraBenbaumalB3-
nahme, namlich der Separierung der Verkehrsteilnehmer FuBganger und Radfah-
rer, entgegen und erhalt daher nicht die Zustimmung des Landesbetriebes Stra-
Benbau flr die Umsetzung. Eine Kostenbeteiligung seitens des Landesbetriebes
ware somit ebenfalls auszuschlieBen, so dass die Stadt Rheine alleiniger Kosten-
trager ware.

Der Bahnhofsvorplatz wird zurzeit in seiner Nutzung und Gestaltung durch die
raumlichen Anforderungen, die sich aus der Abwicklung der bahnaffinen Verkehre
entwickeln, gepragt. In dem stadtebaulichen Entwurf wird sehr groBzligig mit
den beschrankten Flachenressourcen umgegangen. Die Einrichtung von zusatzli-
chen Warteflachen mit liberwiegend gestalterischer Funktion zieht dabei den Ver-
lust eines GroBteils der vorhandenen Kurzzeit-Parkplatze nach sich (Bestand: 39
Stk - Entwurf: 17 Stk), fir die im direkten Bahnhofsumfeld kein Ersatz geschaf-
fen werden kann. Gleichzeitig werden die Taxistdnde aus der vorhandenen un-
mittelbaren Nahe zum Eingangsbereich des Bahnhofgebaudes entfernt, so dass
Fahrgaste (auch mit Gepack) gréBere Wege zu bewaltigen haben und zusatzlich
noch die Fahrbahn der Zufahrt Gberqueren mussen.

Die 6Ostliche Warteflache flir den Uberregionalen Busverkehr wird in dem stadte-
baulichen Entwurf direkt an den Fahrbahnrand des Kardinal-Galen-Rings ver-
schoben. Entgegen der Darstellung in den Planunterlagen ist dann keine Andie-
nung durch Busse mehr maéglich, da sich die Einstiege an den Fahrzeugen in
Fahrtrichtung gesehen auf der rechten Seite befinden. Des Weiteren ist eine Nut-
zung wie bisher durch drei Linien nicht mehr mdglich, da die Lange der Wartefla-
che von im Bestand mehr als 50 m auf ca. 40 m reduziert wird (als Folge der An-
lage des o. g. Karrees). Somit kann das entworfene System von bewachsenen
Inseln gleicher Abstande nicht zur Anwendung finden, sofern der Uberregionale
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Busverkehr auch weiterhin bahnhofsnah abgewickelt werden soll.

Des Weiteren ist seitens der Bahn mit erheblichem Widerstand gegen die um-
fangreiche Bepflanzung der Bahnhofvorplatzes und des damit verbundenen Un-
terhaltungsaufwands zu rechnen.

In der Zusammenfassung kdnnen demnach die Ergebnisse des stadtebaulichen

Realisierungswettbewerbs ,Bahnhofsumfeld" in Bezug auf die Verkehrsraume des
Kardinal-Galen-Rings und des Bahnhofsvorplatzes nicht umgesetzt werden.

Inhalte der Planung:

1. StraBenbau

Der Kardinal-Galen-Ring soll zwischen der Kreuzung mit der MatthiasstraBe und
dem nordlich der BahnhofstraBe stehenden Gebdude mit Kinocen-
ter/Mediamarkt/Parkhaus auf einer Lange von 265 m ausgebaut werden (siehe
Anlage Nr. 1). Dabei werden Deck- und Binderschichten auf der gesamten Stra-
Benbreite sowie schadhafte Bord- und Rinnenanlagen erneuert. Die Lage der
Randbefestigungen der Fahrbahn wird Gberwiegend nicht verandert; ebenso wird
die Anzahl und Funktion der einzelnen Fahrstreifen beibehalten. Lediglich im &st-
lichen Einmindungstrichter der BahnhofstraBe ist eine Veranderung des Fahr-
bahnquerschnitts vorgesehen, da sich die Anzahl der Fahrstreifen in der Bahn-
hofstraBe im Hinblick auf die zu einem spateren Zeitpunkt geplante Umgestal-
tung der BahnhofstraBe bis zum Busbahnhof andert.

2. Bau von Rad- und Gehwegen

Des Weiteren ist die beidseitige Fortfiihrung der bisher zwischen Ludgeribriicke
und MatthiasstraBe fertig gestellten getrennten Rad- und Gehwege bis zum An-
schluss an die vorhandenen Rad- und Gehwege ndrdlich der BahnhofstraBBe vor-
gesehen. Dazu werden die Seitenrdume der Fahrbahn neu aufgeteilt und gestal-
tet. Die Breite des Grlinbeetes auf der Ostlichen Seite der Fahrbahn wird redu-
ziert, um einen 1,50 m breiten Radweg und einen mindestens 2,00 m breiten
Gehweg anlegen zu kdénnen. Auf der westlichen Seite der Fahrbahn wird ein
Radweg mit einer Breite von 1,00 m zuzlglich 0,50 m Trennstreifen angelegt,
indem die Breiten der Warteflachen an den Bushaltestellen auf 3,00 m bzw. 2,50
m reduziert werden. Somit kann die erforderliche Breite von 6,50 m der buseige-
nen Richtungsfahrbahn zwischen den Warteflachen gewdhrleistet werden. Im
westlichen Arm der BahnhofstraBe erfolgt ein Anschluss der geplanten Radwege
an das vorhandene Radwegenetz.

In dem Radverkehrskonzept ist flir den Knotenpunkt Kardinal-Galen-
Ring/BahnhofstraBe die Einrichtung von rotgefarbten Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn der BahnhofstraBe in Verbindung mit Aufstellflachen flir den Radverkehr
vor den Kfz-Verkehr vorgesehen. In einem Abstimmungsgesprach unter Beteili-
gung der Bezirksregierung und des Ordnungsamtes der Stadt wurde diese L6-
sung jedoch nicht beflurwortet, da zusatzliche Konfliktpunkte zwischen dem Kfz-
und Radverkehr entstehen und eine Umstellung der Signalfolge der gesamten
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Lichtzeichenanlage (zurzeit ,Rundum-Grun fur Radfahrer und FuBganger) mit
verlangerten Raumzeiten entstehen wiirden. Die vorhandene Fihrung der Rad-
fahrer soll demzufolge beibehalten werden.

Seitens der Stadt ist zudem die Anlage eines Radweges zwischen dem Knoten-
punkt Kardinal-Galen-Ring/ BahnhofstraBe und dem Eingangsbereich der Radsta-
tion im Bahnhofsgebdude vorgesehen, da hier zurzeit keine Radverkehrsfiihrung
vorhanden ist, so dass Radfahrer auch die Vorflache des Empfangsgebaudes be-
fahren. Der Radverkehr wird somit gebiindelt und dem Konfliktbereich zwischen
Bussen/Pkw und Parkenden Taxen entzogen.

Der neben dem Empfangsgebdude des Bahnhofs stehende Baum kann beim Bau
des Radweges nicht erhalten werden. Nach Begutachtung des Fachbereiches 5.5
ist dieser in seiner Vitalitat bereits eingeschrankt; im Zuge der GesamtmaBnah-
me kann hierflir durch Neupflanzungen ausreichend Ausgleich geschaffen wer-
den.

Des Weiteren befindet sich ein Standort des vorhandenen Beleuchtungsquadrates
der Vorflache des Empfangsgebaudes in dem Verlauf des geplanten Radweges.
Hier ist eine geringfligige Anpassung entsprechend der Darstellung im Lageplan
erforderlich.

Da sich dieser Radweg auf Bahngelande befindet, sind die Herstellungskosten (in
Ho6he von ca. 20.000 €) eigentlich durch die Bahn zu tragen. Nach dem bisheri-
gen Stand der Abstimmungsgesprache erklart sich die Bahn jedoch nicht zu einer
Kostenbeteiligung bereit. Seitens der Verwaltung wird der Radweg jedoch fr
dringend erforderlich erachtet und daher angeregt, diesen auf Kosten der Stadt
herzustellen.

3. Befestigung der Oberfldchen/behindertengerechte Ausstattung

Die Uberquerungsstellen (iber den Kardinal-Galen-Ring und die BahnhofstraBe
werden am Fahrbahnrand und in den Verkehrsinseln ebenso wie die Warteflachen
am Bahnhofsvorplatz behindertengerecht umgestaltet; die Furten fir Radfahrer
und FuBganger werden vervollstandigt und z. T. bedarfsgerecht verbreitert. Die
Standorte vorhandener Verkehrszeichen, Lichtzeichenanlagen und Beleuchtungs-
standorte sind teilweise anzugleichen.

Die Befestigung der Oberflachen wird gemaB dem bisherigen Gestaltungskonzept
am innerstadtischen Ring mit braunem Klinkerpflaster in den Gehwegen, rotem
Klinkerpflaster in den Radwegen und braunem Klinkerpflaster in den Trennstrei-
fen vorgenommen.

4. Entwéasserung der Verkehrsflachen
Die Oberflachenentwasserung des Kardinal-Galen-Rings wird weiterhin durch die

vorhandenen Ablaufe sichergestellt und dem stadtischen Mischwassersystem zu-
gefuhrt.



5. Beleuchtung

Die vorhandene veraltete Beleuchtung wird ersetzt durch Doppelausleger mit 2 x
IRS 181-7 / 1 x 150 Watt CDM-TT und ISS 181-7 / 1 x 150 Watt TT (HCI), je-
weils mit einer Lichtpunkthéhe von 10 m ersetzt.

6. Kanalbau

Im Vorfeld der StraBenbaumaBnahme ist seitens der Stadt Rheine eine Kanaler-
neuerung in der Fahrbahn des Kardinal-Galen-Rings geplant (Darstellung der
vorhandenen und geplanten Kandle in den Anlage Nr. 2 und 3). Im einzelnen
wird dabei ein vorhandener Kanal DN 600 in der Fahrbahn der B 65 aufgegeben
und ein neuer Kanal DN 1000 hergestellt, der auch in der Bahnhofstral8e als DN
800-Leitung weitergefihrt wird, um dort die Vorflut in der Unterflihrung zu
verbessern.

Ein weiterer vorhandener Mischwasserkanal DN 600, der sowohl auf dem Bahn-
gelande als auch in der stadtischen Warteflache verlauft, befindet sich in einem
sehr schlechten Zustand (Verwerfungen und Gegengefalle) und war daher nicht
mittels einer Kamerabefahrung zu untersuchen. Dieser Kanal kann aufgegeben
werden, da die Stadt einen Querschlag von dem geplanten Kanal in der B 65 in
Hohe der Ausfahrt vom Bahnhofsvorplatz vorsieht.

Da die Flache des zukinftigen Radweges entlang der Warteflache in das Eigen-
tum des Landesbetrieb StraBenbau Ubergeht ist nach Abstimmung mit der Bahn
vorgesehen, den Querschlag bis in die Busfahrbahn zwischen den Warteflachen,
also bis auf Bahngeldnde, herzustellen, um eine Trennung zwischen privaten
Entwasserungsanlagen und 6ffentlichen Flachen zu erzielen.

Seitens der Bahn wird derzeit geprift, einen neuen Kanal in der Busfahrbahn
herzustellen, da sich die vorhandenen Leitungen ebenfalls in einem baufalligen
Zustand befinden. Nach Abstimmung zwischen Stadt und Bahn sollen der 6ffent-
liche und der bahneigene Kanalbau zeitlich miteinander koordiniert werden.

Planungsvoraussetzungen:

Beteiligungen

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW hat seine Zustimmung zu der vorliegenden
Planung bereits erteilt. Mit den Entwirfen der Finanzierungs- und Bauvereinba-
rungen wurden daher die vertraglichen Voraussetzungen fiir den Ausbau im
nachsten Jahr bereits vorbereitet.

Auch die Betreibergesellschaften der Regionalbuslinien, die Verkehrsgesellschaft
fir Rheine sowie die Kreisverwaltung haben ihre Zustimmung zu der StraBenpla-
nung gegeben.

Wie bereits oben erwahnt hat auch die Bahn keine Einwande gegen die geplante
StraBen- und KanalbaumaBnahme. Hier gibt es jedoch noch Abstimmungsbedarf
in Bezug auf die Finanzierung der auf dem Bahngelande geplanten MaBnahmen
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im Zusammenhang mit der Einrichtung des Radweges.

In ersten Koordinierungsgesprachen bezliglich der Trassenfindung flir den ge-
planten Mischwasserkanal wurde seitens der Stadtwerke erldutert, dass in der
Wartefldche der Bushaltestelle neue Gas- und Wasserleitungen verlegt werden
mussen. Zusatzlich ist die Erneuerung einer Wasserleitung im 6stlichen Gehweg
erforderlich. Die Leitungsarbeiten sollen in Abstimmung mit dem geplanten Ka-
nal- und StraBenbau erfolgen.

Grunderwerb

Im Bereich der Warteflache ist der Erwerb einer 32 m2 groBen Flache fir die Her-
stellung des geplanten Radweges erforderlich. Eine zweite Flache mit einer GrdéBe
von 34 m?2 ist im Bereich der Bebauung Nr. 20 zu erwerben, um auch hier einen
getrennten Rad- und Gehweg herstellen zu kdénnen. Die zu erwerbenden Flachen
befinden sich derzeit im Eigentum der Aurelis, die jedoch schon miundlich Ver-
handlungsbereitschaft gezeigt hat.

Abrechnung der Ausbaukosten:

1. StraBenbau

Die Gesamtkosten der StraBenbaumaBnahme im 6ffentlichen Raum belaufen sich
auf ca. 544.000 € inkl. Mehrwertsteuer. Kostentrager ist grundsatzlich das Land
Nordrhein-Westfalen. Der Kostenanteil der Stadt Rheine fur bauliche Anlagen und
die Beleuchtung im Kardinal-Galen-Ring belauft sich auf ca. 150.000 €.

Zusatzlich entstehen flr die Stadt finanzielle Aufwendungen in Hdéhe von ca.
20.000 € fur die Herstellung des Radweges auf dem Bahngelande.

2. Kanalbau

Die Stadt ist alleiniger Kostentrager fiir die KanalbaumaBnahme. Die Herstel-
lungskosten liegen bei ca. 550.000 €.

Kosten fur MaBnahmen an Versorgungsleitungen sind in den Kostenschatzungen
nicht bericksichtigt.

Ausbauzeitraum:

Die Kanal- und StraBenbaumaBnahme erfolgt nach Abschluss des Planverfahrens
sowie in Abstimmung mit dem Landesbetrieb sowie dem Kanalbau der Bahn im
Verlauf des Jahres 2008. Im Hinblick auf die bevorstehende Herabstufung der B
65 zu einer LandesstraBBe muss die StraBenbaumaBnahme bis zum Ende des Jah-
res 2008 fertig gestellt und schlussgerechnet sein.



Finanzierung:

Die StraBenbaumaBnahme ist in der bisherigen Investitionsplanung 2008 in der
erforderlichen H6he von 170.000 € nicht enthalten. Die Finanzierung des Projek-

tes ist daher derzeit nicht gesichert.

Aufgrund der Dringlichkeit der MaBnahme im Hinblick auf die bevorstehende
Herabstufung der B 65 zu einer LandesstraBe und des baulichen Zusammen-

hangs mit der geplanten KanalbaumaBnahme soll dieses Projekt budgetneutral

durch Umschichtungen im Rahmen der bisher fir 2008 vorgesehenen Projekte

finanziert werden.

Die KanalbaumaBnahme muss mit einem Betrag von 550.000 € in den Haushalt

2008 eingestellt werden.

Anlagen:

1. Lageplanverkleinerung StraBenbau ohne MafB3stab

2. Lageplanverkleinerung Kanalbestand ohne Mafstab

3. Lageplanverkleinerung Kanalplanung ohne MafB3stab

4. Lageplanverkleinerung 1. Platz stadtebaulicher Realisierungswettbewerb,
Gesamtubersicht ohne MaBstab

5. Lageplanverkleinerung 1. Platz stadtebaulicher Realisierungswettbewerb,
Detail Bahnhofsvorplatz/Kardinal-Galen-Ring ohne Mafstab

6. Lageplanverkleinerung Eigentumsverhaltnisse ohne Mafstab

7. Lageplanverkleinerung Grunderwerb ohne Mafstab



