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1 Einleitung

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das Radfahren erfdhrt vielerorts einen regelrechten Aufwind. Der Wunsch und die Not-
wendigkeit einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitdt, der demographische Wandel
und ein zunehmendes Gesundheitsbewusstsein in der Bevolkerung erfordern eine Star-
kung der Nahbereichsmobilitat.

Das Radfahren genieRt in der Stadt Rheine bereits einen hohen Stellenwert. Die Daten der
kreisweiten Mobilitdtsbefragung im Kreis Steinfurt aus dem Jahr 2011 bestéatigen, dass der
Radverkehr als klimafreundliches und gesundes Verkehrsmittel hohes Potenzial und Zu-
kunft in der Stadt Rheine hat. Mit einem Anteil von 27 % Radverkehr am Modal-Split steht
Rheine im Vergleich zu anderen Kommunen im Kreis Steinfurt sehr gut da."

Das vorliegende Radverkehrskonzept mochte sich diese gute Ausgangslage zu Nutze ma-
chen. Es zielt auf eine Reduzierung der verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen in der
Stadt Rheine ab. CO,-Emissionen werden vor allem durch Verbrennungsprozesse verur-
sacht. Die Verbrennung von Kohle, Gas und Ol, die Abholzung von Wildern sowie der
weiter ansteigende Motorisierungsgrad in der Bevdlkerung sind Ausldser flr die hohen
Treibhausgaswerte. Durch eine bedarfsorientierte und langfristige Starkung und Forde-
rung des Radverkehrs im Alltag wird eine Verlagerung von Fahrten des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) auf das Fahrrad angestrebt, die zu einer insgesamt klima-
freundlicheren, ressourcenschonenderen sowie geslinderen und sozial vertrdglicheren
Mobilitat beitrdgt. Die so erzielbare Reduktion von Ldarm- und Schadstoffemissionen soll
die allgemeine Lebensqualitdt in der Stadt Rheine erhéhen und sie als Wohn- und Arbeits-
standort attraktiver gestalten.

Die Griinde fir die Férderung des Radverkehrs sind auch Uber diese Klimaschutzaspekte
hinaus vielfaltig:

e  Grundsatzlich bietet Radverkehr eine eigenstdndige Mobilitét in (fast) allen Bevolke-
rungsgruppen. Das Fahrrad als glinstiges, individuelles und flexibles Verkehrsmittel
zeichnet sich daher durch einen einfachen Zugang fir eine Vielzahl an Menschen aus.

e Zugleich ist es das ideale Verkehrsmittel in Stadten, da es wenig Platz im Stralenraum
bendtigt und einen Beitrag zur Reduzierung von Staus leisten kann. Im Vergleich zum
Pkw benétigt das Fahrrad nur wenig Parkraum. Die Verlagerung von Pkw-Kurzstrecken
auf den Radverkehr entlastet somit nicht nur StraRen, sondern auch den haufig in
Stadten zu hohen Parkraumdruck. Das Abstellen von Fahrradern ist deutlich glinstiger
bzw. kostenlos.

e Nicht zuletzt bietet das umweltfreundliche Verkehrsmittel Fahrrad einen erheblichen
Beitrag zum Klimaschutz. Es werden weder fossile Energien verbraucht noch die Stad-
te und die Umwelt mit Schadstoffen belastet. Damit tragt eine erhdhte Radverkehrs-
nutzung dazu bei, die Reduktionsziele von CO,-Emissionen zu erreichen.

e Fahrradfahren hat zudem einen positiven Effekt auf die Gesundheit. Es fihrt zu Ver-
besserungen der Kreislauffunktion und starkt gleichzeitig das Immunsystem.

e Die Fahrradnutzung produziert keinen Verkehrslarm.

e Der Fahrradtourismus als bedeutender Wirtschaftsfaktor fiir die Stadt Rheine durch
Tages- und Ubernachtungsgiste.

Insbesondere aufgrund seiner flachen Topographie bietet das Stadtgebiet hervorragende
Bedingungen zum Radfahren. Im Freizeit- und Tourismusverkehr ist das Fahrrad bereits
ein sehr beliebtes Fortbewegungsmittel. Ein hohes Potenzial verbirgt sich auch hinter dem
Alltagsradverkehr, der gegenliber dem Freizeitradverkehr andere Anspriiche an eine Stre-
cke stellt. Direkte bzw. schnellere Flihrungen, kurze Wartezeiten an Knotenpunkten und

! Kreis Steinfurt 2011: Mobilitdtsverhalten 2011. Steinfurt.
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das komfortable Vorankommen auf ebenen Radwegen stehen beim Alltagsradverkehr im
Vordergrund.

Ziel der Stadt Rheine ist es, den Radverkehrsanteil im Alltagsverkehr gesamtstadtisch zu
erhdhen. Ein llickenloses, sicheres, gut ausgebautes und direktes Radverkehrsnetz soll das
Fahrrad als Verkehrsmittel weiter starken. Das Konzept soll eine planerische Grundlage flr
die kommenden 10 Jahre geben. Dabei werden verschiedene Handlungsfelder betrachtet,
die sich nicht ausschliefllich auf straenbauliche MaRRnahmen konzentrieren. Neben der
Radverkehrsinfrastruktur findet der Radservice sowie flankierende MalRnhahmen wie bei-
spielsweise Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Wartung und Pflege des Radwege-
netzes Berlcksichtigung. Eine langfristig ausgerichtete Radverkehrsférderung einen we-
sentlichen Beitrag zu einer umweltfreundlichen Verkehrsentwicklung leistet.

Das Klimaschutzteilkonzept Radverkehr wird im Bereich ,Klimafreundliche Mobilitdt in
Kommunen” im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative geférdert.

1.2 Vorgehensweise

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem dialogbasierten Ar-
beitsprozess durch das biro stadtVerkehr aus Hilden erstellt. Die Bearbeitung setzt sich
aus mehreren Bausteinen zusammen, die der Abbildung 1.2-1 zu entnehmen sind.

Einflihrend werden im Rahmen der Bestandsaufnahme siedlungsstrukturelle, soziodemo-
graphische und infrastrukturelle Gegebenheiten der Stadt Rheine dargestellt, auf dessen
Grundlage wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr ermittelt werden. Dariiber
hinaus liefern Ergebnisse und Daten aus der Mobilitatsbefragung des Kreises Steinfurt und
bisherige Konzepte und Studien (u. a. das Konzept KONRAD ,,Klimaschutz durch Optimie-
rung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs in Rheine”) Aufschluss Gber das Mobilitats-
verhalten der Bevolkerung sowie der bereits geplanten/laufenden MaBnahmen im Stadt-
gebiet.

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wesentlicher Bestandteil in der Forderung klima-
freundlicher Mobilitat, dessen Erfolg sich in der Reduzierung der CO,-Emissionen im Ver-
kehrssektor messen lasst. Die vom Fordermittelgeber geforderte Ermittlung der Energie-
und CO,-Bilanz erfolgt auf Grundlage der Verflechtungsbeziehungen der Mobilitdtsbefra-
gung des Kreises Steinfurt im Jahr 2011, Pendlerzahlen von IT.NRW fiir den Ist-Zustand
und den Prognosenullfall 2035 fir die Stadt Rheine. Durch die Verlagerung von MIV-
Fahrten auf das Fahrrad lassen sich zukiinftig Einsparungen in den CO,-Emissionen erzie-
len.

Die Erarbeitung einer Netzkonzeption mit Schwerpunkt auf den Alltagsradverkehr setzt
sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter Bericksichtigung bedeu-
tender Quellen und Ziele (Siedlungs- und Gewerbeflachen, Arbeitsplatzschwerpunkte,
Offentliche Einrichtungen, Pendler, OV-Haltestellen, Freizeiteinrichtungen) und der Zent-
ralen-Orte-Konzeption wird ein Wunschliniennetz (Luftlinie) abgeleitet und priorisiert, das
die Stadtteile von Rheine und ihre angrenzenden Kommunen miteinander verbindet. Das
abgeleitete abstrakte Wunschliniennetz wird in einem weiteren Schritt auf das bestehen-
de Straen- und Bahntrassennetz umgelegt.

Mithilfe von definierten Qualitatsstandards fiir die Radwegeverbindungen der Netzkon-
zeption erfolgt anschlieBend eine Mangelanalyse der Streckenfiihrungen auf dem katego-
risierten Netz (Analysenetz). Die Mangel zeigen auf, wo in der Stadt Rheine Handlungsbe-
darf im Bereich der Radverkehrsinfrastruktur an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten
besteht. Die Bestandsaufnahme erfolgt dabei mittels eigener Befahrung mit detaillierter
Aufnahme der vorhandenen Infrastruktur.

Im Anschluss an die Identifizierung von Problemen werden infrastrukturelle MaRnahmen
im Rahmen des MaBnahmenkonzeptes Radverkehr zur Behebung der Defizite entwickelt,
die anhand von Karten und Tabellen dargestellt werden. Neben der detaillierten Veror-
tung werden die Mangel beschrieben, MalRnahmen benannt und Kostenschdtzungen vor-
genommen.

bliro stadtVerkehr
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Das MalRnahmenkonzept wird durch ein flankierendes MaBnahmenkonzept erganzt, das
sich u.a. auf Fahrradboxen, Serviceangebote, Verleihsysteme sowie die Fortfiihrung und
Neuinitiierung von Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit bezieht.

AbschlieBend wird ein Umsetzungskonzept fir die MalRnahmenvorschlage aufgezeigt,
dass der Stadt Rheine als ein Leitfaden zur zligigen Umsetzung der kleinteiligen MaBnah-
men fungieren soll. Zudem beinhaltet das Konzept eine Controlling- und Verstetigungs-
strategie zur Evaluierung der MafRnahmenumsetzung Bestandteil des Konzeptes, um dau-
erhaft eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu erméglichen.

Auftaktgesprach Steuerungsgruppe
Bestandsaufnahme gesp gsgrupp

1. Arbeitskreis
Erarbeitung Netzkonzeption fiir den

Alltagsradverkehr 1. Steuerungsgruppe

Entwicklung Qualititsstandards 1. Burgerveranstaltung Radverkehr

Mangelanalyse 2. Steuerungsgruppe
2. Arbeitskreis
MafBnahmenkonzept Radverkehr FREISKIE!

Flankierendes Konzept zum Planungsradtour

Radverkehr 2. Biirgerveranstaltung Radverkehr

3. Steuerungsgruppe
Umsetzungskonzept el

Controlling und Verstetigung

Abb. 1.2-1 Ablaufplan des Radverkehrskonzeptes Stadt Rheine

1.3 Beteiligungsverfahren

Durch eine friihzeitige Einbindung moglichst vieler Beteiligter und Interessenvertreter
kann nicht nur die Akzeptanz eines lber viele Jahre wirksamen Konzeptes gesteigert, son-
dern auch ein o6ffentlichkeitswirksames Signal gesetzt werden, dass die Stadtverwaltung
Rheine, die Belange der Radfahrenden ernst nimmt. Das Radverkehrskonzept wurde des-
halb zum einen in enger Abstimmung mit der Stadt Rheine erarbeitet. Wahrend des Bear-
beitungszeitraums fanden mehrere Steuerungsgruppengesprache mit dem Gutachter und
der Stadtverwaltung statt. Daneben tagte in regelmaRigen Abstdnden ein Arbeitskreis, der
sich aus Stadtverwaltung, politischen Vertretern und sonstigen relevanten Akteuren zu-
sammensetzte. Zum anderen wurde auch die Offentlichkeit mit in den Planungsprozess
eingebunden. So wurde neben zwei Blrgerwerkstatten eine Planungsradtour fiir interes-
sierte Burgerinnen und Birger durchgefiihrt.

Neben diesen informellen Beteiligungsformaten sind dariber hinaus zahlreiche Hinweise
und Anregungen schriftlich an die Stadtverwaltung und den Gutachter herangetragen
worden. Diese sind nach sorgfaltiger Abwagung ebenfalls in das vorliegende Werk einge-
flossen oder in das tagliche Verwaltungshandeln ibernommen worden.

1.3.1 Arbeitskreis

Zu Projektbeginn wurde ein Arbeitskreis (AK) gebildet, der sich aus Mitgliedern der Rats-
fraktionen, dem Radverkehrsbeauftragten, Fachakteuren (ADFC, Stadtwerke Rheine, Poli-
zei), den Beirdten fir Menschen mit Behinderungen und fiir Senioren, sowie Vertretern
der Stadtverwaltung zusammensetzte. Auf dieser Ebene wurde ein fachlicher Konsens
Uber die verschiedenen Inhalte des Mobilitatskonzepts erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Arbeitskreissitzungen dargestellt:

bliro stadtVerkehr
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1. Auftaktveranstaltung mit dem Ziel sich gegenseitig kennenzulernen. Nach einer Vor-
stellung der Vorgehensweise bestand die Méglichkeit Wiinsche und Anregungen zu
benennen, die bei der Konzepterstellung Berticksichtigung finden sollten.

2. Bestandsanalyse und Herleitung eines Wunschliniennetzes anhand verschiedener
Quellen und Ziele im Stadtgebiet (z.B. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte) so-
wie Ableitung einer Netzhierarchisierung.

3. Leitbildentwicklung mit Diskussion der Teilnehmenden

Dank des Engagements aller teilnehmenden Akteure konnte eine breite Zustimmung zum
vorliegenden Konzept erzielt werden. Durch zahlreiche Anregungen wurden Verbesserun-
gen im Detail erlangt und ein auf die Bedirfnisse der Rheinenser Bevolkerung abgestimm-
tes Ergebnis erzielt.

1.3.2 Biirgerwerkstatt

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ist es von hoher Relevanz, die Biirger der Stadt Rheine
mit in den Planungsprozess einzubinden. Im Zuge dessen wurden zu Beginn und zum Ende
der Erstellung des Radverkehrskonzeptes zwei Biirgerwerkstatten durchgefiihrt.

Die erste Birgerwerkstatt fand am Mittwoch den 03. April 2019 im Veranstaltungsraum
der Familienbildungsstatte Rheine statt. Neben den Akteuren nahmen ca. 50 interessierte
Blrger an der Abendveranstaltung teil. Neben einer Darstellung des Arbeits- und Pro-
zessablaufs, der Klarung wesentlicher Fragen sowie der Schilderung allgemeiner Grundla-
gen zur Radverkehrsférderung war eine Arbeitsphase in Kleingruppen Kernbestandteil der
ersten Veranstaltung. Hier wurden Anregungen, Hinweise und Vorschldge von den Teil-
nehmenden Birgern eingebracht und aufgenommen. Soweit méglich und sinnvoll, sind
diese in das vorliegende Konzept aufgenommen worden. Sofern Hinweise und Ideen nicht
in dem vorliegenden Konzept enthalten sind, wurden sie der Stadtverwaltung tGbergeben
und den zustdndigen Stellen zur weiteren Bearbeitung libergeben. Die detaillierten Ergeb-
nisse der ersten Birgerwerkstatt sind im Anhang dargestellt.

Abb.1.3.2-1  Kleingruppenarbeit 1. Birgerwerkstatt

Im Rahmen der MaRnahmenkonzeption wurde am Mittwoch den 04. September 2019 in
einer zweistlindigen Veranstaltung die MaBnahmenvorschlage des Radverkehrskonzeptes
vorgestellt und erortert. Die Blirgerinnen und Birger erhielten die Gelegenheit, die ersten
Ergebnisse und MaRBnahmenvorschldge des Konzeptes zu bewerten, sich erneut in die

bilro stadtVerkehr
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Leitbilddiskussion einzuschalten und weitere Erganzungen des Radverkehrskonzeptes
anzuregen.

1.3.3 Planungsradtour

Im Rahmen der MaRBnahmenkonzeption wurde am 12. Juli 2019 von 15:00 bis 17:00 Uhr
eine gefiihrte und moderierte Planungsradtour mit Birgerinnen und Biirgern sowie Mitar-
beitern der Stadt Rheine durchgefiihrt. Diese konzentrierte sich auf den innerstadtischen
Raum im Bereich des Stadtrings sowie durch Wohngebiete im Stadtteil Dorenkamp. Die
Route wurde im Vorhinein mit dem Auftraggeber abgestimmt und umfasste in der zwei-
stlindigen Rundtour Stationen an denen MalRnahmenvorschldge an Konfliktpunkten erldu-
tert und anschlieRend diskutiert wurden.

Die Route wurde so aufgebaut, dass moglichst viele verschiedene MaRnahmen- und Lo-
sungsansdtze aufgezeigt werden konnten. Als Beispiele kdnnen zu schmale Radwege, die
nicht mehr den aktuellen Standards entsprechen, mangelnde Barrierefreiheit, unsichere
Querungsstellen insbesondere an unsignalisierten Knotenpunkten, lange Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen sowie die Fihrung an Knotenpunkten mit Konfliktpotenzial sind zu-
sammenfassend hervorgehoben werden. Die Teilnehmenden sind mit den Gutachtern
Uber MaRnahmen ins Gesprach gekommen, haben ihre Sicht der Dinge erldutert und ha-
ben wertvolle Hinweise sowie Ergdnzungen beigesteuert, die die nun vorliegende MaR-
nahmenliste bereichern.

Abb. 1.3.3-3 Diskussion wahrend des Planungsradtour

bliro stadtVerkehr
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Der Routenverlauf sowie die Stationen - sogenannte Halte- und Erkldrpunkte - sind in
Abbildung 1.3.3-1 dargestellt.

Planungsradtour — 0
= m m  Route Planungsradtour Datum: Freitag, 12.07.2018
_ Beginn: 15:00 Uhr STADTRHEINE
= Fahrtrichtung Dauer: ca. 90 bis 120 Minuten 'wmdﬂfms

@ Halte- und Erklarpunkt -
bilro stadtVerkehr

Abb.1.3.3-1  Planungsradtour 12.07.2019
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Rheine
besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die Untersuchung der sied-
lungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten. Die genaue Betrachtung der
Ausgangslage ermoglicht es, wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsverkehr zu ermitteln
und einen Aufschluss Uber das Mobilitdtsverhalten der Einwohner in der Stadt Rheine zu
erhalten.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich
die Siedlungsdichte und die Topographie auf das Mobilitdtsverhalten und damit auch auf
das Radfahren der Bevélkerung aus. In der Stadt Rheine weisen ebene Geldndeformen
und ein rdumlich gut erreichbarer Innenstadtbereich gute Voraussetzungen fiir eine be-
reits hohe Fahrradnutzung auf.

2.1.1 Lage und Topographie

Die Stadt Rheine ist eine kreisangehorige Stadt im Norden des Bundeslandes Nordrhein-
Westfalen an der Landesgrenze zu Niedersachsen. Auf einer Fliche von 145 km? leben
derzeit 79.603 Einwohner (Stand 2018). Damit ist Rheine die groRte Stadt im Kreis Stein-
furt und nach Minster die zweitgrofSte Stadt im Minsterland. Im Westen wird Rheine von
Neuenkirchen, im Siiden von Emsdetten, und im Osten von Horstel (alle NRW) abgegrenzt.
Im Norden grenzt sie an die niedersdchsischen Gemeinden Salzbergen und Spelle im Ems-
land.

Unter Betrachtung topographischer Gegebenheiten liegt Rheine an der nérdlichen Grenze
der Tiefebene der westfilischen Bucht, die durch eine flache Landschaft gekennzeichnet
ist. Die hochste Erhebung stellt der im Sliden des Stadtgebietes liegende Waldhiigel mit 90
m U. NN dar.

Rheine weist einen hohen Anteil an Freifliche auf (ca. 70 %). Uber die Halfte des Freifl3-
chenanteils wird dabei landwirtschaftlich genutzt. Etwa 20 % sind Siedlungsflachen, die
eine vorwiegend kompakte Siedlungsstruktur aufzeigen (vgl. Abb. 2.1.1-1). Das nordwest-
liche Stadtgebiet mit den Stadtteilen Dorenkamp, Schotthock, Altenrheine, Eschendorf
sowie der Innenstadt ist besonders stark verdichtet. Die sidlichen Stadtteile Catenhorn,
Hauhenhorst, Mesum und Elte sind hingegen etwas vom Innenstadtbereich separiert.

Von Siiden nach Norden durchquert die Ems das Stadtgebiet in Richtung Nordsee und
verlauft mitten durch die Innenstadt von Rheine. Ebenso durchquert der Dortmund-Ems-
kanal als bedeutende Wasserstralle im Osten der Stadt. Wasserflaichen machen in Rheine
einen Anteil von ca. 2 % aus.

Bis zum Jahr 2028 soll eine Vielzahl an neuen Wohneinheiten im Stadtgebiet entstehen.
Geplant sind Baugebiete mit etwa 1.800 neuen Wohneinheiten, die bis ins Jahr 2028 ent-
stehen sollen.” Eines der groRten Projekte ist das Baugebiet ,Eschendorfer Aue” mit 700
WE auf dem Gebiet der ehemaligen General-Wever-Kaserne. Die Vergabe der Grundsti-
cke im ersten Bauabschnitt ist bereits erfolgt, die Bauarbeiten insbesondere der Abriss der
alten Kaserne sind gestartet. Eine gute Radverkehrsanbindung an das neue Wohngebiet
soll mit in das Konzept aufgenommen werden.

? Stadt Rheine 2015: FB Planen und Bauen. Wohnbauland-Angebote (Flachenreserven).
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2.1.2 Bevolkerungsentwicklung

Die Abnahme der Bevolkerung bei einer gleichzeitigen Zunahme alterer Menschen und
einem Wachstum des Auslanderanteils, wirkt sich direkt und indirekt auf Gesellschaft,
Wirtschaft und Politik aus. Dieses als ,,Demographischer Wandel“ bezeichnete Phdnomen
entwickelt sich zu einer groBen Herausforderung fiir die Gesellschaft. Viele Bereiche, wie
die Raum- und Regionalentwicklung, Wirtschaft, Infrastruktur, Arbeitsmarkt, Bildung oder
Familienpolitik, sind von den Auswirkungen betroffen.

Aktuell leben in Rheine rund 79.600 Menschen. Die Bevolkerungsprognose der Stadt Rhei-
ne geht von einem leichten Bevdlkerungswachstum in Richtung 80.000 Einwohner bis ins
Jahr 2021 aus.’ Bis ins Jahr 2030 werden die Einwohnerzahlen voraussichtlich relativ kon-
stant bleiben. Auch die Bertelsmann Stiftung errechnet zwischen dem Jahr 2014 und 2030
einen leichten Anstieg der Bevélkerung um 1,3 %", die Zahlen des Landesbetriebs Informa-
tion und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) gehen ebenfalls von einem Anstieg der
Bevélkerung bis 2030 aus.”

Die Stadt Rheine profitiert damit vom landesweiten positiven Trend, nach dem fiir Nord-
rhein-Westfalen, ein Wachstum der Gesamtbevdlkerungszahl bis zum Jahr 2025 um 0,9 %
vorhergesagt wird®. Die Bevélkerungsentwicklung verliuft zwar bislang weitestgehend
stabil, jedoch macht sich der demographische Wandel auch in Rheine immer deutlicher
bemerkbar. Die Gesellschaft wird vielféltiger und insbesondere der Anteil alterer Men-
schen an der Bevolkerung steigt.

In Abb. 2.1-2 sind die Einwohnerzahlen auf Stadtteilebene dargestellt. Die meisten Ein-
wohner leben in den Stadtteilen Eschendorf, Dorenkamp, Schotthock/Baarentelgen um
den Innenstadtkern herum sowie im Stadtteil Mesum im Siiden des Stadtgebietes. Die
Verbindung der einwohnerstarkeren nordlichen Stadtteile ist mit den sldlichen Stadttei-
len — insbesondere dem Stadtteil Mesum — zu stdrken. Diese Gebiete sind vornehmlich
durch Wohngebiete mit Ein- und Mehrfamilienhduser gepragt. Der landliche Stadtteil
Catenhorn weist hingegen mit 586 Einwohnern die geringste Bevélkerungszahl auf.

3 Prognose laut Aussage der Stadt Rheine

* Bertelsmann Stiftung 2019: Demographiebericht — Rheine.

® Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Bevélkerungsmodellrechnung fiir kreisan-
gehorige Gemeinden nach Altersjahren (80) — Zeitreihe (4 Jahre). Gemeindemodellrechnung - Basis -
2014/2040.

® Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Statistische Analysen und Studien, Band
84. Vorausberechnung der Bevélkerung in den kreisfreien Stadten und Kreisen Nordrhein-Westfalens 2014
bis 2040/2060.
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7 Stadt Rheine u. Entwicklungs- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft fiir Rheine mbH 2018: Rheine im Profil.
Daten - Zahlen - Zahlen - Fakten.
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2.1.3 Arbeitsplatzstandorte/ Wichtige Gewerbestandorte

Die Wirtschaft der Stadt Rheine profitiert, gerade im Logistikbereich, von einer modernen
und zukunftsfahigen Infrastruktur (u. a. die Autobahnen A 1, A 30 und A 31). Die Stadt
Rheine hat auch deshalb die Folgen des Strukturwandels, der aus den Umbriichen der
Textilindustrie und der Eisenbahn sowie der Umstrukturierung der Bundeswehr resultiert,
bewiltigt. Heute ist Rheine ein attraktiver Arbeitsstandort insbesondere fir Kleine und
mittlere Unternehmen (KMU) aus der Energie- und Gesundheitsbranche, Logistik, Hand-
werk, Handel und Fremdenverkehr. Mit 30.765 Sozialversicherungsbeschaftigten (SVB)
liegt die Arbeitslosenquote bei 4,5 % und damit unter dem Durchschnitt von NRW (im
Vergleich dazu hat das Land NRW eine Arbeitslosenquote von @ 6,8 % im Jahr 2018 nach-
zuweisen®).

In Abbildung 2.1.3-1 werden die Arbeitsplatzschwerpunkte in der Stadt Rheine dargestellt.
Bedeutende Gewerbegebiete mit hoher Mitarbeiterzahl liegen im Innenstadtbereich und
im Norden von Rheine im Stadtteil Schotthock. Die Leitbranchen am Wirtschaftsstandort
Rheine liegen in den Bereichen Erndhrung, Gesundheitswesen, Logistik, Maschinenbau,
Textil und Windenergie. Mit Gber 2.100 Mitarbeitern ist die Mathias-Stiftung der gréRte
Arbeitgeber in Rheine, gefolgt von der apetito AG mit mehr als 1.800 Mitarbeitern. Eben-
falls viele Mitarbeiter beschaftigt der Caritasverband Rheine e. V. (> 1.400 Mitarbeiter).’

Im Sliden von Rheine entsteht derzeit zwischen dem Innenstadtbereich und dem Stadtteil
Mesum ein neues Gewebegebiet ,Rheine R“. Der ehemalige Rangierbahnhof mit einer
Flache von 13 ha wird zu einem Gewerbepark entwickelt. Vorgesehen sind Flachen fir
Dienstleistung und Technologie, Werkstatten, Grohandel und bahnaffines Gewerbe, da
die Méglichkeit eines privaten Gleisanschlusses besteht.'

Die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete ist Gberwiegend mit dem MIV gewahrleistet. Von
Bedeutung ist im Zusammenhang mit der Verlagerung auf den MIV auch eine gute Anbin-
dung mit dem Umweltverbund.

Unternehmen mit mehr als 100 Mitarbeitern sind eine erfolgversprechende Zielgruppe fir
die Etablierung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements. Betriebliches Mobilitdtsma-
nagement hat zum Ziel, die Firmenmobilitdt zu optimieren und diese mit moglichst gerin-
gen Belastungen fir die Umwelt auszufiihren. Angestrebt wird eine effiziente, sozial- und
umweltvertragliche Verkehrsmittelwahl, welche tUber verschiedene betriebliche MaRnah-
men gesteuert werden soll. Kommunales Mobilitditsmanagement wurde bereits im Mas-
terplan 100 % Klimaschutz als MaRnahme mit aufgenommen und im Konzept KONRAD
verfestigt. Es wurde bereits ein Netzwerk ,Runder Tisch Mobilitdt” mit regelméaRigen In-
formationsveranstaltungen, die Durchfihrung von MalRnahmen ,Mit dem Rad zur Arbeit”
und die Initiierung von Betrieblichen Mobilitdtsmanagement in sechs Betrieben.™

& Arbeitsmarktstatistik: Arbeitslosenquoten - kreisfreie Stadte und Kreise — Jahr.

%Stadt Rheine u. Entwicklungs- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft fur Rheine mbH 2018: Rheine im Profil.
Daten - Zahlen - Zahlen - Fakten.

% Entwicklungs- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft fiir Rneine mbH (EWG Rheine): Rheine R. Das neue Zent-
rum fiir Gewerbe und Handwerk.

! Stadt Rheine 2017: Klimaschutz durch Optimierung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs in Rheine. Rheine.

bliro stadtVerkehr



Klimaschutzteilkonzept Stadt Rheine STAQT\@EQL%ES

Stand: 12.11.2019

Hopsten

Spelle |
|

Salzbergen

Horstel

Neuenkirchen

Emsdetien
Saerbeck

l_'_'_'_|0

Wettringen S
7= 0 1 2km

Steinfurt

Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine

Arbeitsplatzschwerpunkte

Anzahl Arbeitspliitze

] stadigrenze Rheine R ™™ Goverbogebiet

0 siedlungsflache Siedlungsflache STADTRHEINE
Gewerbe-, Industrie- @ > 100 bis > 150 Mitarbeiter Leben an der Ems
und Militarflache @ > 150 bis < 500 Mitarbeiter :
Griinflache @ > 500 Mitarbeiter biiro stadtverkehr

Abb. 2.1.3-1  Arbeitsplatzschwerpunkte und Gewerbegebiete in Rheine
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2.1.4 Pendler

Die hohe Arbeitsplatzzentralitdt schlagt sich auch in einem positiven Berufspendlersaldo
nieder. Seit dem Jahr 2010 ist ein positives Pendlersaldo zu verzeichnen. Rund 19.000
Personen pendeln von aulerhalb in die Stadt Rheine zur Arbeit (Einpendler) und rund
17.800 Menschen verlassen die Stadt auf ihrem Weg zur Arbeit (Auspendler), sodass ein
Einpendleriiberschuss von 1.149 Personen konstatiert werden kann."

Neben den Beziehungen zu Nachbarstdadten des Kreises Steinfurt existieren starke Ver-
flechtungen nach Niedersachsen sowie die kreisfreie Stadt Minster.

In den nachstehenden Abbildungen sind die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschaftigten flr die Stadt Rheine dargestellt.

In Abb. 2.1.4-1 sind Einpendlergemeinden mit mehr als 100 Einpendlern dargestellt.
Zu den starksten Einpendlergemeinden gehoren:

. Neuenkirchen (1.833)
. Horstel (1.577)

. Ibbenbiiren (1.506)

. Emsdetten (1.053)
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Abb. 2.1.4-1 Berufseinpendler Rheine™

Die bedeutendsten Auspendlergemeinden der Bevodlkerung in Rheine sind hingegen in
Abb. 2.1.4-2 dargestellt.

Die starksten Auspendlergemeinden sind:

. Minster (2.561)
. Emsdetten (1.797)

'2 Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. (Stand 06/2017).

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Berufseinpendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. (Stand 06/2017).

 Ebenda.
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. Horstel (1.125)
. Neuenkirchen (1.117)
. Salzbergen (1.017)
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Abb. 2.1.4-2  Berufsauspendler Rheine'

Dariliber hinaus bestehen innerhalb der Stadt Rheine intensive Verkehrsverflechtungen. So
liegt der Binnenpendleranteil bei 22.813 Personen, die im Durchschnitt eine Entfernung
von 6,8 km zuriicklegen. Das Verhaltnis von Mannern und Frauen der innergemeindlichen
Berufspendler ist dabei ausgeglichen."

2.2 StraBlen-, Schienen- und Schnellbusnetz mit Bezug zum Radverkehr

Mobilitdt und Verkehr sind ein Merkmal unserer heutigen modernen Gesellschaft. Zukiinf-
tig ist es von hoher Bedeutung die Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu gestalten.

Rheine verfligt Gber eine gute regionale und Uberregionale verkehrliche Anbindung und
stellt einen wichtigen historisch bedingten Verkehrsknotenpunkt dar. Insgesamt durch-
quert die Stadt eine Autobahn, die A 30, welche Rheine mit Amsterdam und Berlin verbin-
det. Uber die A 30 kénnen zudem die A 31 (Emden — Ruhrgebiet) und die A 1 (Liibeck —
Saarbricken) erreicht werden. Die B 70 und die B 481 verbinden Rheine zudem mit der
ndheren Umgebung, die B 481 verlduft dabei in Richtung Siiden und stellt eine direkte
Verbindung zur Stadt Minster dar. Das klassifizierte Straennetz einschlieflich der Ver-
kehrsbelastungszahlen (Kfz/d) auf den Autobahnen sowie den Bundes- und Landes-
straBen ist in Abb. 2.2-1 dargestellt.

Insgesamt sind im Vergleich zu anderen Stadten in NRW die Verkehrsbelastungen (Kfz/d)
verhadltnismaRig gering. Hohere Verkehrsbelastungen sind im Bereich des Innenstadtrings
und an den Zugangen Richtung B 70 (Salzbergener Stralle) sowie der A 30 vorzufinden. Die

' Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. (Stand 06/2017).

' Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2018): Innergemeindliche Berufspendler nach
Geschlecht und Entfernung — Gemeinden — Stichtag. (Stand 06/2018).
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hochste Verkehrsbelastung liegt im Bereich des Kardinal-Galen-Ring zwischen der
HovestraBe und der Hemelter StraRe mit einem Verkehrsaufkommen von 30.460 Kfz/d.

Insgesamt ist in Rheine der Motorisierungsgrad sehr hoch. Uber 83 % der Haushalte verfii-
gen Uber mindestens einen Pkw. Es sind insgesamt 42.574 Pkws in Rheine zugelassen,
mehr als jeder zweite in Rheine ist somit im Besitz eines Pkws (547 Pkw/ 1.000 EW).
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Abb. 2.2-1 StraRennetz Rheine

Dariliber hinaus verfiigt die Stadt Gber zwei Bahnanschliisse, den Bahnhof Rheine sowie
den Bahnhof Mesum. Der Bahnhof Rheine ist ein liberregionaler Eisenbahnknotenpunkt
mit IC-Haltepunkt. Folgende Schienenfernverkehrsziige halten in Rheine:
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Linie Streckenverlauf

Norddeich Mole — Emden — Rheine — Miinster (Westf.) — Recklinghausen —
IC 35 Wanne-Eickel — Gelsenkirchen — Oberhausen — Duisburg — Diisseldorf — KéIn
— Bonn — Koblenz

Amsterdam — Hilversum — Amersfoort — Apeldoorn — Deventer — Almelo —
Hengelo — Bad Bentheim — Rheine — Osnabriick — Biinde — Bad Oeynhausen

IC77
— Minden — Hannover — Wolfsburg — Stendal — Berlin-Spandau — Berlin —
Berlin Ost
Abb. 2.2-2 Linien und Streckenverlauf des Schienenfernverkehrs Bahnhof Rheine

Im Schienenpersonennahverkehr wird Rheine von folgenden Linien angefahren:

Linie Streckenverlauf

Rheine — Emsdetten — Greven — Miinster Hbf. — Miinster-Hiltrup — Dren-
steinfurt — Hamm (Westf.) — B6nen — Unna — Holzwickede — Schwerte —
Hagen Hbf. — Ennepetal (Gevelsberg) — Schwelm — Wuppertal-Oberbarmen

RE7 — Wuppertal Hbf. — Solingen Hbf. — Opladen — KéIn Messe/Deutz — K6In Hbf.
— Dormagen — Neuss Hbf. — Meerbusch-Osterath — Krefeld-Oppum — Krefeld
Hbf.
Emden Aufenhafen — Emden Hbf. — Leer (Ostfriesl) — Papenburg — Aschen-
RE 15 dorf— Meppen — Lingen (Ems) — Salzbergen — Rheine — Emsdetten — Greven
— Miinster (Westf.)

Rheine — Hérstel — Ibbenbiiren-Esch — Ibbenbiiren — Ibbenbiiren-Laggenbeck
— Osnabriick Altstadt — Osnabriick Hbf. — Melle — Biinde — Kirchlengern —

RE 60 Léhne (Westfalen) — Bad Oeynhausen — Porta Westfalica — Minden (Westfa-
len) — Biickeburg — Stadthagen — Haste (Han) — Wunstorf — Hannover Hbf. —
Lehrte — Hdmelerwald — Véhrum — Peine — Vechelde — Braunschweig Hbf.

Hengelo — Oldenzaal — Bad Bentheim — Schiittorf — Salzbergen — Rheine —
Hérstel — Ibbenbiiren-Esch — Ibbenbiiren — Ibbenbiiren-Laggenbeck — Osnab-

RB 61
6 riick Altstadt — Osnabriick Hbf. — Wissingen — Westerhausen — Melle — Biin-
de — Kirchlengern — Herford — Brake — Bielefeld Hbf.
Rheine — Rheine-Mesum — Emsdetten — Reckenfeld — Greven — Miinster-
RB 65 . .
Sprakel — Miinster Zentrum Nord — Miinster (Westf) Hbf.
Abb. 2.2-3 Linien und Streckenverlauf des Schienennahverkehrs Bahnhof Rheine

In den vergangenen Jahren ist eine hohe Steigerung der Fahrgastzahlen am Bahnhof Rhei-
ne zu verzeichnen. Zwischen den Jahren 2003 (7.6000 Reisende) und 2011 (12.600 Rei-
sende) hat sich das Fahrgastaufkommen fast verdoppelt. Aktuelle Daten liegen der Stadt
Rheine ni%ht vor, es ist jedoch davon auszugehen, dass die Fahrgastzahlen weiter gestie-
gen sind.

Daneben wird von den Stadtwerken Rheine das stadtische Busliniennetz mit insgesamt
zwolf Linien betrieben. Die zwdlf Linien erschlieBen alle Stadtgebiete in Rheine. Zentraler
Knotenpunkt stellt der ZOB ,,Bustreff” im Innenstadtbereich in unmittelbarer Ndhe zum
Bahnhof Rheine dar (vgl. Abb. 2.2-4), den alle Buslinien anfahren. Zusatzlich erschlieRen
auf Uberértlicher Ebene verschiedene Regiobuslinien Rheine mit den Nachbargemeinden
(z.B. Neuenkirchen, Horstel). Das dichte Haltestellennetz bindet fast alle 6ffentlichen Ein-
richtungen wie Verwaltungen und Schulen ohne gréRere FuBwege an.

Eine Radstation auf der Ostseite des Bahnhofs bietet ca. 960 sichere und witterungsge-
schiitzte Stellplatze fir Fahrrader. Diese wird gemeinniitzig von der Caritas Rheine betrie-

'® Stadt Rheine 2017: Klimaschutz durch Optimierung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs in Rheine. Rheine.
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ben. Uber ein elektronisches Kontrollsystem kénnen Fahrrider auch auRerhalb der Off-
nungszeiten abgeholt bzw. abgestellt werden. Neben den Radabstellanlagen bietet die
Radstation auch andere Serviceeinrichtungen wie Fahrradverleih, E-Bike-Ladestationen
und eine Werkstatt fir die Instandhaltung und Reparatur.

Eine neu geplante kostenlose Radabstellanlage am Bahnhofsausgang West mit ca. 240
Stellplatzen ist geplant. Der Baubeginn ist fiir Anfang 2020 geplant.
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Abb. 2.2-4 SPNV- und OPNV-Netz (nicht dargestellt werden die tiberortlichen Buslinien
in die Nachbargemeinden)
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2.3 Radwegenetz in Rheine

Das Munsterland ist fiir sein radtouristisches Angebot bekannt. So gibt es im Kreis Stein-
furt eine Vielzahl touristischer Radrouten, die mit Fahrradwegweisung beschildert sind.

Die touristischen Radwege liegen teilweise abseits der Routen des Alltagsradverkehrs, da
sie keine direkte Zielfihrung zu Verbindungen zu bedeutenden Quellen und Zielen im
Stadtgebiet aufweisen. Eine Nutzung fir den Alltagsradverkehr ist dennoch auf bestimm-
ten Wegebeziehungen zu prifen. Nicht zuletzt ist eine Parallelfihrung des Haupt- und
Nebennetzes maoglich. Dartiber hinaus sind die touristischen Radwege als gemeinsame
Geh- und Radwege realisiert und nicht konfliktfrei in der Nutzung, insbesondere bei er-
hohter Nachfrage (z. B. am Wochenende, Freizeitverkehr).

Neben dem landesweiten ausgeschilderten Radwegenetz NRW gemaR den Hinweisen zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nordrhein-Westfalen (HBR NRW)
verlaufen zahlreiche touristische Radrouten durch das Stadtgebiet von Rheine (vgl. Abb.
2.3-1):

. EmsRadweg

. Dortmund-Ems-Kanal-Route
. 100 Schlésser Route

. Emsland-Route

° Hase-Ems-Route

. RadBahn Minsterland

Diese sind Uberwiegend vom ADFC als Qualitdtsradrouten ausgewiesen. Der EmsRadweg
ist ein Uberregional bekannter Fernradweg mit einer Lange von 379 km der von der Quelle
der Ems bis zur Mlndung bei Emden in die Nordsee fihrt. In den Sommermonaten sind
hier zahlreiche Tages- und Reisetouristen unterwegs.

Flr Rheine ist vorgesehen, die Realisierungsmoglichkeiten von sogenannten Heimatrouten
zu prifen. Damit gemeint sind kleeblattformig angeordnete Routen, die ihren Ausgangs-
punkt in Rheine haben und auch wieder in Rheine enden. Die Routen sollten (iber eine
eigene Beschilderung verfligen und an einigen geschichtlichen Orten Inszenierung erfah-
ren.
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2.4 Wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fiir die Versorgung der Biirgerinnen und Biirger einer Stadt eine ent-
scheidende Rolle. Altere Menschen und Frauen mit Kindern und in zunehmendem MaRe
auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen ihren Alltag
auch ohne ein Auto meistern zu kénnen. Nahmobilitat leistet damit einen wichtigen Bei-
trag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen sowie weitere Standor-
te mit hoher Publikumsattraktivitat Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen Fuf’3- und
Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

. Offentliche Einrichtungen
. Freizeiteinrichtungen

. Einzelhandelsstandorte

. Schulstandorte

Offentliche Einrichtungen

Zu den Offentlichen Einrichtungen zdhlen unter anderem Krankenhiuser, Verwaltungsein-
richtungen, Polizei, Feuerwehr und Gerichte. Nicht nur durch ihren hohen Publikumsver-
kehr, sondern auch als Ziel von Berufstatigen stellen diese Einrichtungen bedeutsame
verkehrsrelevante Einrichtungen dar. Die Offentlichen Einrichtungen sind in Rheine tber-
wiegend im Innenstadtbereich angesiedelt sowie in den Stadtteilen Dutum/Dorenkamp
(vgl. Abb. 2.4-1).

Nahversorgung

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltdglichen Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung in
Rheine besteht in der Verteilung der Nahversogungsstandorte. GemaR des Landesentwick-
lungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)'” ist die Stadt Rheine als Mittelzentrum aus-
gewiesen, die neben der Grundversorgung auch die Versorgung mit Gitern des periodi-
schen bzw. gehobenen Bedarfs (z.B. Fachéarzte, Kaufhaus, Krankenhaus) Gibernehmen.

Der Einzelhandelsschwerpunkt in Rheine liegt in der FuRgangerzone in der historisch ge-
wachsenen Kernstadt (vgl. Abb. 2.4-1). Sie weist eine Nutzungsmischung aus Einzelhandel,
Gastronomie, 6ffentlichen Einrichtungen, Dienstleistungen sowie Wohnen auf. Insbeson-
dere durch die dort seit Ende 2016 angesiedelte Ems-Galerie kann eine hohe Angebots-
vielfalt im Bereich des taglichen und langerfristigen Bedarfs herausgestellt werden. Der
Innenstadtbereich weist mit insgesamt 232 Betrieben die groRte Verkaufsfliche auf.™®

Der zentrale Bereich Mesum liegt entlang der Achse der Alten Bahnhofsstralle zwischen
dem Kreuzungsbereich zur Rheiner StraRe im Norden und der Einmiindung in die Dechant-
Rémer-StraBe im Suden. Im Stadtteilzentrum Mesum sind vornehmlich Versorgungs-
standorte des taglichen Bedarfs (ca. zwei Drittel) zu finden.

Darliber hinaus existieren mehrere Grund- und Nahversorgungszentren im Stadtgebiet,
die vor allem die Grundversorgung der Bevélkerung in den Stadtteilen mit Gitern des
taglichen Bedarfs (u.a. Lebensmittelmarkte, kleinteilige Einzelhandel- und Dienstleistungs-
betriebe) sichern sollen.

7 Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW). Dusseldorf.

'8 Junker+Kruse Stadt Rheine (2015): Nahversorgungskonzept fur die Stadt Rheine. In Erganzung zum Masterplan
Einzelhandel. Dortmund
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Freizeiteinrichtungen

Freizeiteinrichtungen kdnnen als Zielgebiete im Radverkehr ebenfalls eine wichtige Rolle
einnehmen. Sie spielen allerdings fur den Alltagsradverkehr eine eher untergeordnete
Funktion. Zu den Freizeiteinrichtungen in Rheine zdhlen (vgl. Abb. 2.4-2):

. Museen (Falkenhof),
. Bibliotheken,

. Theater,

. Kino

. Schwimmbader,

. Sportstatten

. NaturZoo Rheine

. Kloster Bentlage

. Salinenpark

. Flugplatz

Der NaturZoo Rheine und das Kloster Bentlage zadhlen zu den regional bekanntesten An-
ziehungspunkten und ziehen jahrlich viele Touristen an. Der NaturZoo Rheine zdhlte im
Jahr 2017 knapp Uber 290.000 Besucher und erlangt damit eine Uberregionale Bedeutung.

Schulstandorte

Schiilerinnen und Schiler sind starker auf das Verkehrsmittel Fahrrad angewiesen, da ihre
Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlenden Pkw-Flhrerscheins eingeschrankt sind.
Sie werden mit ihren taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Konzeptes beson-
ders bericksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad starkt die Ak-
zeptanz der Fahrradnutzung und kann sich auf eine Verlagerung der Hol- und Bringverkeh-
re mit dem MIV positiv auswirken.

Insgesamt gibt es in Rheine 14 weiterfiihrende Schulen. Die Schulstandorte verteilen sich
dabei auf die Wohngebiete um den Innenstadtring herum. Eine Ausnahme stellt eine Se-
kundarschule im Stadtteil Mesum dar (vgl. Abb. 2.4-3).

Im Kreis Steinfurt haben insgesamt 73 % der Schiiler auch ihren Ausbildungs-, Schul- bzw.
Studienort in der eigenen Stadt. Die Ausbildungswege innerhalb des eigenen Stadtteils
werden zu 74 % zu Full oder mit dem Fahrrad erledigt. Hauptsachliches Verkehrsmittel der
Schiiler ist mit 34 % bereits das Fahrrad.
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2.5 Bisherige Konzepte und Erhebungen

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Rheine einige Anstrengungen unternommen,
dem Klimaschutz und insbesondere die nachhaltige Mobilitdt zu férdern. Im Folgenden
wird daher auf bisherige Konzepte aus dem Bereich Klimaschutz und Radverkehr einge-
gangen. Im Folgenden werden auch auf die kreisweite Mobilitdtsbefragung des Kreises
Steinfurt aus dem Jahr 2011 sowie der bundesweit durchgefiihrte ADFC-Fahrradklimatest
aus dem Jahr 2018.

2.5.1 Masterplan 100 % Klimaschutz fiir Rheine

Die Stadt Rheine hat sich bereits in der Vergangenheit mit der Herausforderung des Kli-
mawandels und gleichzeitig mit der Starkung des Klimaschutzes verstarkt auseinanderge-
setzt. Mit dem Forderprogramm ,Masterplan Klimaschutz 100 %“ werden Kommunen
gefordert, die ihre Treibhausgasemissionen bis 2050 um mindestens 95 und die Endener-
gie um 50 % zu reduzieren.

Mit dem Masterplan 100 % Klimaschutz vertieft die Stadt das im Jahr 2008 erstellte inte-
grierte Klimaschutzkonzept IKKK und zielt auf eine langfristige und institutionalisierte
Umsetzung von MalBnahmen im Bereich Klimaschutz hin. Unter anderem werden Hand-
lungsoptionen zur Verbesserung des Klimaschutzes in der Stadt aufgefiihrt. In diesem
Zusammenhang werden Beispiele fur bereits umgesetzte HandlungsmaBnahmen erldu-
tert, aber auch neue Projekte die zur weiteren Beitrag zur Optimierung leisten sollen.™

2.5.2 Klimaschutz durch Optimierung der Nahmobilitit und des Radverkehrs in Rheine”
(KONRAD)

Das Konzept ,Klimaschutz durch Optimierung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs in
Rheine” (KONRAD) ist ein im Rahmen des Bundeswettbewerbes , Klimaschutz durch Rad-
verkehr” durchgefiihrtes Férdervorhaben.

Im Zusammenhang mit dem in der Vergangenheit bearbeiteten ,Masterplan 100 % Klima-
schutz fur Rheine” aus dem Jahr 2008 hat sich die Stadt hohe Ziele in Bezug auf den Klima-
schutz gesetzt. Mit der Starkung der Nahmobilitdt soll die Reduzierung der CO,-
Emissionen weiter verfolgt werden. KONRAD strebt nun die Verbesserung der Nahmobili-
tat und den Radverkehr an, indem konkrete MalRnahmen erarbeitet und umgesetzt wer-
den sollen. Es wird das Ziel verfolgt, den Radverkehrsanteil am Modal-Split in den kom-
menden drei Jahren von 35 % auf 40 % zu erhdhen. Die Zielgruppe wendet sich neben
Berufstatigen, die im Umkreis von zwei bis zehn Kilometern leben, ebenso an fahrradaffi-
ne Zielgruppen, die dazu bewegt werden sollen, Fahrten auf das Fahrrad zu verlagern.”

Eine der Hauptmalnahmen des Konzeptes ist die fahrradfreundliche Umgestaltung der
TichelkampstraBe und der LindenstraRe auf der Westseite des Bahnhofs Rheine. Die Pla-
nungen laufen bereits. Im Jahr 2020 soll die Umsetzung einer Losungsvariante mittels
Forderanteile erfolgen. Bestandteil von KONRAD sind zudem MaRnahmen im Bereich der
Verbesserung von Serviceeinrichtungen. Hierunter fallen beispielsweise das Aufstellen von
Radabstellbligeln sowie die Installation von Ladestationen fiir E-Bikes und Pedelecs. Ange-
dacht ist dartiber hinaus eine Stellplatzverordnung fir Fahrrdder insbesondere fiir Eigen-
tiimer von Gebduden, analog zur bestehenden Kfz-Stellplatzordnung. Zuséatzlich soll ein
elektrisch betriebenes Lastenrad und ein elektrisch betriebenes ,Rollfieze” fiir Menschen
mit Behinderung angeschafft werden. Eine weitere MaRRnahme des Projektes ist die rad-
verkehrsfreundliche Neu- bzw. Umprogrammierung von Lichtsignalanlagen zur Verkiirzung
von Fahrtzeiten flr Radfahrende. Erste Anpassungen von Lichtsignalanlagen erfolgten
bereits.

' Stadt Rheine 2013: Masterplan 100% Klimaschutz fir Rheine. Rheine.
%% Stadt Rheine 2017: Klimaschutz durch Optimierung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs in Rheine. Rheine.
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Von Bedeutung ist abschliefend die Evaluierung der MaBnahmen durch projektbegleiten-
des Monitoring, damit eine zligige Umsetzung der MaBnahmen gewahrleistet ist und um-
gesetzte MaRnahmen einer Erfolgskontrolle unterzogen werden.

2.5.3 Mobilitatsbefragung im Kreis Steinfurt

Im Jahr 2011 wurde eine kreisweite Mobilitdtsbefragung im Kreis Steinfurt durchgefihrt,
um zu untersuchen, welche Verkehrsmittel die Einwohner des Kreises flr ihre taglichen
Mobilitatsbedirfnisse wahlen. Dabei wurden alle Wege, die innerhalb der Kommunen als
auch kommunenibergreifende und Uber die Kreisgrenzen hinausgehende Wege beriick-
sichtigt.

Der Modal-Split fir den gesamten Kreis beinhaltet sémtliche Wege, die sowohl innerhalb
der jeweiligen Kommune als auch kommunenibergreifend und Uber die Kreisgrenzen
hinaus zuriickgelegt werden. Er spiegelt die Verteilung der zuriickgelegten Wege auf die
verschiedenen Verkehrsmittel wider (Verkehrsmittelwahl).

Das dominierende Verkehrsmittel im Kreis Steinfurt ist das Auto. Fur rund 60 % der tagli-
chen Wege wird auf den Pkw zurtickgegriffen (51 % Fahrer/ 9 % Mitfahrer). Mit Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes (FuB-, Rad- und OPNV-Anteile) werden etwa 40 % der tigli-
chen Wege zuriickgelegt. Einen sehr hohen Anteil macht dabei der Radverkehrsanteil mit
24 % aus.” Der Radverkehrsanteil am Modal-Split liegt im Kreis Steinfurt im nationalen
Vergleich deutlich hoher.”? Deutschlandweit wurde in der Studie Mobilitit in Deutschland
ein Anteil von 11 % Radverkehr ermittelt (vgl. Abb. 2.5.3-1).

In Rheine liegen die Modal-Split Anteile bei 55 % MIV, 8 % OPNV, 10 % ZufuRgehen sowie
27 % Fahrrad (vgl. Abb. 2.5.3-1). Der Grofteil der zuriickgelegten Wege fallt auf Wege
innerhalb des Stadtgebietes (77 %). Ferner werden etwa 11 % der Wege innerhalb des
Kreises zuriickgelegt und weitere 11 % auBerhalb des Kreises. Der Nationale Radverkehrs-
plan setzt einen Zielwert von 15 % Radverkehrsanteil fiir das Jahr 2020. Diesen Wert hat
Rheine bereits im Jahr 2011 erreicht.

EMIV mOPNV mFuR ®Fahrrad

Rheine (2011) 55% 8%

il

Emsdetten (2011) 47% 4%, 7%

Mobil in Deutschland (2018) 57% 10%

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1 00%

I

}I

Abb.2.5.3-1  Verkehrsmittelwahl Kreis Steinfurt®

! Kreis Steinfurt 2011: Mobilititsverhalten 2011.

z Follmer, R. und D. Gruschwitz (2018): Mobilitdt in Deutschland — MiD Kurzreport. Studie von infas, DLR, IVT,
und infas 360 im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Bonn, Berlin.
www.mobilitaet-in-deutschland.de

2 Kreis Steinfurt 2011: Mobilititsverhalten 2011.
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Pro Person und Tag werden im Kreis Steinfurt insgesamt 3,3 Wege zuriickgelegt. Fast die
Halfte der Einwohner im Kreis nutzt das Fahrrad taglich oder mehrmals pro Woche (34 %
taglich, 13 % mehrmals wdchentlich). Der Bundesvergleich zeigt, dass ein hoher Radver-
kehrsanteil zulasten des OPNV geht. Viele Wege mit dem Pkw werden fiir dienstliche Zwe-
cke, Einkdufe des langerfristigen Bedarfs sowie fiir Arbeits- und Begleitwege zuriickgelegt,
bei dem ein hohes Radverkehrspotenzial entsteht. Von allen Wegen, die an den Stichtagen
im Kreis Steinfurt zuriickgelegt wurden, sind 54 % der Wege nur bis zu 5 km lang. Diese
kurzen Wege bieten ein hohes Verlagerungspotenzial, da sie noch zumutbare Distanzen
fur Radfahrer darstellen.

2.5.4 ADFC-Fahrradklimatest

Der ADFC-Fahrradklimatest ist eine der groflten nicht reprasentativen Befragungen zur
Fahrradfreundlichkeit in deutschen Stadten und Gemeinden. Er wird seit 1998 in der Regel
alle zwei Jahre durchgefiihrt und aus Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrs-
plan 2020 gefdérdert. Die Erfassung und Bewertung erfolgt nach StadtegrdBenklassen,
sodass diese eine anndhernde Vergleichbarkeit gewahrleisten. Die Befragung erfolgt an-
hand eines Fragebogens, bei dem Teilnehmende diverse Aspekte des Radfahrens per
sechsstufige Skala bewerten kénnen. Im Jahr 2018 wurden insgesamt 27 Fragen und funf
Zusatzfragen zur Familienfreundlichkeit gestellt (Zeitraum: 01. September bis 30. Novem-
ber 2018). An der Befragung nahmen im Jahr 2018 insgesamt etwa 170.000 Teilnehmen-
de, gegeniiber 2016 40 % mehr Teilnehmer. Die Gesamtbewertung lag deutschlandweit
bei 3,93 (in Schulnoten).

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Befragung in Rheine aus dem Jahr 2018 vorge-
stellt. Insgesamt haben 620 Personen in Rheine am Fahrradklimatest teilgenommen (200
Teilnehmer mehr als 2016). Gegenilber der Gesamtbewertung wurde Rheine eine Ge-
samtnote von 3,6 zugwiesen. In der StadtgroRenklasse hat sie damit den 14. Rangplatz von
106 Stadten erhalten.

Als Starken kénnen die Erreichbarkeit des Stadtzentrums, das Radfahren durch Jung und
Alt, Zugiges Radfahren, Gedffnete Einbahnstralen in Gegenrichtung und Spald statt Stress
hervorgehoben werden. Demgegeniiber sind beispielhaft die Schwachen zu nennen. Her-
vorgehoben werden sollte in diesem Zusammenhang die schlechte Benotung fiir folgende
Kriterien, die eine Note schlechter als 4,0 erhalten haben:

. Die Verfugbarkeit 6ffentlicher Leihfahrrader

. Die Moglichkeit mit Kinderanhdngern oder Lastenrddern gut auf Radwegen fahren
zu kdnnen

. Die Haufigkeit des Fahrraddiebstahls (schlechter als der Durchschnitt)

. Die Sicherheit gemeinsam mit den Autos auf der Fahrbahn radeln zu kénnen

. Die Kontrolle parkender Kfz auf den Geh- und Radwegen

. Die Abstimmung der Ampelschaltungen auf die Bediirfnisse von Radfahrenden

(schlechter als der Durchschnitt)

Insgesamt schneidet die Stadt Rheine jedoch bei den meisten Fragen besser ab, als der
Durchschnitt in der GréRenordnung der Stadte mit 50.000 bis 100.000 Einwohnern. Die
Ergebnisse haben sich gegenliber den Jahren 2014 und 2016 allerdings kaum verdndert.

2.6 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Rheine

Im Zuge der Unfallanalyse wurden die identifizierten Unfallhdufungspunkte mit Radfah-
rerbeteiligung der Jahre 2016 bis 2018 zur Verfligung gestellt.

. Im Jahr 2015: Ein Unfallhdufungspunkt
. Im Jahr 2016: Zwei Unfallhdufungspunkte
. Im Jahr 2017: Sechs Unfallhdufungspunkte

Die Unfallhdufungspunkte werden in Abb. 2.6-1 grob verortet.
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Aufgrund dessen, das die Unfallhdufungspunkte groftenteils behoben oder unter Be-
obachtung stehen, erfolgt keine tiefergehende Analyse des Unfallgeschehens mit Radfah-
rerbeteiligung in der Stadt Rheine. Nichtsdestotrotz wurden fiir einige der Unfallhdu-
fungspunkte MaRnahmen im MaBnahmenkonzept mit aufgenommen.
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Abb. 2.6-1 Unfallschwerpunkte 2015 bis 2017
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3 Energie- und CO,-Bilanz

Die Stadt Rheine hat sich zum Ziel gesetzt, den Klimaschutz in Rheine zu verbessern. Mit
einher geht die Verringerung von CO,-Emissionen. Die Erstellung der Energie- und CO,-
Bilanz ist ein maRgeblicher Bestandteil des vorliegenden Klimaschutzteilkonzepts und ist
vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu sehen. Die Energie- und CO,-Bilanz erfolgt dabei
getrennt fir den heutigen Zustand 2018 und fiir die Nullprognose 2030.

Die Stadt Rheine verfligte bereits vor der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes Radver-
kehr Giber eine Energie- und CO,-Bilanz fur das Stadtgebiet. Im Masterplan 100 % Klima-
schutz wurde eine Energie- und CO,-Bilanz anteilig fiir Wirtschaft, Verkehr, kommunale
Gebadude und Verkehr berechnet. Der Mobilitdtssektor ist mit 47 % fir einen GroRteil der
CO,-Emissionen in Rheine verantwortlich. Bis 2020 soll in Rheine insgesamt eine Redukti-
on von 430.965 t CO,/Jahr (Jahr 2010) auf 138.685 t CO,/Jahr erfolgen. Bis ins Jahr 2050
eine Reduktion der Treibhausgase um 95%.>*

Fir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO,-Aufkommens im Binnenverkehr mit
Schwerpunkt auf den Radverkehr wurde eine eigene Berechnungsmethode mit folgenden
Grundlagen/ Ansatzen gewahlt:

. Bevolkerungsstand und -prognose (Quelle: Stadt Rheine)

. Modal-Split-Anteile (Quelle: HHB Kreis Steinfurt)

. Anzahl zuriickgelegter Wege pro Tag (Quelle: HHB Kreis Steinfurt)

. Binnenwege innerhalb der Stadt Rheine (Quelle: Pendlerdaten IT.NRW)
. Entfernungsklassen (bis 1 km, bis 2 km, bis 5 km, bis 10 km)

. Personenkilometer (Pkm)-Aufwand: gemittelte Entfernung
. CO,-Emissionen Pkm pro Tag in Gramm (Quelle: gemittelte Werte des BMU fir den
Personenverkehr™):

o 145 g pro Pkm im MIV fiir 2018 und Reduktion auf 105 g pro Pkm ab 2030
(héhere Motorenentwicklung, héherer Pkw-Anteil usw.)

o 75 g pro Pkm im OPNV/ SPNV fiir 2018 und Reduktion auf 70 g pro Pkm im
OPNV ab 2030 (héherer Anteil Elektrobusse und bessere Motoren)

Die Berechnung konzentriert sich nur auf den Binnenverkehr, das heilt, alle Fahrten in-
nerhalb der Stadt Rheine, da sich hier die Doméane des Radverkehrs abspielt. Die Berech-
nungsmethodik basiert im Wesentlichen auf der Bestimmung des Wegeaufkommens pro
Einwohner. Dies wurde anhand der Modal-Split-Anteile gemall HHB Kreis Steinfurt auf die
jeweiligen Verkehrsmittel aufgeteilt. Mit den Angaben aus der HHB Kreis Steinfurt bezlig-
lich der durchschnittlichen Wegelange im Binnenverkehr wurde der Personenverkehrs-
aufwand berechnet. Der Personenverkehrsaufwand (Pkm pro Jahr) getrennt fir die Ver-
kehrsarten (MIV, OPNV, Rad und FuR) bildet die Grundlage zur Bestimmung des CO,-
Aufkommens. Da der Radverkehr selbst kein CO, erzeugt, sind hier fiir das Radverkehrs-
konzept nur die Verlagerungen vom MIV auf den Radverkehr mafgeblich.

In den Abbildungen 3-1 bis 3-2 werden die Ergebnisse der CO,-Belastungen im Binnenver-
kehr fur die Stadt Rheine dargestellt. Dargelegt werden das Wegeaufkommen pro Werk-
tag, der Personenverkehrsaufwand im Jahr und der CO,-Verbrauch im Jahr getrennt nach
den Verkehrsmitteln MIV, OPNV, Rad und FuR und den Entfernungsklassen (bis 1 km, bis 2
km, bis 5 km, bis 10 km). Insgesamt wird bei der Berechnung nur der Personenverkehr
berticksichtigt, der Glterverkehr findet bei dieser Methode hingegen keine Beriicksichti-
gung. Die Bevdlkerungsprognose beruht auf der Prognose der Stadt Rheine mit ca. 80.000
Einwohnern im Jahr 2021. Unter Berlicksichtigung der angenommenen Bevdlkerungszu-
nahme der Prognose von IT.NRW wird angenommen, dass sich die Einwohnerzahl bis ins
Jahr 2030 auch weiterhin bei rund 80.000 Einwohnern bewegen wird.

** Stadt Rheine 2013: Masterplan 100% Klimaschutz fir Rheine. Rheine.

** Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (2019): Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,,Kommunalrichtlinie”.
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Folgende Werte kénnen aus den Abbildungen 3-1 und 3.2 festgehalten werden:

. CO,-Verbrauch 2018: 17.067,3 Tonnen im Jahr (nur Personenverkehr)
. CO,-Verbrauch 2030 Nullprognose: 12.596 Tonnen pro Jahr (nur Personenverkehr)
= Abnahme um ca. 26,6 % gegenlber dem Istzustand 2018

In der Nullprognose 2030 sind bereits die Verbesserungen in der Motorentechnik enthal-
ten. Diese sind maRgeblich fiir die Reduzierung der CO,-Belastungen gegeniiber dem Ist-
zustand. Die Effekte der verdanderten Einwohnerzahlen zwischen 2018 und 2030 sind un-
bedeutend.

Fir das Radverkehrskonzept wurde in Abb. 3-3 eine Abschatzung der CO,-Belastungen
vorgenommen. Bei Umsetzung aller MaBnahmen aus Kapitel 6 und 7 und Anhang 2 ist mit
einer Verlagerung von MIV-Fahrten auf den Radverkehr im Binnenverkehr zu rechnen. Fir
das Stadtgebiet Rheine wurde mit den vorgeschlagenen MaRnahmen aus Kapitel 6 und 7
folgenden Verlagerungseffekte im Binnenverkehr angenommen:

. Entfernungsklasse bis 1 km: Rickgang des MIV von 14% auf 10%
. Entfernungsklasse bis 2 km: Rickgang des MIV von 43% auf 35%
. Entfernungsklasse bis 5 km: Rickgang des MIV von 57% auf 50%
. Entfernungsklasse bis 10 km: Rickgang des MIV von 76% auf 64%

Mit den vorgeschlagenen MaRBnahmen im Radverkehr ergeben sich im Vergleich zur Null-
prognose 2030 eine Reduzierung um 1.770,0 t CO, pro Jahr (-14,1%).
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STADTRHEINE

Stand: 12.11.2019 I\
CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Istzustand)
Entfernungs- Anteile der Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 79.590 stand: 2018 bis 1km 15% 22.612
Wege/EW laut HHB Kreis
3,3 steinfurt 2011 bis 2 km 22% 32.891
Wege/Tag 262.647 bis 5 km 38% 55.503
davon Binnenwege in
Rheine Grundlage: Pend-
148.007 |erdaten IT.NRW bis 10 km 25% 37.002
100% 148.007
Modal-Split
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 14% 1% 38% 47% 100%
bis 2 km 43% 1% 42% 14% 100%
bis 5 km 57% 4% 33% 6% 100%
bis 10 km 76% 9% 13% 2% 100%
Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 3.166 226 8.593 10.628 22.612
bis2km  14.143 329 13.814 4.605 32.891
bis5km  31.637 2.220 18.316 3.330 55.503
bis 10 km  28.121 3.330 4.810 740 37.002
77.067 6.105 45.533 19.303 148.007
Pkm-Aufwand pro Tag in km
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 2.374 170 6.444 7.971 16.959
bis2km  21.214 493 20.721 6.907 49.336
bis5km 110.728 7.770 64.106 11.656 194.260
bis 10 km 239.032 28.306 40.887 6.290 314.516
373.349 36.740 132.158 32.824 575.071
CO,-Aufkommen pro Jahr in Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO,-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 75 0 0
Entfernungsklassen Summe
bis 1km 103,3 3,8 0,0 0,0 107,1
bis 2 km 922,8 11,1 0,0 0,0 933,9
bis5km 4.816,7 174,8 0,0 0,0 4.991,5
bis 10 km 10.397,9 636,9 0,0 0,0 11.034,8
Istzustand 16.240,7 826,6 0,0 0,0 17.067,3

Abb. 3-1

CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Istzustand)
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Stand: 12.11.2019 I\
CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Nullprognose 2030)
Entfernungs- Anteile der Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 80.000 stand: 2018 bis 1km 15% 22.729
Wege/EW laut HHB Kreis
3,3 steinfurt 2011 bis 2 km 22% 33.060
Wege/Tag 264.000 bis 5 km 38% 55.789
davon Binnenwege in
Rheine Grundlage: Pend-
148.770 |erdaten IT.NRW bis 10 km 25% 37.192
100% 148.770
Modal-Split
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 14% 1% 38% 47% 100%
bis 2 km 43% 1% 42% 14% 100%
bis 5 km 57% 1% 33% 6% 100%
bis 10 km 76% 9% 13% 2% 100%
Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 3.182 227 8.637 10.683 22.729
bis2km  14.216 331 13.885 4.628 33.060
bis5km  31.800 2.232 18.410 3.347 55.789
bis 10 km  28.266 3.347 4.835 744 37.192
77.464 6.137 45.767 19.402 148.770
Pkm-Aufwand pro Tag in km
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 2.387 170 6.478 8.012 17.047
bis2km  21.324 496 20.828 6.943 49.590
bis5km 111.299 7.810 64.436 11.716 195.261
bis 10 km 240.263 28.452 41.098 6.323 316.136
375.272 36.929 132.839 32.993 578.033
CO,-Aufkommen pro Jahr in Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO,-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 105 70 0 0
Entfernungsklassen Summe
bis 1km 75,2 3,6 0,0 0,0 78,8
bis 2 km 671,7 10,4 0,0 0,0 682,1
bis5km  3.505,9 164,0 0,0 0,0 3.669,9
bis 10 km  7.568,3 597,5 0,0 0,0 8.165,8
Nullprognose 2030 11.821,1 775,5 0,0 0,0 12.596,6
Istzustand 16.240,7 826,6 0,0 0,0 17.067,3
Differenz zum Istzu-
stand -4.419,6 -51,1 0,0 0,0 -4.470,7

Abb. 3-2

CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Nullprognose 2030)
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Stand: 12.11.2019 I\l enetreme
CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Konzept)
Entfernungs- Anteile der Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 80.000 stand: 2018 bis 1km 15% 22.729
Wege/EW laut HHB Kreis
3,3 steinfurt 2011 bis 2 km 22% 33.060
Wege/Tag 264.000 bis 5 km 38% 55.789
davon Binnenwege in
Rheine Grundlage: Pend-
148.770 |erdaten IT.NRW bis 10 km 25% 37.192
100% 148.770
Modal-Split
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 10% 1% 42% 47% 100%
bis 2 km 35% 1% 50% 14% 100%
bis 5 km 50% 1% 40% 6% 100%
bis 10 km 64% 9% 25% 2% 100%
Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 2.273 227 9.546 10.683 22.729
bis2km  11.571 331 16.530 4.628 33.060
bis5km  27.894 2.232 22.315 3.347 55.789
bis 10 km  23.803 3.347 9.298 744 37.192
65.541 6.137 57.690 19.402 148.770
Pkm-Aufwand pro Tag in km
Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 1.705 170 7.160 8.012 17.047
bis2km  17.356 496 24.795 6.943 49.590
bis5km  97.630 7.810 78.104 11.716 195.261
bis 10 km 202.327 28.452 79.034 6.323 316.136
319.019 36.929 189.093 32.993 578.033
CO,-Aufkommen pro Jahr in Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO,-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 105 70 0 0
Entfernungsklassen Summe
bis 1km 53,7 3,6 0,0 0,0 57,3
bis 2 km 546,7 10,4 0,0 0,0 557,1
bis5km 3.075,4 164,0 0,0 0,0 3.239,4
bis10km 6.373,3 597,5 0,0 0,0 6.970,8
Konzept 10.049,1 775,5 0,0 0,0 10.824,6
Nullprognose 2030 11.821,1 775,5 0,0 0,0 12.596,6
Differenz zur Nullprog-
nose 2030 -1.772,0 0,0 0,0 0,0 -1.772,0

Abb. 3-3

CO,-Bilanz Stadt Rheine im Binnenverkehr (Konzept)
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4 Leitbild Radverkehr

Die zielgerichtete Forderung und Intensivierung der Planungen fiir den Radverkehr sollen
durch eine partnerschaftliche Entwicklung und Realisierung von Vorhaben bewaltigt wer-
den, um einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz zu bewirken. Die Initiierung einer kon-
tinuierlichen strategischen und kooperativen Radverkehrsplanung setzt deshalb die deutli-
che Willensbekundung aller lokalen Akteure zur verstarkten und dauerhaften Forderung
der Radfahrenden voraus. Mit der Etablierung des Arbeitskreises zum Klimaschutzteilkon-
zept Radverkehr wurde eine positive Resonanz erzielt, die mit dem Bekenntnis fiir ein
Leitbild fur den Radverkehr in Rheine einen erfolgreichen Abschluss fand.

In diesem Leitbild fiir den Radverkehr werden die Grundsatze zur Férderung des Radver-
kehrs in Rheine und somit der Handlungsspielraum fiir das Radverkehrskonzept benannt.
Das Leitbild Radverkehr fir die Stadt Rheine soll bewirken, dass die Verstandlichkeit des
Radverkehrskonzeptes und der daraus abgeleiteten Handlungsfelder bei allen beteiligten
Akteuren verstarkt und eine breite Zustimmung ermdoglicht werden. Das Leitbild ist der
rote Faden, an dem sich das stadtische Handeln in der Stadt- und Verkehrsplanung in den
nachsten Jahren messen lassen muss und an dem sich die handelnden Akteure in Verwal-
tung und Politik orientieren konnen. Darliber hinaus ldsst sich das Leitbild 6ffentlichkeits-
wirksam darstellen und bildet damit ein wichtiges Signal in der Birgerschaft zum Stellen-
wert der Radverkehrsplanung in Rheine. Durch diese Wahrnehmbarkeit in der Offentlich-
keit wird somit auch gewahrleistet, dass eine Umsetzung des Konzeptes im moglichen
Rahmen auch tatsachlich erfolgt.

Das Leitbild wurde handlungsorientiert formuliert und konzentriert sich auf das Wesentli-
che. Das Leitbild ist das Ergebnis eines Beteiligungsprozesses, in dem ein Konsens aus den
Anspriichen der Ratsfraktionen, der Stadtverwaltung und Fachakteuren wie dem ADFC
erreicht wurde. Fir die gezielte Forderung des Radverkehrs folgen die Stadtverwaltung
Rheine und die Politik der nachstehenden Prdambel und den folgenden acht Grundsatzen.

Prdaambel

Die Stadt Rheine mdchte mehr Menschen zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad bewe-
gen. Ziel ist es, ein zlgiges, sicheres und komfortables Radfahren in Rheine zu ermdgli-
chen. Hierfir wird das Radfahren systematisch gefordert (Radverkehr als System).

Dabei wird die Stadt Rheine in die Planung, den Bau und die Erhaltung der Radverkehrsin-
frastruktur investieren, Service und Dienstleistungen rund ums Fahrrad fordern und aus-
bauen und die Biirgerinnen und Biirger durch eine gezielte Kommunikations- und Offent-
lichkeitsarbeit einbinden.

Fir die gezielte Forderung des Radverkehrs folgen die Stadtverwaltung Rheine und die
Politik den folgenden acht Grundsatzen:

Radverkehr erhoht Lebensqualitat

Mit der verstarkten Férderung des Radverkehrs setzt die Stadt Rheine Anreize zur Nutzung
eines gesundheitsfordernden, umwelt- und klimafreundlichen Verkehrsmittels. Die Biirge-
rinnen und Bilirger werden zur Bewegung motiviert und leisten gleichzeitig ein Beitrag flr
eine lebenswerte, soziale und attraktive Stadt.

Radverkehr braucht Platz

Zukiinftig werden bei InfrastrukturmaRnahmen die Interessen und der gewachsene Platz-
bedarf des FulR- und Radverkehrs umfassend beriicksichtigt. Dies kann auch Einschrankun-
gen des ruhenden oder fahrenden motorisierten Individualverkehrs beinhalten. Radver-
kehrsforderung darf nicht zulasten der FuRganger gehen. Alle spezifischen Vor- und Nach-
teile und Wechselwirkungen sind aufeinander abzustimmen.
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Radverkehrsnetz ohne Liicken

Das Radwegenetz ermdglicht es den Radfahrenden ihr Ziel ohne Umwege und auf direkten
Wegen zu erreichen. Ein durchgangiges Radverkehrsnetz verbindet alle wichtigen Quellen
und Ziele auf komfortablen Wegen mit einer moglichst geringen Kfz-Verkehrsbelastung in
einem attraktiven Umfeld. Die Orientierung wird durch eine Ubersichtliche und leicht zu
verstehende Radverkehrswegweisung erleichtert.

Radverkehr mit Sicherheit

Die Stadt Rheine mochte fiir alle Altersgruppen ein sicheres und komfortables Fahrradfah-
ren ermoglichen. Hierfir sind infrastrukturell begriindete Sicherheitsrisiken zu erkennen
und zu beseitigen. Neben ausreichend bemessenen und mangelfreien Radverkehrsanlagen
ist es notwendig, durch eine klare und eindeutige Verkehrsfiihrung Konflikte (insbesonde-
re an Knotenpunkten) mit anderen Verkehrsteilnehmern zu vermeiden.

Radverkehr mit motivierender Infrastruktur

Eine gute Radwegeinfrastruktur ist der entscheidende Faktor fiir eine Erhéhung des Rad-
verkehrsanteils an der Verkehrsmittelwahl in Rheine. Der konsequente Ausbau, die konti-
nuierliche Pflege und die Wartung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur sollen Auto-
fahrer zum Umstieg auf das Fahrrad motivieren. Dabei werden die glltigen Richtlinien
befolgt und RegelmaRe auf aufkommensstarken Radhauptrouten Gbertroffen.

Radverkehr als modernes Mobilitdtssystem

Begleitende MalRnahmen helfen dabei den Radverkehr als modernes Mobilitdtssystem zu
etablieren. Hierzu gehoren z. B. Leihfahrradsysteme oder die ,griine Welle” fiir den Rad-
verkehr. Fiir die Stadt Rheine entscheidend ist aber ein Angebot sicherer, bedarfsorien-
tierter, addquat dimensionierter und bei Bedarf witterungsgeschiitzter Fahrradabstellan-
lagen im 6ffentlichen Raum, an wichtigen Umsteige- oder Zielpunkten sicherzustellen.

Radverkehr fiir Pendler

Damit mehr Pendler- und auch Dienstfahrten auf den Radverkehr verlagert werden kon-
nen, ist eine verstarkte Vernetzung (multimodaler Verkehr) zwischen 6ffentlichem Ver-
kehr und dem Fahrrad herzustellen (z. B. durch die Férderung der Fahrradmitnahme im
Bus). Darliber hinaus stimmt die Stadt Rheine Vorhaben des Klimaschutzteilkonzepts mit
den Uberlegungen des Kreises Steinfurt fiir ein regionales Veloroutennetz ab.

Radverkehr im Dialog

Einwohner und Fachakteure sind fir die Umsetzung und Weiterentwicklung von MafR-
nahmen im Radverkehr zu sensibilisieren und zu motivieren. Sie werden mit Hilfe einer
verstdrkten und dauerhaften Zielgruppenarbeit in die Radverkehrsférderung eingebun-
den. Die Wahl der Methode steht in Abhdngigkeit zur Zielsetzung des Verfahrens und
gewilinschter bzw. leistbarer Beteiligungsintensitat sowie der Zielgruppe.
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5 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das Radverkehrskonzept der Stadt Rheine auf die Starkung der Wegebe-
ziehung innerhalb der Stadt sowie zu den angrenzenden Nachbarkommunen. Hierbei liegt
der Fokus auf dem Alltagsradverkehr, der auf ziigigen, direkten und sicheren Wegen zu-
rickgelegt werden soll. Gerade das klassifizierte StraRennetz stellt historisch bedingt hdu-
fig die direkteste Verbindung zwischen den Stadten und Gemeinden dar.

5.1 Nutzergruppen und Qualitdtsstandards Radverkehr

Grundsatzlich sollten im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen be-
ricksichtigt werden und sind daher bei der Netzplanung zu beriicksichtigen. Die Formulie-
rung von Standards, die sich an den technischen Regelwerken und der Anforderungen der
Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit Freude das Fahrrad zu benutzen.

5.1.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspriiche der Radfahrenden variieren dabei je nach Alter, Erfahrung und Ziel des
Weges. Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden ableiten: Erwachsene Alltags-
radler, Kinder und Jugendliche, Altere Menschen und Freizeitradler.

Erwachsene Alltagsradler

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradler zeichnet sich durch Erfahrung und Selbstsi-
cherheit aus. Sie sind zunehmend mit Fahrradanhangern oder Lastrddern unterwegs und
bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierflr nutzt die Gruppe auch
die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre missen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach diir-
fen Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13 bis
17 Jahre gelten als selbstsichere Radfahrer. Sie bevorzugen ebenfalls wie die Gruppe der
erwachsenen Alltagsradler schnelle und direkte Wegestrecken. Sowohl fiir Kinder als auch
Jugendliche ist die Fihrung auf baulich von der Fahrbahn getrennten Radwegen sinnvoll.
Die haufigsten Wegezwecke sind die Wege zur Schule und in der Freizeit.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrer. Die Gruppe bevorzugt ebe-
ne, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Flihrung. Darliber hinaus ist ins-
besondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von groRer Bedeutung.

Freizeitradler

Die Gruppe der Freizeitradler benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberfliche abseits der Hauptverkehrsstraen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte Uber eine durchgéngige Radwegweisung verfligen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nachfolgenden
Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale und Qualita-
ten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich Gberwiegend an
Alltagsradler und altere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fur Kinder und Ju-
gendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Ortsteilen zu finden sind.
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Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergdnzenden Radrouten erfiillt,
deren Erlebniswert Giber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr steht.

5.1.2 Qualitdtsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandards fir den Radverkehr dienen als Grundlage und
Zielvorgabe fiir Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der Gesamt-
stadt. Diese Standards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen (ERA 2010). Es ist das zentrale Regelwerk flr die Gestaltung von Radverkehrsanlagen
in Deutschland. Die ERA bildet die Grundlage fiir Planung, Entwurf und Betrieb von Rad-
verkehrsanlagen. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraRen.
Flr bestehende StraRen wird ihre Anwendung empfohlen.

Inwiefern der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom Kfz-
Verkehr gefiihrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhangig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung kdnnen gemaR ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA) die Verkehrsstarke
und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit herangezogen werden. Zum Beispiel ist die Fiih-
rung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlag) auf
StralRen mit wenig Kfz-Verkehr und wenig Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h) zu empfehlen. Die
Geschwindigkeit sollte maximal 30 km/h betragen. Daher bietet sich die Fihrung im
Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten Bereichen, Tempo-30-Zonen und ruhigen
AnwohnerstraRen an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz-
Verkehrsstarke Einfluss auf die Radwegefiihrung:

e  Flachenverfigbarkeit des StraBenraums: Die Fahrbahnbreite und der Seitenraum
spielen bei der Flihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungs-
anforderung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist daher je nach Erfordernis
zu Uberprifen, ob die gegebenen Querschnitte beispielsweise durch eine Neuauftei-
lung eine optimierte Filhrung des Radverkehrs realisieren lassen.

e Schwerlastverkehrsstarke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Schwerlastverkehre sollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum gefiihrt
werden.

e  Parken: Durch ein- und ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entstehen
Gefahrdungspotenziale. Dabei ist zu priifen, wie und wie lange auf dem untersuchten
Abschnitt geparkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Fiihrung ist.

e  Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstiickszufahr-
ten sind ein- und abbiegende Kfz-Verkehre zu bericksichtigen. Bei einer hohen Anzahl
von Zufahrten (z.B. Zufahrt zu Supermarkten) und Einmiindungen mit hoher Zahl von
ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahrbahn und
nicht im Seitenraum gefiihrt werden.

e Langsneigung: ,Je starker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies fir eine
Flhrung im Seitenraum*“

Eine Uberpriifung vor Ort, ob der Radfahrer auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum
auf baulichen Radwegen gefiihrt wird, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In §2 der StVO ist die Benutzungspflicht von Radwegen geregelt. Die Zeichen 237, 240
und 241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (vgl. Abb. 5.1.2-1). Rad-
wege, die eine solche Beschilderung aufweisen missen von Radfahrern benutzt werden.
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Abb.

Radweg
Zeichen StVO 237

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt
oder Radfahrstreifen) zu
benutzen

Andere Fahrzeuge sind
nicht erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen

Andere Verkehrstrager
miussen auf den Radverkehr
Ruicksicht nehmen

Breite: mind. 1,50 m

5.1.2-1

Getrennter

FuB8- und Radweg
Zeichen StVO 240

e Der Radverkehr darf die

Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
getrennten Geh- und Rad-
weg (baulich angelegt) zu
benutzen

Keine andere Verkehrsart
ist auf dem Geh- und Rad-
weg erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen, dann darf je-
doch nur der Radweg be-
nutzt werden

fir den Radweg:
mind. 1,50 m

Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 240, 241)

Gemeinsamer

FuB- und Radweg
Zeichen StVO 241

e Der Radverkehr darf die

Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
gemeinsamen Geh- und
Radweg (baulich angelegt)
zu benutzen

Der Radverkehr muss auf
solchen Wegen auf FuB-
ganger Riicksicht nehmen

innerorts: mind. 2,50 m
auBerorts: mind. 2,00 m

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden,
wo es zwingend erforderlich. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von ge-
trennten Rad- und Gehwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die Mindest-
breiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der Flachen
fir den FulR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil erfassba-
ren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung ,,Geh-
weg, Radfahrer frei“ mit der Beschilderung Z 239 StVO mit dem Zusatzzeichen 1022-10
StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fihrung von Fulgangern und Radfahrern ist

jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielquerschnitte mit Breitenmale fir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den Abbildungen 5.1.2-2 und 5.1.2-3 darge-
stellt.
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250m 200m >0,50m 6,50 m >0,50m 2,00m 2,50m
Gehweg Radweg* Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg
trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 5.1.2-2  Einrichtungsradweg (innerorts)

|1

250m >1,76m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen

Abb. 5.1.2-3  Kombinierter Geh- und Radweg (aullerorts)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und dirfen
in Ausnahmefallen (z.B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahrzeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu ge-
stalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radfahrstreifen
angelegt werden kdnnen. Als Radfahrer darf auch auBerhalb der Schutzstreifen gefahren
werden. Schutzstreifen sollten eine Regelbreite von mindestens 1,50 m nicht unterschrei-
ten (vgl. Abbildung 5.1.2-4). Bei angrenzendem Langsparken mit hdufigem Wechsel ist ein
Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Flihrungsform
bei hohem Verkehrsaufkommen mit Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (>
1.000 Schwerlastverkehren pro h).

1,50 m 4,50 m 1,50 m

Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg

Abb.5.1.2-4  Schutzstreifen (innerorts)

Radfahrstreifen sind vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie, abgetrennt.
Haufig sind sie mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen StVO 237 ausgeschildert. Sie
darfen vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden. Parken und Halten ist auf den Radfahr-
streifen ebenfalls verboten. Sofern Parkplatze fur den Kfz-Verkehr angesiedelt sind, sind
Sicherheitszonen in Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen oder durch bauliche
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MaBnahmen hervorzuheben. Radfahrstreifen haben ein hohes Sicherheitsniveau und
hohen Fahrtkomfort. Ein Querschnitt mit Mindestbreiten ist in Abbildung 5.1.2-5 abgebil-
det.

ngans o A il s

4 Sy A— i

l |

1,85m /2,00 m 6,50 m 1,85m/2,00m

Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen
Abb. 5.1.2-5 Radfahrstreifen (innerorts)

Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten

Grundlage fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein ebenso wie die Vorfahrtsverhaltnisse.
Die Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforde-
rung fir sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fir die Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher einzeln nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an
den Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

. Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

. Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

. Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fir den Radverkehr vorzusehen

. Konfliktvermeidung von geradeaus fahrenden Radverkehr und rechts abbiegenden

Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz zu legen

5.2 Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der Stadt Rheine orientiert. Aufbauend auf der Siedlungs- und Gewer-
bestruktur, Erreichbarkeit von sozialen und schulischen Einrichtungen, Beschaftigungs-
schwerpunkten, zentralen 6ffentlichen und Versorgungsbereichen, OPNV- und SPNV-
Haltepunkten sowie Pendlerverflechtungen wird ein Wunschliniennetz entwickelt.

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von Rheine zu den
Nachbarkommunen sowie Verbindungen der Stadtteile untereinander auf. Die Verbindun-
gen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die Anbindung aus
allen Stadtteilen in die Innenstadt ist grundsatzlich auf zlgigen, sicheren und direkten
Routen zu gewadhrleisten. Dariiber hinaus sollen auch Stadtteil- und Ortsteilzentren gut
untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz ist in der folgenden Abbildung darge-
stellt (vgl. Abb. 5.2-1).

Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedeutsamen Arbeitsplatz-
standorten sind prioritdr zu stdrken, da sie ein hohes (Verlagerungs-)Potenzial fiir den
Alltagsradverkehr darstellen. Eine Verbindung mit hoher Prioritdt besteht beispielsweise
zwischen Neuenkirchen und Rheine. Hier weisen die Nachbarkommunen bereits hohe
Pendlerverflechtung in beide Richtungen auf. Auch die Bahnhaltepunkte in Rheine, der
Bahnhof Rheine und Mesum, sind wesentliche Verknlpfungspunkte des Umweltverbun-
des, deren Erreichbarkeit als Verbindung mit hoher Prioritdt anzustreben ist.
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Hopsten

Salzbergen

Horstel

Neuenkirchen

Emsdetten 7 .
4 / Saerbeck
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Steinfurt 0 1 ) 2km
Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine
Wunschliniennetz
[] stadtgrenze Rheine @mme Verbindung mit hoher Prioritét
I Siedlungsfléche = Verbindung mit mittlerer Prioritat STAD TRHEINE
Gewerbe-, Industrie- = Verbindung mit geringer Prioritat s Leben an der Ems
und Militarflache X/
Grinfiache bliro stadtVerkehr

Abb. 5.2-1 Wunschliniennetz im Radverkehr

5.3 Netzkategorisierung und Qualitdtsstandards

Im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung wird ein hierarchisiertes Radwegenetz fir die
Stadt Rheine entwickelt. Daflir wird das Luft- bzw. Wunschliniennetz auf das Stralennetz
umgelegt. Neben Netzliicken werden alternative Wegeverbindungen geprift.

Beriicksichtigt wurde dabei auch das in Nordrhein-Westfalen ausgewiesene Radverkehrs-
netz NRW, welches alle Stddte und Gemeinden in NRW mit einer einheitlichen Wegwei-
sung verbindet. Es ist als Alltagsradwegenetz konzipiert, dass insbesondere die Wege zur
Arbeit oder zum Einkauf auf unmittelbaren und kurzen Wegen verbindet.
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Zusatzlich wurde das lokale Radwegenetz mit bericksichtigt, welches im Konzept KONRAD
abgebildet ist und wichtige Verbindungen darstellt.

Das hierarchisch abgestufte Radwegenetz wird in insgesamt drei Kategorien, fir die je-
weils unterschiedliche Anforderungen gelten, gegliedert:

. Hauptnetz

. Nebennetz

. Erganzendes Freizeitnetz
Hauptnetz

Das Hauptnetz verknipft Ortsteile und die umliegenden Stadte und Gemeinden unterei-
nander. Als Hauptverbindung fiir den Alltagsradverkehr verbindet es die wichtigsten Quel-
len und Ziele (z.B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen etc.). Das ausgewiesene
Hauptnetz verlduft radial auf den Innenstadtring zu und verbindet Rheine tber die Region
hinaus. Die Fuhrung ist dabei Giberwiegend entlang von Hauptstrallen als direkte Zielfuh-
rung. Diese entsprechen haufig den Anforderungen an Wegequalitdt und sozialer Sicher-
heit.

. Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

. Entfernungen von mehr als 5 km mit einer direkten Verbindung an die Nachbar-
kommunen und umliegenden Stadtteile

. ZielfUhrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

. Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

. Radanlagen sollten moglichst den ERA-Standards oder dariiber hinaus entsprechen

. Im Einzelfall kann es jedoch auf kiirzeren StraRenabschnitten zu Unterschreitungen

kommen, sofern keine Alternative moglich ist

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungen auf Stadt-
teilebene. Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der Alltagsradverkehr (z.B. Schulen, Anbin-
dung an Hauptrouten). Die Fiihrung der Nebenradwege kann auf Hauptstraflen und Stra-
Ben mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

. Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

. Verbindungen von den Stadtteilen zum Hauptzentrum

. Verbindungen von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander

. Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadt-
teilen

. Bericksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen Haltestellen, Supermarkte)

. Die MindestmaRen der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten

Erganzendes Freizeitnetz

Das ergdnzende Freizeitnetz verlduft auf touristischen Radwegen und dient damit Gber-
wiegend dem touristischen (liberortlichen) Freizeitradverkehr. Die Moglichkeit einer Paral-
lelfihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege weisen
zumeist nicht die unmittelbarste Fihrung auf, sondern liegen abseits von Hauptverkehrs-
stralen zumeist im Griinen.

. Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und
Nebennetzes moglich)

. Verbindung fir den Alltagsradverkehr ist zu priifen

. Wegeverbindung abseits des Strallenverkehrs

In Abbildung 5.3-1 ist das Haupt-, Neben- und Ergdnzungsnetz graphisch dargestellt.

bliro stadtVerkehr



STADTRHEINE

Klimaschutzteilkonzept Stadt Rheine Leben an dler Ems
Stand: 12.11.2019 \

\ = f
Y Spelle [ — Hopsten
Salzbergen
Altenrheine
A Schofthock Hérstel
emlag---\l 4.
Wadellieim 5% NS - .
: = Ingenstadi Eschendorf
/" Butum | Dorenkal . i
\ \ ellendorf
1
Neuenkirchen
Hauenhorst
4/
//
/i
o
S
i
ot
Emsdetten =
Saerbeck
= )
Wettringen) -\ b . —r—— 0
——— Steinfurt t‘\ { 0 1 2km
Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine
Netzkategorisierung
[ stadtgrenze Rheine =mms  Hauptnetz
; Nebennetz ;
Siedlungsflache
3 mmmw  Erganzendes Freizeitnetz STADTRHEINE
Gewerbe-, Industrie- “\ef:anderans
und Miltarflache A — i
Grunflache biro stadtverkehr

Abb. 5.3-1 Netzkategorisierung

Die Hauptrouten verlaufen ausgehend vom Innenstadtring sternformig in Richtung der
Nachbarkommunen entlang der verschiedenen Stadtteile von Rheine. Eine wichtige Ver-
bindung stellt auch der Innenstadtring dar.

Die Nebenrouten sind als Verbindungen mit mittlerer Prioritat vor allem in Wohngebieten
mit Verknipfung zu den Hauptrouten zu finden.

MindestmaRen der ERA sind auf den Haupt- und Nebenradwegen grundsatzlich einzuhal-
ten. An Hauptradwegen konnen die MindestmaRen sogar dariiber hinaus entsprechen.
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5.4 Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr

Nachdem die Herleitung der Netzkategorisierung erfolgte, wird im Folgenden das Unter-
suchungsnetz fur den Radverkehr in Rheine dargestellt, welches fiir die weiteren Erarbei-
tungsschritte insbesondere fiir die Mangelanalyse als Grundlage dient (vgl. Abb. 5.4-1).
Grundlage fiir das Analysenetz ist das zuvor dargestellte hierarchisierte Netz mit Haupt-,
Neben- und Ergdnzungsrouten. Die Bestandsanalyse des (Untersuchungs-)Netzes wurde
mittels eigener Befahrung durchgefiihrt. Die Befahrung erfolgte anhand detaillierter Auf-
nahmen der Radverkehrsinfrastruktur. Die Erhebung des Analysenetzes wurde mit Hilfe
einer programmierten Smartphone-Applikation und Kamera durchgefiihrt.

Das gesamte Analysenetz wird auf Liicken, Gefahren und Barrieren hin Gberprift. In Kapi-
tel 5.5 werden anschliefend die Mangel im Netz aufgezeigt.

Hopsten

Spelle

Salzbergen

Horstel

Neuenkirchen

Emsdetten

Saerbeck

Wettringen / — T T o
Steinfurt

Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine

Analysenetz Befahrung

[:] Stadigrenze Rheine emmm= Analysenetz

W Siedlungsflache s Freizeitnetz STADTRHE’NE
Gewerbe-, Industrie- wandﬂﬂ'ﬂs

und Militarflache e
Griinflache biiro stadtverkehr

Abb. 5.4-1 Analysenetz
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5.4.1 Fihrungsformen des Radverkehrs im Untersuchungsnetz

Fiihrungsformen im Bestand

Die Radwegeinfrastruktur in Rheine konzentriert sich deutlich auf die Nutzung des Seiten-
raumes. Haufig wird der Radverkehr nicht im Mischverkehr oder auf markierten Radwe-
gen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen) gefuhrt, sondern auf baulichen benutzungspflichti-
gen Radwegen gemeinsam oder getrennt vom FuBverkehr.

Im Innenstadtbereich wird der Radverkehr in Rheine vorwiegend beidseitig auf baulichen
Radwegen mit dem FuBverkehr (getrennt oder gemeinsam) gefuihrt. Auf AuRerortsstrallen
dagegen groRtenteils einseitig. Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist besonders in Wohngebie-
ten die vorherrschende Fiihrungsform (vgl. Abb. 5.4.1-1).
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Salzbergen

Horstel

Neuenkirchen
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Emsdetten
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- “ " Steinfurt 0 i 2km

Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine

Fithrungsformen im Bestand

Fuihrung auf der Fahrbahn Ortsdurchfahrt
—— beidseitige Fuhrung STADTRHEINE
mmm== einseitige Flihrung wmmm
== eigenstandige Wegefiihrung/ Route b " i
Uro stadtVerkehr
=== Erganzungsnetz e e — t—

Abb.5.4.1-1  Fuhrungsformen im Bestand
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In der Stadt Rheine gibt es an AuRerortsstraRen vorwiegend einseitig geflihrte Radwege,
die als benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radwege angeordnet sind. Innerorts
finden sich dagegen Uberwiegend beidseitig bauliche Radwege wieder. An vielen bauli-
chen Radwegen wurde die Benutzungspflicht aufgrund mangelnder Breite aufgehoben. An
StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und einer geringen Fahrbahnbreite sind FuBwe-
ge fir den Radverkehr freigegeben. Im Analysenetz sind nur wenige Markierungsradwege
vorzufinden. Zum einen in der Breite Stralle und zum anderen in der Innenstadt auf der
Lingener StralRe. In den Abbildungen 5.4.1-2 bis 5.4.1-7 werden Beispiele fur Flihrungs-
formen in Rheine dargestellt.

Abb. 5.4.1-2 Fiihrung auf der Fahrbahn Dutumer Abb. 5.4.1-3 FahrradstralRe Bevergerner Stral3e
Strale

Abb. 5.4.1-4 Radschutzstreifen Breite StralRe Abb. 5.4.1-5 Benutzungspflichtiger Gemeinsamer Geh-
und Radweg Elter StraRRe

Abb. 5.4.1-6 Benutzungspflichtiger getrennter Geh- Abb. 5.4.1-7 FuBweg, Radfahrer frei Surenburgstralle
und Radweg Osnabriicker Strale

Netzliicken/ Fehlendes Radangebot

Netzlliicken bestehen im Falle von fehlenden Radverkehrsanlagen, die einem sicheren und
geschlossenen Radwegenetz entgegenstehen. Als Grundlage wurde neben den Belas-
tungsbereichen der ERA 2010 die bestehende Infrastruktur hinzugezogen. Die bestehen-
den Netzliicken in Rheine sind in Abb. 5.4.1-8 dargestellt. Im Analysenetz konnten insge-
samt sieben Netzllicken bzw. fehlendes Radangebot ausgemacht werden.

An auBerorts gefiihrten Radwegen ist in Richtung Horstel und Steinfurt keine Radwegeinf-
rastruktur vorhanden. Radfahrer werden auf der Horsteler Strale in Richtung Horstel und
dem Burgsteinfurter Damm in Richtung Steinfurt mit sehr hohen Geschwindigkeiten
(teilw. Tempo 100) auf der Fahrbahn gefiihrt (vgl. Abb. 5.4.1-11). Auch auf der Fernrodder
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StraRe endet der Radweg nach Ortsausgang. Eine alternative Fiihrung ist Gber die Neben-
straBen Karenbrede und Roggenbrede gegeben, die jedoch einen Umweg von 500 m dar-
stellt. Die Surenburgstrale in Richtung Bevergen weist darliber hinaus lediglich ein etwas
breiteres Bankett auf, welches jedoch keine sichere Fiihrung des Radverkehrs bei den
hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs gewahrleistet. Eine alternative Flhrung ab
dem Ortsausgang in Eschendorf abseits der HauptverkehrsstraBen nicht auf direktem
Wege gegeben. Das Land NRW ist sich der fehlenden Radwegeinfrastruktur bereits be-
wusst und strebt Planungen zur sichereren Fiihrung des Radverkehrs auf der Surenburg-
stralBe auBerorts an (vgl. Abb. 5.4.1-10).
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Abb.5.4.1-8 Fehlendes Radangebot/ Netzliicken
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Auf der Elter StralRe im Abschnitt zwischen WestfalenstraBe und Dionysiusstralle wird der
Radverkehr auf Seitenstreifen (Mehrzweckstreifen) gefiihrt, der von Radfahrern genutzt
werden darf, allerding auch zum Parken genutzt wird. Dies stellt fir Radfahrer eine eher
ungeeignete, unsichere Fihrung dar (vgl. Abb. 5.4.1-9).

Eine Netzliicke besteht auBerdem im Bereich des Neubaugebietes Eschendorfer Aue mit
der direkten Anbindung nach Gellendorf (vgl. Abb. 5.4.1-12). Der ehemalige Lorentunnel
im Bereich der SandhovelstraBe und Im Ossenpohl bietet ein gutes Fundament zur Anbin-
dung der beiden Stadtteile Eschendorf und Gellendorf abseits von Hauptverkehrsstraflen.
Der Netzlliickenschluss wirde einen wichtigen Beitrag zur Forderung des Radverkehrs
leisten und eine erhebliche Verbesserung der Anbindung des suidlichen und 6stlichen
Stadtbereichs und der dort lebenden Bevélkerung erzielen (vgl. Abb. .

Auf dem Bahntrassenradweg Rheine — Ochtrup tber Neuenkirchen im Westen des Stadt-
gebietes ist die SchlieBung einer bestehenden Netzliicke bereits geplant. Der Bahntrassen-
radweg von Ochtrup nach Rheine besteht bereits seit den 1990er Jahren. Im Jahr 2017
wurde die Oberfliche auf dem gesamten Streckenabschnitt asphaltiert. Derzeit miissen
am Bahntrassenradweg stadtauswarts im Bereich der B 70 Umwege Uber die Wadelhei-
mer Chausse und den Bredeweg in Kauf genommen werden. Die Radfahrbriicke liber die
B70 wird im kommenden Jahr 2020 im Rahmen des gemeindeibergreifenden Radver-
kehrsprojektes , Veloroute Triangel — das schnelle klimafreundliche Radwege-3-Eck” reali-
siert und stellt eine erhebliche Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur dar. Das Pro-
jekt ist ein gemeinsam erarbeitetes Radwegekonzept von Kommunen im Kreis Steinfurt
(Steinfurt, Neuenkirchen, Wettringen, Ochtrup, Metelen, Rheine und der Kreis Steinfurt)
die Schnellwege fiir Fahrradpendler verbinden wollen. Die Fihrung des 70 km langen
Rundweges fuhrt Gberwiegend auf ehemaligen Bahntrassen. Die Briicke ist im Stralenab-
schnitt zwischen dem Bahntrassenradweg Rheine — Ochtrup und dem Landersumer Weg
auf Ostseite der B 70 und dem Bredeweg auf Westseite der B 70 geplant.

3 it o y 7 / e

Abb.5.4.1-11 Fehlende Radwegeinfrastruktur Burg- Abb. 5.4.1-12 Netzliicke Neubaugebiet Eschendorfer
steinfurter Damm Aue und Gellendorf

5.4.2 Knotenpunkte im Erhebungsnetz

Auf dem gesamten Analysenetz wurden die Knotenpunkte mit erhoben. Die Ubersicht der
Knotenpunkte in Abb. 5.4.2-1 bildet jedoch nur die Knotenpunkte ab, die spater in der
Méngelanalyse wieder auftauchen, um die Ubersichtlichkeit der Graphik zu gewédhren. Die
Knotenpunkte werden folgendermalien kategorisiert:
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. Innerortskreisel

. Knotenpunkt mit Teilsignalisierung
. Unsignalisierter Knotenpunkt

. Knotenpunkt mit Vollsignalisierung

Unsignalisierte Knotenpunkte befinden sich vornehmlich an dreiarmigen Knotenpunkten.
Innerortskreisel sind hingegen besonders in den Wohngebieten in Dutum/Dorenkamp und
Eschendorf vorzufinden. Knotenpunkte mit Vollsignalisierung sind speziell auf den Haupt-
verkehrsstralRen sowie am Innerstadtischen Ring aufgenommen worden. Eine tieferge-
hende Analyse der Madngel und MalRnahmen an den ausgewdahlten Knotenpunkten erfolgt
in den anstehenden Kapiteln.
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Knotenpunkte im Bestand
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O Teilsignalisierung Ortsdurchfahrt STADTRHEINE
O unsignalisierter Knotenpunkt waﬂdﬂ&m
—

@ Knotenpunkt mit Vollsignalisierung biiro .StadTVEFKEh £

Abb.5.4.2-1 Knotenpunkte im Bestand
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5.4.3 Radabstellanlagen im Bestand

Im Zuge der Bestandsaufnahme erfolgte auch eine Erhebung der vorhandenen Radabstell-
anlagen entlang der OPNV-Haltestellen und teilweise der Offentlichen Einrichtungen (insb.
Schulen) sowie im Innenstadtbereich von Rheine. Erhoben wurden insgesamt vier Radab-
stellanlagentypen (vgl. Abb. 5.4.3-1):

. (Anlehn-)Bugel

. Felgenhalter
. Sammel-/Kollektivanlagen
. Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter
\‘. /__/ |
\  Spelle — [‘ — ‘_\Hopslen
Y [ N T
Salzbergen

Altenrheine

Horstel

Neuenkirchen

Emsdetien ra

\

N

Wettringen) .~ o / PR — 0
——"" Steinfut  \ ( 0 1 2km

Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine

Radabstellanlagen im Bestand

(0 (Anlehn-)Blgel

Felgenhalter

‘:) Sammel-/Kollektiv-Anlage STADTRHEINE

‘X/Lebmander&ns
1  kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter >
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Abb.5.4.3-1 Radabstellanlagen im Bestand
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Auffallig ist, dass eine hohe Anzahl an Felgenhaltern im Innenstadtgebiet zu verzeichnen
sind. Hier sind bereits MaRBnahmen durch das Konzept KONRAD in Planung, bei der die
Felgenhalter durch Radanlehnbiigel ersetzt werden sollen.

Aus diesem Grund werden keine detaillierten MalRnahmen in Bezug auf die Radabstellan-
lagen Innenstadtbereich erarbeitet. An vielen Bushaltestellen sind zumeist aulerhalb von
Wohngebieten zwei bis drei Anlehnbiigel installiert. Kombinierte Vorderrad- und Rah-
menhalter sind dagegen besonders im Stadtteil Mesum im Bahnhofsbereich zu finden.

5.4.4 Entfernungsradien mit dem Fahrrad

Mit dem Fahrrad lassen sich bequem deutlich ldngere Distanzen bewdltigen. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeiten beim Fahrradfahren liegen fir gewohnlich bei 10 bis 25 km/h.
Somit ergibt sich ein deutlich groRerer ErschlieBungsradius. 1,5 km kdnnen innerhalb von
rund 5 Minuten zuriickgelegt werden.

Die Erreichbarkeit der Bahnhofe Rheine und Mesum wurde in der folgenden Abbildung
5.4.4-1 untersucht. Der Bahnhof Rheine und der Haltepunkt Mesum wurden als Mittel-
punkte definiert, da sie zwei zentrale Punkte im Innenstadtbereich sowie im Siden von
Rheine darstellen. Dariiber hinaus sind die Bahnhofe zentrale Umsteigepunkte vom Fahr-
rad auf den SPNV und spielen im Pendelverkehr eine bedeutende Rolle.

Von den zentralen Punkten (Bahnhof Rheine, Bahnhaltepunkt Mesum) wurden Entfer-
nungsklassen gebildet:

. 1,5 km (Fahrtdauer auf direktem Weg rund 5 Minuten),
. 2,5 km (Fahrtdauer auf direktem Weg rund 10 Minuten),
. 5 km (Fahrtdauer auf direktem Weg rund 15 Minuten).

Die Graphik zeigt, dass die Siedlungsstruktur von Rheine insgesamt fahrradfreundlich ist.
Fast alle umliegenden Wohngebiete rund um den Bahnhof Rheine bzw. und den Bahnhal-
tepunkt Mesum lassen sich innerhalb von 2,5 km erreichen.

Die Kernstadt ldsst sich innerhalb von 10 Minuten durchfahren. Und auch die Grenzen der
Siedlungsflachen im Norden, Osten und Westen sind innerhalb von rund 15 Minuten er-
reichbar. Die sldlichen Stadtteile Hauhenhorst, Mesum und Elte liegen zwar von der Kern-
stadt etwas abseits, kdnnen aber in rund 25 Minuten erreicht werden.
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Abb.5.4.4-1 Einzugsradien Fahrrad

5.4.5 E-Bike-/Pedelec-Ladestationen in der Stadt Rheine

E-Bike-Ladestationen sind im gesamten Stadtgebiet von Rheine vorzufinden, insbesondere
entlang der radtouristischen Fahrradrouten (z. B. Ems-Radweg) (vgl. Abb. 5.4.5-1). Sie sind
vorwiegend fiir den Tourismus attraktiv, da hier beispielsweise bei mehrtdgigen Touren
weitere Distanzen zuriickgelegt werden kdnnen. E-Bike-Ladestationen im Alltagsradver-
kehr sind dagegen eher unbedeutend. Aufgrund der Topographie und den geringen Dis-
tanzen ist eine Aufladung auf dem Weg zur Arbeit zumeist nicht erforderlich.

Die Ladestationen liegen in der Regel unmittelbar an gastronomischen Betrieben, bei
denen Radfahrer bei ihrer Rast bequem ihr Fahrrad aufladen kdnnen. Zusatzlich besteht
an der Radstation am Bahnhof Rheine eine Méglichkeit zur Aufladung.
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Abb.5.4.5-1 E-Bike Ladestationen im Stadtgebiet Rheine

5.5 Mangelanalyse der Netzkonzeption

Fir die Mangelanalyse wurden die Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte sowie Radab-
stellanlagen in Rheine Vorort untersucht. Als Indikatoren fir die Ermittlung von Mangeln
dienen die definierten Qualitdtsstandards gemaR ERA (2010). An den Radverkehrsanlagen
des Analysenetzes wurden die Oberflachen, Radwegebreiten und -fiihrung, Beschilderung
und Markierungen bewertet.
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5.5.1 Mangel Oberflache

Die Radwegeoberflache wurde nach folgenden Kriterien bewertet:

. Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

° Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschaden, Schlaglo-
cher, Risse an der Oberflache, Bewuchs und Locher und Kanten mit < 2 cm Tiefe
aufweisen

. Schlecht: Oberfldchen mit flichendeckenden Schaden und leichten Beschadigun-

gen und Kanten > 2 cm Tiefe

In Abb. 5.5.1-1 sind die Mangel an Oberflachen, die im Zuge der Befahrung erhoben wur-
den, aufgezeigt. Insgesamt verfligt Rheine Uber Gberwiegend gute bis mittlere Beschaf-
fenheit der Radwegeoberflache.
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Abb.5.5.1-1 Mangel Oberflache
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5.5.2 Maingel Radwegebreite

Hohe Anzahl an (benutzungspflichtigen) Radwegen, die nicht

. gemaR der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-
Ordnung)

. und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen firr Radverkehrsanlagen) entspre-
chen

In Rheine existieren viele Fahrbahnbreiten, bei denen eine Umnutzung (z.B. Aufbringung
von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen) bei aktuellem baulichem Bestand problematisch
ist.
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5.5.3 Mangel an Knotenpunkten

Die Méangelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungsstellen, Ortseinfahrten, Kreisver-
kehre sowie signalisierten und nicht-signalisierten Knotenpunkten sind in Abbildung 5.5.3-

1 dargestellt.

Uberquerungsstellen

Uberquerungshilfe
wie z. B. Mittelinsel
oder LSA-Anlage
fehlt

schmale Absténde
der Umlaufsperren

Abb. 5.5.3-1

Ortseinfahrten

Wechsel von Zweirich-
tungsverkehr zu Ein-
richtungsverkehr ohne
Querungshilfe z. B. in
Form einer Mittelinsel

Mangelkriterien an Knotenpunkten

Kreisverkehr

Fihrung des Radweges
unsicher (z. B. Sichtbe-
hinderung durch Be-
wuchs)

fehlende Markierung
fehlende Beschilderung

FUhrung des Radver-
kehrs

Knotenpunkt signalisiert/
nicht signalisiert

Fehlende Furtmarkierung

Flhrung des Radverkehrs unsi-
cher

Lange Wartezeiten an LSA-
Anlagen

Bedarfsampeln

Linksabbieger: fehlende Uber-
querungsmoglichkeit

Fehlende Sichtbeziehung

In Abb. 5.5.3-2 sind die Mangel an Knotenpunkten im Stadtgebiet von Rheine verortet. Es
fallt auf, dass an vielen Einmlindungen/ unsignalisierten Knotenpunkten Markierungen
fehlen (z.B. rote Einfarbung der Furten) oder der Kfz-Verkehr an Einmiindungen Stopp-
schilder missachtet. An LSA-Anlagen missen von Radfahrern haufig lange Wartezeiten in
Kauf genommen werden, bis eine Griinphase erfolgt. Auerdem sind die LSA-Anlagen
teilweise nicht fahrradfreundlich ausgebaut. Zum Beispiel erfolgt eine Griinphase erst
nach Bedarf (,Driickerampel”). An den Innerortskreiseln im Stadtgebiet sind deutliche
Flhrungsmangel vorzufinden. An Minikreiseln wird der Radverkehr beispielsweise unmit-
telbar am Kreisverkehr auf die Fahrbahn gefiihrt, was ein hohes Konfliktpotenzial zwischen
Kfz-Verkehr und Radfahrern sowie FuBgangern darstellt.
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5.5.4 Mangel Radabstellanlagen

In Rheine ist ein deutlicher Mangel von Fahrradabstellanlagen zu konstatieren. Es fehlt
weiterhin an Service-Elementen fiir Radfahrer (z. B. Uberdachung, Servicestationen, Luft-
pumpen, SchlieRfacher).

Radabstelltyp  Witterungsschutz Baulicher Zustand Reinigungszustand
Veraltete Kein Witte- Baulicher Zustand der Radabstell- Reinigungszustand
Felgenhalter rungsschutz anlage mangelhaft (u. a. Schaden der Radabstellanlage
vorhanden an Radabstellanlagen, Vandalis- mangelhaft (u. a.
mus, provisorische Radabstellanla- fehlender Griin-
gen) oder keine Radabstellanlage schnitt)
an einer bedeutenden Bushalte-
stelle

Abb.5.5.4-1 Mangelkriterien Radabstellanlagen

Im Innenstadtbereich ist eine hohe Auslastung der Radabstellanlagen zu erkennen. Insbe-
sondere an der vor ein paar Jahren neu eréffneten Ems-Galerie sind keine Radabstellanla-
gen vorhanden. Bislang verfiigt die Stadt Gber nur wenige Fahrradboxen fiir hoherpreis-
wertige Fahrrdder am NaturZoo Rheine. Im Innenstadtbereich sind dagegen keine Fahr-
radboxen vorhanden. Daneben fehlen sichere AbschlieBmdglichkeiten fir Fahrrader an
OPNV-Haltestellen auRerhalb des Innenstadtbereichs.

Die bedarfsgerechte Ausstattung von Schulen und anderen Bildungseinrichtungen mit
Radverkehrsanlagen ist Voraussetzung fiir eine intensive Fahrradnutzung von Schiilern,
bislang teilw. zu geringe Anzahl und schlechte bauliche Zustande der Radabstellanlagen.
Auch an den Schulen sollten sichere AbschlieBmoglichkeiten vorhanden sein (keine Fel-
genhalter).
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6 MaBnahmenkonzept Radverkehr

Insgesamt konzentriert sich das MaRBnahmenkonzept auf die vier folgenden Handlungsfel-
der:

Radservice Flankierende

MaBnahmen

Neben EinzelmalRnahmen im Bereich von Radverkehrsanlagen, Knotenpunkten, Radser-
vice und flankierenden MaBnahmen werden Allgemeine MaRBnahmen vorangestellt, die
als Querschnittaufgabe in jedem Handlungsfeld von Bedeutung sind. Sie sind dauerhaft
umzusetzen und eine grundlegende Voraussetzung fur den Erfolg des Radverkehrskonzep-
tes und der Umsetzung strategischer Ziele unter anderem fir die Sicherheit im Radverkehr
in Rheine.

Insgesamt wurden an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten 131 EinzelmaBnahmen mit
jeweils sieben und acht MaBnahmengruppen herausgearbeitet. Die einzelnen Malnah-
men wurden in Tabellen genau verortet beschrieben und mit einer groben Kostenschét-
zung versehen. In einem weiteren Schritt wurde eine Priorisierung zur Eingrenzung von
Umsetzungszeitraumen vorgenommen.

6.1 Allgemeine MaBRnahmen

Die Allgemeinen MaRnahmen untergliedern sich in MaRnahmengruppen in drei Bereiche/
Kategorien: Fihrungsformen, Sicherheit und Fahrkomfort. Die allgemeinen MaRRnahmen
sind als Querschnittsaufgabe in jedem Handlungsfeld von Bedeutung. Sie sind dauerhaft
umzusetzen und eine grundlegende Voraussetzung fur den Erfolg des Radverkehrskonzep-
tes und der Umsetzung strategischer Ziele.

Diese werden nachstehend tabellarisch dargestellt.”®

MaRnah- . ;
Beschreibung MafBnahmenbeschreibung
mengruppe
Fihrungsformen
Radverkehr Die Hauptachsen des Radnetzes liegen im  Radverkehr sollte da, wo es méglich ist im Misch-
auf die Fahr- Innenstadtbereich liberwiegend entlang verkehr gefiihrt werden (ohne Radverkehrsanlage!)

bahn fiihren der stark befahrenen Hauptverkehrsstra-
Ren. In solchen Féllen sollte der Grund-
satz gelten, dass der Radverkehr grund-

satzlich auf der Fahrbahn gefiihrt wird. .

o Auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr und kaum
Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h)

Geringe Geschwindigkeiten bis max. 30 km/h

Grundsatzlich sollte eine Rad- O
wegebenutzungspflicht nach

Geeignete StraBen daher u.a.:

Z 240 StVO (gemeinsamer Geh- und Rad-
weg) nicht zur Anwendung kommen. Es
ist generell eine gemeinsame Fiihrung
von FuBgangern und Radfahrern zu ver-
meiden.

=>» Verkehrsberuhigte Bereiche,

=>» Tempo-30-Zonen,

=>» ruhige AnwohnerstraRen
Abhangig auch von Breite der Fahrbahn

Wird die Verkehrsstarke unter Berticksichtigung
der Fahrbahnbreite tiberschritten sollten andere
Flihrungsformen untersucht werden.

Es wird daher angestrebt, vermehrt den Einsatz
von Radstreifen / Schutzstreifen zu prifen.
Wenn der Radverkehr auf der Fahrbahn in Form

% Der Beirat fiir Menschen mit Behinderung hat sich in Bezug auf den MaRnahmenentwurf des Radverkehrskon-
zept geduBert. Alle Einwande wurden gesichtet, abgewdgt und in das Konzept eingearbeitet, sofern es aus
gutachterlicher Sicht fur sinnvoll erachtet wurde.
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MaRnah-
mengruppe

Aufhebung
der
Benutzungs-
pflicht

Fahrrad-
strallen

Offnung von
Einbahnstra-
Ben

Beschreibung

An vielen Radwegen in Rheine wurde
deren Benutzungspflicht mangels Einhal-
tung der Mindestmale aufgehoben.

Jedoch wurden die baulichen - hdufig in
rot markierten - Radwege nicht beseitigt.
Sie kdnnen weiterhin mit dem Rad befah-
ren werden.

Dies fiihrt an einigen Stellen im Stadtge-
biet zu Konflikten insbesondere zwischen
FuBgdngern und Radfahrern sowie Auto-
fahrern, weil die Verkehrsteilnehmer
haufig nicht tiber die (gednderten) Ver-
kehrsregelungen Bescheid wissen.

FahrradstraBen sollen die Attraktivitat
des Radverkehrs steigern und Vorteile
gegeniber dem Kraftfahrzeugverkehr
schaffen.

In Fahrradstralen werden Radfahrer
gegeniber anderen Fahrzeugen bevor-
zugt. Durch Zusatzzeichen kdnnen in
Ausnahmefallen andere Fahrzeuge er-
laubt werden.

Fahrradstralen kommen dann in Be-
tracht, wenn der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist oder dies alsbald
zu erwarten ist.

Durch den geringen Kfz-Verkehr sind
FahrradstralRen deutlich weniger von
Larm- und Schadstoffemissionen betrof-
fen.

Fir den flissigen Radverkehr stellen
EinbahnstraRen in Gegenrichtung oft
Hemmnisse dar, die umfahren werden
missen. Auch die Anlieger kénnen ihre
eigene StraRRe mit dem Rad nur in einer
Richtung befahren und werden so schon
zu Beginn der Fahrt zu Umwegen ge-
zwungen.

MafBnahmenbeschreibung

von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen in Ver-
bindung mit Furten und Aufstellflachen, gefiihrt
wird, reduzieren sich die Gefahrenpunkte gegen
Null und das mogliche Konfliktpotenzial wird
nahezu ausgeschlossen.27

Dort, wo eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
Tempo 30 vorzufinden ist, und keine eigenstandige
Flhrung fir den Radverkehr notwendig ist, sollten
die roten Pflastersteine unmittelbar ausgetauscht
werden.

Flr Rheine ist mittel- bis langfristig ein Netz von
FahrradstralRen anzulegen. Ziel ist es, die Haupt-
achsen des Fahrradverkehrs zu beschleunigen und
Fahrradfahren komfortabler und sicherer zu gestal-
ten. Das erhoht die Motivation mit dem Fahrrad
statt mit dem Auto zu fahren. Dazu miissen die
FahrradstralRen aber nicht nur in NebenstralRen
angeordnet werden, sondern dort, wo viele Rad-
fahrer unterwegs sind. Fahrradstralen zeigen den
Radfahrern, dass sie als Verkehrsteilnehmer wert-
geschatzt werden.

FahrradstralRen werden angeordnet durch die
Verkehrszeichen 244.1 und 244.2.

o>

Fahrradstrafie

rradstrafie

Seit der Anderung der StVO 1997 ist die Offnung
von EinbahnstralRen fiir den Radverkehr in Gegen-
richtung méglich. Durch die Erganzung des Zei-
chens 357 (Sackgasse) kann die Durchlassigkeit
einer Sackgasse fir Radfahrer und/oder FuRganger
mit einem Piktogramm angezeigt werden. Das
StraBennetz wird dadurch durchlassiger, Umwege
kdnnen vermieden werden.

Fiir die Offnung von EinbahnstraRen kénnen ver-
schiedene Ansatze in Betracht gezogen werden.

e EinbahnstraRen mit Tempo 30 (Radverkehr
entgegen der Richtung auf der Fahrbahn)

*’ Der ADFC fordert fir mehr Sicherheit auf der Fahrbahn getrennte Radwege, bei denen der Radverkehr nicht
auf der Fahrbahn geflihrt wird. Aus gutachterlicher Sicht ist eine genaue Priifung der Fihrung von verschie-
denen Faktoren abhéangig (vgl. Kapitel 5.1.2). Weist die Fihrung auf einem getrennten Radweg eine hohe
Anzahl von Ein- und Ausfahrten auf, ist die Fiihrung auf einem Radweg im Seitenbereich beispielsweise sehr
konfliktbelastet. Ebenso bieten Radwege mit abgesetzten Ein und Ausfahrten keinen hohen Fahrkomfort.
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Mafnah- . .
Beschreibung MafBnahmenbeschreibung
mengruppe
=>» Fahrgasse mind. 3,00 m
=> StraRen mit Linienbussen oder starkem
Verkehr mind. 3,50 m
e, Unechte EinbahnstraBe” (an Knotenpunkten
wird das Einfahren von Fahrzeugen nicht er-
laubt, aufgrund von Geschwindigkeiten tiber 30
km/h bietet die ,Unechte EinbahnstraRe” eine
alternative zur EinbahnstraRe)
e Einrichtung einer FahrradstraRRe (wenn Freigabe
flr Kfz, dann nur Einrichtungsverkehr fir Kfz)
e Markierung eines Radfahrstreifens fiir starker
befahrene StralRen
Einbahnstrafle
V)
¢ T frei
Sackgassen Teilweise sind Sackgassen in Rheine nicht  Dort, wo es moglich ist, sollte das Verkehrszeichen
als durchlassig fur FuBganger und Radfah-  357-50 ,fiir Radverkehr und Fuganger durchlassi-
rer markiert, obwohl sie durchldssig sind.  ge Sackgasse” aufgestellt werden:
A
NOD
===
Beschilde- An vielen Radverkehrsfurten beachten e Fihrung des Radwegs moglichst fahrbahnnah
rung/ Autofahrer die Vorfahrt der Radfahren- im Sichtfeld des Kfz
Markierung den nicht. Insbesondere werden Stopp- . .
schilder nicht beriicksichtigt, sodass * Farbliche Markierung von Furten
Autofahrer auf der Radfahrerfurt halten, o Aufbringung von Fahrradpiktogrammen (mind.
um abzubiegen. zwei Fahrradpiktogramme in der Furtmarkie-
Am selrer ealar mitehi: clrsebeErEn [nes rung in Richtung des links und rechts fahrenden
tenpunkten (z. B. durch Griin oder Be- Kfz, ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil
bauung) besteht zudem die Gefahr, dass vor der Furt
Radfahrende nicht gesehen werden. e Nutzung der Méglichkeit von Anrampungen an
Furtmarkierungen mit Fahrradpikto- der EinmUnc'I.ung, um dem Radfahrer den Vor-
grammen und erginzend dazu die rote rang zu gewahren
Eln.féirbung der Furten konnen die Sicher- Erzeugung von Aufmerksamkeit mithilfe von
helt"von Radfahrern an Knotenpunkten Hinweisschildern auf den querenden Radver-
erhéhen. kehr (z.B. Zeichen 205 StVO mit Zusatzzeichen)
- bei kreuzendem Radverkehr von links und
rechts!
Sicherheit
Aufstell- An groéReren Knotenpunkten, bei denen Es besteht die Moglichkeit an Knotenpunkten mit
flachen fiir der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt ~ Signalisierung eine aufgeweitete Radaufstellflache
den Radver- wird, stehen Radfahrer hdufig eng neben  an der untergeordneten StralRe zu markieren. Sie
kehr bei Fuh- den wartenden Kfz. Ihnen sollte Vorrang sollte mindestens 3,00 bis 5,00 m lang sein und mit

rung auf Fahr-
bahn

gewdhrt werden.

Fahrradpiktogrammen deutlich erkennbar sein. Die
Haltelinie des Kfz-Verkehrs wird durch eine zuriick-
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STADTRHEINE
F\&_ﬂ] an der Ems

MaRnah-
mengruppe

Vermeidung
von Konflikten
zwischen
FuBgangern
und Radfah-
rern

Beleuchtung

Fithrung von
Radfahrern an
Arbeitsstel-
len/ Baustel-
len

Fahrkomfort

Barrierefreie
Gestaltung
abgesenkter
Bordsteine

Anpassung
der LSA-
Signalisierung

Beschreibung

FuRverkehr als ein wesentlicher Baustein
urbaner Mobilitatskultur braucht Flachen,
die er angstfrei und ungehindert nutzen
kann. Da FuBganger verpflichtet sind die
Gehwege zu nutzen, tragt die Gehwegge-
staltung maRgeblich zur Akzeptanz und
Zufriedenheit von FuBgangern bei. Die
Gehweggestaltung sollte nach Moglich-
keit eine nutzbare Mindestgehwegbreite
von 2,50 m aufweisen. Die gemeinsame
Flihrung von FuRB- und Radverkehr ist
aufgrund der erhohten Kollisionsgefahr zu
vermeiden.

Die Beleuchtung von Streckenabschnitten
kann die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
bei Dunkelheit erhhen. Neben der Si-
cherheit stellt der Aspekt der Angst bei
Dunkelheit eine Rolle.

Arbeitsstellen/Baustellen im StraBenraum
missen gesichert werden, um Verkehrs-
teilnehmer, aber auch Arbeitskrafte zu
schitzen. Haufig werden zwar von den
Behorden geeignete Anordnungen getrof-
fen, diese aber durch Baufirmen nicht
immer ausreichend und dauerhaft umge-
setzt. Wahrend FulRgdnger normalerweise
den Gehweg benutzen bzw. den Rand der
Fahrbahn, wenn kein Gehweg vorhanden
ist, gibt es beim Radverkehr mehrere
unterschiedliche Fiihrungsformen.

An vielen Querungsstellen verhindern
Bordsteinkanten eine komfortable Que-
rung der Fahrbahn.

Im Bereich der FuBgangerquerungen
wurden in der Vergangenheit bereits
zahlreiche Querungsstellen barrierefrei
(z.B. Bordsteinabsenkungen) gestaltet.

Insbesondere im Stadtgebiet von Rheine
sind sogenannte ,,Bettelampeln” weit
verbreitet, sodass FuRR- und Radfahrer
zundchst die Anforderungstaste betatigen
missen, damit fur sie griin wird.

MafBnahmenbeschreibung

verlegte Haltelinie angeordnet.

Eine gemeinsame Fiihrung von FulRgangern und
dem Radverkehr sollte moglichst vermieden wer-
den

Falls die gemeinsame Fiihrung dennoch vorgesehen
ist, sollte die Anlage von getrennten Rad- und
Gehwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt
werden, hierbei sind neben den genannten Min-
destbreiten fiir den Fulverkehr auch eine bauliche
Trennung der Flachen durch einen mindestens 30
cm breiten taktil erfassbaren und kontrastierenden
Streifen zu beachten.

Um eindeutige Vorrangbeziehungen zu schaffen
und besonders seh- und hérbehinderte Menschen
zu schitzen, sollte der Radverkehr vor Kreuzungs-
bereichen grundsatzlich auf das Fahrbahnniveau
gefiihrt werden. Somit werden die Konflikte mit
dem FuBverkehr minimiert, da es im Bereich des
Gehwegs zu keinen Kreuzungen des Rad- und des
FuBverkehrs kommt.

Besteht der Wunsch einen Radweg mit angemes-
sener Beleuchtung zu versehen, dann sollte die
Beleuchtung den Richtlinien der Forschungsge-
meinschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen ent-
sprechen. Neuerdings ist es moglich mit geeigneter
Sensorik die Beleuchtung nur dann zu betreiben,
wenn der Weg auch genutzt wird.

e Dem Radverkehr soll das Passieren der Arbeits-
stelle ohne abzusteigen ermoglicht werden.

e Wenn vor und/oder hinter der Baustelle eine
Benutzungspflicht fiir den Radverkehr besteht,
soll sie moglichst entlang der Arbeitsstelle auf-
rechterhalten werden.

o Falls Rad- und FuBverkehr sich eine gemeinsame
Flache teilen miissten, sollte die Benutzungs-
pflicht aufgehoben werden und der Radverkehr
vor der Arbeitsstelle gesichert auf die Fahrbahn
eingeleitet.

o Ggf. ist zu priifen, ob wegen der arbeitsstellen-
bedingten Flihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn Tempo 30 angeordnet werden sollte.

Alle Uberleitungen und sonstige nutzbare Flichen
sollten barrierefrei ohne Kanten und Stufen nutzbar
sein. Dies fordert erheblich den Komfort der Rad-
fahrenden. Erfolgen kann dies zum Beispiel Gber
Bordsteinabsenkungen oder Bitumenkeile.

FuB- und Radverkehr sollten — sofern es sich nicht
um eine Dunkelampel handelt — bei Phasenumlauf
automatisch Griin erhalten. Bei StraRenbreiten von
Uber 7 m erhalt der Radverkehr ein eigenes Signal.
Die Griinschaltung sollte dabei fiir den FuB- und
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MaRnah-
mengruppe

Wegweisung

Fahrradmit-
nahme in
Bussen

Sauberkeit
und Winter-
dienst

Riickbau von
Umlaufgittern

Beschreibung

Die allgemeine Wegweisung ist zumeist
fir den Autoverkehr gedacht und nimmt
auf die speziellen Belange des Radver-
kehrs keine Riicksicht. Fehlende Wegwei-
sung von Radrouten erschwert das Rad-
fahren insbesondere fiir Ortsunkundige.

Der Radverkehr spielt als Zubringer zum
Busverkehr eine wichtige Rolle, insbeson-
dere in Bereichen, in denen der Zugang zu
Haltestellen mit einem langeren FuBweg
verbunden ist. Die Errichtung von B+R-
Anlagen ist jedoch nicht an jeder Halte-
stelle moglich oder sinnvoll und auch im
Falle schlechten Wetters oder einer Pan-
ne hilft dies dem Radfahrer nicht auf dem
Weg zu seinem Ziel.

Ein hiufiges Argernis auf Geh- und Rad-
wegen ist der Winterdienst: Gehwege,
Fahrbahnquerungen, OPNV-Haltestellen
werden gar nicht oder spat gerdaumt;
festgetretener Schnee wird mit Hilfe
eines Salz-/ Split- Gemischs zu einem
schwer bezwingbaren Argernis. Laut
Rechtsprechung wird Gehenden und
Radfahrern eine eigenverantwortliche
Aufmerksamkeit abverlangt, nach der
erkennbaren Hindernissen ausgewichen
werden soll. Bei den betroffenen Biirgern
flhrt dies jedoch zu Unmut.

Umlaufgitter und Sperrpfosten sind un-
praktisch fir Fahrradfahrer und Lasten-
radfahrer, sie ziehen zudem ein héheres
Unfallrisiko nach sich und sind daher nach
Moglichkeit zu vermeiden.

An Gefahrenstellen sind diese Hindernis-
se/ Einschrankungen fir den Radverkehr
allerdings nicht immer zu vermeiden, da
sie zum einen dem Schutz der Verkehrs-
teilnehmer beim Kreuzen von Radweg
und StraBe dienen und andererseits den
Kfz-Verkehr am Befahren des Radweges
hindern.

Zur Einhaltung der geforderten Durch-
fahrtsbreite sollte der Abstand zwischen
den Sperrgittern 1,50 m betragen. AulRer-
dem ist ein Abstand vom Umlaufgitter zur
Fahrbahn von 3,00 m zu bericksichtigen.

MafBnahmenbeschreibung

Radverkehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen.

Eine umfassende Radverkehrsforderung fiir Rheine
beinhaltet deshalb eine einheitliche Fahrradweg-
weisung, die auf sichere, schnelle und landschaft-
lich schdne Routen hinweist. Mit Einflihrung der
Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den
Radverkehr (HBR NRW) existiert flr alle Akteure
eine Hilfestellung bei der Planung, Installation und
Umsetzung von Radverkehrsbeschilderung in NRW.

Fir den Busverkehr in Rheine sind Regeln aufzustel-
len und zu kommunizieren, in welchen Féllen die
Fahrradmitnahme im Bus gestattet ist. Ein Tarifsys-
tem zur Fahrradmitnahme ist zu entwickeln. Zu
beriicksichtigen ist eine Konfliktvermeidung von
Fahrradern und Rollatoren, Rollstiihlen und Kin-
derwagen.

Hier kann mit einer entsprechenden Formulierung
und Vorgaben in der Ortssatzung zur Rdum- und
Streupflicht (z. B. Breite des zu rdumenden Bereichs
und Streumaterial) Abhilfe geschaffen werden.
Auch sollten die Technischen Betriebe fir die Be-
lange des FuRB- und Radverkehrs im Winter beson-
ders sensibilisiert werden. Ein Fokus sollte zunachst
auf den Winterdienst an Hauptradwegen gelegt
werden.

Umlaufgitter und Sperrpfosten sollten so ange-
bracht sein, dass sie den derzeitigen und zukiinfti-
gen Anforderungen des Radverkehrs entsprechen
und es zu keiner Behinderung beispielsweise bei
der Durchfahrung mit Gepacktaschen, Lastenra-
dern, Anhdangern kommt. Vorstellbar sind (vgl. Abb.
6.1-1):

o Seitliche Verengung des Radweges
e Pollerinstallation gemaR ERA
e Installation von Umlaufsperren gemald ERA

o Alternative Anordnung von Umlaufsperren
unter Einhaltung der MindestmalRe

=>» Sperrpfosten sind zunichst grundsatzlich zu
prifen
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Fahrbahn
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weges
Fahrahn Fahibakn
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£ Spergitler
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[ Radwegbeeite = 200 m | Rattwegtreite = 280 300 m |
Installation von Umlaufsperren Alternative Anordnung von Umlaufsper-
gemahk ERA®® ren unter Einhaltung der MindestmatBe”
Abb. 6.1-1 Umgang mit Pollern und Umlaufsperren (nach ADFC-Empfehlungen 2015, S.

7-10)*®

® Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (2015): ADFC-Empfehlungen: Umgang mit Pol-lern und Umlaufsper-

ren. Oktober 2015.
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6.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt acht MaRnahmenschwerpunkte
bzw. -gruppen, die nachstehend erlautert werden.

e Ausbau Radverkehrsanlage

e Beschilderung/Markierung

e Sanierung Oberflache

e Anderung Radwegefiihrung

e Geschwindigkeitsreduzierung
e  Errichtung Fahrradstrafe

e Umbau

e Neubau Radweg/ Netzliickenschluss

Abb. 6.2-1 Handlungsfelder Radverkehrsanlagen

Ausbau Radverkehrsanlage

Die Anpassung der Breite der Radverkehrsanlage eines Haupt-, Neben- und Ergdnzungs-
radwegs erfordert hdufig den kompletten Neubau des Radwegs, um eine durchgangig
asphaltierten, ebenen Oberflache zu ermdglichen. Bei Neubau der Radwege ist generell
die Anpassung der Breite nach mindestens ERA-Standard zu empfehlen, da somit Komfort
fir den Radfahrer geschaffen wird und der betroffene Abschnitt eine Zunahme der Rad-
fahrerzahlen erméglicht (vgl. Beispiel Abb. 6.2-2). Dies gilt auch fiir die Wegekategorie
»Erganzungsradweg”. Neben dem Komfort ist eine ausreichende Radwegebreite fir eine
sichere und konfliktfreie Flihrung von Pedelec- und E-Bike-Verkehr (v.a. im Zweirichtungs-
verkehr) von Bedeutung.

Abb. 6.2-2 Vorschlag: Ausbau der Radverkehrsanlage am Miinsterlanddamm
(auRerorts) auf mind. 2,50 m

Beschilderung/Markierung

MaRnahmen in Form von Beschilderungen / Markierungen sind vor allem an den Stellen
relevant, an denen die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigt sein kénnte. MaRnahmen
im Rahmen von Radverkehrsanlagen kénnen unter anderem die Aufhebung der Radwege-
benutzungspflicht durch Wegnahme der Beschilderung oder die Anderung der Radver-
kehrsfiihrung sein (von Gemeinsamer Geh- und Radweg zu getrennter Geh- und Radweg).
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Sanierung Oberfliche

Die Sanierung der Radwegeoberflichen ermdglicht eine ebene und asphaltierte Wegefiih-
rung flr ein zlgiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr.

Anderung Radwegefiihrung

Unibersichtliche und defizitdre Radwegefiihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
verbessert werden. Dies kann beispielsweise mit der Anderung der Radwegefiihrung von
baulichen Radwegen zur Fiihrung im Mischverkehr einhergehen.

Geschwindigkeitsreduzierung

Die Priifung von Geschwindigkeitsreduzierung kann eine MaRBRnahme an Radverkehrsanla-
gen sein, bei denen aufgrund der Verkehrsstarke und des gegebenen StraRenquerschnit-
tes keine andere Moglichkeit besteht, als den Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren zu
lassen.

Abb. 6.2-3 Anpassung Geschwindigkeit und Beschilderung auf der SurenburgstraRe

Errichtung FahrradstraBBe

Die Beschreibung der MaRBnahme ist bereits in Kapitel 6.1 Allgemeine MaRnahmen erfolgt
(siehe Kapitel 6.1).

An folgenden StraRen werden FahrradstraRen vorgeschlagen:

. Kopernikusstrafe

. Steinfurter Stralle

. Schorlemerstrale

. Bevergener StraRe/ Rodder Damm
. Wieteschstralle

Umbau

An Stellen wo eine bauliche Umstrukturierung des StraBenquerschnittes erforderlich ist,
sind UmbaumaRnahmen vorgesehen. Als Beispiel fiir eine UmbaumaBnahme kann die
Unterfilhrung am Bahnhof Rheine genannt werden, bei der UmbaumaBnahmen zum
Uberflutungsschutz vorgesehen sind und gleichzeitig der Umbau der FuR- und Radwege
optimiert werden soll.
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Zudem wird auf der Neuenkirchener Strafle der Riickbau des Radweges zugunsten eines
2,50 m breiten Radweges Gehwegs und Entfall der Parkplatze zugunsten eines Schutzstrei-
fens vorgeschlagen (vgl. Abb. 6.2-4).

Abb. 6.2-4 Beispiel Neuenkirchener Stralle

Neubau Radweg/ Netzliickenschluss

Wurden bei der Méangelanalyse Netzlicken auf den drei Wegekategorien festgestellt,
sollen diese durch die Errichtung von neuen Radverkehrsanlagen gemaf den ERA-
Standards oder dariber hinaus geschlossen werden. Damit werden Umwege fiir die Rad-
fahrer kinftig vermieden und eine zligige Radwegeverbindung im Alltagsradverkehr ge-
wahrleistet.

6.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgesamt sieben MaRnahmenschwerpunkte
bzw.- gruppen, die nachstehend erlautert werden.

e Anpassung LSA-Schaltung

e Beschilderung/Markierung

e Errichtung LSA

e  Riickbau Umlaufgitter

e Anderung Radwegefiihrung

e Errichtung einer Querungshilfe

e Umbau

Abb. 6.3-1 Handlungsfelder Radverkehrsanlagen

Anpassung LSA-Schaltung

Die Beschreibung der MaRBnahme ist bereits in Kapitel 6.1 Allgemeine MaRRnahmen erfolgt
(siehe Kapitel 6.1).
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Im Rahmen von KONRAD wurden bereits einige LSA-Schaltungen angepasst, dennoch
sollten auch die Gbrigen LSA-Schaltungen noch angepasst werden.

Beschilderung/ Markierung

Mithilfe von Schildern und Furtmarkierungen kann die Sicherheit von Radfahrern an Kno-
tenpunkten erhoht werden. Eine exemplarische Darstellung, wie Markierungen auf der
Fahrbahn zu einer Ubersichtlichen und moglichst sicheren Radverkehrsfiihrung an einem
Knotenpunkt in Rheine gefiihrt werden, ist in Abbildung 6.3-2 dargestellt. Ein zusatzliches
Mittel zur Verdeutlichung der Zweckbestimmung des Weges ist durch das Aufbringen von
Piktogrammen gegeben. Dies ermdglicht eine eindeutige und tbersichtlichere Verkehrsre-
gelung fir alle Verkehrsteilnehmer.

Abbildung 6.3-2 Radverkehrsfurt auf dem Lingener Damm

An Knotenpunktzufahrten kénnen zudem bei Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
aufgeweitete Radaufstellflichen in Betracht gezogen werden (vgl. Abb. 6.3-3), damit der
Radverkehr beim Aufstellen und anfahren im Blickfeld des Kfz-Verkehrs steht. Der vorge-
zogene Aufstellbereich sollte mindestens 3,00 m bis 5,00 m lang sein und vor der Halteli-
nie des Kfz-Verkehrs liegen. Ein Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen leitet den Radfah-
rer sicher in den Aufstellbereich am Knotenpunkt (Die MaRnahme ist auch Bestandteil der
Allgemeinen MaRnahmen (siehe Kapitel 6.1).
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3,00m - 5,00 m

Abb. 6.3-3 Aufstellflache Radverkehr

Errichtung LSA

Ein weiterer sicherheitsrelevanter Aspekt an Knotenpunkten bezieht sich auf den freien
Rechtsabbieger an Kreuzungen. Der Kfz-Verkehr wird in diesem Fall mithilfe einer Signal-
leuchte sowie entsprechender Beschilderungen auf den kreuzenden Radverkehr aufmerk-
sam gemacht. Diese MalRnahmen erhdhen die Sicherheit an einem bestehenden Knoten-
punkt. Generell gilt fir die Neuplanung von Knotenpunkten, an denen auch FuB- und Rad-
verkehr zu beachten ist, dass freie Rechtsabbieger zu vermeiden sind (ERA 2010, S.53).

Riickbau Umlaufgitter

Die Beschreibung der MaRBnahme ist bereits in Kapitel 6.1 Allgemeine MaRnahmen erfolgt
(siehe Kapitel 6.1).

Abb. 6.3-4 Umlaufgitter Ecke SchwedenstraRBe und Bahntrasse Richtung
Neuenkirchen
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Anderung Radwegefiihrung

Die Anderung der Radwegefiihrung an Knotenpunkten wird dann empfohlen, wenn keine
sichere Fihrung des Radverkehrs an den Knotenpunkten besteht (z.B. fehlende Sichtbe-
ziehungen, Vorfahrtsregelungen etc.).

Ein Beispiel ist die sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten innerorts auf die
Fahrbahn. Die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird bis zu einer Verkehrsstarke
von 15.000 Kfz/24h anerkannt. Wird der Radverkehr zuvor auf einem Radweg gefiihrt, ist
dieser mit einem Abstand von mindestens 10,00 m auf die Fahrbahn zu fiihren (vgl. Abb.
6.3-5 und Abb. 6.3-6).

)
K

Abb. 6.3-5 Fihrung Radverkehr an Innerortskreisel

Abb. 6.3-6 Beispiel ZeppelinstraBe: Fiihrung Radverkehr am Kreisverkehr
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Errichtung einer Querungshilfe

Eine weitere MalRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fiihrung des
Radverkehrs tber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fir Radfahrer (die Mar-
kierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu priifen) oder die Errichtung einer ca. 3,50 m brei-
ten (mindestens 2,50 m breiten) Mittelinsel erhoht die Sicherheit beim Queren der Fahr-
bahn. Allein ein Fahrrad mit Anhdnger weist Ldngen von 3,00 bis 3,50 m auf.

Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrer ist nicht nur im auBerértlichen Bereich
von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da hier in der Regel
ein Wechsel vom Zwei- auf Einrichtungsverkehr bevorsteht und der Radfahrer eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn bendtigt. Die beispielhafte Veranschaulichung einer
solchen Situation ist in Abbildung 6.3-7 dargestellt. Der Radverkehr wird hier innerorts
beidseitig auf der Fahrbahn gefiihrt. Nachdem der Radverkehr mithilfe einer Mittelinsel
die Fahrbahn queren kann, erfolgt die Fihrung im auRerdrtlichen Bereich auf einem ge-
meinsamen Zweirichtungsradweg. Es ist anzumerken, dass die Uberleitung auch ohne
Mittelinsel erfolgen kann.

Abb. 6.3-7 Querungshilfe Wechsel innerorts nach auRerorts

Umbau

In dieser MaRRnahmengruppe werden Umbautéatigkeiten verstanden, wie beispielsweise
der Bau einer Unterfilhrung am ehemaligen Lorentunnel in Rheine oder der Versatz von
bestehen Fahrradampeln.
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6.4 Handlungsfeld Radservice

Im Handlungsfeld Radservice werden die MaRnahmen benannt, die zur Behebung der
Defizite im Bereich Felgenhalter, Witterungsschutz sowie Bau- und Reinigungszustand
dienen.

Felgenhalter

Es wird empfohlen, die vorhandenen veralteten Felgenhalter durch héherwertige, dem
aktuellen Stand der Technik entsprechende Radabstellanlagen auszutauschen, da dieser
Radabstelltyp kein komfortables und sicheres Abstellen des Fahrrades ermoglicht. Das
Abstellen des Fahrrads in einem Felgenhalter ist nicht zeitgemaR. Zudem bendtigen immer
teure Fahrrader wie z. B. E-Bikes oder Pedelecs sichere Abstellanlagen.

Anlehnbiigel (mit Uberdachung)

Anlehnbigel stellen eine kostengiinstige Radabstellanlage dar, die ein miheloses und
sicheres AbschlieBen des Fahrrads am Rahmen ermaéglicht. Pro Biigel konnen zwei Fahrra-
der abgestellt werden. Die Errichtung einer Uberdachung ist insbesondere an Bahnhéfen
und Bushaltestellen sinnvoll, da hier die Fahrrader oftmals Uber einen ldngeren Zeitraum
abgestellt werden (Zubringerverkehr zum OPNV).

Witterungsschutz

Die Errichtung eines Witterungsschutzes ist gerade an Bahnhofen und Bushaltestellen zu
empfehlen, da die Fahrrdder hier in der Regel fiir einen ldngeren Zeitraum abgestellt wer-
den. Das Fahrrad dient hier als Zu- und Abbringer zum OPNV. Dariiber hinaus kénnen
Uberdachungen auch an zentralen, bedeutsamen Standorten errichtet werden, an denen
sich bspw. Arbeitsstandorte oder Versorgungs- und Bildungsreinrichtungen befinden.

Fahrradboxen

Insbesondere im Zuge der steigenden Anzahl von héherpreisklassigen E-Bikes und Pede-
lecs sind diebstahlgeschiitzte und witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen von Bedeu-
tung. In vielen Stidten werden bereits an zentralen Plitzen und OPNV-Haltestellen Fahr-
radboxen aufgestellt. Je nach Ausstattung der Fahrradbox kénnen dort Akkus geladen
werden. Empfehlenswert ist dabei die einfache Nutzung und Bedienung zum Beispiel mit-
tels einer App des vorhandenen Verkehrsbetriebes.

Abb. 6.4-1 Fahrradboxen am Bahnhaltepunkt Ko6-
nigshof in Oberhausen

In Abhdngigkeit des Standorts sind flr die jeweiligen Abstellanlagen unterschiedliche Aus-
stattungselemente vorzusehen. Hierbei kann das ,Handbuch Intermodale Schnittstellen
im Radverkehr” des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie der
Republik Osterreich als Leitfaden herangezogen werden. Dieses Handbuch gibt eindeutige
Zielvorgaben zur Ausstattung von Fahrradabstellanlagen, die sich an der Abstelldauer und
den damit verbundenen Bediirfnissen orientieren. Die Kategorie der Ubergangs- und
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Langzeitparker wird im Bereich des Bahnhofs Rheine und des Haltepunkts Mesum zu ver-
orten sein. Wohingegen die Besucher der Innenstadt liberwiegend zu den Kurzzeitparkern

zu zahlen sein werden (vgl. Abb. 6.4-2).

Parkdauer

Empfohlene Entfernung

Zuganglichkeit

Kurzzeitparken
bis 2 Stunden
< 50 Meter

sehr guter und schneller Zu-
und Abgang

Ansperrmoglichkeit

Ubergangszeit
2 bis 24 Stunden

50 bis 100 Meter
guter Zu- und Abgang

Ansperrmaoglichkeit mit

Langzeitparken
ab 24 Stunden

100 bis 200 Meter

guter Zu- und Abgang

Einsperrmoglichkeit

Befestigung (z.B. Bagel) zweiter Fixierung (z.B. (z.B. Fahrradbox,
£ Bl Vorderrad-Rahmenhalter) Radstation)
senkrecht, hohenversetzt,
Stellflache = senkrecht, hohenversetzt senkrecht, hdhenversetzt V
Doppelstockparker
Uberdachung ~ optional empfehlenswert notwendig
Beleuchtung = optional empfehlenswert notwendig
Uberwachung = nein optional notwendig
Zutrittssicherung  nein optional notwendig
. Ladestation E-Bike,
S ; Self-Service .
Serviceeinrichtungen = optional Fahrradverleih,

Bl Werk:
{2.E. Luftpumpe, Wenkzeug) Reparaturwerkstatt

Wohnen, Arbeit, Ausbil-
dung, Bahnhdfe und
Haltestellen

Einkaufen, Erledigungen,
Freizeit, Restaurants,
Hotels

Arbeit, Ausbildung, Freizeit,
Bike +Ride, Bahnhafe und
Haltestellen

Nutzung

Abb. 6.4-2 Mogliche Ausstattungsstandards fir Fahrradabstellanlagen29

6.5 Erlauterungen zu den MalRnahmentabellen

6.5.1 Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Die Grundlage fur die MaRBnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MalRnahmenvorschlage. Sowohl die Méngel als auch die MaR-
nahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe
einer MaRnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaRnahme mog-
lich. Im Folgenden wird der Aufbau der MaRnahmentabellen fir die Handlungsfelder
»,Radverkehrsanlage” und , Knotenpunkte” erldutert.

Die beiden MalRnahmentabellen sind mit einer ID-Nr. versehen, die dabei hilft, die MaR-
nahme im Stadtgebiet anhand der MaBnahmenibersichtskarte (vgl. Abb. 6.5-1) zu veror-
ten. Eine gréRere Ubersicht der Karte ist dem Anhang 1 zu entnehmen. Ebenso sind die
MaRnahmentabellen im Anhang 2.1 und 2.2 zu finden.

MaRnahmen fiir Radverkehrsanlagen geht das Kirzel RV voran. MaRnahmen an Knoten-
punkten sind mit dem Kiirzel KN versehen. Weitere Angaben beziehen sich auf die Lage
(StraBennamen), die Lange in m (nur fir Manahmen an Radverkehrsanlagen), die Ortsla-
ge (innerorts oder auBerorts) sowie die Baulasttrdger (Stadt Rheine, Land NRW, Kreis
Steinfurt).

29 BMIVT (2010): ISR Intermodale Schnittstellen im Radverkehr Wien/The Danish Bicycle Cyclists Federation
(2008): Bicycle parking manual Kopenhagen.
Es handelt sich um einen ersten Vorschlag, der auf die Stadt Rheine noch angepasst wird.
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Abb. 6.5-1 MaRnahmeniibersicht Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte
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Fir die MaBnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
Strallen sind zusatzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen. Dariiber hinaus wird
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit erhoben wurde.

Zusatzlich enthalten die MalRnahmentabellen Informationen liber die Radwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine Bestandsbeschrei-
bung mit der Beschreibung von MaRnahmen.

Die MaRBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick tiber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaBnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaRnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2019) beziehen und sich aufgrund von Anpas-
sungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Nachfolgend sind die
Kosten in finf verschiedene Kategorien eingeteilt:

bis 5.000 EUR eerE®E®
5.000 EUR-20.000EUR  ©&)©)©)®)
20.000 EUR - 50.000 EUR &) &) @&)©)®©)
50.000 EUR - 100.000 EUR ©©®)@©®©)
{iber 100.000 EUR ©eEeE®EE

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche MaR-
nahme prioritdr zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der Umsetzungszeitraum
abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MaRnahmen gewichtet und bewertet. Die
Kriterien der Gewichtung wurden in Abstimmung mit der Stadt Rheine festgelegt. Es wur-
den fiir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem Sinne
hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

. Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 20 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach dem Verbindungstypen Haupt-, Neben- und erginzen-
des Freizeitnetz. Dabei erhielt das Hauptnetz eine hohe Prioritat (Hauptnetz = 1), Neben-
netz eine mittlere Prioritdt (Hauptnetz = 2) und das ergdnzende Freizeitnetz eine niedrige
Prioritat (Hauptnetz = 3).

. Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20 %)

Sofern eine MaRnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhdlt die Si-
cherheit eine hohe Prioritat.

. Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzlliickenschluss).

. Klimaschutzférderung (Gewichtungsanteil: 20 %)
Potenzielle Verlagerung von MIV auf Radverkehr einer MaRnahme
. Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 35 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit sind Kriterien wie der Aufwand der MaBnahme, die Kosten-
schdtzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung eingeflossen.
einer MaBnahme mit eingeflossen. MalBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung
von Uber 100.000 EUR erhielten entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit defi-
nierten Umsetzungszeitraumen fir die einzelnen MaRnahmen:
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_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MalRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknlpft. Ein ent-
scheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

. »Kurzfristig” (1-3 Jahre)
. »Mittelfristig” (4-7 Jahre)
. ,Langfristig” (7-10 Jahre)

Die MalRnahmen, die in einem Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden sollen,
betreffen haufig die Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs, v.a. an Knotenpunkten
auf Hauptradwegen. Dazu zdhlen beispielsweise die Errichtung von Schildern oder Signal-
leuchten sowie das Aufbringen von Furtmarkierungen.

Bei der Analyse der langfristigen MaRnahmen féllt auf, dass hier vor allem Vorhaben auf-
tauchen, die einen entsprechend langen Umsetzungszeitraum benotigen (mindestens 7-10
Jahre). Haufig begriindet sich dieser Umsetzungszeitraum mit dem Vorhaben auf dem
Streckenabschnitt oder dem Knotenpunkt. Zu konkreten langfristig umzusetzenden MaR-
nahmen zahlt beispielsweise der Neubau von Radverkehrsanlagen, die zur SchlieRung von
Netzllicken nétig sind. Die Errichtung einer neuen Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
(auBerorts > 2,50m im Zweirichtungsverkehr) auf einem Streckenabschnitt von mehreren
Kilometern ist entsprechend in der Planung und Umsetzung aufwendig (u.a. Flachenver-
flgbarkeiten, Planfeststellungverfahren, Ausschreibung etc.). Demzufolge finden sich bei
langfristig umzusetzenden MalRnahmen auch haufig Vorhaben, die weit Gber 100 Tsd. EUR
kosten kénnen. Andern sich ggf. Rahmenbedingungen fiir die Durchfiihrung der Einzel-
malnahmen, die ein zeitliches Vorziehen einer MalRnahme begiinstigen, so sollte dies
Bericksichtigung finden.

6.5.2 Radservice

Radabstellanlagen

Die Grundlage fur die MaRBnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MalRnahmenvorschlage im Bereich Radabstellanlagen. Im Zuge
der Bestandsaufnahme wurden bedeutende Radabstellanlagen an OPNV-Haltestellen und
teilweise an Schulen erhoben und bewertet. Daraus wurden anschlieBend MalRnahmen
abgeleitet. Die Ergebnisse der Bewertung sowie die MaRnahmen sind der MaRnahmenta-
belle Radservice im Anhang 2.3 zu entnehmen.

Die MaRnahmentabellen sind etwas anders aufgebaut, als bei den Handlungsfeldern Rad-
verkehrsanlagen und Knotenpunkten. Neben dem Standort (Name der Bushaltestelle oder
Name der Schule) wurde der Radabstellanlagentyp mit aufgenommen.

Unterschieden wird dabei zwischen den in Kapitel 6.4 beschriebenen vier verschiedenen
Typen:

. Felgenhalter

. Anlehnbugel

. Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter
. Sammel-/Kollektivanlage

Zusatzlich ist in einer Spalte die Auslastung mit aufgenommen worden. Allerdings handelt
es sich dabei um keine aussagekraftige Zahl, da die Erhebung zu unterschiedlichen Zeit-
punkten und nur an einem Werktag erfolgte. Sie gibt jedoch einen ersten Uberblick tiber
die Auslastung.
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Weitere Kriterien die in der MaBnahmentabelle zu finden sind, ist, ob ein Witterungs-
schutz vorhanden ist oder nicht, der bauliche Zustand der Radabstellanlage und der Rei-

nigungszustand.

Aus diesen Kriterien wurden anschlieBend MaBnahmen fiir Radabstellanlagen abgeleitet.
Eine Ubersicht der MaRnahmen ist in Abb. 6.5.2-1 dargestellt.

e {
Spelle J — Hopsten
L o~
Salzbergen
Altenrheine
Horstel
- ,
Elte
Neuenkirchen
\\
./
o
7
/
,'/
f '\,//
Emsdetten
Ny /  Saerbeck
Weltringeﬂ;‘ ,_,v.,—"'*k-"’/“\.\ - ) | | o
—~"" Steinfurt  \_ g 1 2
Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine
MaBnahmen Radabstellanlagen
@ Austausch Felgenhalter durch (Anlehn-)Bugel
A Installation (Anlehn-)Biigel STADTRHEINE
<y witterungsgeschitzte Radabstellanlage "N@T,ﬂdﬂ.m
—
biro stadtverkehr

Abb. 6.5.2-1 Malnahmen Radabstellanlagen

Zusatzlich wurden auf dem klassifizierten StraRennetz Standorte ausgemacht, an denen
sichere und witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen fehlen:

. Bushaltestelle Ochtruper Stralle, keine Radabstellanlagen vorhanden. Anlehnbiigel
koénnten installiert werden (max. 5 Stiick)
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. Bushaltestelle Frankenburg, keine Radabstellanlagen vorhanden. Anlehnbiigel
kénnten installiert werden (max. 5 Stiick)

. Bushaltestelle Gartenstadt, Gellendorf, keine Radabstellanlagen vorhanden

. Bushaltestelle SiedlerstralRe, keine Radabstellanlagen vorhanden

Stellplatzsatzung

Eine weitere sinnvolle MaBnahme zur Steigerung der Fahrradnutzung im Alltag ist eine
Stellplatzsatzung fur Fahrrader, die Bauherren dazu verpflichtet, eine bestimmte Zahl an
Fahrradstellpldatzen zu erstellen. Zudem koénnen mit dieser Satzung die Anzahl der Besu-
cherstellplatze fir Wohnhduser mit mehr als drei Wohneinheiten und den grofRflachigen
Einzelhandel festgelegt werden. Eine entsprechende Satzung ist fir Rheine bereits ge-
plant.

Offentliches Fahrradvermietsystems

Darliber hinaus wurde von der SPD Rheine ein Antrag zur Errichtung eines &ffentlichen
Fahrradvermietsystems mit einzelnen Ausleih- und Riickgabestationen im Stadtgebiet
gefordert. Ein Fahrradvermietsystem wie es in anderen GrofRstddten wie KoIn funktioniert,
ist fir die GroRe wie Rheine hinsichtlich Kosten und Nutzen zu prifen insbesondere in
Bezug auf den Alltagsradverkehr.

Allerdings sollte auf vorhandene Strukturen aufgebaut werden. An der Radstation in Rhei-
ne kénnen bereits kostenglinstig Fahrrader tage- oder Wochenweise geliehen werden. Im
Zuge der Quartiersentwicklung der Damloup-Kaserne im Nordosten der Stadt soll ein Ver-
leihsystem etabliert werden, von den Strukturen dhnlich aufgebaut wie die Radstation in
Rheine, die durch die Caritasverband Rheine e. V. betrieben wird.

6.6 Umweltspur

Die Radwege am Innenstadtring werden auf Radwegen im Seitenraum gefiihrt und sind
vornehmlich als getrennte Geh- und Radwege ausgewiesen. Haufig entstehen an den
Knotenpunkten im Innenstadtring Konflikte zwischen FuBgéngern und Radfahrern. Dar-
Uber hinaus entsprechen die Radwegebreiten teilweise nicht den Breiten gemaR den ak-
tuellen ERA-Standards.

Mittelfristig sollte daher eine Priifung der Einrichtung einer Umweltspur in beide Fahrt-
richtungen durch Wegnahme jeweils einer Fahrbahnspur zur Verbesserung der Radwege-
fihrung am Innenstadtring in Rheine erfolgen. Eine Umweltspur kennzeichnet sich durch
Sonderfahrstreifen, die nur fir Linienbusse und Radverkehr und ggf. fiir E-Roller, Taxen
und Elektrofahrzeuge freigegeben wird. Die Fahrstreifen miissen mindestens 3 m breit
sein, ist die Uberholméglichkeit fiir Busse gewiinscht, wird eine Breite von méglichst 4,75
m empfohlen. Der motorisierte Verkehr behalt dabei eine Spur und im Abbiegeverkehr
zwei Spuren. Insgesamt ist dabei eine gegenseitige Riicksichtnahme der Verkehrsbeteilig-
ten erforderlich.

Ein erstes Praxisbeispiel in Nordrhein-Westfalen sind seit dem Friihjahr 2019 drei Umwelt-
spuren in der Landeshauptstadt Disseldorf. Vor Einfliihrung einer Umweltspur sind um-
fangreiche Untersuchungen notwendig:

. Untersuchung von Netzfallen zur Einfihrung einer Umweltspur auf dem Innen-
stadtring

. Berechnung der Auswirkungen der Errichtung von Umweltspuren im Innenstadtring
(Ausweichverkehre, Verlagerungseffekte)

. Grundkonzeption zur Einbindung der Umweltspuren in der Innenstadt mit den
Ubergeordneten Achsen des Umweltverbunds

. Prifung der technischen Machbarkeit der Umweltspur

. Strategiekonzept fiir die Umsetzung
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Abb. 6.6-1 Ausblick: Umweltspur fiir Rheine
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7 Flankierende MaRhahmen

Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaRnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeiten zur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit umfas-
sen. Dariiber hinaus werden flankierende, ,weiche” MalRnahmen zur Pflege des Radwege-
netzes und zur Beschleunigung der Umsetzung von RadverkehrsmalRnahmen sowie ein
Mobilitdtsmanagement empfohlen.

Flankierende MaRBnahmen

Verbesserung der

. Offentliche ,Radreparaturpoints”
Fahrradservice- 2 2
Infrastruktur ° E-Lastenrad-Verleih
. Das freie Lastenrad
. Verstetigung Projekt Stadtradeln
° Durchfiihrung des Projektes ,,Radlbus” oder als Wal-
king Bus
Kampagnen/ .
” Elterntaxi-Haltestell
Offentlichkeitsarbeit * erntaxi-rattestetien
zur Erh6hung der Ver- o Fahrradcheck/ -kontrollen an Schulen
kehrssicherheit
. Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-
Schulungen
. Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falsch-
parker
. Mobilitatsprojekte an Grundschulen
Mobilitditsmanage-
& ° Betriebliches Mobilitdtsmanagement
ment
Abb. 7-1 Ubersicht Flankierende MaRnahmen

7.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur
Offentliche ,Radreparaturpoints”

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads kénnen offentlich zugédngliche, kleinere Repara-
turstationen einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit einem kleinen Repara-
turset (z.B. Schraubendreher, Imbusschliissel, Reifenheber etc.) sowie einer Luftpumpe
ausgestattet. Zusatzlich besteht die Moglichkeit einen Stdnder zu integrieren, damit das
Fahrrad zur Reparatur aufgehdngt werden kann. Radfahrer konnen somit selbststandig
kleine Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfiihren.

In der Stadt Rheine ist bereits eine lUberdachte Radabstellanlage im Innenstadtbereich in
der MihlenstraRe mit einer Servicestationen (Reparaturstation mit Werkzeug) geplant.
Sofern die Radreparaturstation gut angenommen werden sollte, kbnnen weitere Standor-
te geprift werden. Ein Beispiel flr ein Reparaturpoint an einem Standort mit Fahrradbo-
xen ist in Abbildung 7.1-1 abgebildet.
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Abb. 7.1-1 Fahrradboxen in Osterreich mit Reparaturpoint

(E-)Lastenrad-Verleih

Mit der Einflihrung eines E-Lastenradverleihs fiir Birger und Unternehmer soll das Fahrrad
als Transportmittel starker gefordert werden. Lastenrdder bieten eine umweltfreundliche
Transportalternative gegenliber dem Auto. Neben Gegenstdnden und Lebensmitteln (z. B.
GrofReinkdufe) konnen auch Kinder transportiert werden. Unternehmen und Einwohner
der Stadt Rheine kdnnen erste Erfahrungen mit dem Umgang von E-Lastenrddern sam-
meln und werden gegebenenfalls dazu angestolRen ein eigenes Lastenad anzuschaffen.

Im Rahmen des Konzeptes KONRAD sollen zwei elektrisch betriebene Lastenrader ange-
schafft werden, die an der Radstation in Rheine ausleihbar sind.

Eine weitere Moglichkeit die Attraktivitdt des Lastenrads als alternatives Transportmittel
zu steigern, wére die Anschaffung eines ,freien” Lastenrades fiir die Einwohner in Rheine.
Als Ausleihstandort sollte dabei ein zentraler Punkt im Innenstadtbereich definiert wer-
den. Fir die Stadt Rheine koénnte beispielsweise die Ems-Galerie als zentraler Ausleih-
standort in Frage kommen. So kénnen Kunden einfach ihre gekauften Waren mit dem E-
Lastenrad nach Hause transportieren.

7.2 Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
Verstetigung Projekt ,,STADTRADELN“

Stadtradeln ist ein deutschlandweiter Wettbewerb des Klima-Blindnisses und verfolgt das
Ziel, dass in den Kommunen ein Zeichen fiir verstdrkte Radférderung und Klimaschutz
leisten. Teilnehmende sind dazu aufgerufen, innerhalb von 21 Tagen moglichst viele Kilo-
meter mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Mitmachen kdnnen Stadte, Gemeinden, Landkrei-
se und Regionen mit ihrer Bevolkerung. Insgesamt werden die gesammelten zuriickgeleg-
ten Kilometer mit dem Fahrrad innerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Tagen eines jeden
Jahres gezahlt. Die Stadt Rheine ist bereits seit einigen Jahren beim Stadtradeln aktiv. Im
Zeitraum vom 30.05.2019 bis 19.06.2019 nahmen 1.732 Radfahrende beim Stadtradeln
teil und legten knapp 320.000 km zuriick. Die Kampagne Stadtradeln sollte daher in Rhei-
ne fortgefiihrt werden.
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Durchfiihrung des Projektes ,,Radlbus” oder als Walking Bus

Der ,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis-Mittenberg. Ehrenamtliche Fahr-
rad-Scouts (z. B. Erwachsene oder Schiiler ab der 10. Klasse) holen Schiiler zu einem be-
stimmten Zeitpunkt morgens an ausgemachten Startpunkten ab und begleiten sie radfah-
rend zur Schule. Auf diesem Weg wird sicheres Verhalten im Radverkehr eingelibt. Zur
Zielgruppe zahlen Schdiler der 5. und 6. Klasse.

Elterntaxi-Haltestellen

Die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen dient dazu, die Konflikte zwischen Pkw und
Radfahrer bzw. auch FuRgédnger wahrend der Hol- und Bringverkehre zur Schule zu unter-
binden. Insbesondere zu Schulbeginn und -ende kommt es zu einem erhdhten Verkehrs-
aufkommen vor den Schulgebduden. Dadurch werden Radfahrer und FuRganger in ihrem
Bewegungsraum gefdhrdet. Haltende Fahrzeuge auf den StraBen und Bordsteinen, abrupt
offnende Autotiiren und mitunter zu hohe Geschwindigkeiten der Pkws bergen erhdhte
Unfallgefahr. Die Elterntaxi-Haltestellen befinden sich einige hundert Meter vor den Schu-
len, so dass ein Vorfahren bis vor den Schuleingang nicht mehr moglich ist. Die Schiler
kénnen sicher an der Haltestelle aus- oder einsteigen ohne andere Verkehrsteilnehmer zu
gefdhrden und die restlichen Meter zu Ful zur Schule zuriicklegen.

Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit werden Kontrollen (z.B. Lichtkontrollen) an Schulen
durchgefiihrt. Die Méangel kdnnen noch vor Ort gemeinsam mit den Schiillern behoben
werden.

Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

Altere Menschen, denen es zu anstrengend ist, mit einem herkémmlichen Fahrrad zu
fahren, steigen vermehrt auf Pedelecs und E-Bikes um. Damit Unfélle vermieden werden,
sollten Fahrtrainings in Betracht gezogen werden. Hierfiir ein Angebot zu schaffen, kann
eine gezielte Aktion sein, die von der Stadtverwaltung Rheine initiiert und koordiniert wird
und durch Fahrradeinzelhdndler oder einen Verkehrsclub durchgefiihrt werden.

Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker

Haufig sind Radwege oder Schutzstreifen von motorisierten Fahrzeugen zugeparkt und
stellen dadurch eine Barriere flr Radfahrer dar, sodass vom vorhandenen Radweg auf den
FuBweg oder die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Ein Beispiel aus Baden-
Wirttemberg zeigt, wie Gefahrensituationen durch Falschparker vermieden werden kon-
nen. Mit der Kampagne #WOPARKSTDUDENN? wurde Uber verschiedene Medien mittels
eines Webefilms auf die Problematik mit Falschparkern auf Radwegen aufmerksam ge-
macht. Darliber hinaus wurden bedruckte Post-Its und Postkarten an Mitgliedskommunen
des AGFK verteilt, die Birger an falschparkende Fahrzeuge klemmen oder kleben kénnen.

Flr die Stadt Rheine wird vorgeschlagen, eine derartige Kampagne anzustreben.

Mobilitatsprojekte an Grundschulen

Die eigenstandige Mobilitdt von Grundschiilern zu fordern ist eine bedeutsame Aufgabe,
um langfristig Elternhol- und bringdienste zu reduzieren. In Zusammenarbeit von Stadt,
Polizei und ggf. einem Verkehrsplanungsbiiro Fahrradtrainings durchzufiihren, Verkehrs-
unterricht zu geben und dies sinnvoll zu kombinieren mit Elterninformationen sowie ver-
kehrssichernden MafRnahmen, Interventionen und Aktionen.
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7.3 Mobilititsmanagement
Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements zielt auf eine Starkung um-
weltfreundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen erhalten
eine Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es, der Mitarbeiterschaft
verschiedene, umweltfreundliche Alternativen fiir den taglichen Arbeitsweg aufzuzeigen.
Hierzu gehéren die Bildung von Fahrgemeinschaften, die Nutzung des OPNV sowie des
Fahrrads und die Einrichtung von Car- und Bikesharing-Systemen. Dafiir sind entsprechen-
de Voraussetzungen zu schaffen, wie z. B. die Bereitstellung von sicheren, Gberdachten
Radabstellanlagen, Umkleiden sowie Duschmdglichkeiten, Trockenschranke und Lademog-
lichkeiten fur E-Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz.

Anfang des Jahres 2020 wird die Stadtverwaltung Rheine einen Workshop zum kommuna-
len Mobilitdtsmanagement ,Mobilitdt fir Menschen — Nachhaltige Mobilitatsentwicklung
in Rheine” fur Mitarbeiter Stadt durchfiihren. Ziel des Workshops ist es, die Grundlagen
und Ziele des Kommunalen Managements unter besonderer Beriicksichtigung maRnah-
menorientierter Themen darzustellen. Probleme sollen aufgezeigt und L&sungsansatze
entwickelt und konkretisiert werden. Das Konzept ist bereits Bestandteil des Masterplan
100 % Klimaschutz und stitzt sich auf insgesamt drei Sdulen (Betriebliches Mobilitatsma-
nagement, Senioren und Kindergarten und Schulen) (vgl. Abb. 7.3-1).

Masterplan 100 % Klimaschutz

Kommunales Mobilitaitsmanagement (KMM)

Information Beteiligung Kommunikation Befragung Organisation

(Betriebliches MM) Senioren Kindergérten
Unternehmen Betreuungs- Schulen
Betriebe einrichtungen
Verwaltungen
Berufs(fach)schulen
Information plus Entwicklungsworkshop Information
Beratung / Service Runder Tisch Runder Tisch
Befragung

Befragung zur Bedarfs- Befragung Schulweg/
Mitarbeiter/innen erfassung Mobilitat
Konzepterstellung Entwicklung Mobilitats- Konzepterstellung

Runder Tisch und Begleitservice Entwicklung von
BMM-Projekte Serviceangeboten

Abb.7.3-1 Kommunale Mobilitdtsmanagement der Stadt Rheine (KMM)30

Unabhangig von den Planungen der Stadtverwaltung strebt die EWG Rheine mit ihrer
Initiative ,Rheine Standort der guten Arbeitgeber” (StgA) in Zusammenarbeit mit beteilig-
ten Unternehmen die Starkung nachhaltiger Mobilitat an. Erste Ideen werden in der For-
cierung von Buslinien in die Gewerbegebiete, Pendelfahrrader fir Unternehmen oder
steuerlich begiinstigte Mitarbeiterbikes gesehen. Werbeartikel wie Warnwesten, Sattel-
schoner oder Fahrradklingel sind ebenso Bestandteil der Initiative.

*° Stadt Rheine (2013): Masterplan 100% Klimaschutz fir Rheine. Rheine.
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8 Controlling, Verstetigung und Kommunikation
Controlling und Verstetigung

Fiir eine erfolgreiche Umsetzung des Radwegekonzeptes ist eine regelmiRige Uberprii-
fung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer Verstetigungsstra-
tegie notwendig. Darlber hinaus spielt die Kommunikation in der Umsetzung der Radver-
kehrsmalRnahmen eine bedeutende Rolle. Fiir die Weiterverfolgung und Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes ist von Bedeutung, dass die Planungen vertiefend vorangetrieben
werden. Die MaBnahmen sollten ggf. geprift und konkret ausgearbeitet werden, damit
die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten werden kdnnen. Nur so kann im
Stadtgebiet die Nahmobilitdt geférdert und die Umweltbelastungen verringert werden.

Neben Vertretern der Stadt ist fiir die Abstimmung und Absprache im Radverkehr ebenso
die Kooperation mit den entscheidenden Baulasttragern mafgeblich. Innerorts liegt die
Baulasttragerschaft bei der Stadt Rheine. AuRerorts hingegen beim Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW oder dem Kreis Steinfurt. Somit ist die Stadt Rheine fiir MaBnahmen aullerorts
auf die Abstimmung mit diesen angewiesen. Aus diesem Grund sind eine Vielzahl an Akt-
euren flr die Umsetzung und Erfolgskontrolle des Radverkehrskonzeptes verantwortlich.

Von besonderer Relevanz fir die Umsetzung der zahlreichen MaRnahmen ist die Schaf-
fung finanzieller und personeller Voraussetzungen in der Stadtverwaltung.

Die Umsetzung der infrastrukturellen Malnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MaRnahmenkonzeptes als Klimaschutzteilkonzept im Bereich ,Nachhaltige
Mobilitat” stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle und finanzielle Ressourcen
erfordert. Dieser Mehraufwand ist im Stadthaushalt zu beriicksichtigen. Der wichtigste
Baustein besteht in der Besetzung eines Radverkehrsplaners, der gemeinsam mit dem
Radverkehrsbeauftragten die fachbereichsibergreifende Umsetzung des Konzepts be-
treut, diverse Fordermittelantrage stellt und die Abstimmung der MaRnahmen innerhalb
der beteiligten Akteure organisiert. Flir den anstehenden Personalaufwand werden Kosten
in Hohe von 75,0 Tsd. EUR pro Jahr veranschlagt.

Der Nationale Radverkehrsplan zeigt eine Abschadtzung des Finanzbedarfs fir Kommunen
auf, die fur die Radverkehrsférderung hinsichtlich infrastruktureller und weicher MafR-
nahmen empfohlen wird. Fir Stadte deren Radverkehrsanteil zwischen 10 und 15 Prozent
liegt wird eine Gesamtsumme von 13,00 bis 18,00 EUR empfohlen. Dieser Wert beinhaltet
die Infrastruktur (Um-/Neubau, Instandhaltung), Abstellanlagen, nicht investive MaRnah-
men und z. B. Fahrradverleihsysteme).* Nach Forderungen des ADFC sollte dieser Wert
bei 30,00 EUR liegen, der VCD benennt einen Wert von 25,00 EUR.

Fir die Haushaltsplanung der Stadt Rheine wird ebenfalls ein pro-Kopf-Betrag genannt,
der zukinftig in den Haushaltsplanungen zu beriicksichtigen sein wird. In den vergange-
nen drei Jahren wurden ca. 6,66 EUR pro Einwohner und Jahr fiir MaBnahmen im Bereich
Radverkehr investiert. Im Rahmen des Radverkehrskonzepts soll ein pro-Kopf-Betrag von
10,00 EUR pro Einwohner und Jahr benannt werden. Die Hohe des Betrages sollte nach
etwa zwei Jahren in Bezug auf Bedarf und Umsetzungsstand evaluiert und angepasst wer-
den.

Zusatzlich gilt es festzulegen, die eingebundenen Akteure des Radverkehrskonzeptes lang-
fristig mit einzubeziehen. Aus gutachterlicher Sicht ist ein gemeinsames Treffen aller ein-
gebundenen Akteure zur Uberpriifung der iberwiegend kurz- bis mittelfristig umzuset-
zenden MalRnahmen nach ca. zwei Jahren vorstellbar. Die Umsetzungsschritte und Aus-
fihrungen von MaBnahmen kénnen gemeinsam evaluiert und vorangetrieben werden.
Ebenso sollten die bestehenden Kooperationen mit dem ADFC KV Miinsterland e. V der
Ortsgruppe Rheine fortgesetzt werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element den Erfolg der MaRnahmen zu Uberprifen ist durch
eine Mobilitdtserhebung in Form einer Haushaltsbefragung zu empfehlen. Unter anderem

** Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2012): Nationaler Radverkehrsplan 2020. Den
Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln. Berlin.
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kann der Radverkehrsanteil am Modal-Split Uberprift und evaluiert werden. Als Erhe-
bungsturnus empfiehlt sich ein Abstand zwischen den Haushaltsbefragungen von ungefahr
10 Jahren. Dabei soll sich das Befragungsdesign auch zukiinftig an den Landesstandards
zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der AGFS halten, um Vergleichbarkeiten — z.B. in
Zeitreihen zu ermoglichen.

Kommunikationsstrategie

Erganzend zu einem intensiven Austausch zwischen den Projektbeteiligten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des Rad-
verkehrskonzepts. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an Bedeutung und gilt als
wichtiger Bestandteil, um die Menschen vom Auto auf das Rad zu bewegen aber auch, um
die Verkehrssicherheit zu erhdhen und damit die Akzeptanz zum Verkehrsmittel Rad zu
erhéhen. Im Rahmen Radverkehrskonzeptes ist es daher erforderlich, eine gute Offent-
lichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunachst intern ansetzen und die Fahrradnutzung
innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mitarbeiter als , Vorbildfigur” fungieren. All-
gemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle Zielgruppen ansprechen und
dadurch breit aufgestellt sein.

Zu moglichen Strategien zdhlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, die die Vor-
teile des Radfahrens betonen und anregen, Gber das Mobilitdtsverhalten nachzudenken.
Ein erfolgreiches Beispiel ist die bundesweite Kampagne ,Stadtradeln”, an dem bereits
seit einigen Jahren viele Einwohner Rheines erfolgreich teilnehmen. Eine Fortfiihrung der
Kampagne ist daher empfehlenswert (vgl. Kapitel 7). Zur Offentlichkeitsarbeit zihlen auch
KommunikationsmaBnahmen im Bereich der Verkehrssicherheit. Als Beispiel ist hier die
Schulung von Senioren im Umgang mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan ,,Sicher mobil
im Alter” zu nennen. Im Bereich Schilerverkehr ist die Einrichtung von Elterntaxi-
Haltestellen fiir die Bring- und Abholwege der Eltern mit dem Pkw. Ein wichtiger Beitrag
zur Verkehrssicherheit im Schulumfeld wird dadurch geleistet (vgl. Kapitel 7).

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im offentlichen Raum wichtig, um maéglichst alle Zielgruppen in Rheine zu
erreichen. Insbesondere die verstarkte Nutzung sozialer Medien ist in diesem Zusammen-
hang zu empfehlen, damit auch zunehmend junge Personen erreicht werden kénnen.
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9 Ausblick

Die Starkung des Radverkehrs in Kommunen tragt einen wichtigen Impuls zur Steigerung
der Lebensqualitdt der Bevolkerung und zur Verbesserung des Klimaschutzes bei. Die
Stadt Rheine hat sich mit dem Masterplan 100 % Klimaschutz das Ziel gesetzt, die CO,-
Emissionen im Stadtgebiet bis in das Jahr 2050 deutlich zu verringern. Das vorliegende
Radverkehrskonzept zeigt MaRnahmen auf, wie der Radverkehrsanteil in Rheine in den
nachsten zehn Jahren gesteigert und somit eine nachhaltige Reduktion der CO,-
Emissionen erreicht werden soll.

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Radverkehr bietet eine gute Grundlage um den
Radverkehr anhand von infrastrukturellen und sogenannten , weichen” MaRnahmen zu
fordern. Bei zukilinftigen Planungen in der Stadt ist der Radverkehr als wesentliches Ver-
kehrsmittel im Stadtgebiet jederzeit mit einzubeziehen. Aktuelle und zukinftige Trends im
Bereich Radverkehr sind bei den Planungen zu bericksichtigen. In diesem Zusammenhang
ist auf die zunehmende Anzahl und Nutzung von E-Bikes und Pedelecs sowie E-Scooter im
Alltagsradverkehr hinzuweisen, die hohere Fahrtgeschwindigkeiten erlauben und damit
vor allem eine direkte und komfortable Verbindung auf Radwegen bevorzugen.

Bei aktuell laufenden Planungen von Konzepten, Strategien und MalRnahmen ist das Rad-
verkehrskonzept weiterzuentwickeln. Hier sind unter anderem der ,Masterplan Grin“
sowie der Lickenschluss der Bahnradwege zu nennen.

Der derzeit in Erstellung befindliche ,Masterplan Griin“ der Stadt Rheine mit einem ge-
planten Griinring (in Anlehnung an die Promenade in Miinster) sollte, sobald konkrete
Planungen erfolgt sind, Verkniipfungspunkte von den Haupt- und Nebenrouten beachten.
Der ,,Masterplan Griin“ sieht ebenfalls eine Briicke vom Griinzug aus Uber den Konrad-
Adenauer-Ring vor. Hier sollten im Zuge konkreter Planungen mégliche Radanbindungen
beachtet werden. Es ist angedacht, dass die Verbindung vom Stadtpark Uber das Nahver-
sorgungszentrum der Osnabriicker Strafe verlaufen soll.

In

Im Zuge der kreisweiten Radwegekonzeptes ,Triangel” ist geplant, die bestehenden Li-
cken auf den Bahntrassen in Rheine zwischen der ehemaligen Bahntrasse Rheine — Neu-
enkirchen und Rheine — Burgsteinfurt im Bereich des Bahnhofs Rheine zu schlieRen. Der-
zeit wird der Radverkehr im Stiden des Bahnhofs (Staelskottenweg) von der ehemaligen
Bahntrasse abgeleitet und erst nordlich des Bahnhofs wieder aufgefiihrt. Der Liicken-
schluss soll perspektivisch entlang der Bahnschienen fiihren und kénnte den Bau von Bri-
cken mit einbeziehen.
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Abkiirzungsverzeichnis

a Jahr

A Autobahn

Abb. Abbildung

ADFC Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte,

Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

AGFK Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen
in Baden-Wirttemberg e. V.

B Bundesstralle
BMU Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
B+R Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-

gungsmittel; Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt)

ca. Circa

Co, Kohlenstoffdioxid

etc. Et cetera

e.V. eingetragener Verein

EUR Euro

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

EWG Entwicklungs- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft fiir Rheine mbH
g Gramm

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

h Stunde

Hbf. Hauptbahnhof

IT.NRW Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen
Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

L LandesstraRe

LEP NRW Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen

LSA Lichtsignalanlage

m Meter

MIV Motorisierter Individualverkehr

NRW Nordrhein-Westfalen

OPNV Offentlicher Personennahverkehr - &ffentlicher Personennahverkehr

mit Bus, StraBenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus,
Anrufsammeltaxi, Blirgerbus.

Ov Offentlicher Verkehr
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P+R

Pkw
RASt
SPNV
Stvo

Tsd.
u.a.
Z08B
z.B.

Park-and-Ride (Reiseweg mit einer Autofahrt und einem anderen
Fortbewegungsmittel; Ein P&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt,
an dem das Auto parkt)

Personenkraftwagen

Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen
Schienenpersonennahverkehr
StraBenverkehrs-Ordnung

Tonnen

Tausend

unter anderem

Zentraler Omnibusbahnhof

zum Beispiel
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Anhang

Anhang 1 MaRnahmeniibersichtskarte

Horstel

Altenrheine

N nlioihs
- 3 5. ¥ i b
‘h"ﬁu,, Bentlage \
& L -
"

&

Gellendorf

Elte
Catenhorn

Neuenkirchen

Haugnhorst \ B ;

Emsdetten

Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Rheine

MaRnahmen I —
0 0,75 1,5 km
MaBnahmen an Radverkehrsanlagen MaBRnahmen an Knotenpunkten
- Ausbau Radverkehrsanlage [l Anpassung LSA-Schaltung
Beschilderung . Beschilderung/ Markierung
mmm  Sanierung Oberflache @ Errichtung LSA STADTRHEINE
! Anderung Radwegefiihrung @ Ruckbau Umlaufgitter / Alternative Fiihrung wmdﬂms
Geschwindigkeitsreduzierung @ Anderung Radwegefiihrung -
eoe i X Umb
Errichtung Fahrradstralle ; mbau biiro stadtVerkehr

sl Umbau <) Errichtung einer Querungshilfe
—— Neubau Radweg
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Anhang 2 MaBBnahmentabellen

Anhang 2.1 Mallnahmentabelle Radverkehrsanlagen

Ludwig-  zwischen innerorts Stadt Neben-  Oberflache in Sanierung  Oberflachensanierung
01 Dirr- FelsenstraRe Rheine radweg  schlechtem Zu- Oberflache ©©©©©
Stralle und Mergel- stand
stralle
RV_ Felsen- zwischen innerorts 260 Stadt / 50 Neben-  Oberflache in Sanierung  Oberflachensanierung
02  stralRe NadigstraRe Rheine radweg  schlechtem Zu- Oberflache ©©©©© )
und Dutu- stand
mer Stralle
RV_ Dutumer zwischen innerorts 600 Stadt / 50 Neben-  Radverkehr wird Anderung  StraRenraumumgestal- @@@@@
03  StraRe Lindenstra- Rheine radweg  beidseitig auf der Rad- tung, Verbreiterung des
Re und einem baulichen verkehrs- Fahrbahnbereichs durch
Zeppelin- Radwege ohne flihrung Riickbau des baulichen
stralle Benutzungspflicht Radweges, Markierung
gefiihrt von Schutzstreifen.
Ausbau sollte ab-
schnittsweise erfolgen, 2
mit Abschnitt Wagener-
stral3e bis Beethoven-
stralRe beginnen (Ab-
schnitt ZeppelinstralRe
bis Wagnerer StralRe in
gutem Zustand => lang-
fristig)
93
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STADTRHEINE

’Xbﬂaﬂd@rfms

RV_ Bahnhof- Unterfiih- innerorts
04  stralRe rung Bahn-

hofstralRe
RV_ Schleupe zwischen innerorts
05 stralle Eichenstra-

Re und

Riegelstralle
RV_ Ochtru-  zwischen innerorts
06 per Hiinenborg-

StraRe stralle und
Berbomstie-
ge

185

390

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

50

30

Hauptrad- Eigenstandig ge-

weg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Umgestal-
fuhrter Radweg tung/

abseits der StraBe, Umbau
Unterfiihrung am

Bahnhof sehr dun-

kel, Radwegebreite
unzureichend

Oberflache in Sanierung
schlechtem Zu- Oberflache
stand

auf der gesamten  Anderung
Ochtruper StraRe der Rad-
wechselt die Rad-  verkehrs-
wegeflhrung sehr  fiihrung

haufig (Fihrung auf
der Fahrbahn,
beidseitige eigen-
standige Flihrung,
etc.), schmale
Radwegefiihrung,

Aktuelle Planungen im
Bereich der Bahnhof-
stralle sehen Umbau-
maRnahmen zum Uber-
flutungsschutz vor.
Gleichzeitig soll in die-
sem Zusammenhang der
Umbau des Ful3- und
Radverkehrs optimiert
werden. An Stellen, wo 2
es moglich ist, wird dem
Radverkehr eine Breite
von 1,50 m eingeraumt.
Es erfolgt eine rote
Pflasterung der Radwe-
ge. Auch flr FuBganger
ist ein Gehweg mit einer
Breite von 1,50 m ge-
plant.
Oberflachensanierung

©OO®®

©eee©®

Radverkehr auf Fahr-
bahn fiihren, (ggfs.
Austausch der roten
Pflastersteine, damit
Radfahrer nicht auf
ehemaligem Radweg
fahren)

©©O©®
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STADTRHEINE

’Xbﬂaﬂd@rfms

RV_

07

RV_

08

RV_

09

Ochtru-
per
Stralle

Ochtru-
per
Stralle

Deves-
feldstra-
Re

zwischen
Berbomstie-
ge und
Salzweg

zwischen
Salzweg und
Am Ehren-
mal

zwischen Im
Hornken-
busch und
Glockenweg

innerorts

innerorts

innerorts

270 Stadt
Rheine

580 Stadt
Rheine

205 Stadt
Rheine

/ 30
/ 50
/ 50

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Flihrung an Bushal-
testelle ruft Kon-
flikte hervor

auf der gesamten
Ochtruper StraRe
wechselt die Rad-
wegeflihrung sehr
haufig (Fihrung auf
der Fahrbahn,
beidseitige eigen-
standige Flihrung,
etc.), schmale
Radwegefiihrung
auf der gesamten
Ochtruper StraRe
wechselt die Rad-
wegeflihrung sehr
haufig (Fihrung auf
der Fahrbahn,
beidseitige eigen-
standige Flihrung,
etc.), schmale
Radwegefiihrung
Oberflache in
schlechtem Zu-
stand

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fihrung

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fihrung

Sanierung
Oberflache

Radverkehr auf Fahr-
bahn fiihren, (ggfs.
Austausch der roten
Pflastersteine, damit
Radfahrer nicht auf
ehemaligem Radweg
fahren)

©©O©®®

Aufhebung Radwegebe- @@@@@

nutzungspflicht, Ge-
schwindigkeitsreduzie-
rung auf Tempo 30,
Fuhrung auf der Fahr-
bahn.

Oberflachensanierung

©Oe®®

95

bliro stadtVerkehr



Klimaschutzteilkonzept Stadt Rheine
Stand: 12.11.2019

STADTRHEINE
w-anderfms

Bihnert-
10 straRe
RV_ Caten-
11 horner

Stralle
RV_ Berbom-
12 stiege
RV_ Staels-
13 kotten-

weg

zwischen
Catenhorner
StralRe und
Darbrookstr
aRe

zwischen
Biihnert-
straBe und
Edith-Stein-
Stralle
zwischen
Unlandstra-
Re und
Salzberge-
ner Stralle
zwischen
Hauenhors-
ter Stral3e
und Bahn-
unterfih-
rung

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

265 Stadt

Rheine

185  Kreis Stein- / 50

furt

190 Stadt / 50
Rheine

200 Stadt / 50
Rheine

Neben-  beidseitige nicht

radweg  benutzungspflichti-
ge Radwege, sehr
schmale FuBRgan-
gerwege

Neben-  Breite Radver-

radweg  kehrsanlage unzu-
reichend

Neben-  Oberflache in

radweg  schlechtem Zu-
stand

Neben-  Benutzungspflichti-

radweg  ger Radweg in

beide Richtungen
befahrbar, gemein-
samer Geh- und
Radweg, Uberlei-
tung auf Straels-
kottenweg von Ost
nach West an
Bahntrasse fehlt

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fuhrung /
Beschilde-
rung

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Sanierung
Oberflache

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fihrung

Radverkehr auf Fahr-
bahn fiihren, (ggfs.
Austausch der roten
Pflastersteine, damit
Radfahrer nicht auf
ehemaligem Radweg
fahren), Geschwindig-
keitsreduzierung auf
Tempo 30.
Verbreiterung der Rad-
verkehrsanlage auf
mind. 2,50 m.

Oberflachensanierung

Aufhebung Radwegebe-
nutzungspflicht und
Flihrung des Radver-
kehrs auf Fahrbahn,
Austausch Beschilderung
Zeichen 240 StVO durch
Zeichen 239 StVO

©OOO®
©©O©®

©©e®®
©OO®®
©OO®®
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STADTRHEINE
w-anderfms

Neuenkir-
chener
StralRe und
Nienberg-
straRe

V_  Felsen-
14 straRe

zwischen
Wadelhei-
mer Chaus-
see und
Neuenkir-
chener
Stralle

RV_ Sas-
15  sestralle

auBer-
orts

zwischen
Kreisverkehr
(Salzberge-
ner StralRe)
bis Stadt-
grenze zu
Neuenkir-
chen

RV_ L501,
17 Salzber-
gener
Stralle

innerorts

innerorts

465

2.245

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Land NRW

6.615

50

70/100 Hauptrad-

?

Neben-
radweg

Radverkehrsanlage
nicht benutzungs-
pflichtig aber deut-
lich zu schmal, eine
Flhrung auf der
Fahrbahn wird
vermutlich selten
genutzt, da ab dem
Kreisverkehr eine
Uberleitung fehlt
und wenige Meter
danach keine Rad-
fahrer auf der
Fahrbahn erlaubt
sind.

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

Neben-
radweg

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

weg

Beschilde-
rung

Variante
1:Beschilde
rung
Variante 2:
Anderung
der Rad-
verkehrs-
fihrung

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Konsequente Beschilde-
rung zu Gemeinsamer
Geh- und Radweg in der
Felsenstrafe.

©OO®®

Beschilderung zu Ge- @@@@@

meinsamer Geh- und 2
Radweg.
StraBenraumumgestal- @@@@@
tung, Verbreiterung des
Fahrbahnbereichs durch
Rickbau des baulichen
Radweges, Markierung
von Schutzstreifen.
Ausbau der Radver-
kehrsanlage mind. 2,50
m bis 3,00 m (nach ERA-
Standard), ggf. Schutz-
streifen von mind. 1,75
m.

©EeEe®®
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STADTRHEINE
Nmmd«fms

Neuen-  zwischen innerorts
18 kirchener Kardinal-
StraRe Galen-Ring
und Frie-
denstralle
RV_ Konigse- zwischen innerorts
19 schstrale Berbomstie-
ge und
Salzweg
RV_ Bihnert- zwischen innerorts
20 stralRe Hauenhors-
ter Stral3e
und Caten-
horner
Stralle
RV_ Sand- zwischen innerorts
21  kamp- Venhauser
straRe Damm und
Disterberg-
straRe
RV_ Haupt- zwischen auler-
22 stralRe Rodelweg orts
und Auf der
Hichte

Kreis Stein-
furt

270 Stadt
Rheine

520 Stadt
Rheine

1.635 Stadt

Rheine

2.425 Bund

30

50

50

50

Hauptrad-
weg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend (Richtung
Ost-West)

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend, wenig
Verkehr auf der
Stralle

beidseitige nicht
benutzungspflichti-
ge Radwege, sehr
schmale FuRgan-
gerwege

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

Oberflache in
einem eher
schlechten Zu-
stand, Radwege
entsprechen nicht

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fihrung

Anderung
der Rad-
verkehrs-
fahrung/
Beschilde-
rung

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Sanierung
Oberflache

Beschilderung erganzen @@@@@
(Getrennter Geh- und

Radweg), Ausbau der 2
Radverkehrsanlage
mind. 1,50 m.
Radverkehr auf Fahr-
bahn fiihren, (ggfs.
Austausch der roten
Pflastersteine, damit
Radfahrer nicht auf 2
ehemaligem Radweg
fahren), Geschwindig-
keitsreduzierung auf
Tempo 30.
Radverkehr auf Fahr-
bahn fiihren, (ggfs.
Austausch der roten
Pflastersteine, damit
Radfahrer nicht auf 2
ehemaligem Radweg
fahren), Geschwindig-
keitsreduzierung auf
Tempo 30.
Verbreiterung der Rad- @@@@@
verkehrsanlage auf

mind. 2,50 m, besser 3
3,00 m.

eeeE®

©OO®®

Verbreiterung der Rad-

verkehrsanlage auf ©©©©©

mind. 2,50 m, besser 2
3,00 m, gleichzeitig
Erneuerung der Oberfla-
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wmdﬂ'fms

RV_

23

RV_

24

RV_

25

RV_

26

RV_

27

RV_

28

RV_

29

Bauer-
schafts-
straRe

Briicken-
straRe

Miinster-
land-
damm

Rodder
Damm

Staels-
kotten-
weg

Aloysius-
straRe

Scharn-
horst-
straRe

zwischen
Einhornweg
und Stadt-
grenze
zwischen
Miinster-
landdamm
und Flurweg
... und Ab-
zweigung
vor Rheiner
Stralle
zwischen
Aloysius-
straBe und
Carl-Zeiss-
Stralle
zwischen
Bahniiber-
gang und
Berning-
hoffallee

auBer-
orts

auBer-
orts

auBer-
orts

auBer-
orts

auBer-
orts

innerorts

innerorts

2.295

1.060

2.920

1.305

115

160

100

Kreis Stein-
furt

Land NRW

Bund

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

/

3.337

11.673 70/100 Hauptrad-

/

70/100 Hauptrad-

?

50?

50

50

weg

Hauptrad-

weg

weg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

den heutigen Stan-
dards

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

Breite Radver-
kehrsanlage unzu-
reichend

Oberflache in
schlechtem Zu-
stand

Oberflache in
schlechtem Zu-
stand

Oberflache in
schlechtem Zu-
stand
Oberflache in
schlechtem Zu-
stand

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge

Ausbau
Radver-
kehrsanla-
ge
Sanierung
Oberflache

Sanierung
Oberflache

Sanierung
Oberflache

Sanierung
Oberflache

che.

Verbreiterung der Rad-
verkehrsanlage auf
mind. 2,50 m, besser
3,00 m.

Verbreiterung der Rad-
verkehrsanlage auf
mind. 2,50 m, besser
3,00 m.

Verbreiterung der Rad-
verkehrsanlage auf
mind. 2,50 m, besser
3,00 m.
Oberflachensanierung

Oberflachensanierung

Oberflachensanierung

Oberflachensanierung

©eee®

©eEeE®

©eee®

©ee®®
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30

RV_

31

RV_

32

RV_

33

Suren-
burg-
straRe

Horsteler
Stralle

Burg-
steinfur-
ter
Damm

Planung
einer
Briicke
tber B 70

zwischen
Jagerstralle
und Hemel-
ter Bach

zwischen
HafenstralRe
und Kanal-
straRe

Ortsausfahrt
bis Stadt-
grenze

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

4.110 Kreis Stein-
furt

560 Land NRW 9.032 50
2.860 Land NRW 3.337 50
Stadt /

Rheine

Neben-
radweg

kein Radangebot
vorhanden, Rad-
verkehr wird auf

der StraRe geflihrt,

Kfz fahrt sehr
schnell, Radfahrer
wird nicht sicher
gefiihrt

kein Radangebot
vorhanden, Rad-
verkehr wird auf

Hauptrad-
weg

der StraRe geflihrt,

Kfz fahrt sehr
schnell, Radfahrer
wird nicht sicher
gefiihrt

kein Radangebot
vorhanden, Rad-
verkehr wird auf

Hauptrad-
weg

der StraRe geflihrt,

Kfz fahrt sehr
schnell, Radfahrer
wird nicht sicher
gefiihrt
Netzliicke auf der
ehemaligen
Bahntrasse zwi-
schen Rheine und
Neunkrichen vor-
handen. Derzeit
muss ein Umweg
Gber die Wadel-
heimer Chaussee

Hauptrad-
weg

Neubau
Radweg

Neubau
Radweg

Neubau
Radweg

Neubau
Radweg

Bau eines Radweges
durch Anderung des
StralBenquerschnitts,
Radwegebreite von
mind. 2,5 m, Sicherheits-
trennstreifen 1,75 m.

Bau eines Radweges
durch Anderung des
StraBenquerschnitts,
Radwegebreite von
mind. 2,5 m, Sicherheits-
trennstreifen 1,75 m.

Bau eines Radweges
durch Anderung des
StraBenquerschnitts,
Radwegebreite von
mind. 2,5 m, Sicherheits-
trennstreifen 1,75 m.

Die Radfahrbriicke tiber
die B70 wird im kom-
menden Jahr im Rahmen
des Radverkehrsprojek-
tes ,Triangel” realisiert
und stellt eine erhebli-
che Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur
dar. Geplante Briicke

©EeEe©E®

e e©®
©ee©e©®
©Oee®
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Klimaschutzteilkonzept Stadt Rheine
Stand: 12.11.2019

und den Bredeweg
in Kauf genommen
werden.

zwischen Bahntrassen-
radweg Ochtrup-Rheine
und Landersumer Weg

RV_ Elter zwischen innerorts 765 Land NRW  6.022 ? Hauptrad- Auf dem ausgewie- Anderung  Umfunktionieren der @@@@@
34  StraRe Westfalen- weg senen StraBenab-  der Rad- Parkstreifen zu Rad-
stralle und schnitt sind bislang  verkehrs- schutzstreifen, ggfs.
Einmiindung nur Seitenstreifen  flihrung Verbreiterung der Rad-
vor Sandho- (Mehrzweckstrei- schutzstreifen, Markie-
velstraRe fen) gekennzeich- rung von Fahrradpikto-
net. grammen und das Par-
ken auf den Flachen
verbieten.
RV_ Elter zwischen innerorts 410 Land NRW  6.022 ? Hauptrad- Auf dem ausgewie- Anderung  Umfunktionieren der @@@@@
35  StraRe Sandhovel- weg senen StraBenab-  der Rad- Parkstreifen zu Rad-
stralle und schnitt sind bislang  verkehrs- schutzstreifen, ggfs.
Dionysius- nur Seitenstreifen  flihrung Verbreiterung der Rad-
stralle (Mehrzweckstrei- schutzstreifen, Markie-
fen) gekennzeich- rung von Fahrradpikto-
net. grammen und das Par-
ken auf den Flachen
verbieten.
RV_ Konrad- zwischen innerorts 750 Land NRW  8.546 Hauptrad- Breite Radver- Ausbau Verbreiterung der Rad-
36 Adenau- Friedrich- weg kehrsanlage unzu-  Radver- verkehrsanlage auf @©©©©
er-Ring Ebert-Ring reichend kehrsanla-  mind. 2,50 m, besser )
und Sand- ge 3,00 m.
kamstra-
Re/Windmi
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Leben an der Ems
Stand: 12.11.2019 X

hlenstraRe
RV_ Hopste- zwischen auBer- 710 Land NRW 8.546 Hauptrad- Breite Radver- Ausbau Verbreiterung der Rad- @@@@@
37 ner Sandkamp-  orts weg kehrsanlage unzu-  Radver- verkehrsanlage auf
Damm straBe und reichend kehrsanla-  mind. 2,50 m, besser )
Siedlerstra- ge 3,00 m.
Re/ Canisi-
usstraBe
RV_ Salzber- Kreuzungin innerorts 120 Land NRW 15.121 Hauptrad- viele Geisterfahrer Anderung  Durchfiihrung einer @@@@@
38 gener Richtung weg sind auf der Stid- der Rad- richtungsbezogenen
StraRe Stiden Bent- Nord-Richtung verkehrs- Fahrrad-Zahlung und
lager Weg unterwegs, zwi- fihrung einer Befragung der
schen der Kreuzung Radfahrenden zur Er-
und Bentlager mittlung der Ziele und
Weg, um moglichst abschlieRender Herlei-
zlgig in die Innen- tung einer MalRnahme
stadt bzw. an die (z. B. Beschilderung oder
Ems zu gelangen. Anlage eines neuen
(Richtung Stid- Radweges).
Nord)
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V_  Aloysius- zwischen innerorts
39 straRe Osnabriicker
StralRe und
Bevergener
StraRe/
Rodder

Damm

RV_ Salinen-
40 kanal

zwischen innerorts
Thiermauer

und Konrad-

Adenauer-

Ring(Briicke)

490

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

/

Radverkehr wird
auf dem Rodder
Damm sowie der
Bevergener Stralle
auf der Fahrbahn
gefiihrt. Auf der
Aloysiusstralle
kdonnen Radfahren-
de den Gehweg
nutzen. Da hier
viele Falschfahrer
unterwegs sind,
sollte die Fiihrung
des Radverkehrs
auf dem Gehweg
an dieser Stelle
tberdacht werden.
unbefestigter
Radweg (Wasser-
gebundene Decke),
bei Regenwetter
nicht von Vorteil,
da Bekleidung
verschmutzt und
der Fahrkomfort
verschlechtert
wird. Radverkehr
wird gemeinsam
mit Fugangern
gefiihrt, obwohl
FuBganger eine
eigene Fahrbahn
aufweisen

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Anderung
Radwege-
fihrung

Sanierung
Oberflache

Radverkehr vor den
Knotenpunktzufahrten
auf die Fahrbahn fiihren,
Beseitigung Beschilde-
rung Zusatzzeichen
"Radfahrer frei"

©ee©©®

AusschlieBlich als Rad-
weg (Zeichen 237 StVO)
markieren, Asphaltie-
rung der wassergebun-
denen Decke wird fiir
eine komfortablere
Fihrung empfohlen. Im
Bereich der Mihlenstra-
RBe/Am Waisenhause
sollten Fahrradpikto-
gramme und FulRgan-
gerpiktogramme ver-
deutlichen, welcher
Verkehrstrager wo fah-
ren bzw. laufen darf.

e e©®
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Koperni-  zwischen innerorts  1.275 Stadt 30/50 Neben-  Radverkehr wird Errichtung  Temporeduzierung auf @@@@@
41 kusstra-  Rodder Rheine radweg  auf Fahrbahn ge- Fahr- 30km/h auf dem gesam-
Re/ Damm und fuhrt radstralle ten StralRenabschnitt,
Esperloh- Scharn- Markierung von grofRfla-
straBe/  horststraRe chigen Fahrradpikto-
Veltruper grammen inkl. Schriftzug
StralRe "Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin- 2

digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fur den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-

linien?
RV_ Beverge- zwischen innerorts  2.870 Stadt / 30/50 Neben-  Radverkehr wird Errichtung  Temporeduzierung auf @@@@@
42 ner Ludwigstra- Rheine radweg  auf Fahrbahn ge- Fahr- 30km/h auf dem gesam-
Strale/ Re und Carl- fuhrt radstralle ten StralRenabschnitt,
Rodder  Zeiss-StraRe Markierung von grof3fla-
Damm chigen Fahrradpikto-

grammen inkl. Schriftzug
"Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin- 2
digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fir den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-
linien?
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RV_ Schorle- zwischen innerorts
43 merstra-  Schitzen-
Re stralle und
Surenburg-
stralle
RV_ Suren- zwischen innerorts
44  burg- Elter StralRe
stralle und Aloysi-
usstraRe

?

50

Hauptrad- Radverkehr wird
weg auf Fahrbahn ge-
fuhrt

Hauptrad- Vornehmlich Geh-
weg weg (StVO-Zeichen

239) mit Beschilde-
rung "Radfahrer
frei", Radfahrer
diirfen auf Gehweg
fahren, missen
aber Ricksicht auf
den FuBgangerver-
kehr nehmen. Die
Radwege entspre-
chen allerdings
nicht den empfoh-
lenen und in der
StVO festgesetzten
Mindestbreiten,
sodass ein hohes

Errichtung
Fahr-
radstralle

Anpassung
Geschwin-
digkeit

Temporeduzierung auf @@@@@

30km/h auf dem gesam-
ten StralRenabschnitt,
Markierung von grofRfla-
chigen Fahrradpikto-
grammen inkl. Schriftzug
"Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin-
digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fir den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-
linien?

Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf Tempo
30 und Fiihrung des
Radverkehrs auf Fahr-
bahn, auch sinnvoll
aufgrund Knotenpunkt-
zufahrt (Innerortskrei-
sel), Beseitigung der
"Radfahrer frei"-
Beschilderung, Parkver-
bot insb. im Bereich der
Kopernikusstralle aus-
hangen

eeeE®
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Konfliktpotenzial
zwischen FuBgan-
gern und Radfah-
rern entsteht (insh.
die sich entgegen
kommen. Zusatz-
lich ist die Fiihrung
auf dem Gehweg
nicht komfortabel
fir Radfahrende.
Fahrbahnbreite
sehr schmal fiir
Radschutzstreifen
oder Radfahrstrei-
fen, daher wurde
diese Fihrungs-
form gewahlt.

RV_ Suren- zwischen innerorts 1.475 Kreis Stein- / 50 Hauptrad- Vornehmlich Ge- Anderung  Radschutzstreifen sollten @@@@@
45 burg- Aloysius- furt weg meinsamer Geh- der Rad- auf die Fahrbahn ange-
straRe straBe und und Radweg, aller-  verkehrs- bracht werden, Beseiti-
Ortsaus- dings entsprechen  fiihrung gung des Mittelstreifens,
fahrt/- die vorhandenen Beseitigung der Radwe-
einfahrt Breiten nicht den gebenutzungspflicht fir
Standards. Es Radfahrer auf den eigen-
kommt zu Konflik- standig geflihrten Rad-
ten zwischen FuB3- wegen, Kennzeichnung
gangern und Rad- ausschlieRlich als Geh-
fahrern. weg (StVO-Zeichen 239)
RV_ Briicken- Saerbecker innerorts 580 Kreis Stein-  / 50 Hauptrad- Baulicher Radweg  Variante 1: Radweg auf mind. 1,50 @@@@@
46  straRe StraBe bis furt weg (Fahrtrichtung Ost-  Ausbau m (besser 2,00 m) aus-
SudstraRe/ West) und Gehweg Radver- bauen, Grunderwerb 2
Zum Hasen- mit dem Zeichen kehrsanla-  notwendig!
pohl Radfahrer frei ge
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RV_ Neuen- innerorts 680  Kreis Stein-
47 kirchener furt
Stralle

RV_ Rheiner  zwischen

48  StraRe
und Auf
dem
Schloss/
Borgesch

innerorts 945 Stadt
Bohnenlam Rheine

50

50

(Fahrtrichtung Variante 2:
West-Ost), beide Anderung
Radwege sind der Rad-

benutzungspflich-  verkehrs-
tig, aber zu schmal. flihrung
Erweiterung prob-
lematisch aufgrund
zu geringer Fahr-
bahnbreite und
angrenzender
Bebauung und
Baumbestand
beidseitig.
Hauptrad- Die vorhandenen Umbau
weg Radwege auf der
Neuenkirchener
StraBe sind benut-
zungspflichtig,
entsprechen aller-
dings haufig nicht
den Mindestmalen
und sind damit zu

schmal.
Hauptrad- Die Gehwege sind  Anpassung
weg fur Radfahrer frei,  Geschwin-

aufgrund der Ge- digkeit
schwindigkeit des

Kfz fiihlen sich

Radfahrer unsicher

auf der Fahrbahn

zu fahren.

Temporeduzierung auf
30 km/h auf dem gesam-
ten StralRenabschnitt,
Radverkehr auf der
Fahrbahn fiihren, ggfs.
Markierung einer Fahr-
radpiktogrammspur

Rickbau des Radwegs
zugunsten eines 2,50 m
breiten Gehwegs und
Entfall der Parkplatze
zugunsten eines Schutz-
streifens.

Temporeduzierung auf
30km/h auf dem gesam-
ten StralRenabschnitt,
Austausch Beschilderung
Zeichen 240 StVO durch
Zeichen 239

e eeeE
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Sand- zwischen innerorts  1.155 Stadt Neben-  Breite Radver- Ausbau Verbeiterung der Rad- @@@@@
49 kamp- Am Stadt- Rheine radweg  kehrsanlage unzu-  Radver- verkehrsanlage auf
straRe walde/ reichend kehrsanla-  mind. 2,50 m 3
Haselweg ge
und Berg-
straBe
RV_ Steinfur- zwischen innerorts  1.102 Stadt / 50 / Radverkehr wird Errichtung  Temporeduzierung auf @@@@@
50 terStra- Lindenstra- Rheine auf Fahrbahn ge- Fahr- 30km/h auf dem gesam-
Re Re und fuhrt radstralle ten StralRenabschnitt,
Zeppelin- Markierung von grofRfla-
stralle chigen Fahrradpikto-

grammen inkl. Schriftzug
"Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin- 2
digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fir den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-
linien?
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Unland-  zwischen innerorts Stadt / ? Neben-  Radverkehr wird Errichtung  Temporeduzierung auf @@@@@
52 straBe/  Berbomstie- Rheine radweg  auf Fahrbahn ge- Fahr- 30 km/h auf dem gesam-

Wietesch ge und fuhrt radstralle ten StralRenabschnitt,

tesch- Goethestra- Markierung von grofRfla-

stralle Re chigen Fahrradpikto-

grammen inkl. Schriftzug
"Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin- 2
digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fur den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-

linien?
RV_ Steinfur- zwischenlIn innerorts 490 Stadt / ? / Radverkehr wird Errichtung  Temporeduzierung auf @@@@@
53  terStra- den Wiesen Rheine auf Fahrbahn ge- Fahr- 30 km/h auf dem gesam-
Re und Zeppe- fihrt radstrale  ten StraRenabschnitt,
linstralle Markierung von grofRfla-

chigen Fahrradpikto-
grammen inkl. Schriftzug
"Fahrradstrale" , weite-
re bauliche MaRBnahmen
sind fiir eine Geschwin- 2
digkeitsreduzierung und
dem Vorrang fir den
Radverkehr erforderlich
(z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche
Markierung der Fahr-
radstralle, Begrenzungs-
linien?
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Dechant- zwischen innerorts Kreis Stein- Hauptrad- Radverkehr wird Anderung  Radverkehr auf Fahr-
54 ROmer- Franziskus- furt weg auf sehr schmalen  der Rad- bahn fiihren, ggfs. Ge- @©©©©
Stra- stralle und Radweg gefiihrt verkehrs- schwindigkeitsreduzie-
Be/Burgs Kreisverkehr flihrung rung auf Tempo 30
teinfur- Rheiner
ter Strae/ Am
Damm Schultenhof
RV_ Lingener zwischen innerorts  1.190 Stadt / 50 Hauptrad- Radverkehr wird Variante 1:  Konsequente Beschilde- @@@@@
55 Damm Konrad- Rheine weg auf sehr schmalen  Beschilde-  rung zu Gemeinsamer
Adenauer- Radweg gefiihrt rung Geh- und Radweg am
Ring und Lingener Damm.
LiobastralRe Variante 2:  Verbreiterung der Rad-
Ausbau verkehrsanlage auf ©©©©©
Radver- mind. 1,50 m. 2
kehrsanla-
ge
RV_ Lingener zwischen auBer- 340 Stadt / ? Hauptrad- Breite Radver- Ausbau Verbreiterung der Rad- @@@@@
56 Damm Sandkamp-  orts Rheine weg kehrsanlage unzu-  Radver- verkehrsanlage auf
straBe und reichend kehrsanla-  mind. 2,50 m, besser 2
Holstener ge 3,00 m.
Weg
RV_ Salzber- zwischen innerorts 780 Stadt / ? Hauptrad- Breite Radver- Ausbau Verbreiterung der Rad-
57  gener Konrad- Rheine weg kehrsanlage unzu-  Radver- verkehrsanlage auf ©©©©©
StralRe Adenauer- reichend kehrsanla-  mind. 2,50 m, besser
Ring und ge 3,00 m.
2
Devesburg-
straRe/ Elsa-
Brandstrom-
Weg
110
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Anbin- innerorts Stadt Neben-  Bestand weist Neubau Bau eines FuR- und
58 dung Rheine radweg  einen schmalen Radweg Radweges mit einer ©©©©©
Neubau- Pfad auf, der nicht Breite von mind. 3,00 m.
gebiet mit dem Fahrrad
Eschen- passierbar ist. 2
dorfer
Aue mit
Gellen-
dorf
RV_ Burg- zwischen innerorts 305 Land NRW  3.337 50 Hauptrad- Radverkehr wird Beschilde-  Konsequente Beschilde- @@@@@
59  steinfur- Alte Bahn- weg auf sehr schmalen  rung rung zu Gemeinsamer
ter hofsstrafe Radweg gefiihrt Geh- und Radweg im
Damm und Birger- Bereich des Trogbau-
stralle werk. Eine Fiihrung auf

der Fahrbahn ist in die-
sem Bereich nicht mog-
lich. Der Radverkehr
sollte daher im Bereich
der Alten Bahnhofsstra-
Re/ IndustriestraRe auf
den Radweg bzw. vom
Radweg auf die Fahr-
bahn gefiihrt werden.
Ein sicherer Ubergang ist
ebenfalls fiir den Bereich
der BirgerstralRe zu
gewabhrleisten.
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Innen- innerorts  3.230 Bund, Land Hauptrad- Radverkehr wird Anderung  Priifung der Einrichtung @@.@@
60 stadtring NRW, weg auf dem Innen- der Rad- einer Umweltspur in
Stadt stadtring in beide  verkehrs- beide Fahrtrichtungen
Rheine Richtungen einsei-  flihrung durch Wegnahme je-
tig auf baulichem weils einer Fahrbahn-
Radweg gefiihrt. spur.
Insbesondere an 1. Schritt: Berechnung
den Uberquerun- der Auswirkungen der
gen kommt es Umweltspuren auf den
haufig zu Konflik- MIV in der Innenstadt
ten zwischen FuB- mit Hilfe eines Ver-
und Radverkehr. kehrsmodells 2

2. Schritt: Grundkonzep-
tion zur Einbindung der
Umweltspur in der In-
nenstadt

mit den ibergeordneten
Achsen des Umweltver-
bunds

3. Schritt: Priifung der
technischen Machbar-
keit der Umweltspur in
der Innenstadt
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Anhang 2.2 Mallnahmentabelle Knotenpunkte

KN_01 Ochtruper Stra- innerorts Innerorts- Stadt Neben-  fehlende Sichtbezie- Anderung Radweg vor den Knoten-
Re/ Berbom- kreisel Rheine radweg hung, Fihrung Radver- der Radver- punktszufahrten auf der @@@@@ )
stiege kehr kehrsfiih- Berbomstiege auf die
rung Fahrbahn fiihren
KN_02 Berbomstiege/ innerorts unsignali- Stadt / 50 Haupt-  Umlaufgitter, an denen Riickbau siehe Losungsvorschlage @@@@@
ehemalige siert Rheine radweg Lastenrader oder Fahr- Umlaufgitter unter Allgemeine Mal3-
Bahntrasse rader mit Anhanger bzw. Alter-  nahmen 2
Richtung Neu- kommen nicht vorbei native An-
enkirchen ordnung
KN_03 Hiinenborgstra- innerorts unsignali- Stadt / / Haupt-  Sperrpfosten Rickbau siehe Losungsvorschlage
Re/ ehemalige siert Rheine radweg Umlaufgitter unter Allgemeine MaR- ©©©@©
Bahntrasse bzw. Alter-  nahmen
Richtung Neu- native An-
enkirchen ordnung
KN_04 Breite StraRe/ innerorts Innerorts- Stadt / 50 Neben-  Fahrradfahrer werden  Anderung Flihrung des Radverkehrs @@@@@
ZeppelinstralRe kreisel Rheine radweg in Richtung Zeppelin- der Radver-  auf Radweg 10,00 bis 20,00
stralle innerhalb des kehrsfiih- m nach dem Kreisverkehr 2
Kreisverkehrs auf den  rung
Radweg geleitet
KN_05 Dutumer Stra- innerorts Innerorts- Stadt / 50 Neben-  Fiihrung des Radver- Anderung Flihrung des Radverkehrs @@@@@
Re/ Zeppelin- kreisel Rheine radweg kehrs auf Fahrbahn der Radver-  auf Fahrbahn 10,00 bis
stralle unmittelbar vor dem kehrsfiih- 20,00 m vor dem Kreisver- )
Zebrastreifen, Konflikt  rung kehr

mit FulR- und Radver-
kehr besteht

KN_06 BiihnertstraBe/ innerorts Knoten- Kreis / 50 Neben-  Bedarfsampel, Sensor- Anpassung  LSA-Schaltung anpassen @@@@@
Catenhorner punkt mit Stein- radweg schleifen reagieren LSA
StralRe Vollsignali- furt, nicht auf Radfahrer
sierung Stadt
Rheine
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waﬂderfms

KN_07

KN_08

KN_09

KN_10

KN_11

Steinburgweg/
ehemalige
Bahntrasse
Richtung Neu-
enkirchen

Catenhorner
StraRe/
Tichelkampstra-
Re

WieteschstraRe/
UnlandstralRe

Auffahrt B70/
Neuenkirchener
Stralle

Schwedenstra-
Re/ Neuenkir-
chener StraRRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

unsignali-
siert

Knoten-
punkt mit
Vollsignali-
sierung

unsignali-

siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Stadt
Rheine

Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Bund,
Stadt
Rheine

Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine

50

30

50

50

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

fehlende Markie-
rung/Beschilderung

fehlende Markierung

Unterfiihrung sehr
dunkel, fehlende Sicht-
beziehung, Poller ver-
engen Unterfiihrung,
sodass Konflikt zwi-
schen Ful- und Rad-
fahrern entsteht

unsichere Querung fiir
Radfahrer, fehlende
Markierung

fehlende Markierung,
Konfliktgefahr MIV und
Rad

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Umgestal-

tung/

Umbau

Errichtung
LSA

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilderung Wegweisung @@@@@

in Richtung Dutum und
Dorenkamp sowie Wadel-
heim, Markierung von
Fahrradpiktogrammen im
Kreuzungsbereich Stein-
burgweg

Markierung von Aufstell-
flachen am Knotenpunkt
im Bereich GorresstraRe
und Tichelkampstralle,
Markierung der Schutz-
streifen bis zum Knoten-
punkt

Beseitigung der Beton-
Poller an den Ein- und
Ausgangen der Unterfiih-
rung, Installation eines
Sperrpfosten in der Mitte,
sodass keine Fahrzeuge die
Unterfuhrung durchqueren
kdnnen.

Errichtung einer Signal-
leuchte und Markierung
von Furten an den freien
Rechtsabbiergerspuren,
Markierung einer Haltelinie
auf den Radwegen
Einfarbung der Furt, Mar-
kierung von Fahrradpikto-
grammen

©©OO®

©©©©®

©Oee®

©OO®®
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KN_13

KN_14

KN_15

KN_16

KN_17

KN_18

Beethovenstra-
Re/ Neuenkir-
chener StraRRe

Sprickmann-
straBe/ Neuen-
kirchener StraRe

LindenstraRe/
Neuenkirchener
StraRe/
Sentkersweg

Im Winkel/
Neuenkirchener
Stralle

FriedenstraRe/
Neuenkirchener
Stralle

WalnussstraRe/
FelsenstraRRe

Elsbrockweg

innerorts

auBer-

orts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Teilsignali-
sierung

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Rheine
Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine
Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine

Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine
Kreis
Stein-
furt,
Stadt
Rheine
Bund,
Stadt
Rheine
Bund,
Stadt
Rheine

50

50

30

50

50

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

fehlende Markierung,
Sichtbeziehung durch
Bebauung beeintrach-
tigt

fehlende Markierung,
Sichtbeziehung durch
Bebauung beeintrach-
tigt

Konflikt zwischen FuR-
und Radfahrern durch
zu wenig Platz fir
FuBganger bei Flihrung
um Engstelle; Breite
Radverkehrsanlage
unzureichend
fehlende Markierung

fehlende Markierung

fehlende Markierung

fehlende Beschilderung
in Richtung Bahnrad-
weg

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-
rung/
Markierung
Beschilde-

rung/
Markierung

Einfarbung der Furt, Mar-
kierung von Fahrradpikto-
grammen

Einfarbung der Furt, Mar-
kierung von Fahrradpikto-
grammen

Geradeausfiihrung des
Radwegs liber die Linden-
strafle 0,75 m von der
Fahrbahn abgesetzt mit
roter Furtmarkierung und
LSA-Signalisierung mit dem
Kfz-Verkehr

Einfarbung der Furt, Mar-
kierung von Fahrradpikto-
grammen

Einfarbung der Furt, Mar-
kierung von Fahrradpikto-
grammen

Erneuerung der Furtmar-
kierung

Beschilderung in Richtung
Bahnradweg bei Auffahrt
Steinburgweg

@®
@
@
@®
@

©OO©®

©O©O®

©OO©®
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Xﬁeﬂaﬂd@rfﬂ']s

KN_19

KN_20

KN_22

KN_23

KN_24

KN_25

KN_26

Schwedenstra-
Re/ ehemalige
Bahntrasse
Richtung Neu-
enkirchen
Wadelheimer
Chaussee/
Berbomstiege

Offlumer Stra-
Re/ ehemalige
Bahntrasse
Richtung Neu-
enkirchen
Sailweg/
Salzberger
Stralle

Elsa-
Brandstrom-
Weg/
Dorste-Hiilshoff-
Stralle
Bentlager Weg
(Unterfiihrung)

Lingener
Damm/ Ven-
hauser Damm

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

auBer-
orts

auBer-
orts

unsignali-
siert

Teilsignali-
sierung

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

Stadt
Rheine

50

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Umlaufgitter

Bedarfsampel

Vandalismusschaden
an Wegweisung

Umlaufgitter

Sackgassenschild, nicht
geoffnet fir den FuRB-
und Radverkehr

Sichtbeziehung

Radweg wird von beid-
seitigen zu eineseiti-
gem Radweg gefiihrt,
unsichere Querung fir
Radfahrer

Rickbau
Umlaufgitter
bzw. Alter-
native An-
ordnung
Anpassung
LSA

Beschilde-

rung/
Markierung

Rickbau
Umlaufgitter
bzw. Alter-
native An-
ordnung
Beschilde-
rung/
Markierung

Beschilde-
rung/
Markierung
Errichtung
Querungs-
hilfe

siehe Losungsvorschlage
unter Allgemeine MaR3-
nahmen, Spiegel anbringen
zur besseren Einsehbarkeit

©OO®®

LSA-Schaltung anpassen

©O©©®
©OO©®

Erneuerung der Wegwei-
sung

siehe Losungsvorschlage
unter Allgemeine MaR3-
nahmen

©O©©®

Erganzung Verke}'.].rsz.eichen @@@@@

357-50 als durchlassige
Sackgasse fiir den Ful3- und
Radverkehr

Spiegel anbringen zur
besseren Einsehbarkeit

©eO®®
©©©®©®

Errichtung einer Que-
rungshilfe zur sicheren
Uberquerung fiir den FuR-
und Radverkehr
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KN_27 Sandkampstra- innerorts unsignali- Stadt Haupt-  sichere Uberquerung  Variante 1:  Beschilderung Zeichen 138 @@@@@
Re/ Venhauser siert Rheine radweg aus dem Hengenmihl- Beschilde- Radfahrer fiir Kfz auf Lin-
Damm/ Hen- weg Uber den Venhau- rung/ gener Damm zum Hinweis
genmihlweg ser Damm ist nicht Markierung querender FuRganger und
gegeben Radfahrer
Variante 2:  Bedarfsampel sowie fiir
Errichtung rechtabbiegenden Kfz ©©©©©
LSA Signalleuchte zum Hinweis 2
querender FuBganger und
Radfahrer
KN_28 Sandkampstra- innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  unsichere Querung fiir  Errichtung  Errichtung einer Que- @@@@@
Re/ Baarentel- siert Rheine radweg Radfahrerinsbesonde- Querungs- rungshilfe zur sicheren
genstralle re Uberquerung der hilfe Uberquerung fiir den FuR- 2
Sandkamsptralle und Radverkehr
KN_29 Sandkampstra- innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  unsichere Querung fir  Errichtung Errichtung einer Que- @@@@@
Re/ Karmann- siert Rheine radweg Radfahrerinsbesonde- Querungs- rungshilfe zur sicheren
strale/ Birken- re Uberquerung der hilfe Uberquerung fiir den FuR- 2
allee Sandkamsptralle und Radverkehr
KN_30 Sandkampstra- innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  unsichere Querung fir  Errichtung Errichtung einer Que- @@@@@
Re/ Bonifatius- siert Rheine radweg Rat;l'fahrer insbesonde- Querungs- ryngshilfe zur sicheren 5
straRe re Uberquerung der hilfe Uberquerung fiir den FulR-
Sandkamsptralle und Radverkehr
KN_31 RoOmerstrale/ innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  lange Wartezeiten fir ~ Variante 1: -
Lingener siert Rheine radweg  links- und rechtsabbie- Bestand 3
Damm/ Stau- genden Radverkehr belassen
fenstraRe Variante 2:  Friihzeitige Fihrung des @@@@@
Umbau Radverkehrs auf die Fahr- 2

bahn (Lingener Damm)

KN_32 Disterbergstra- innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  fehlende Markierung Beschilde- Einfarbung der Furt, Mar-
ge/ | | | e @O

siert Rheine radweg rung/ kierung von Fahrradpikto-
Sandkampstra- Markierung  grammen
RBe
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Haselweg/ innerorts unsignali- unsichere Querung fir  Variante 1:  Einfarbung der Furt, Mar-

©eEOO®

Sandkampstra- siert Rheine radweg Radfahrer insbesonde- Beschilde- kierung von Fahrradpikto-
Re/ Am Stadt- re Uberquerung der rung/ grammen an beiden Stra-
walde Sandkamsptralle Markierung  Beneinmiindungen

Vatjiante 2:  Errichtung einer LSA- @@@@@

Errichtung Anlage als Bedarfsampel
LSA fir querende Radfahrer
kommend aus der Stral3e 3
Am Stadtwalde und Hasel-
weg, welche die Sandkam-
straBe Uiberqueren wollen

KN_34 Sandkampstra- innerorts unsignali- Land 8.546 / Haupt-  lange Wartezeitenan  Anpassung  Anpassung der LSA- @@@@@
Re/ Hopstener siert NRW radweg  LSA fiir Radfahrer LSA Taktung
Damm/ Wind-
muhlenstraRe/
Konrad-
Adenauer-Ring
KN_35 Lingener innerorts unsignali- Stadt / / Neben-  unsichere Querung flir  Errichtung Errichtung einer Que- @@@@@
Damm/ Am siert Rheine radweg Radfahrerinsbesonde- Querungs- rungshilfe zur sicheren
Stadtwalde/ re Uberquerung der hilfe Uberquerung fiir den FuR- )
Hovesaatstralle Lingener Damm aus und Radverkehr
HovesaatstralRe und
Am Stadtwalde
KN_37 Friedrich-Ebert- innerorts Knoten- Stadt / / Neben-  Konflikt zwischen FuR-  Anderung Flihrung des Radverkehrs @@@@@
Ring/ punkt mit Rheine radweg und Radverkehr, Rad-  der Radver- vor LSA auf die Fahrbahn.
Lange Riege/ Vollsignali- faher sollten vor der kehrsfiih- Keine Radwegebenut-
LudgeristralRe sierung Kreuzung sicher auf die rung zungspflicht vorhanden, )
Fahrbahn gefiihrt daher rote Pflastersteine
werden. ersetzen, damit kein Rad-
weg mehr am Knotenpunkt
ersichtlich ist.
KN_38 Bergstralle/ innerorts unsignali- Kreis / / Neben-  fehlende Beschilderung Anderung Beschilderung in Richtung @@@@@
Paschenaustra- siert Steinfurt radweg in Richtung Dortmund- der Radver- Dortmund-Ems-Kanal 2
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Re

KN_39

KN_40

KN_41

Hopstener
Damm/ Auto-
bahnauffahrt A
30

Hopstener
Damm/ Siedler-
strale/
CanisiusstraRe
AloysiusstraRe/
Bevergerner
StraRe/ Rodder
Damm

auBer-
orts

auBer-
orts

innerorts

unsignali- Land 7.611
siert NRW

Knoten- Land 8.546
punkt mit NRW
Vollsignali-

sierung

Innerorts- Stadt /
kreisel Rheine

70

50

Haupt-
radweg

Haupt-

radweg

Neben-
radweg

Ems-Kanal

Kfz-Verkehr der auf die
Autobahn auf- bzw.
abfahrt sieht querende
Radfahrer moglicher-
weise nicht

Bedarfsampel

Radverkehr wird auf
dem Rodder Damm
sowie der Bevergener
StralRe auf der Fahr-
bahn gefiihrt. Auf der
Aloysiusstralle kénnen
Radfahrende den
Gehweg nutzen. Da
hier viele Falschfahrer
unterwegs sind, sollte
die Fiihrung des Rad-
verkehrs auf dem
Gehweg an dieser
Stelle Gberdacht wer-
den. Der Radverkehr
sollte vor der Knoten-
punktzufahrt auf der
Aloysiusstrale auf die
Fahrbahn geleitet
werden.

kehrsfiih-
rung

Errichtung
LSA

Anpassung
LSA

Anderung
der Radver-
kehrsfiih-
rung

installieren

Errichtung einer Signal-
leuchte der den abbiegen-
den Kfz vor querenden
Radfahrern warnt + Be-
schilderung Zeichen 138
Radfahrer fiir Kfz

LSA-Schaltung anpassen @@@@@ .

Radverkehr vor den Kno- @@@@@

tenpunktszufahrten auf die
Fahrbahn fiihren, Beseiti-
gung Beschilderung Zusatz-
zeichen "Radfahrer frei"

©ee®®
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KN_42 Kopernikusstra- innerorts unsignali- Stadt Neben-  fehlende Markierung,  Beschilde- Erneuerung der Markie- @@@@@
Re/ Bevergerner siert Rheine radweg  Haltelinien sind nicht rung/ rungen der Haltelinien
Stralle mehr richtig erkennbar Markierung
und sollten erneuert
werden
KN_43 Surenburgstra- innerorts Knoten- Kreis / 50 Haupt-  Linksabbiegender Anderung Linksabbiegenden Radver- @@@@@
Re/ Meisenstra- punkt mit  Steinfurt radweg Radfahrer fehlt sichere der Radver- kehr einige Meter vor dem
Re Vollsignali- Uberquerungsméglich-  kehrsfiih- Knotenpunkt auf die Fahr-
sierung keit in die Meisenstra-  rung bahn fiihren
Re und Zum Fichten-
venn
KN_44 Surenburgstra- innerorts Innerorts- Land 6.022 50 Haupt-  fehlende Markierung Variante 1:  Einfarbung der Radver-
Re/ Elter Stra- kreisel NRW, radweg Beschilde- kehrsfurten ©@©@@
Re/ Kreis rung/Markie
Steinstrae/ Steinfurt rung

Hemelter StraRe Yariante 2:  Radverkehr vor den Kno- @@@@@

Anderung tenpunktszufahrten auf die
der Radver- Fahrbahn fiihren, rote

kehrsfiih- Pflastersteine ersetzen,
rung damit kein Radweg mehr
am Knotenpunkt ersichtlich
ist.
KN_45 Timmerman- innerorts unsignali- Land 6.022 ? Haupt-  fehlende Markierung Beschilde- Im Zuge der Anderung der
nufer/ Elter siert NRW radweg rung/ Radverkehrsfihrung soll- ©@©@@
Stralle Markierung ten Fahrradpiktogramme

auf den geplanten Rad-
schutzstreifen angebracht

werden
KN_46 Scharnhorst- innerorts unsignali- Land 6.022 50 Haupt-  Markierung ist nicht Beschilde-  Erneuerung der Markie- @@@@@
straRe/ Elter siert NRW radweg mehr gut erkennbar rung/ rung
Stralle und sollte erneuert Markierung
werden.

120
bilro stadtVerkehr



Klimaschutzteilkonzept Stadt Rheine
Stand: 12.11.2019

STADTRHEINE

waﬂderfms

KN_47

KN_48

KN_49

Elter StralRe
Konradschule

Zum Hasenp-
ohl/Schwanenb
urg

Flur-
weg/Briickenstr
ale

innerorts Teilsignali-

sierung
auller- unsignali-
orts siert
auller- unsignali-
orts siert

Land
NRW

Land
NRW

Land
NRW

6.022

6.022

3.337

?

50

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

FuB- und Radverkehr
wird auf sehr schmalen
Weg gemeinsam ge-
fihrt. Vor der LSA-
Anlage sind zur Sicher-
heit der Schilerinnen
und Schiiler an der
angrenzenden Grund-
schule Gitter aufge-
stellt.

auf Seite des Radwegs
fehlt eine Beschilde-
rung mit Richtungswei-
sung fiir den abbiegen-
den Radweg des Rad-
wegenetzes NRW
unsichere Querung fiir
Radfahrer

Variante 1:
Anderung
der Radver-
kehrsfiih-
rung

Variante 2:
Anderung
der Radver-
kehrsfiih-
rung

Beschilde-

rung/
Markierung

Errichtung
Querungs-
hilfe

Radverkehr wird auf Fahr-
bahn gefiihrt (Schutzstrei-
fen (vgl. MaRn. RHE_036)
und kann Uber die Dionysi-
usstraBe auf den gemein-
samen Geh- und Radweg in
Richtung Elte gefiihrt wer-
den.

Radweg wird bis zur LSA
gefiihrt und kann als indi-
rekter Linksabbieger die
StralRe Giberqueren. Es ist
allerdings notwendig, dass
eine getrennte Uberque-
rungsfurt fiir Radfahrer
geschaffen wird und Teile
des Gitters abmontiert
werden, damit es zu kei-
nem Konflikt zwischen
FuBgangern und Radfah-
rern kommt. Fiir wartende
Radfahrer ist die Installati-
on einer Induktionsschleife
empfehlenswert.

Anbringung Beschilderung @@@@@

©OO®®

©©©©©®

Errichtung einer Que- @@@@@

rungshilfe zur sicheren 2
Uberquerung fiir den FuR-
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und Radverkehr

KN_50 Dechant-Romer- innerorts Innerorts- Land 3.337 50 Haupt-  Radweg sehr schmal, Variante 1:  Variante 2: Radweg vor @@@@@
StraRe/ kreisel NRW radweg  sodass Konflikt zwi- Anderung den Knotenpunktzufahrten
Rheiner Strake/ schen FuR- und Rad- der Radver-  auf die Fahrbahn fiihren 2
Am Schultenhof fahrern entsteht. Am kehrsfiih-
besten ware es, den rung
Radfahrer vor dem Variante 2:  Einfarbung der Furt, Mar- @@@@@
Kreisel auf die Fahr- Beschilde- kierung von Fahrradpikto-
bahn zu fihren. rung/ grammen, Verbreiterung 2
Markierung  der Radwege durch Weg-
nahme von Griinflachen
(maoglich?)
KN_51 BiirgerstraRe/ innerorts unsignali- Land 3.337 50 Haupt-  fehlende Markierung,  Beschilde- Radverkehr von der Briicke @@@@@
Burgsteinfurter siert NRW radweg  Zufiihrung der beiden  rung/ aus kommend sollte Riick-
Damm Radwege stellt Konflikt Markierung sicht auf die Radfahrenden,
dar die vom Burgsteinfurter
Damm aus kommen neh-
men. Installation eines
Schildes, der auf queren-
den FuRB- und Radverkehr
hinweist (z.B. Verkehrszei-
chen 138 StVO).
KN_52 Mesumer Stra- innerorts Knoten- Kreis / 50 Haupt-  "Bettelampel”, lange Anpassung  LSA-Schaltung anpassen @@@@@
Re/ punkt mit  Steinfurt radweg Wartezeiten auf Griin-  LSA
Brochtruper Vollsignali- phase
StraRe/ Bauer- sierung
schaftsstraRe
KN_53 Hauenhorst, innerorts unsignali- Kreis / 50 Neben-  Mittelinsel fiihrt auf Umbau Bau eines FuR- und Rad- @@@@@
Ortsausfahrt in siert Steinfurt radweg keinen Rad- oder Ful3- weges
Richtung weg, daher unsichere 3
Dutum/ Doren- Querungsstelle
kamp
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KN_55

KN_56

KN_57

KN_58

KN_59

Brochtruper auBer-

Stra- orts

Re/Haferkamp

Rheiner StraBe, auBer-

nahe Frisch- orts

hofsbach

Miinsterland- auBer-

damm orts
innerorts

Brochtruper innerorts

StraRe/ Hes-

senweg

Konrad- innerorts

Adenauer-Ring/

Lingener

unsignali-
siert

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Knoten-
punkt mit
Vollsignali-
sierung

unsignali-
siert

Knoten-
punkt mit
Vollsignali-

Kreis / 70
Steinfurt
Stadt / 50
Rheine
Bund 11.673 ?
Bund 15.427 50
Kreis / 50
Steinfurt
Stadt 18.817 50
Rhei-
ne/Land

keine sichere Uberque-
rung des FulR- und
Radverkehrs gewahr-
leistet?

keine sichere Uberque-
rung des FulR- und
Radverkehrs gewahr-
leistet

Beschilderung in Rich-
tung Hauenhorst fehlt,
bzw. Markierung fiir
Radfahrer
StraBenmarkierungen
nicht mehr gut erkenn-
bar, bei LSA-Anlage
fehlt Fahrradsymbol,
lange Wartezeiten fiir
FuB- und Radverkehr
von Nord nach Sud
endet der gemeinsame
FuB- und Radweg. Das
Schild ist aufgrund von
Bewuchs schlecht zu
erkennen. AuBerdem
fehlt der Hinweis durch
die Kennzeichnung
eines Pfeils, dass FuR-
und Radverkehr die
StralRenseite wechseln
mussen.

LSA-Schaltung sollte
angepasst werden

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-

radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Errichtung
Querungs-
hilfe

Errichtung
Querungs-
hilfe

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Beschilde-

rung/
Markierung

Anpassung
LSA

Errichtung einer Que-
rungshilfe zur sicheren
Uberquerung fiir den FuR-
und Radverkehr
Errichtung einer Que-
rungshilfe zur sicheren
Uberquerung fiir den FuR-
und Radverkehr
Erganzung der Richtungs-
wegweisung nach Hauen-
horst

Erneuerung der Markie-
rungen im Stralenraum

Griinschnitt erforderlich,
zudem sollte der Hinweis
zur Uberquerung auf ande-
re Fahrbahnseite erfolgen,
durch Anbringung eines
Richtungspfeils und Schild
Zeichen 240 StVO + "Ende"
+ Pfeil

Parallelfiihrung der Schal-
tung sollte mit der Pkw-
Schaltung sein / Hauptam-

©©©©©®

©©©©®

©OO©®

©O©O®

©OO©®

©O©©®
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KN_60

KN_61

KN_62

Damm/
Hansaallee

Hemelter Stra-  innerorts
Re/
Kardinal-Galen-
Ring
Humboldtstra-  innerorts
Re/

Hansaalee

Stadtbergstra- innerorts

Re/Hansaallee

sierung NRW
unsignali- Land
siert NRW
Knoten- Stadt
punkt mit Rheine
Vollsignali-

sierung

Knoten- Stadt
punkt mit Rheine
Vollsignali-

sierung

30.460 50 Haupt-
radweg

/ 50 Haupt-
radweg

/ 50 Haupt-
radweg

Linksabbiegender
Radfahrer aus Hemel-
ter Stralle auf den
Kardinal-Galen-Ring

Fahrradampel ist nicht
erkennbar, Konflikt
zwischen Ful3- und
Radverkehr, fehlende
Aufstellflache fir Rad-
fahrer. Pflasterung an
der LSA-Uberquerung
fihrt zu Verwirrungen,
da nicht genau deutlich
wird, wo FuBganger
gehen und wo Radfah-
rer.

Fahrradampel ist nicht
erkennbar, Konflikt
zwischen Ful3- und
Radverkehr, Bebauung
verhindert Sichtbezie-
hung, Rechtsabbiegen-
de Radfahrer aus Han-
saallee in Richtung
StadtbergstralRe wer-
den von abbiegendem
Kfz nicht gesehen

Beschilde-

rung/
Markierung

Umbau

Umbau

pel am Lingener Damm

Aufstellflache fiir Radver-
kehr vor wartenden Kfz,
Markierung von Fahr-
radpiktogramm, Rich-
tungspfeile

©O©O®

Versetzen der Fahrradam- @@@@@

pel auf die linke Seite,
damit Radfahrer diese
friihzeitig erkennen. Ein-
farbung der Furt, Markie-
rung von Fahrradpikto-
grammen.

Versetzen der Fahrradam- @@@@@

pel auf die linke Seite,
damit Radfahrer diese
friihzeitig erkennen. Ein-
farbung der Furt, Markie-
rung von Fahrradpikto-
grammen.
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KN_63 Elter StraRe/ innerorts Knoten- Land 13.303 50 Haupt-  von West nach Ost Umgestal- Die Stadt strebt einen @@@@@
Kardinal-Galen- punkt mit NRW radweg fuhrt der Radweg auf  tung/ Grunderwerb des Grund-
Ring Vollsignali- dem Kardinal-Galen- Umbau stiickes an, um durch Neu-
sierung Ring auf eine Engstelle bzw. Umbau des Grundsti-

zu, bei dem ein Konflikt ckes dem FuRB- und Radver-
zwischen (wartenden) kehr mehr Raum zu schaf- )
FuBgéngern und Rad- fen und die Konfliktsituati-
fahrern entsteht. Rad- on zu l6sen.

fahrer kann entgegen-
kommende FulRgdanger
im Vorhinein nicht

sehen
KN_64 Poststrale/ innerorts unsignali- Stadt / 50 Neben-  Einordnung der Rad- Beschilde- Hinweise zur Flihrung oder @@@@@
Salzbergener siert Rheine radweg fahrer von der Post- rung/ Markierung einer Furt
StraRe stralle aus kommend in Markierung  ware sinnvoll
die StraRe Am Thietor
ist unsicher
KN_65 Stadtbergstra-  innerorts unsignali- Stadt / 50 Neben-  Pkw-Fahrer fahren auf  Beschilde-  Anbringung eines Stop- @@@@@
Re/ siert Rheine radweg den rot markierten rung/ Schildes (Zeichen 206) am
Friedrich-Ebert- Radweg vor, um abzu-  Markierung Kreuzungsbereich Stadt-
Ring biegen. bergstraRe/Friedrich-
Ebert-Ring
KN_66 Mutter-Theresa- innerorts unsignali- Stadt / 50 Haupt-  Radfahrer rasen von Rickbau siehe Losungsvorschlage @@@@@
StraRe/ siert Rheine radweg der Mutter-Theresia- Umlaufgitter unter Allgemeine MaR3-
Neuenkirchener StraBe auf den Radweg bzw. Alter-  nahmen
StraRe der Neuenkirchener native An-

StraBe. Dabei entsteht  ordnung
ein Konfliktpotenzial

zwischen Radfahren-

den auf der Neuenkir-

chener StraRe und

Radfahrern, die mit

hohen Geschwindigkei-
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KN_67 Anbindung
Neubaugebiet
Eschendorfer
Aue mit Gellen-
dorf

KN_68 MinsterstraRe/
Kardinal-Galen-
Ring

innerorts

innerorts

unsignali-
siert

Knoten-
punkt mit
Vollsignali-
sierung

Stadt
Rheine

Land
NRW,
Stadt
Rheine

/

30.460
(Kardi-
nal-
Galen-
Ring)

50

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

ten auf die Neuenkir-
chener StralRe fahren.

Das neue Wohngebiet
Eschendorfer Aue
sollte moglichst an den
Stadtteil Gellendorf
angebunden werden.
fehlende Markierung

Umbau

Beschilde-

rung/
Markierung

Ertlichtigung der beste-
henden Unterfiihrung
»Lorentunnel” fir den FuRB-
und Radverkehr

Aufstellflache fiir Radver-
kehr vor wartenden Kfz fiir
den geradeausfahrenden
und linksabbiegenden
Radverkehr von der Miins-
terstralRe auf den Kardinal-
Galen-Ring. Rechtsabbie-
gender Radverkehr sollte
sicher auf den Radweg
gefiihrt werden.

©Oe®®

©©OO®
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Anhang 2.3 Mallnahmentabelle Radservice

Standort

Bushaltestelle
Uhlenhook

Bushaltestelle
SchillerstraBe

Elsa-Brandstrém-
Realschule

Stadt. Gymnasium
Dionysianum

Bahnhof Mesum

Felgenhalter (An-
zahl)

0

0

Viele Felgenhalter
vorhanden

Verschiedene
Modelle

Im nordlichen
Bereich des Bahn-
hofs stehen zusatz-
lich viele wild
parkende Fahrrader

Anlehnbigel
(Anzahl)

10 (5 pro
Haltestelle)

10

Kombinierte
Felgen- und
Rahmenhalter
(Anzahl)

10

36

Sammel-
/Kollektiv-

Anlage

Auslastung

Witterungs-
schutz vor-
handen

1 X

0 X

7 X
? X
4 X
0 X
0 X

Baulicher
Zustand

v

Reinigungs-
zustand

v

MaRnahme

Keine MaRnahme erforderlich

Keine MaRnahme erforderlich

Austausch der Felgenhalter durch mind.
Eine ausreichende Anzahl an Anlehnbugeln.
Um die genaue Anzahl zu ermitteln ist eine
Erhebung zu den Schulzeiten und ggf. Befra-
gung der Schiler/innen erforderlich.

Austausch der Felgenhalter durch mind.
Eine ausreichende Anzahl an Anlehnbugeln.
Um die genaue Anzahl zu ermitteln ist eine
Erhebung zu den Schulzeiten und ggf. Befra-
gung der Schiler/innen erforderlich.

Austausch der Felgenhalter am Briicken-
tibergang nordwestlich des Bahnhofs. Hier
parkt die Mehrheit der Radfahrer, die in die
Bahn steigen. Die neuen, eher versteckten
Abstellanlagen werden dagegen kaum
genutzt.

Installation von Fahrradboxen (mind. 5
Boxen)

Uberdachung der neueren Radabstellanla-
gen (da wo Platz ist)
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Standort

Bushaltestelle
Dechant-Rémer-
StraRe

Bushaltestelle
Mesum Bahnhof

Bushaltestelle
Katholische Kirche

Bushaltestelle
Asemann

Bushaltestelle
Elte, Dorfplatz

Bushaltestelle
WischmannstraRle

Bushaltestelle
Heuwes

Kopernikus-
Gymnasium Rheine

Bushaltestelle
Rielmann

Bushaltestelle
Lambertihaus

Bushaltestelle
DorfstraRe

Bushaltestelle
WalshagenstraRle

Felgenhalter (An-
zahl)

20

15

15
Felgenhalter im
Bereich des
Jahnstadions

10

13
Felgenhalter stehen

auf Radweg

0

Anlehnbigel
(Anzahl)

28 (14 pro
Haltestelle)

0

Hohe Auslas-
tung bei den
Anlehnbiigeln

0

Kombinierte
Felgen- und Elalg
Kollektiv-
Rahmenbhalter /:nI:\ t;v
(Anzahl) e
4 0
0 0
ca. 14 0
5 0
0 0
8 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

Auslastung

Witterungs-
schutz vor-
handen

0 X

7 X

6 X

14 X

9

3 X

S

4 X
0 X
0 X

Baulicher
Zustand

v

<\

Reinigungs-
zustand

v

<

KON O O B R B

MaRnahme

Keine MaRnahme erforderlich

Keine MaRnahme erforderlich

Austausch der Felgenhalter durch mind. 5
Anlehnblgel

Austausch der Felgenhalter durch mind. 10
Anlehnbigel

Austausch der Felgenhalter durch mind. 8
Anlehnblgel

Keine MaRnahme erforderlich

Austausch der Felgenhalter durch mind. 8
Anlehnblgel

Austausch der Felgenhalter durch 15 An-
lehnbugel

Austausch der Felgenhalter durch mind. 5
Anlehnblgel

Austausch der Felgenhalter durch mind. 5
Anlehnbiihel

Keine MaRnahme erforderlich

Keine MaRnahme erforderlich
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BB R (5/3 pro Keine MaRnahme erforderlich
OststralRe
Haltestelle)
B . Erwei )
ushaltestelle 0 1 0 0 ) x ‘/ Prufung der_ rweiterung d?r Radabstellan
lagen auf mind. 3 Anlehnbiigel

Am Krusen Baum
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