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Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt
[ Eigenbetrieb Technische Betriebe Rheine

Finanzielle Auswirkungen

X] Ja [] Nein
[] einmalig [] jahrlich [] einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrage 3 Einzahlungen 3
Aufwendungen 515.000 € Auszahlungen €
Verminderung Eigenkapital 3 Eigenanteil 3

Finanzierung gesichert

(] Ja X] Nein
durch
[ ] Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt

X] sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 104/23
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

1. Der Betriebsausschuss ,Technische Betriebe Rheine” beschlieRt, den 1. Bauabschnitt (Ent-
lastungskanal KGR-MiinsterstralRe-Elpersstiege-Ems) bis zur Ausfiihrungsreife zu planen.
Der eigentliche Bau wird zurlickgestellt.

2. Der Betriebsausschuss ,Technische Betriebe Rheine” beschlielt gemaR § 4 (2) a) der Be-
triebssatzung, einen Planungsauftrag fiir die Bauabschnitte 2, 3 und 4 (Lindenstrale-
Bahnhofstralle-KGR) unter Beachtung der neuen Randbedingungen durch den Briicken-
neubau BahnhofstralRe der DB Deutschen Bahn in Hohe von ca. 515 T€ auszuschreiben.

Begriindung:

Zur Verbesserung der hydraulischen Leistungsfahigkeit des Abwassersystems investiert die
TBR-Entwasserung seit vielen Jahren in zahlreiche KanalbaumalRnahmen. Starkregennieder-
schldage mit einem Starkregenindex SRI 6 und gréRer (s. Abbildung 1) zeigen jedoch, dass
Kanale nicht so grol® gebaut werden konnen, um alle Starkregenschaden zu verhindern. Die
Rechtsprechung fordert KanalgroRen, welche Regen z. B. in Siedlungsgebieten mit einer
Starke von SRI 4 aufnimmt. Dariiber hinaus bedarf es anderer privater VorsorgemalRnahmen.

Ein Werkzeug zur Vermeidung von Starkregenschaden ist die Integrale Entwasserungspla-
nung, in der die verschiedenen Fachdisziplinen Bauleit-, StralRen-, Griinflachenplanung in die
Entwasserungsplanung einbezogen werden. Bei der ErschlieBung des Baugebietes "Hof
Sandmann’, Gellendorf, vor 11 Jahren sind diese Planungsgrundsatze erstmals angewandt
worden. Dort wurde so geplant, dass Uberschiissiges Starkregenwasser lber 6ffentliche
StralRen und Wege schadlos gefasst wird und somit nicht auf die Privatgrundstiicke flieRt.
Anfallendes Oberflachenwasser wird dort iber den FulR-/Radweg im Durchstich der Larm-
schutzwand an der Elter StraRe in Richtung Ems abgeleitet.

Eine Steigerung der integralen Entwasserungsplanung ist die Planung von Baugebieten als
»~Schwammstadt”. Erstmalig wird dieses neue Planungsinstrument in Rheine bei der Er-
schlieBung der ehemaligen Damloup-Kaserne zum Wohngebiet "Europaviertel am Waldhtigel’
eingesetzt. Schwammstadt bedeutet, anfallendes Regenwasser wird lokal aufgenommen, es
verdunstet oder es wird gespeichert, um es zum Beispiel zu nutzen oder zu versickern, an-
statt es lediglich kanalgebunden abzuleiten. Oftmals werden Griinanlagen und Verkehrsfla-
chen multifunktional genutzt. Bolzplatze; Spielpldatze oder Griinflachen werden z. B. bei
Starkregen kurzzeitig zur Regenriickhaltung geringfligig eingestaut.

Beide Planungswerkzeuge sind jedoch in Bezug auf eine Starkregenpravention in Bestands-
gebieten haufig nur schwer umsetzbar. Meist sind aufgrund der vorhandenen Bebauung le-
diglich kleinere MalRnahmen, z. B. die Umwidmung kleiner Gebietsflachen in multifunktionale
Flachen maoglich. Die KanalvergroRerung bestehender Abwasserkanéle, der Neubau zusatzli-
cher Kanale oder der Bau von unterirdischen Speicheranlagen in Form von Stauraumkanalen
und Regenriickhaltebecken sind dann das Mittel der Wahl, um einen grolReren Abwasser-
netzkomfort zu erreichen.



Abbildung 1: Einteilung von Starkregen
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In Bezug auf den Stadtteil Dutum/Dorenkamp als Bestandsgebiet bedeutet dies folgendes:
Der Stadytteil und die sich anschlieBende Bahniiberfiihrung Bahnhofstrale ist ein Starkregen -
Hotspot in Rheine. Es wurde dariiber im Betriebsausschuss am 21.09.2021, Vorlage Nr.
431/21, berichtet. Herr Dr. Rohlfing, Ing.-Blro PFI, stellte die Losungsansatze zur Entlastung
des Hotspots vor (s. Abbildung 2). Die Gesamtmalnahme sieht 4 Bauabschnitte (BA) vor.
Begonnen werden sollte mit dem 1. BA, dem Entlastungskanal vom KGR durch die Miinster-
stralle, die Elpersstiege bis zur Einleitung in die Ems. Im November 2021 wurde die Pla-
nungsleistung fir den 1. BA ausgeschrieben. Das Ing.-Biiro Bockermann-Fritze erhielt den
Auftrag bis zur Ausfilihrungsplanung. Mit den Bauarbeiten sollte im Jahr 2022 begonnen
werden. Die Gesamtmalnahme sollte in 2025 abgeschlossen sein.

Abbildung 2: Unterteilung der Gesamtmalnahmen in 4 Bauabschnitte
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Bei der Ausfiihrungsplanung des 1. BA ergaben sich zahlreiche Schwierigkeiten u. a. in Be-
zug auf den Verkehr, auf Kampfmittelverdachtspunkte, die kiinftige Baustelleneinrichtung,
Versorgungsleitungen und offentliche Feuerwehrumfahrten auf Privatflachen, z. B. fiir das
Jakobi-Altenheim. Da die konkretisierende Ausfiihrungsplanung des 1 BA immer auch im
Zusammenhang der Gesamtmallnahme zu betrachten war, wurden fiir die lbrigen Bauab-
schnitte zeitgleich Planungsanfragen an die betroffenen Trager 6ffentlicher Verkehrsinfra-
struktur (z. B. Strallen NRW, Deutsche Bahn) gestellt.

In diesem Zusammenhang teilte die Deutsche Bahn Ende letzten Jahres mit, dass sie vo-
raussichtlich im Jahr 2030 die Bahniiberfiihrung tiber die Bahnhofstralle durch eine moderne
Tragerkonstruktion erneuern wird. Wohingegen im derzeitigen Briickenbestand aufgrund der
vorhanden Stahlstitzen lediglich ein Abwasserkanaldurchmesser von DN 1.400 moglich wa-
re (s. Abbildung 3), ist bei einem etwaigen Riickbau der Stiitzen mehr Platz unter der Bahn.
Sodann ist ein wesentlich gréRerer und leistungsfahigerer Rohrdurchmesser z.B. bis zu ei-
nem Rechteckquerschnitt RE 1.200/2.500 ausfiihrbar. Im weiteren Verlauf des Ableiters er-
geben sich hierdurch ganz anderen Moglichkeiten der hydraulischen Leistungsféahigkeit und
der Ausfihrung.

Abbildung 3: Kanal unterhalb der Bahnhofstralle, bisherige Planung

Querschnitt A-A
Bahnhofstralte - Eisenbahniberfiihrung

Im Zuge des Briickenneubaus kénnte zudem die bisherige Beschrankung der Durchfahrtsho-
he durch Vertiefung der StralBengradiente aufgehoben werden. Dies hat wiederum Auswir-
kungen auf die Tiefenlage des kiinftigen Abwasserkanals unter der Briicke und somit auf die
Tiefenlage des Entlastungssammlers bis zur Hovestrale.

Da sich durch die angekiindigte BaumalRnahme der Deutschen Bahn enorme Veranderungen
und Potentiale fiir die gesamte Entwasserungsmalinahme in allen Bauabschnitten ergeben,
wird aus Sicht der TBR vorgeschlagen, die Abfolge der Bauabschnitte umzudrehen und die
Gesamtmalnahme in Abstimmung mit den Planungen der Deutschen Bahn weiterzufiihren.
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Die Planung des 1. BA (Entlastungskanal KGR — MiinsterstraBe - Elpersstiege — Ems) soll
wie bereits beauftragt bis zur Ausfiihrungsreife fertiggestellt werden. Der eigentliche Bau
des 1. BA wird jedoch zurlickgestellt.

Der 4. BA LindenstralBe kann von den Planungen der DB weitestgehend entkoppelt werden
und sollte deshalb prioritéar behandelt werden. Die BA 2 und 3 sind hingegen unter Beachtung
der Planung der Deutschen Bahn durchzufiihren. Die Deutsche Bahn beabsichtigt, ihre Pla-
nungen in 2024 zu beginnen.

Um eine zusammenhangende Planung aller Bauabschnitte zu gewahrleisten, wird von der
TBR empfohlen, die Planung der Bauabschnitte 2,3 und 4 gemeinsam auszuschreiben.

Die Planung des 4. BA soll vorrangig betrachtet werden. Die Planung dieses Abschnittes soll
in 2024 beendet werden, so dass im Anschluss die Bauleistung ausgeschrieben werden kon-
nen.

Gemal § 4 Absatz 2 a Betriebssatzung TBR hat der Betriebsausschuss tiber Vertrage aulRer-
halb des genehmigten Wirtschaftsplanes zu entscheiden, wenn der Wert im Einzelfall den
Betrag von 50 T€ im Wirtschaftsjahr Gbersteigt. Die Planungen fiir die Bauabschnitte BA 2, 3
und 4 (LindenstralRe-BahnhofstraBe-KGR) in Hohe von ca. 515 T€ sind bisher nicht im WP
2023 vorgesehen und sind deshalb gesondert zu beschlielen.

Der Bau eines leistungsfahigen Ableiterkanals von der Bahnhofstralle zur Ems ist nur eine
der MalBnahmen zur Starkregenpravention im Gebiet Dutum — Dorenkamp. Dariiber hinaus
sind bereits folgende Projekte durchgefiihrt worden oder sind in absehbarer Zeit vorgesehen.

Bereits durchgefiihrt MalBnahmen oder MalRnahmen in der Umsetzung im Stadtteil Dutum-
Dorenkamp (Baukosten rd. 3,45 Mio€):

Umsetzungs-

jahr Malnahme Kosten T€
Hiinenborg Griinstreifen angelegt und Bahngraben neben

2016 Radweg erweitert; zusatzliche StralRenablaufe gesetzt, etc. 50
MW-Kanalsan./-vergroRerung Breite StralRe MWK (Beethoven-

2017 strale - Lindenstrale) 600
MW-Kanalsan./-vergroRerung Frankenburgstr. (Beethovenstr.

2019 - Sprickmannstr.) 1. BA 850
MW-Kanalsan./-vergroRerung Beethovenstr. (Neuenkirchener

2019 Str.-Frankenburgstr.) 1.BA 200
MW-Kanalsan./-vergroRerung Beethovenstr., Trennbauwerk 1.

2019 BA 150
2021 Griinzug Wohnpark Dutum (multifunktionale Flache) 100
MW-Kanalsan./-vergréRerung (Stauraumkanal) Richardstralle,

2021 WindthorststralRe (Darbrookstr. - Parkstr.) 800

MW-Kanalsan./-vergroRerung Darbrookstr. (Bihnert-
2021 Waldmarkstr.) 700
Summe: 3.450
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Zudem sind folgende EntlastungsmalRnahmen mit geschatzten Kosten von rd. 2.23 Mio €
geplant:

Umsetzungs-
jahr Malhahme Kosten T€
MW-Kanalsan./- vergré3erung Alter Neuenkirchener Weg
2023 (Lindenstr. - Sprickmannstr.) 180
2023 MW-Kanalsan./- vergrof3erung Steinfurter StralRe
(Beethovenstr.- Sprickmannstr.) 600
2023 MW-Kanalsan./- vergroBerung Frankenburgstr. (Sprick-
mannstr. - Lindenstr.) 2. BA 700
2024 MW-Kanalsan./- vergroBerung (Stauraumkanal) Dutumer
StralRe (Wagner Str.-Beethovenstr.) 650
2024+ Multifunktionale Flache - Verdistr. Steinfurter Stralle 100
Summe: 2.230

Keiner der aufgefiihrten TBR-BaumaRRnahmen kann letztlich jedoch den Objektschutz erset-
zen. Private Geb&audeeigentimer und —eigentimerinnen missen sich ebenso kimmern. Der
Beitrag, den sie zum Schutz ihrer Objekte leisten konnen, ist erheblich. Objektschutz beginnt
bereits bei einem Regen mit dem Starkregenindex SRI 4. Er ist umso mehr erforderlich, je
grofRer die Regenereignisse sind, siehe o. a. Starkregenkategorien.

Auf der TBR-Homepage sind die wichtigsten Fakten und Praventionsmaoglichkeiten zum
Thema Starkregen anschaulich dargestellt. Neben einem Animationsfilm zur Erkldrung von
Starkregen und entsprechenden SchutzmaRnahmen steht ein Riickstau-Handbuch und ein
Flyer ,Wie schiitze ich mein Haus vor Starkregen- und Hochwasserfolgen?“ als Download zur
Verfiigung. Weiterhin ist eine interaktive Starkregengefahrenkarte mit den Uberflutungsfla-
chen in Rheine eingestellt. Hier kann jede/r Gebaudeeigentiimer und -eigentimerin grund-
stiickscharf nachsehen, ob sie von Starkregen betroffen sind, um Schutzmafnahmen einzu-
leiten. Dazu besteht von den TBR ein personliches Beratungsangebot.

Leider setzt jedoch nach einem Starkregenereignis bei vielen Betroffenen eine sogenannte
,Starkregendemenz” ein, soll heilRen: Nach kurzer Zeit ist der Starkregen wieder vergessen.
Das wird sogar bei bereits betroffenen Eigentimern und Eigentiimerinnen festgestellt. Die
Klimaveranderungen werden jedoch dazu fiihren, dass es zukiinftig ofter zu Starkregen
kommen wird. Die TBR wird die hydraulische Leistungsfahigkeit des Kanalnetzes daher ste-
tig verbessern und durch multifunktionale Nutzung von Flachen versuchen, das Schadenspo-
tential moglichst geringzuhalten. Durch die vielféltige Hilfestellung wird die TBR die Gebau-
deeigentiimer und —eigentimerinnen bei der privaten Vorsorge weiter unterstiitzen.
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