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1.) Zusammenfassung

In der nachfolgenden schalitechnischen Untersuchung wurde die Gerduschsituation durch Verkehrs-
larm im Rahmen der Bauleitplanung zum Bebauungsplan Rheine “R" 6stlich der Hauenhorster Stralle
der Stadt Rheine ermittelt und beurteilt.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Beurteilungen:

Verkehrslérm in der Bauleitplanung

Es wurde die Verkehrslarmsituation im Plangebiet durch Straflen- und Schienenverkehrslarm berech-
net. Auf der Basis von vorliegenden Prognosedaten fir das Jahr 2020 werden durch Strallen- und
Schienenverkehr in Teilbereichen des Plangebietes (Streifen im dstlichen Plangebiet) die fur Ver-
kehrslarm anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 im
Tageszeitraum {iberschritten. Wahrend der Nachtzeit ist von einer Uberschreitung der zugehérigen
schalltechnischen Orientierungswerte im gesamten Plangebiet auszugehen. Auf Grund der Uber-
schreitungen im Plangebiet sind entsprechendé FestsetZuhgen Zu passiven L armschutzmaRnahmen
erforderlich.

In den Bereichen, in denen Beurteilungspegel zwischen BOvdB(A) und 65 dB(A) erwartet werden,
sollten Betriebsleiterwohnungen nur dann zugelassen werden, wenn im Einzelnachweis hier die
erhéhte Anforderung an den Schallschutz und die Vertraglichkeit des Wohnens innerhalb dieser
Bereiche nachgewiesen wird. In den Bereichen, in denen Beurteilungspegel von >65 dB(A) nachts

erwartet werden, sind Betriebsleiterwohnungen auszuschlielRen.

Die aus schalltechnischer Sicht erforderlichen textlichen Festsetzungen werden im Kapitel 6

angegeben.
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Planbedingter Mehrverkehr auf 6ffentlichen Stralen

Unter Zugrundelegung der angegebenen Verkehrszahlen auf &ffentlichen Stralen sowie den durch
das Plangebiet zu erwartenden Mehrverkehr ist davon auszugehen, dass sowohl im Bereich der
Bebauung am Immissionspunkt IP 04 (Hauenhorster Strafle 228) sowie auch im Bereich der Immis-
sionspunkte IP 08 und IP 09 (MUnsterlanddamm 208) sich relevante Erh6éhungen der zu erwartenden
Verkehrslarmimmissionen ergeben. Somit tragt das Plangebiet im Wesentlichen an den Immissions-
punkten |P 04, IP 08 und IP 09 dazu bei, dass hier Grenzwerte bzw. auch Sanierungswerte iber-

schritten werden.

Im nérdlichen Bereich der Hauenhorster Strafle (bis Staelskottenweg) sind ebenfalls Erhdhungen der
zu erwartenden Verkehrslarmsituation zu erwarten, die allerdings < 3 dB(A) sind. Berechnungen
zeigen daher, dass mit dem Mehrverkehr, hervorgerufen durch das Plangebiet, nachts Beurteilungs-
pegel von 60 dB(A) erst dann erreicht werden, wenn die in Kapitel 8 aufgefiihrten Verkehrsmengen

erreicht werden.

Im Rahmen der weiteren Entwicklung ware flr den Bereich der Hauenhorster Strale (nordiicher Be-

reich) zu empfehlen, im Rahmen eines Monitorings in zukiinftigen Jahren zu beobachten, ob und ggf. * =

wann sich eine ehtsprechende Erhthung der zu erwartenden Verkehrsmenge auf der Hauenhorster
Strafle ergibt. Erst dann ist zu priifen, ob damit durch das Plangebiet die Schwelle der Unzumutbar-
keit in diesem Bereich erreicht wird. In diesem Falle sind dann ausgleichende MaRnahmen vorge-
sehen.

Nachfolgender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréter Sorgfalt erstellt. Dieser

Bericht besteht aus 28 Seiten und 10 Anlagen.

Lingen, den 14.04.2009 Se/GS
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Stadtverwaltung Rheine plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Gewerbepark Rheine "R"
zwecks Ausweisung von Flachen als Gewerbegebiet (GE). Das Plangebiet liegt 6stlich der Hauen-

horster Stralle und westlich des Miinsterlanddammes im Bereich des ehemaligen Rangierbahnhofes.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtslageplan (stadtebaulicher Entwurf) der Anlage 1 dar-
gestellt.

In einem ersten Berechnungsschritt sind ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen aus
dem Bereich der nachstgelegenen Verkehrswege (Hauenhorster Stralle, Minsterlanddamm, Bahn-
linie Mesum - Rheine Rbf. RS) sowie der Planstraften im Plangebiet und siidlich des Plangebietes die
aus Verkehrslarm zu erwartenden Schallimmissionen innerhalb des Gebietes zu berechen und zu
beurteilen.

- Werden Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1
[2] festgestellt, so sind passive SchallschutzmafRnahmen zu erarbeiten uhd zu dimensionieren.

Des Weiteren werden Empfehlungen fir die zugehérigen textlichen Festsetzungen angeben.

In einem zweiten Berechnungsschritt ist zusétzlich der Einfluss des anlagenbezogenen Mehrverkehrs
auf éffentlichen StralRen durch das neue Gewerbegebiet Rheine "R" auf die vorhandene Bebauung

aullerhalb des Gebietes zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes vorzulegen.



124

5
e
ELLSCHAFT

[
INGENIEURGES

Seite 6 zum Bericht Nr. 114388.1/01

3.) Immissionspunkte, schalltechnische Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte

3.1 Beurteilungsgrundlagen - Verkehrsldrm in der Bauleitplanung

Gemal dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] sind schalltechnische Orientierungswerte vorgegeben, die

im Rahmen der stadtebaulichen Planung anzustreben sind.

Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 bei Verkehrslarmeinwirkungen in dB(A)
tags nachts
Gewerbegebiet 65 55
Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte in Abhangigkeit der Gebietseinstufung

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation im Bereich des Plangebietes ist die
zukinftig zu erwartende Verkehrssituation, das heif3t die Errechnung der Prognose, zzgl. des durch

das Plangebiet hervorgerufenen Mehrverkehrs, zu ermitteln und zu beurteilen.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1[2] gibt Hinweise, dass in vorbelasteten Bereichen - insbesondere bei
vorhandener Bebauung - bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte
sich oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Crientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwiegen, sollte méglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und

planungsrechtlich abgesichert werden.
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3.2 Beurteilungsgrundlagen zum planbedingten Mehrverkehr auf 6ffentlichen StralRen

Entsprechend der DIN 18005-1 [1] sind bei Aufstellung von Bebauungspldnen mit der Ausweisung
von Gewerbe- oder Industriegebieten zusatzlich Aussagen zum zu erwartenden Mehrverkehr im Be-
reich der umliegenden ErschlieRungsstral’en zu treffen. Die Beurteilung ist dabei so durchzufiihren,
dass die zu erwartende bestehende Verkehrslarmsituation verglichen wird mit der durch das Plange-
biet hervorgerufenen Zusatzbelastung. Die einzige Bewertungsgrundlage zur Bewertung einer der-

artigen vergleichenden Situation wird in der TA Larm [7] angegeben.

GemalR TA Larm sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick u. a. in Allgemeinen Wohngebieten
und Mischgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert werden,
soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erh()'hen,

- keine Vermischung mit dem L‘ibr.ige.n Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder

weitergehend tiberschritten werden. ..."

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in dB(A)
tags | 4 nachts
Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV
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Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Zusétzlich zu den oben stehenden Grenzwerten werden in der Rechtssprechung Grenzen der allge-
meinen Unzumutbarkeit angedeutet. Diese kénnen u. U. bereits ab Uberschreitung von den Beurtei-
lungspegeln tags 70 dB(A) sowie nachts 60 dB(A) auftreten. Diese Unzumutbarkeitsschwellen wer-
den in jedem Fall erreicht, wenn Werte von mehr als 75 dB(A) tags oder 65 dB(A) nachts hervorge-
rufen werden. Sollten somit durch eine planbedingte Verkehrserhéhung in der umliegenden Nachbar-
schaft bestehender Wohnnutzungen Werte von tags 70 dB(A) bzw. nachts 60 dB(A) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden, so ist die Frage zu klaren, inwieweit hierdurch ggf. die Schwelle

der Zumutbarkeit Uberschritten werden konnte.
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4.1 Berechnungsverfahren zum Stralenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-

sttickverfahren der RLS-90 [6]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m Hohe Gber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstiickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

mit

Lm,i

Lm,E .

D,

Ds

DBM

Dg

1>

i

1>

>

>

1>

Lmi=Lmg+ Dy + Dsg + Dgu + Dg

Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Emlssmnspegel fur das Teilstiick in dB(A)

Der Emlssmnspegel Ly gist der Mlttelungspegel in 25 m Abstand von der Stra3enachse
bei freier Schallausbreitung unter Beruckslchtlgung von Korrekturfaktoren fir unter-
schiedliche Héchstgeschwindvigkeiten, StralBenoberflachen, Steigungen und Gefélle,
einfache Reflexionen, malgebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozentualen LKW-
Anteil

Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiicklange:
Di=10-1g () in dB(A)

Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB(A)
Pegeldnderung zur Beriicksichtigung der Boden- und

Meteorologieddmpfung in dB(A)

Pegeldnderung durch topografische und bauliche
Gegebenheiten in dB(A)
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Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g> 10% "

mit
Lm L Mittelungspegel von einer Straflie in dB(A)
Lin; A Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Stralle ist dann:

mit

L 2 Beu'rt’e‘il'ungspegel von einer Straf3e in dB(A)

Lm £ Mitfelungspegel von einer Stralle in d.B(A)

K £ Zuschlag- fur erhdhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmiindungen

4.1.2 Ausqgangsdaten zum StraBenverkehrslarm

Die Verkehrsdaten fur die Hauenhorster Stralle (K 77) und Munsterlanddamm (B 481) wurden den
Angaben der TBR Technischen Betriebe Rheine A6R [12] (Verkehrsz&hiung 02-05.09.08) entnom-
men, in einer Trendprognose fur das Jahr 2020 eingeschéatzt und fiir die Berechnung zur Verfigung
gestellt [12]. Der Mehrverkehr auf der Stidspange und der Planstrale im Plangebiet wurde ebenfalls

durch TBR Technischen Betriebe Rheine zur Verfigung gestellt [12].
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Im Zuge der Mehrverkehre ist dabei eine Erhéhung der Verkehrsmengen auf der Hauenhorster

Stralle sowie dem Minsterlanddamm entsprechend der zur Verfigung gestellten Verkehrsprognose

ermittelt worden. Die im Detail zu Grunde gelegten Verkehrsdaten in der Prognose mit Plangebiet

sind in einer Ubersicht der nachfolgenden Darstellung zu entnehmen.

Hauenhorster Strale (K 77) - nérdlicher Abschnitt -

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
mafgebliche stiindliche Verkehrsstérke tags:
mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

Hauenhorster Strafle (K 77) - mittlerer Abschnitt -

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
mafgebliche stiJndliche Verkehrsstarke tags;
maligebliche sti]ndii'che Verkehrsstarke naéhts:
LKW-Anteil tags: |

LKW-Anteil nachts:

Hauenhorster Strafe (K 77) - siidlicher Abschnitt -

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
malfgebliche stiindliche Verkehrsstérke tags:
maRgebliche stiindliche Verkehrsstérke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

DTV =7.818 KFZ/24h
M, = 454,13 Kfz/h

M, = 69,00 Kfz/h
0,=7,5%

pn=873%

DTV = 6.103 KFZ/24h

M; = 356,69 Kfz/h

M, = 49,5 Kfz/h
pt=6,0%
pn = 10,6 %

DTV = 6.998 KFZ/24h
M, = 407,60 Kfz/h

M, = 59,60 Kfz/h
p=6,9 %

pn=9v2%
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Minsterlanddamm (B 481) - stdlicher Abschnitt -

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
malgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags:
maBgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

Minsterlanddamm (B 481) - nérdlicher Abschnitt -

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
mafgebliche stindliche Verkehrsstarke tags:
mafgebliche stindliche Verkehrsstédrke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

. S[]dépanqe (Abschnitt West)

A durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
mafgebliche stiindliche Verkehrsstérke tags: |
'mafdeinche stindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

Sidspange (Abschnift Ost)

“durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:
maflgebliche stiindliche Verkehrsstérke tags:
malfigebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:
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DTV = 11.301 KFZ/24h
M, = 644,10 Kfz/h

M, = 124,50 Kfz/h
pt=8,0%

pn=10,5%

DTV = 11.5681 KFZ/24h
M, = 660,00 Kfz/h

M, = 127,60 Kfz/h
pt=82%

pn=10,4 %

DTV = 895 KFZ/24h
M, = 50,90 Kfz/h

M, = 10,13 Kfiz/h
p=13%

Pn= 3%

DTV = 2.470 KFZ/24h
M; = 140,30 Kfz/h

M, = 28,10 Kfz/h
=13 %

Pn= 3%
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Planstrale (Abschnitt Nord)

durchschnittliches tagliches Verkehrsautkommen:

malfigebliche stlindliche Verkehrsstarke tags:
malgebliche stiindliche Verkehrsstérke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:

PlanstralRe (Abschnitt Mitte)

durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:

maligebliche stiindliche Verkehrsstarke tags:
mafgebliche stlindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachis:

Planstrale (Abschnitt Siid)

durdhschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen:

malgebliche stiindliche _\/erkehrsstéirke tagé:
maBgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts:
LKW-Anteil tags:

LKW-Anteil nachts:
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DTV = 2.125 KFZ/24h
M, = 120,75 Kfz/h

M, = 24,10 Kfz/h
=13 %

pn= 3%

DTV = 2.125 KFZ/24h
M, = 120,75 Kfz/h

M, = 24,10 Kfz/h
pn=13%

pe= 3%

DTV = 3.365KFZ/24h

M; = 191,20 Kfz/h

M, = 38,25 Kfz/h
Pn=13%

Pt = 3%

Die zulassigen Fahrgeschwindigkeiten und Lichtzeichen in den Einwirkungsbereichen wurden den

entsprechenden vorhandenen Ausfiihrungen enthommen.

Die betrachteten Strallenabschnitte sind den farbigen Larmkarten der Anlage 2, die zugehdrigen

Emissionsdaten den Berechnungsdatenblattern der Anlage 3 zu entnehmen.

In der Anlage 10 sind noch einmal alle beriicksichtigten Verkehrsdaten fiir die Analyse und fur die

Prognose (mit Mehrverkehr durch das Plangebiet) aufgefuhrt.



4.2 Schienenverkehr

Die Schallimmissionen durch die Schienenstrecke werden nach der Schall 03 [15] bestimmt. Grund-
lagen fur die Berechnungen ist die angegebene Haufigkeit von Zugfahrten fir den Streckenabschnitt
Mesum - Rheine gemafl den Angaben der Deutschen Bahn AG [11]. Die Bahnlinie verlauft dstlich des

Plangebietes. Die firr die Streckenabschnitte anzusetzenden Zugzahlen - mit Prognosezahlen fur das

Jahr 2015 - sind nachfolgend aufgelistet.

Die Fahrbahnart ist als Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen.

INGENIEURGESELISCHAFT

Seite 14 zum Bericht Nr. LL4388.1/01

Zugart Anzahl Lange [m] Vimax [km/h] | SB-Anteil [%] DF;
FGZ 7 650 120 20 0
FGZ 14 600 100 10 0
NGZ 12 500 100 10 0
SGZ 1 500 140 100 0
RB 34 130 120 100 0
- RE 34 130 140 100 0
RE 32 150 140 100 0
IC 12 230 140 100 0
Tabelle 3: Angabe der Deutschen Bahn AG zu den Zugzahlen fir das Jahr 2015 flir den

Streckenabschnitt Mesum - Rheine Rbf.Rs (tags) [11]
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Zugart Anzahl Lange [m] Vimax [Km/h] | SB-Anteil [%] DF;
FGZ 10 650 120 20 0
FGZ 4 600 100 10 0
NGZ 8 500 100 10 0
SGz 10 500 140 100 0

IC 4 230 140 100 0
RB 4 130 120 100 0
RE 2 150 140 100 0
RE 4 130 140 100 0

Tabelle 4: Angaben der Deutschen Bahn AG zu den Zugzahlen fiir das Jahr 2015 fur den
Streckenabschnitt Mesum - Rheine Rbf. Rs (nachts) [11]

Legende .

FGZ= Fernguteréug

NGZ = Nahbereiéhsguterzug
SGZ = Schwerglterzug

IC = Inter-City

RB = Regional-Bahn

RE = Regional Express

Bahnanschiuss fir Gewerbebetriebe

Zusétzlich wurde im nordlichen Gewerbegebiet ein privater Gleisanschluss berticksichtigt. Geman
Angaben [14] wird dieser Gleisanschluss im Tageszeitraum 5 mal befahren (1 x Triebwagen,
2 x Wagons).



;
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Bei der Berechnung des Immissionspegels gemaf Schall 03 [15] fur ein Gleis bzw. ein Teilstick
werden Zuge gleicher Fahrzeugart mit gleichem Anteil scheibengebremster Fahrzeuge und mit
gleicher Geschwindigkeit zu einzelnen Klassen zusammengefasst. Die Emissionspegel von Zug-
und Rangierfahrten in Personenbahnhéfen werden nach der Schall 03 [15] wie fiir die freie Strecke

berechnet.

Abschirmungen durch Bahnsteigkanten o. a. sind nicht zu bertcksichtigen, ebenso nicht die

Immissionen von Lautsprecheransagen u. 4.

Fir jedes Gleis bzw. Teilstlick wird dann der Emissionspegel L, g nach folgender Gleichung
bestimmt:

Lm,E -_-1().]g [Z 100,1.(SI+DFZ+DD+D,+D‘,)] +DF[) " DBr i DBii +DRa

Die EinflussgréfRen der einzelnen Parameter sind:

De, A Einfluss der Fahrzeugart

Dp L Einfluss der Bremsbauart

D 2 Einfluss der Zuglange

Dy 2 Einfluss der Zuggeschwindigkeit
Deo A Einfluss der Fahrbahn

Dg: & Einfluss von Bricken

Dgu 2 Einfluss von Bahniibergdngen
Dra Ly Einfluss von Gleisbdgen
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Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

Li=Llnet+ 19,2+ 10 Igl+ Dj+ Ds + D+ Dgy + Dkorr + S

mit
Dy £ Pegeldifferenz durch Richtwirkung der Schallabstrahlung
Ds L Pegeldifferenz durch den Abstand Emissionsort / Immissionsort
D s Pegeldifferenz durch Luftabsorption
Degm 2 Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologie-Einfluss
Dkorr £ Pegeldifferenz durch zusatzliche Einflisse auf dem Ausbreitungsweg
(z. B. Schallschutzwénde, Streckenfilhrung in Dammlage, Einschnitt etc.)
S & Korrektur um -5 dB‘zbur Beriicksichtigung der geringeren Stérwirkung des

Schienenverkehrslarms gemal § 3 der 16. BImSchV (Schienenbonus)

Fur die Berechnung des Beur‘ceilungspegeils werden ‘di'e Gleise in Teilstiicke zerlegt. Die Zerlegung in
Teilstﬂck'e erfolgt bei der Verwendung des Berechnungsprogramms SoundPLAN 6.5 [16] rechen-

intern und wird nicht gesondert dokumentiert.

Die Berechnungsdatenblatter sind in der Anlage 3 dokumentiert.
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5.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

5.1 Darstellung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse fir die Verkehrsldarmsituation im Plangebiet sind den farbigen Larm-
karten der Anlage 2 fur die Tages- und Nachtzeit fiir das vom L&rm stérker betroffene 2. Oberge-

schoss zu entnehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ist wahrend der Tageszeit in einem ca. 40 m breiten Streifen
entlang der Bahnlinie Rheine - Mesum von einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte von 65 dB(A) tags in Gewerbegebieten auszugehen. Des Weiteren sind Uberschreitungen von
bis zu 2 dB(A) tags im mittleren Einfahrtbereich von der Hauenhorster Stralle in das Plangebiet zu

erwarten.

Wahrend der Nachtzeit ist von einer kompletten Uberschreitung des zugehérigen schalltechnischen

Orientierungswertes von 55 dB(A) im gesamten Plangebiet auszugehen.

In fast der Hélfte des Plangebietes wird auch nachts ein Beurteiluvngspegel von 60 dB(A) uberschrit-
ten, wobei hier die Frage zu s{ellen ist, inwieweit die Schwelle der Zumutbarkeit hier fir das Wohnen
innerhalb des Gewerbegebietes iberschritten wird. In jedem Fall ist in dem &stlich gelegenen,

ca. 40 m breiten Streifen, in dem auch Beurteilungspegel von 65 dB(A) tiberschritten werden, eine

Erheblichkeit anzunehmen.

5.2 Beurteilung und Konsequenzen

Auf Grund der Uberschreitungen der zuléssigen Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind ent-
sprechende Festsetzungen zu passiven Larmschutzmallnahmen erforderlich. Die Einstufung der
Larmpegelbereiche erfolgt auf Basis der DIN 4109 [4] unter Zugrundelegung des maf3geblichen
Aufdenlarmpegels durch die Summe aus Gewerbe- und Verkehrsidrmeinwirkungen fur die Tageszeit.
Fur den Gewerbeldarmanteil wird gemafn DIN 4109 von einer zulassigen Ausschépfung des Immis-

sionsrichtwertes fiir Gewerbegebiete ausgegangen.
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In der Anlage 4 sind die entsprechenden Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 fir das vom Larm
starker betroffene 2. Obergeschoss dargestellt. Wie die Darstellung zeigt, sind die entsprechenden

Bereiche in die Larmpegelbereiche IV und V einzustufen.

Zusétzlich sind dartber hinaus - in Verbindung mit Fenstern von Schlafrdumen bzw. zum Schlafen
geeigneten Raumen - im gesamten Plangebiet schallgedampfte Luftungssysteme vorzusehen, die

die Gesamtschallddmmung der Aulenfassade nicht weiter verschlechtern.

Diese moglichen Festsetzungen fiir Betriebsleiterwohnungen betreffen die westliche Hélfte des Plan-
gebietes Rheine "R". In den Bereichen, in denen nachts Beurteilungspegel zwischen 60 dB(A) und
65 dB(A) erwartet werden, ist die Frage des Uberschreitens der Schwelle der Zumutbarkeit zu stellen.
Hier sollten daher Betriebsleiterwohnungen nur dann zugelassen werden, wenn im Einzelnachweis
hier die erhdhte Anforderung an den Schallschutz und die Vertraglichkeit des Wohnens innerhalb

dieser Bereiche nachgewiesen wird.

In dem 6stlichen ca. 40 m breiten Streifen des Plangebietes Rheine "R", in dem nachts Beurteilungs-
pegel von tiber 65 dB(A) tberschritten werden, ist sowohl eine Erheblichkeit anzunehmen sowie auch.
eine Gesundheltsgefahrdung nicht mehr auszuschlieRen. In diesen Bereichen sollte daher die Mog-

Ilchkelt der Errichtung von Betnebslelterwohnungen ausgeschlossen werden.
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6.) Empfehlungen fiir die textlichen Festsetzungen in den Bebauungsplan

Die Ermittlung der erforderlichen Larmpegelbereiche mit den zugehérigen schalltechnischen Anforde-
rungen erfolgt gemaf DIN 4109 [4] als maligebliche Auflenidrmpegel unter Beriicksichtigung der
Verkehrslarmeinwirkungen nach Kapitel 4 der DIN 4109 [4].

Wie die Darstellung der Larmpegelbereiche der Anlage 4 zeigt, ist in den gekennzeichneten Flachen
des Bebauungsplanes Gewerbepark "R" der Stadt Rheine in den Gewerbegebietsflachen eine Ein-

stufung in die Larmpegelbereiche 1V und V erforderlich.

Im Lageplan der Anlage 4 ist im &stlichen Bereich ein Teil kreuzschraffiert dargestellt, der weitest-
gehend identisch ist mit der Lage des Larmpegelbereichs V. Hier sind nur Ansiediungen von Gewer-
bebetrieben und Verwaltungen etc. zuldssig. Die Einrichtung von Betriebsleiterwohnungen ist hier

komplett auszuschlieRen.

Weiterhin ist die &stliche Halfte des Larmpegelbereiches IV schragschraffiert dargestellt. In diesem
Bereich sind Wohnu'n'gen nur im besonderen Einzelfall unter Nachweis.des Umsetzens eines

ausreichenden Schallschutzes zuléssig.

' Nachfolgend werden die Empfehlungen fir die textlichen Festsetzungen auf Grund der Verkehrslarm-
einwirkung aufgefuhrt.

Fur die Formulierung der textlichen Festsetzungen empfehlen sich die folgenden Ausfithrungen:

“Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen

Im gekennzeichneten Bereich sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen
von Wohn- und Aufenthaltsréumen sowie Blirordumen die folgenden erforderlichen resultierenden

Schalldédmm-Male durch die AulBenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liiftung, Dacher etc.) einzuhalten:
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Ldrmpegelbereich IV

Aufenthaltsrdume von Wohnungen: erf. R'y s = 40 dB

Birordume u. 4.: erf. Ry es = 35 dB

Ldrmpegelbereich V

Aufenthaltsrdume von Wohnungen: erf. Ry s = 45 dB

Biirordume u. &.: erf. R\ s =40 dB

Schallschutz von Schlafrdumen

In dem gesamten Plangebiet sind beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen Anderungen im
Zusammenhang mit Fenstern von Schlafrdumen bzw. zum Schlafen geeigneten Rdumen schall-
gedampfte Liiftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschallddmmung der Aul3enfassaden nicht

verschlechtern.

Ausschluss von Wohnungen

In dem kreuzschraffierten Bereich (Larmpegelbereich V) mit Beun‘ei/ungspegel nachts > 65 dB(A) ist

die Einrichtung von Wohnnutzungen nicht zuléssig. -

Einschriankung von Wohnnutzungen

In dem schrégschraffierten Bereich innerhalb des Larmpegelbereiches 1V ist geméaR § 1 (9) BauNVO
das ausnahmsweise zuldssige betriebsbezogene Wohnen gemél3 § 8 (3) Nr. 1 Bau NVO nur dann
zuldssig, wenn flir den Einzelfall unter Beriicksichtigung optimierter Gebaudestellungen sowie
passiver SchallschutzmalBnahmen ein Schallschutzkonzept mit entsprechendem Nachweis erbracht

wurde."”

Bei Aufnahme der o. g. Formulierungen in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes
Gewerbepark "R" bestehen somit aus schalltechnischer Sicht keine Hinweise dafiir, dass bei Aus-
weisung von Flachen als Gewerbegebiet (GE) innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungs-
planes Gewerbepark "R" unzuldssige Schallimmissionen durch Verkehrsldrm im Sinne der zu Grunde

zu legenden Regelwerke zu erwarten waren.
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7.) Beurteilung des planbedingien Mehrverkehrs auf der ffentlichen SiraBe

Wie im Kapitel 3.2 erlautert, ist zusétzlich zu priifen, ob durch den anlagenbezogenen Fahrzeug-
verkehr auf Sffentlichen StraBen unzuldssige Beurteilungspegel bzw. Pegelerhéhungen im Sinne der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) [3] hervorgerufen werden.

Grundlage filr die Beurteilung des planbedingten Mehrverkehrs sind die Angaben von TBR (Tech-
nisches Biiro Rheine AGR) geman [12]. Zur Beurteilung der Auswirkungen des planbedingten
Mehrverkehrs auf &ffentlicher StraBe wird die Verkehrssituationsanalyse 2020 (sich ergebende
Verkehrslarmsituation zukiinftig ohne Plangebiet) mit der Situation verglichen, die sich zukinftig mit
zusatzlichem Verkehr durch das Plangebiet ergibt.

Die zugehdrigen Berechnungsdatenblatter sind den Anlagen 6 und 7 zu entnehmen. In der nachfol-

genden Tabelle 5 sind die Berechnungsergebnisse des planbedingten Mehrverkehrs gegentiber dem
Analysefall aufgefihrt.

‘| Immissions-| Gebiets- Grenzwerte Beurteilungspegel in dB(A)*
punkt einstufung 1 Gchl'rEg}c‘:)hV. Analyse Analyée und | Erhéhung um
. v . Mehrverkehr
tags |nachts | tags |nachis| tags | nachts |

IP 01 WA 59 49 67 | 60 69 61 1,8 0,9
IP 02 M 64 54 65 59 67 60 1,8 0,6
P03 M 64 54 67 61 69 61 1,7 0,7
iP 04 Mi 64 54 67 62 69 62 1,9 0,7
IP 05 Ml 64 54 56 54 57 54 1,0 0,2
IP 06 Ml 64 54 56 50 56 50 0,4 0,2
IP 07 Ml 64 54 59 54 60 54 0,6 0,2
iP 08 Ml 64 54 69 63 70 64 0,7 0,4
1P 09 Ml 64 54 70 72 70 72 - -

* noch ohne Reflexionen zu méglichen neuen Gebéuden, Erhdhung mit zuséizlichen Reflexionen siehe Anlage 8

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse zum plangebietsverursachten Mehrverkehr auf offentlicher
StraBe
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Die Ergebnisse der Untersuchung sind im Detail der Ubersichtstabelle in der Anlage 8 zu entnehmen.
Dabei ist erkennbar, dass sowohl im Bereich der Bebauung am Immissionspunkt IP 04 (Hauenhorster
Stralle 228) sowie auch im Bereich der immissionspunkte IP 08 und IP 09 (Minsterlanddamm

Nr. 208) sich Erh6hungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen ergeben. im Bereich des
Immissionspunktes IP 04 wird der Larmwert unter Berticksichtigung der Reflexionen an zusétzlicher
Bebauung im Plangebiet um 3 dB(A) erhoht, gleichzeitig die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten. Weiterhin werden im Bereich der Immissionspunkte IP 08 und IP 09 nicht nur Erhé-
hungen der zu erwartenden Verkehrslarmsituation (auch durch mdégliche Reflexionen an Gebauden)
erwartet, sondern auch teilweise fiir den Zeitraum der Nacht die Schwelle der Zumutbarkeit iber-

schritten.

Somit tragt das Plangebiet im Wesentlichen an den Immissionspunkten IP 04, 1P 08 und

1P 09 mit dazu bei, dass sowohl! eine erhebliche Erhéhung der zu erwartenden Verkehrsidrmsituatio-
nen zu erwarten ist und zudem Grenzwerte bzw. auch Sanierungswerte tUberschritten werden. An
diesen betroffenen Geb&uden gegentiber der geplanten Einfahrt im Plangebiet sowie zwischen
Bahnstrecke und Minsterlanddamm sind dann u. U. ausgleichende Maf3nahmen wie z. B. passfve

Schutzvorkehrungen vorgesehen.

Im stdlichen Bereich des Plangebietes anﬁ Miinsterlanddamm und der Hauenhorster Strae sind
dartiber hinaus keine unzulassigen Verkehrslarmeinwirkungen zu erwarten. Lediglich im nordlichen
Abschnitt der Hauenhorster Strafie in einem Einwirkungsbereich von ca. 500 m des Plangebietes
(bis Staelskottenweg) sind Erhéhungen der zu erwartendén Verkehrslarmsituationen zu erwarten, die
allerdings < 3 dB(A) sind. Somit ist keine erhebliche Zunahme des Verkehrsldarms zu erwarten. An
den Immissionspunkten IP 01 bis [P 03 zeigen die Berechnungen allerdings, dass mit Mehrverkehr

- hervorgerufen durch das Plangebiet - erstmalig und weitergehend nachts Beurteilungspegel von

60 dB(A) erreicht bzw. (berschritten werden.

Somit ist fir diese Bereiche in dem Falle, dass die zu erwartende Verkehrserhéhung tatsachlich wie
prognostiziert auftritt sowie zusatzlich das Plangebiet in diesem Abschnitt entsprechende Mehrver-
kehre hervorruft, dann im Rahmen eines Monitorings zu ermitteln, ob ggf. in diesen Bereichen die
Schwelle der Zumutbarkeit durch Verkehrslarmimmissionen fiir den Zeitraum der Nacht zum Teil

{iberschritten werden.
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8.) Erganzende Betrachtungen zur bestehenden Verkehrsldrmsituation sowie zum vorgesehenen

Monitoring

Es ist erkennbar, dass bereits in der bestehenden Situation Larmwerte von 60 dB(A), die zum
Beispiel auch in Wohngebieten den so genannten Sanierungswerten entsprechen, erreicht werden.
Diese Werte werden vor allen Dingen im Bereich der Immissionspunkte IP 08 und IP 09 des
Munsterlanddamms Nr. 208 bereits erheblich tiberschritten. Somit wird deutlich, dass nicht das
Plangebiet selber, sondern die eigentlich vorherrschende Grundbelastung fir die erheblichen

Verkehrslarmeinwirkungen verantwortlich ist.

Zur zuséatzlichen Betrachtung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation und der sich ggf. im Rahmen
der weiteren Entwicklung ergebenden zusatzlichen Betroffenheiten wurde eine ergénzende Gebdude-
larmkarte (Anlage 9) berechnet, in der die Verkehrslarmsituation nachts unter Beriicksichtigung des
Analysefalls 2020 mit zusatzlichem Mehrverkehr durch das Plangebiet fir den nérdlichen Bereich der
Hauenhorster Stralie dargestellt ist. Hier wird ersichtlich, dass - wenn tberhaupt - nachts ggf. ein
Erreichen oder Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von 60 dB(A) erwartet werden und dass
dies nur an den direkt der Stralde zugewandten Fassadenseiten von im Nahbereich liegenden
Gebauden zu erwarten ist. Die Anlage 9 zeigt dabei déUtIich, dass etliche Gebaude auf Grund eines
geringflgig grolReren Abstands von dieser ggf. vorliegenden Erhbhung in Richtung Unzumutbarkeit
nicht betroffen sein kénnen. '

Die Werte von 60 dB(A) werden lediglich an den mit roten Punkten gekennzeichneten Auenfassa-
den von Gebauden erwartet. Dies betrifft im Abschnitt der Hauenhorster Strale exakt 16 Gebaude.
Hier werden nur dann, wenn sich die zu erwartende Verkehrsldarmerhéhung in den nachsten Jahren
ergibt und sich zuséatzlich die angenommenen planbedingten Verkehrsmengen ergeben, theoretisch
diese Werte erreicht.
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Somit ist fir diese Bereiche zu empfehlen, ggf. im Rahmen eines Monitorings in zukiinftigen Jahren
Zu beobachten, ob und ggf. ab wann sich eine Erhéhung der zu erwartenden Verkehrsmengen auf
der Hauenhorster Stralte auf die folgenden Werte einstellt:

- malgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts: M, = 48,9 Kfz/h

- Uber 8 Stunden im Nachtzeitraum entspricht dies 391 Kfz (43,5 PKW/h sowie 5,4 LKW/h)
- LKW - Anteil nachts: pPn=11%

- LKW sind dabei mit > 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht zu beriicksichtigen

- die zulassige Geschwindigkeit in dem Abschnitt betragt 50 km/h.

Dies fuhrt dann dazu, dass an den betroffenen Hausern durch Verkehrslarmerhéhungen die ange-
sprochenen Werte auftreten. Erst dann ist ggf. zu prifen, ob die Schwelle der Zumutbarkeit der auf-
tretenden Verkehrslarmbelastung Gberschritten ist und dadurch ggf. zusétzliche passive Schall-

schutzmaBnahmen an diesen mit roten Punkten gekennzeichneten Gebaudefassaden erforderlich
sind.



INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 26 zum Bericht Nr. LL4388.1/01

9.) Bearbeitungs- und Beurteilungsgrundlagen

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation im Bereich des Plangebietes werden

folgende Normen, Richtlinien und Unterlagen herangezogen:

(1]

(2]

[3]

[5]

[6]

[7]

DIN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Ausgabe Mai 1987

16. BImSchV
Ausgabe Juni 1990

DIN 4109

Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 2719
Ausgabe Aug. 1987

RLS-90
Ausgabe 1990

TA Larm
Ausgabe August 1998

DIN ISO 9613-2
Ausgabe Oktober 1999

Schallschuiz im Stadtebau

Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung

- Berechnungsverfahren -

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrsldrmschutzverordnung)

Schallschutz irh Hochbau

Schallddmmung von Fenstern und deren

Zusatzeinrichtungen

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen

(Bundesminister flir Verkehr)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren

Ortstermin zur Aufnahme der 6rtlich relevanten Gegebenheiten, durchgefiihrt am 05.06.2008
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[10]

[12]

[13]

[14]

[19]

[16]
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Bebauungsplan Gewerbepark Rheine "R" - Entwurf -, zur Verfugung gestellt durch die Stadt
Rheine am 03.06.2008

Verkehrsdaten zur Bahnstrecke Mesum - Rheine, zur Verfligung gestellt durch die Stadt
Rheine am 17.06.2008

Verkehrsdaten der Hauenhorster Stralle, Munsterlanddamm sowie Prognosen zur Siidspange,
den PlanstralRen im Plangebiet sowie dem Mehrverkehr, TBR Technische Betriebe Rheine
AS6R am 08.10.2008

Telefonat mit Herrn Wodniok von der Stadt Rheine hinsichtlich der Gebietsausweisung am
04.08.2008

e-mail, Herr Ebener (Archstadt) vom 04.11.2008 mit Querschnittdaten des Stumpfgleises

Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Ausgabe 1990 , ~ Schienenwegen '

Schallimmissionsprognose SouthLAN , Version 6.5, Braunstein + Bernd GmbH, vom
25.02.2009
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Stadtebaulicher Entwurf Gewerbepark "R" der Stadt Rheine

Darstellung der Verkehrslarmsituation tags/nachts: 2 farbige Rasterlarmkarten
Berechnungsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation gemag DIN 18005-1
Darstellung der Larmpegelbereiche gema DIN 4109 (2.0G)

Digitalisierungsplan Analyse 2020+Mehrverkehr

Berechnungsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation: Analyse 2020 + Mehrverkehr
Berechnunngateanétter zur Verkehrslarmsituation: 'Anélyse 202_0 |

Experitabelle (Anélyse 2020; Analyse 2020 + Mehrverkehr; |
Analyse 2020 + Mehrverkehr und-Bebauung im Plangebiet)

Digitalisierungsplan mit Gebaudelarmkarte (Hauenhorster Strafle)

Verkehrsdaten Rheine “R"



INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 1: Stadtebaulicher Entwurf Gewerbepark "R" der Stadt Rheine



M 102000

Sland: 28 03 2008

Stadt Rheine
Gewerbepark Rheine "R”

HAMERA | EHLERS | GRUSSRINCK |
Stédtebauliches Konzept

KTUA™IR 1818 0 surtormtmsiie  wem.archeieesie
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Anlage 2: Darstellung der Verkehrslarmsituation tags/nachts: 2 farbige Rasterlarmkarten



5793200

5702000

009665¢

Pegelwerte
in dB(A)

Stadtverwaltung Rheine

Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrslarmsituation
im Bereich des Plangebietes Gewerbepark Rheine "R"

Situation: Analyse (2020) + Mehrverkehr
RLK 2.0G (8,6m) - tags

L14388.1/CS/09.04.2009

| ez

Zeichenerklarung

-~ Emission Strafle
Mittelstreifen
Wand

~———— Emission Schiene

Schiene
Hauptgebsude
[T nebengebsude

Malstab 1:4000

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 0016 -0

g 20 gO 80 1%0 160
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5793200

5792600

0096658

5792000

Pegelwerte
in dB(A)

A A

A

A A
W u w1

N

(4,2}

A

Stadtverwaltung Rheine

Schalltechnische Untersuchung zur Emmittiung der Verkehrslarmsituation
im Bereich des Plangebietes Gewerbepark Rheine "R"

Situation: Analyse (2020) + Mehrverkehr
RLK 2.0G (8,6m) - nachts

'LL4388.1/CS /09.04.2009

5793200

5782400

Zeichenerklarung

————— Emission Stralie
Mittelstreifen
Wand

— Emission Schiene

EEEZR Schiene
Hauptgebéude
I:]:D Nebengebaude

5792000

Malstab 1:4000

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591/8 0016 -0

[¢] aO 40 B(% !50 160
m




Anlage 3: Berechnungsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation geman DIN 18005-1
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INGEMIEURGESELISCHAFT

Anlage 4: Darstellung der Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109 (2.0G)



00Z66!

5792801

§792400]

57820001

Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Pegelwerte
in dB(A)
| <= 55
55< <= 60
= 85
= 70
= 75

Stadtverwaltung Rheine

Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrsldrmsituation
im Bereich des Plangebietes Gewerbepark Rheine "R"

Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4108 (2.0G)

LL4388.1/CS /09.04.2009

15792800,

57924C0|

Zeichenerklarung
[— Emission Stralle
-~ Emission Schiene
Wand
Hauptgebaude
[D:] Nebengebaude

Lichtzeichenanlage

IZ] Einschrénkung Wohnnutzung]
m Ausschiull Wohnnutzung

5792000

ZECH Ingenieurgeselischaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591/8 0016 -0 Mafstab 1:4000

o 20 40 80 120

160
m

10266




INGENIEURGESELISCHAFT

Anlage 5: Digitalisierungsplan Analyse 2020+Mehrverkehr



57093200

5792800

5792400

5782000

5701600

5741200

Stadtverwaltung Rheine

Schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrslarmsituation
im Bereich des Plangebietes Gewerbepark Rheine "R"

Digitalisierungsplan mit Mehrverkehr durch das Plangebiet (mit Gebaude)

L14388.1/CS/20.02.2009

5793200

5792000

5782400

5792000

5791600

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.. 0591/8 0016 - 0

Legende

vvvvvvvvv Emission Strafle
Stralle

Wand

Hauplgebdude
I:I:D Nebengebiude

- Immissionsor

5791200

-~ Emission Schiene

Lichtzeichenanlage

MaRstab 1:7000

0 35 70 140 210
oo m— s mm—

008985T
noTeese

0096652

000083%




Anlage 6: Berechnungsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation: Analyse 2020 + Mehrverkehr
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Anlage 7: Berechnungsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation: Analyse 2020
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Anlage 8: Experttabelle (Analyse 2020; Analyse 2020 + Mehrverkehr;
Analyse 2020 + Mehrverkehr und Bebauung im Plangebiet)
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Anlage 9: Digitalisierungsplan mit Gebdudeldrmkarte (Hauenhorster Stral3e)
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Anlage 10:  Verkehrsdaten Rheine “R*
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