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Protokoll zur Burgerversammlung am 17.03.2011

Thema: Aktualisierung der Lichtsignalanlagensteuerungen im Zuge des
Innenstadtrings in Rheine
Hier: Anhoérung der Burgeranliegen

Datum: 17.03.2011, ca. 18:40 Uhr bis ca. 20:15 Uhr
Ort: Rathaussaal, Rheine

Teilnehmer:  Herr Schroer (Stadt Rheine)
Herr Roling (Technische Betriebe Rheine AGR)
Herr Zunker (Verkehrsgesellschaft der Stadt Rheine mbH (Gesellschaft
der Stadtwerke fur Rheine))
Herr Timm (nts)
Frau Behrenbeck (nts)
und weitere, siehe anhangende Liste

Gegen 18:40 Uhr ertffnete Herr Schréer mit BegriBung aller Teilnehmer die Burgerver-
sammlung und stellte die vorsitzenden Personen vor. Nach kurzer Erl&auterung des heutigen
Themas erteilte Herr Schréer Herrn Timm das Wort, mit der Bitte an die Birger, Fragen und
Antworten nach Abschluss des Vortrages zu stellen bzw. zu erértern.

Herr Timm trug anschlieBend den derzeitigen Bearbeitungsstand zum Thema , Aktualisierung
der Lichtsignalanlagen am Beispiel von 19 Lichtsignalanlagen im Zuge des Innenstadtrings
in Rheine" vor, siehe beiliegenden Vortrag.

AnschlieBend wurde die Diskussion bzw. Erérterung von Fragen eréffnet:

Herr Schroer gab noch den Hinweis, dass alle Fragen und Anmerkungen in der
Bauausschusssitzung (plus Beirat Verkehr) am 09.06.2011 behandelt werden und wies
darauf hin, dass bislang grundsatzlich der Wunsch bestand, Ful3gangerhalte auf den
Mittelinseln zu vermeiden. Die vorgeschlagene Blockschaltung zur Verbesserung der
verkehrlichen Situation nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer miisse daher ebenfalls in der
0. g. Bauausschusssitzung diskutiert werden.

1. Herr Nagelschmidt
merkt an, dass der im Vortrag abgebildete Ausbau am Knotenpunkt der LSA 14
Salzbergener StralRe / Konrad-Adenauer-Ring nicht der Ortlichkeit entspricht. Dies
wird gepruft. Rechtsabbieger aus sudlicher Richtung konnen frei auf die LSA
zuflieBen und werden nicht, wie in der Simulation des Verkehrsablaufes gezeigt,
durch zuriick gestaute Geradeausfahrer behindert.
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2. Herr Holtel
regt an, Zugfahrten wahrend der verkehrlichen Spitzenstundenzeiten Uber den
Knotenpunkt der Lichtsignalanlage LSA 13 Hansaallee — Lingener Damm / Konrad-
Adenauer-Ring nicht zuzulassen.

3. Herr Nagelschmidt
merkt an, dass die sidliche Linksabbiegerspur (Signalgruppe C) an der
Lichtsignalanlage LSA 13 Hansaallee — Lingener Damm / Konrad-Adenauer-Ring zu
kurz ist.

4. Herr Hagemeier
regt an, die Linksabbieger an der Lichtsignalanlage LSA 5 Kardinal-Galen-Ring /
Hovestral3e aus sudlicher Richtung (Hovestral3e) zweispurig zu fihren.

5. Herr Wilp
merkt an, dass er die Steuerung des Verkehrs an der Lichtsignalanlage B481 /
BriickenstralRe als sehr gut empfindet.
Betreffend der LSA 4 Kardinal-Galen-Ring / MatthiasstralRe merkt er an, dass nur
wenige Kraftfahrzeuge die MatthiasstralRe als Ziel haben und schlagt daher vor,
diesen Verkehrsteilnehmern nur eine kurze Griinzeit einzurdumen. Zudem sollten
dem sudlichen Linksabbieger zwei Fahrspuren angeboten werden und die
Nebenrichtungen getrennt freigegeben werden. Eine Nebenrichtung kénnte dann
gemeinsam mit den parallelen Fu3géngern geschaltet werden.
Er empfindet die heutige Schaltung hinsichtlich der versetzten Ful3gdngerschaltung
als sehr problematisch, da man als Kraftfahrzeugfiihrer meint, dass die FuRganger
bereits rot haben, was tatséchlich aber nicht so ist. Signalgeber auf der Mittelinsel
zeigen friher rot als die aul3eren Signalgeber der jeweiligen Furten.
Zum Knotenpunkt der Lichtsignalanlage LSA 1.1 Kardinal-Galen-Ring — Salzbergener
Strafl3e / Neuenkirchener StraRe merkt er an, dass er nur selten Busse gesehen hat,
welche die derzeit vorhandene Busschleuse nutzen konnten.

6. Herr Niemeyer
fragt, warum der OPNV in Rheine so hoch / als so wichtig angesehen wird.
Anmerkung von Herrn Zunker (Verkehrsgesellschaft der Stadt Rheine mbH (Gesell-
schaft der Stadtwerke fiir Rheine)): Der OPNV in Rheine beférdert jahrlich ca. 2,9
Millionen Fahrgéste und gibt daher zu bedenken, welche Probleme in der Stadt
auftraten, wenn durch das Aufgeben der Buspriorisierung vieler dieser Fahrgéaste z.
B. auf den Pkw umsteigen wirden.

7. Herr Mau
merkt an, dass er, wenn er mit dem Rad vom Bahnhof (von der Radstation) aus z. B.
Richtung Obi — entspricht einer Fahrt von der Lichtzeichenanlage 2 Kardinal-Galen-
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10.

Ring / BahnhofstraBe bis zur Lichtzeichenanlage 12 Hansaallee / Paulstral’e —
unterwegs ist, viele Halte in Kauf nehmen muss. Er, als Radfahrer, wird gegeniiber
dem Kraftfahrzeugverkehr sehr benachteiligt, da der parallele Kraftfahrzeugverkehr
langere Freigabezeiten erhalt als die Radfahrer. Er regt an, Radfahrer gemeinsam mit
den parallelen Rechtsabbiegern gleichzeitig freizugeben.

Anmerkung von Herrn Timm: Die verkehrliche Situation flr Radfahrer wiirde mit
Einfihrung der Blockschaltung (gleichzeitiger Freigabebeginn und gleichzeitiges
-ende aller Signalgeber von hintereinander liegenden - durch Mittelinseln getrennte -
FuRgangerfurten) verbessert. Probleme werden weiterhin durch die Flhrung Uber
Dreiecksinseln entstehen.

Herr Nagelschmidt

empfindet es als Benachteiligung fir Radfahrer, dass diese ihre Freigabe stets durch
Knopfdruck anfordern missen und befurwortet daher die von Herrn Timm
vorgeschlagene zeitweilige automatische Freigabe und schlagt vor, dies auf alle
Lichtsignalanlagen in Rheine auszudehnen.

Herr Mentrup

pladiert fur die Schaltung einer Fuf3gdnger-Rundum-Phase an weiteren Lichtsig-
nalanlagen in Rheine.

Herr Trunz, ADAC Westfalen,

stellt die Frage nach der derzeitigen durchschnittlichen téglichen Verkehrsbelastung
im Innenstadtring. Herr Timm sowie Herr Roling benennen diese Verkehrsbelastung
mit etwa 20.000 Kfz/d — 30.000 Kfz/d.

Herr Trunz fragt nach der Bertcksichtigung der weiteren Entwicklungen des Verkehrs
bis 2020 / 2025. Er gibt zu bedenken, ob die vorgeschlagenen MaRRnahmen, in
Betracht der zu erwartenden steigenden Verkehrszahlen, sinnvoll sind bzw. ob es
sich lohnt, in diese MalRnahmen zu investieren, oder ob besser Uber grofl3e
Investitionen nachgedacht werden sollte, um mittels langfristiger MalRnahmen
zukUnftigen Verkehr abwickeln zu koénnen. Er verweist als Beispiel auf einen
Losungsansatz zur Fuhrung des innerstadtischen, Uber einen Ring gefihrten
Verkehr, in der Stadt Unna, wo der Ring als Einbahnstral3e betrieben wird.

Herr Timm merkt an, dass mit Untersuchung solcher, erheblich in die Struktur der
Stadt Rheine eingreifender MalRBnahmen, der Verkehrsentwicklungsplan (VEP)
fortgeschrieben werden miuisste. Eine EinbahnstralRenregelung entlang des
Innenstadtringes ziehe auf jeden Fall Umwege von bis zu 5 min Dauer nach sich und
es ist zu erwarten, dass die Umsetzung / Durchsetzung einer solchen Regelung sehr
schwierig ist.
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11.

12.

13.

14.

15.

Herr Meier

befiirwortet die Beschleunigung der OPNV-Fahrzeuge, merkt aber an, dass die
Eingriffe in die Lichtsignalanlagensteuerungen sehr spirbar sind, nachdem Busse
bedient wurden. Hier sind Anpassungen erforderlich.

Anmerkung von Herrn Timm: Durch Anpassung des Busbeschleunigungssystems auf
den Stand der Technik sind Verbesserungen zu erzielen.

Herr Sandmann

merkt an, dass er, nachdem er von der Osnabriicker Stra3e (LSA 9 Kardinal-Galen-
Ring — Hansaallee / Osnabricker Straf3e) links in den Ring eingebogen ist, an jeder
Lichtsignalanlage entlang des Innenstadtringes halten muss.

Genauso sei dies in umgekehrter Fahrtrichtung — vom Arbeitsamt (LSA 2 Kardinal-
Galen-Ring / Bahnhofstralie) kommend rechts in den Innenstadtring einbiegend.
Herr Timm merkt an, dass durch eine Einbahnstral3enregelung entlang des Ringes
natirlich eine Griine Welle optimal eingerichtet werden koénnte, allerdings hierbei
lange Umwege in Kauf genommen werden miussten. Auf Grund der ungtnstigen
Abstande der einzelnen Lichtsignalanlagen kénnen bei der heutigen Verkehrsfliihrung
nicht beide Fahrtrichtungen gleichzeitig optimal koordiniert, d. h. in Griner Welle
geschaltet, werden.

Herr Raatgering

pladiert aus 6kologischer Sicht fur die Verbesserung der Attraktivitat des Radfahrens
und wiinscht eine einheitliche Losung fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer an
allen Lichtsignalanlagen in Rheine. Eine Rundum-Griin-Schaltung fur FuRganger und
Radfahrer wéare optimal. Eine gleichzeitige Freigabe der Radfahrer mit dem parallelen
Rechtsabbieger ware akzeptabel. Weitere Anmerkung: Die Radwegeflhrung entlang
der Ems ist optimal.

Herr Hagemeier

merkt an, dass er an der Anlage auf Hohe der Bahnhofsausfahrt (LSA 3 Kardainal-
Galen-Ring / Bahnhofsausfahrt) Stau bis Uber die Bahnhofstral3e beobachtet. Er
merkt an, dass eine Entfernung der Lichtsignalanlage tiberdacht werden sollte.

Herr Niemeyer

fragt, ob alle Lichtsignalanlagen sinnvoll sind oder ob mdglicherweise welche
entfallen koénnten. Z. B. sollte seiner Meinung nach eine Uberpriifung zum Verzicht
auf die Lichtsignalanlage Konrad-Adenauer-Ring / Walshagener StralRe erfolgen
(LSA 125). Anmerkung von Herrn Timm: Fortfihrung des VEP zur Untersuchung
dieser Fragestellung empfehlenswert. Herr Niemeyer verweist auf die Koordinie-
rungsgeschwindigkeit und fragt nach Alternativgeschwindigkeiten (z. B. 30 km/h) fur
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

die Grine Welle. AbschlieBend merkt er an, dass er uUber die groRe Anzahl an
Fahrgasten im OPNV sehr erstaunt ist.

Herr Wessling

merkt an, dass seiner Meinung nach die neue Lichtsignalanlage an der
Neuenkirchener Strale auf Hohe der Volkshochschule — LSA 1.2 Neuenkirchener
StralRe / Zufahrt Gewerbegebiet — vdllig falsch geplant ist. Die Lichtsignalanlage steht
seiner Meinung nach an der falschen Stelle. Hier muss man oft zwei Umlaufe warten
bis die Lichtsignalanlage passiert werden kann. Zudem fahren Vviele
Verkehrsteilnehmer rechts Richtung Moébel Berning und tauchen an der
Lichtsignalanlage beim Media-Markt (LSA 2 Kardinal-Galen-Ring / Bahnhofstral3e)
wieder auf, so dass ein Teilstlick des Ringes umfahren wird.

Herr Willems merkt an, dass die Lichtsignalanlagen 15 (B65 (Salzbergener Stralie) /
Anton-Fuhrer-Stral3e) und 101 (Salzbergener Strale / Riegelstral3e) nachmittags
bzw. nach Ende des Schulbetriebes ausgeschaltet werden sollten, da diese dann
storend in den Verkehrsablauf des Ringes eingreifen wirden. Die Abstimmung der
beiden Lichtsignalanlagen scheint zudem nicht optimal zu sein.

Frau Lubbers

merkt an, dass Radfahrergrinphasen zum Teil sogar ausfallen, was auf den Eingriff
der Busse in die Steuerung zurlckzufiihren ist. Man steht an einer Anlage lange bei
Rot und irgendwann erscheint dann der Bus.

Herr Giebelmeyer

stellt die Frage, warum nicht eine Grine Welle fir das Gesamtsystem angestrebt
wird. Er pladiert fir den Einsatz modernster Technik und verweist auf die Anwendung
verkehrsadaptiver Steuerungen.

Herr Timm merkt an, dass der Einsatz einer verkehrsadaptiven Steuerung in der
Stadt Minster nach Untersuchung der Ruhruniversitait Bochum zwar zu einer
Verbesserung von 10 % bis 15 % gefuhrt hat, sich diese Steuerungsart allerdings
innerhalb der Verkehrsteilnehmer nicht Uberzeugend durchsetzen konnte. Der
Nutzen-Kosten-Faktor ist nicht ausreichend, weshalb in Betracht des heutigen Stands
der Technik eine verkehrsadaptive Steuerung nicht empfohlen werden kann.

Herr Tombult

gibt die Information, dass fur die Einrichtung einer verkehrsadaptiven Steuerung in
der Stadt Osnabriick Kosten in H6he von ca. 3 Millionen Euro zu erwarten sind.

Herr Sandmann

fragt, ob alle Lichtsignalanlagen einzeln betrachtet werden. Er gibt noch mal den
Hinweis, dass er an der Nachbaranlage ,Grin“ sieht, er aber an dieser Anlage bei
.Rot* ankommt, nachdem er die davor befindliche Lichtsignalanlage passieren
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konnte.
Herr Timm verweist noch ein mal auf die im Vortrag enthaltene Grafik betreffend der
Griunen Welle, aus welcher deutlich wurde, dass eine Grine Welle auf Grund der
ungunstigen Abstdande der einzelnen Lichtsignalanlagen nicht fir Dbeide
Fahrtrichtungen geschaltet werden kann. Herr Roling merkt an, dass seiner Meinung
nach die Grine Welle vom Media Markt (LSA 2 Kardinal-Galen-Ring / Bahnhof-
straRe) kommend in Richtung Bahnhof fahrend gut funktioniert.

22. Herr Holtel
meint, dass es moglich sein muss, eine Griine Welle zumindest Uber ca. 4 Licht-
signalanlagen hinweg zu schalten.
Herr Timm verweist noch mal auf den unginstigen Abstand der Knotenpunkte
untereinander und erklart, dass die Variation der Grinzeitversétze der einzelnen
Lichtsignalanlagen untersucht wird, um bei Schaltung des neuen Steuerungs-
konzeptes die Anzahl der Halte im gesamten Ring zu verringern.

23. Herr Umfeld
fragt, ob die Optimierung der Lichtsignalanlagen nitzlich ist, wenn man bedenkt, dass
der Bus weiterhin — aus seiner Sicht — stérend eingreifen wird.
Er gibt an, dass die Grine Welle nach 19:30 Uhr gut funktioniert.
Herr Timm merkt an, dass die heutigen Stérungen durch den Bus gegenuber anderer
Storfaktoren gering ist und durch Anpassung des Busbeschleunigungssystems
Eingriffe in die Steuerungen durch den Bus geringer ausfallen werden.

24. Herr Buscher
merkt an, dass nicht stadteigene Busse den Betrieb der Stadtbusse stdren und diese
Zeit bzw. Griinzeit wegnehmen.

25. Herr Albers
schriftliche Eingabe, siehe anhangend

26. Herr Otte
schriftliche Eingabe, siehe anhangend

27. Herr Brinkhoff
schriftliche Eingabe, siehe anhangend

Alle Fragen und Anregungen werden geprift und in Abstimmung mit der Stadt Rheine und
der Verkehrsgesellschaft Rheine bearbeitet. Die Ergebnisse werden dann in der
Bauausschusssitzung am 09.06.2011 erortert.
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25. schriftliche Eingabe des Herrn Albers

Ludger Albers Rheine, den 11. Marz 2011
Wasserstrasse 62
48431 Rheine | VV|BM| 1 nlx w-mf/
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Stellungnahme fiir die am 17. Marz 2011 geplanten Biirgerversammlung

Sehr geehrte Damen und Herren,

an dem geplanten Termin kann ich persénlich leider nicht teilnehmen. Es ist mir aber ein
wichtiges Anliegen, meine Meinung bzw. meinen Beitrag dazu kund zu geben. Somit
mache ich dies im Vorhinein auf schriftliche Art.

Als haufiger Verkehrsteilnehmer (zu Fuss, per Fahrrad, mit dem Auto als auch mit dem
Zug) moéchte ich hier besonderes Augenmerk auf die Fahrradfahrer richten. Mir als aktivem
Mitglied des ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club) in der Ortsgruppe Rheine,
liegen die Interessen der Radfahrer sehr am Herzen.

Der Stadt Rheine ist es wichtig Klimaschutz zu betreiben, so lese ich es zumindest
vielfach in der Zeitung. AuRerdem hat die Stadt am Wettbewerb des sogenannten
Fahrrad-Oscars, dem ,best for bike® teilgenommen. Dies sagt mir, dass ihr die
Fahrradfahrer (und nicht nur die stehenden in den vielen Stellplatzen) wichtig sind. Ergo,
sollte es der Stadt Rheine somit wichtig sein, mdglichst viele Menschen dazu zu bewegen‘,‘i
dass Auto fiir o viele Strecken wie mdglich stehen zu lassen und auf den Bus, die FiiRe
oder das Rad umzuzsteigen. Das sorgt flr saubere Luft, CO2-Ersparnis und somit eine
bessere Lebensqualitat.

Es sollte uns Burgern und der Stadt Rheine also daran gelegen sein, passende
Bedingungen zu schaffen, um gutes Fahrradfahren in und um Rheine zu erméglichen. So
dass die Biirger, die schnell und sicher ohne das Auto zur Arbeit, zum Einkaufen, zum
Sport oder sonst wohin wollen, dazu die Méglichkeit haben und nicht ihre Zeit vor Ampeln
oder Vorfahrt-Achtenschildern zu verbringen. Dieses zu verbessern, dazu besteht in der
aktuellen Diskussion am Ring eine grofze Chance.

Voraussetzung daftr ist ein Umdenken, denn Fahrradfahrer (und auch FuBgénger) dirfen
nicht langer Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse (der Begriff stammt aus dem aktuellen
,Leezenkurier* des ADFC-Munster) bleiben und gegeniiber dem motorisierten
Individualverkehr benachteiligt werden. Wichtig ist dabei sich bewusst zu machen, dass
Fahrradfahrer nicht nur die Radtouristen am Emsradweg oder Menschen sind, die sich
kein Auto leisten kénnen. Fahrradfahrer sind vielfach Menschen, die dies aus
Gesundheitsgriinden bzw. 6kologischen Gewissensgriinden oder auch machen, da sie
keine Lust haben einen Parkplatz fir das Auto zu suchen oder zu zahlen.
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Rheine ist eine Stadt, in der schon viel fur die Radfahrer unternommen wurde und wird,
doch darauf darf man sich nicht ausruhen. Rheine sollte auch fir die Zukunft eine
lebenswerte Stadt sein.

Ein ersten Schritt zur Verbesserung der Lage in Rheine ist meiner Meinung nach die
Abschaffung der Anforderungsampeln am Ring, besser genannt der ,Bettelampeln“ (der
Begriff stammt ebenfalls aus dem aktuellen Leezenkurier). Zum einen sind diese Driicker
daftr oftmals einen Meter und mehr vom Radweg entfernt auf dem FuBweg. Zum anderen
(und fur mich der wichtigere Grund) miissen Radfahrer und FuBganger die eigentlich
gerade Griin hatten, weil sie zu spat gedriickt haben, bis tiber eine Minute auf ihre nichste
Grunphase warten. Dieses ,Betteln” an den entsprechenden Ampeln macht die Radfahrer
und FuBBgénger fur mich zu Birgern und Verkehrsteilnehmern zweiter Klasse und
provoziert nebenbei illegales Uberqueren bei Rot. Durch Veranderungen gibt es nun die
Chance Zeichen zu setzen, eine fahrradfreundliche Stadt zu bleiben bzw. es zu werden.
Von der hygienischen Seite dieser Oberflachen (nicht nur in der Erkaltungszeit) ganz zu
schweigen.

Mit ist bekannt, dass man bei den Ampeln unterscheiden mufl und es in Rheine
verschiedene Fullgangerampeln (z.B. auf der Neuenkichener Strasse Hoéhe
Sprickmannstrasse) gibt, die auf Anforderung schnell eine zusétzliche Griinphase
umsetzen, diese meine ich oben nicht und sie sollten bleiben, wie sie sind.

AuBerdem ist es an einzelnen Ampeln am Ring auch so, dass die Griinphasen der
Radfahrer und Fuligénger gegeniiber denen der daneben fahrenden Autofahrer in gleicher
Richtung einige (gefuhlt 10 und mehr) Sekunden kiirzer sind. Wahrend zahireiche
Autofahrer munter weiter fahren durfen, wird meine mégliche griine Welle als zigiger
Radfahrer jah unterbrochen. Jetzt wird sicher gesagt, dass muss so zur Sicherheit fir die
Radfahrer als auch Fullganger sein, die FulRganger wiirden sonst noch auf der Strasse
sein, wenn die quer fahrenden Autos vor ihnen losfahren. Dann miisste es {iberall so sein,
was die Radfahrer massiv ausbremsen wiirde. In Munster zum Beispiel gibt es dafiir
getrennte Rad- und Fussgangerampeln, die auch noch beide ein bis zwei Sekunden vor
den parallel fahrenden Autos griin bekommen.

Zum Bahnhofsvorplatz, wenn ich auf meinem Weg mit dem Fahrrad von zu Hause vorbei
am Bahnhof zum Bioladen oder zur Post fahre, argere ich mich neuerdings tiber ein neu
aufgestelltes Vorfahrt-Achtenschild (wie viel das ,Schikaneschild“ gekostet hat, will ich gar
nicht wissen). Wenn ich dann weiter fahre, muss ich die auf den Bus wartenden Menschen
~verscheuchen”, die auf dem Radweg stehen oder ihre FuRRe dariiber baumeln lassen (die
Bank endet direkt am Radweg, Beine und FiiRe kdnnen nur auf den Radweg reichen). Das
die Gesamtsituation fiir Radler beim Bahnhof nicht gltcklich ist, finde ich sehr traurig. Da
hat man schon so etwas Besonderes wie eine Radstation. Nur dass man dort ohne sein
Rad zu schieben oder gegen Verkehrsregeln zu verstoRen, radelnd nicht weg kommt,
empfinde ich als peinlich.

Wer den Klimaschutz will und propagiert, sollte diejenigen, die das Auto stehen lassen so
nicht behandelt und jetzt etwas tun.

Ich will nicht alles auffihren, was mir an (wichtigen) Verbesserungen firr die
Drahteselnutzer insbesondere am Ring in Rheine einfallt. Mir ist nur wichtig hier die
aktuelle Chance zu nutzen. Dass dieses Geld kostet, ist klar. Doch lese ich aus den
Berichten in der Zeitung heraus, dass Anderungen sowieso empfohlen und notwendig



sind, dann bitte richtig. Dass dies gegen Autolobbyisten gerichtet ist, ist mir klar. Doch da
muss eine Stadt, die den Klimaschutz will, driber stehen. Ich nehme dann auch gerne in
Kauf, wenn ich selber mal mit dem Auto unterwegs bin, langer zu brauchen als sonst.

Ich hoffe, dass meine Erklarungen und Begriindungen nachvollziehbar sind und die Stadt
Rheine es ernst meint mit ihrer Werbung fur den Klimaschutz und sich fiir die Biirger ihrer
Stadt und die Touristen fahrradfreundlicher und somit attraktiver macht.

Gerne bin ich bereit meine schriftlichen AuRerungen zu einem spéteren Zeitpunkt
personlich darzustellen oder zu begrinden.

Mit freundlichen Griillen
]



26. schriftliche Eingabe der Herrn Otte

Von: otte [mailto:j.otte@nexgo.de]
Gesendet: Freitag, 18. Marz 2011 17:15
An: Poststelle

Betreff: Ampelschaltung

Hallo

Es ist ja schon mal gut, sich mit der Ampelschaltung im Ring eingehend zu befassen und zu analysieren um eine bessere Lasung zu finden.
Inshesondere den .Bustakt® auf den neusten Stand zu bringen.

Dennoch dirfen die anderen Ampelschaltungen nicht vemachlassig werden.

Soist z.B. die Ampelanlage am DJK-Heim standig rot. wenn man vom Bahnhof kommt und bei der Kreuzung Arbeitsamt griin gehabt hat.
Umgekehrt genausa.

Die paar Meter miissten doch abzustimmen seinl!

Oder miissen alle Ampelanlagen vorhanden sein oder standig in Betrieb sein.
So ist fur die Kreuzung Heinrich-Libke-Str. . Am Kleinbahnhofe. Friedrich-Ebert-Ring eine Ampelschaltung fur Straien _nur fir Anlieger /gesperrt fur Durchgangsverkehr und 30 KM Beschrankung.

MFG

Orre
Friedr-Ebert-R. 32
48429 Rheine

T.05971/81010

27. schriftliche Eingabe der Herrn Brinkhoff

Von: Ulrich Brinkhoff [mailto:ulrich@brinkhoff-fotos.de]
Gesendet: Sonntag, 27. Marz 2011 18:15

An: Poststelle; Guenter Springer

Betreff: -- Rheine Kreuzung Bahnhof

Hallo,
in Rheme fiir Ordmungs/Verkehrsamt

die Bahnhofskreuzung macht mir weiter Sorgen.

Selbst heute, ein Sonntag. #ndert nicht, daB FuBgsnger durch schnelfahrende Fahrzeuge gefihrdet werden. Denn die FuBgénger haben GRUN und von Salzbergen her
kommen noch Fahrzeuge, die dann noch durchfahren bzw, stecken bleiben mitten in den Fullgéngem oder - siehe Foto - es hilt ein Auto noch vorher an.

Wie gesagt. keine Autos, die "um die Ecke" kommen sondern in Geradeausfahrt Richtung Post.

Weil nahe Post offenbar oft ein Stau ist, kommen nicht alle Autos tiber die Kreuzung weg ehe die Fubganger - zwischen Stadt und Bahnhof - GRUN haben.

Ich bin eigentlich mur 1 x pro Woche in Rheine, aber dennoch werde ich immer Zeuge rgendwelcher "UnregelmaBigkeiten” an dieser Kreuzung. Das kamn es doch aber
nicht sein. oder?

Mit freundlichen Griifien

Ulrich Brinkhoff

Lerchenstrasse 18b

48268 GREVEN

Germany

Tel. +49 2571 6263

E-Mail: ulrich@brinkhoff-fotos.de

StenerNr.: 327/5906/0395



Fotos zur Eingabe von Herrn Brinkhoff
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