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1. Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Rheine plant, die Wohnbauflachen im Stadtteil Dutum bedeutend
su erweitern. Die dafiir vorgesehene Flache - begrenzt von der Neuenkir-
chener StraRe, der Felsenstra3e, der Dutumer StraRe und der Zeppelinstral®e
- ist im Flachennutzungsplan der Stadt Rheine als zukiinftige Wohnflache
ausgewiesen und soll in den nachsten Jahren bebaut werden.

Das Verkehrsaufkommen des neuen Wohngebietes wird im unmittelbaren
Umfeld zu deutlichen Zunahmen der Verkehrsbelastung fiihren. Hinsichtlich
der Beziehung zur Innenstadt und den Bstlichen Stadteilen wird angestrebt,
das zuséatzliche Verkehrsaufkommen vor allem tber die Neuenkirchener
StraRe und die Breite StraRe zu fihren. Im Stadtteil wurde jedoch beflrch-
tet, dass auch andere, radial in die Innenstadt fihrende Stralken wie z. B.
die Dutumer StraRe und die FrankenburgstraBe stédrker belastet werden.
Dies wurde unter Anderem mit der bereits heute starken Auslastung der
Neuenkirchener StraRe begrindet.

Die Stadt Rheine hatte daher die Ingenieurgemeinschaft Schnll Haller und
Partner mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt, in der die heutige und
zukiinftige verkehrliche Situation analysiert bzw. abgeschatzt und bewertet
werden sollten. Fur sich ggf. ergebende Problembereiche sollen entspre-
chende MaRnahmen vorgeschlagen werden. Ziel der vorliegenden Untersu-
chung war es,

— die Ergebnisse der von der Stadt Rheine durchgefiihrten Erhebung der
Verkehrsbelastung wichtiger Knotenstrome und des Quell- Ziel- und
Durchgangsverkehrs zu interpretieren,

— die verkehrliche Situation des Untersuchungsgebietes auf der Basis dieser
Ergebnisse zu beschreiben,

— die funktionale Gliederung des StraBennetzes im Untersuchungsgebiet
(s.u.) auf der Grundlage der Festlegungen des Verkehrsentwicklungspla-
nes zu Uberprifen und ggf. anzupassen,

— das Verkehrsaufkommen der neuen Wohnsiedlungen und die Verteilung
dieser Verkehre auf das Stral3ennetz abzuschatzen,

— die resultierende Belastung fur das betrachtete StraRennetz zu ermittein
und zu bewerten,

— die Leistungsfahigkeit stark belasteter Knotenpunkte, insbesondere an der
Neuenkirchener StraRe zu Uberprifen sowie

— als Ergebnis der vorgenannten Punkte ein Netzkonzept und ein Malnah-
menkonzept zur umfeldvertraglichen Abwicklung des Kraftfahrzeugver-
kehrs zu erarbeiten, das insbesondere die Vermeidung von gebietsbezo-
genem Durchgangsverkehr beriicksichtigt.
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Das Untersuchungsgebiet wird von der Neuenkirchener StraRe, dem
Kardinal-Galen-Ring, der Breiten StraBe und der Felsenstrake begrenzt (Bild
1). Als maRgebliche Verénderung des Analysezustandes auRerhalb des Un-
tersuchungsgebietes wird das Neubaugebiet Wadelheim/Sassestrale in die
Berechnungen einbezogen.

In einem zusatzlichen Arbeitsschritt werden Aussagen zur generellen Mog-
lichkeit der Realisierung von Kreisverkehren an verschiedenen Knotenpunk-
ten und zu Detailfragen des Entwurfs von Kreisverkehren gemacht:

— Der bereits im Entwurf vorliegende Kreisverkehr Neuenkirchener Strae/
SassestraRe/Felsenstrae wird hinsichtlich der Fithrung des FuRgénger-
und Radverkehrs untersucht.

— Fir den Knotenpunkt Neuenkirchener StraRe/Berbomstiege/Zeppelin-
straRe/Wadelheimer Chaussee wird die generelle Machbarkeit eines
Kreisverkehrs anstelle der heutigen Kreuzung/Einmindung unter malgeb-
licher Beriicksichtigung der Leistungsfahigkeit untersucht.

— Fur die Knotenpunkte ZeppelinstraRe/Dutumer Strale und Zeppelin-
straRe/Breite Strale/Eckenerstrale liegen Entwiirfe der Stadt Rheine far
einen kleinen Kreisverkehr sowie fur eine Kreuzung vor. Hier soll zusatz-
lich die Eignung und mégliche Realisierung des Minikreisels untersucht
werden.

1:  Untersuchungsgebiet und neue Wohngebiete
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2. Zustandsanalyse

2.1 Kraftfahrzeugverkehr

Funktionale Gliederung des StraBennetzes

Das Untersuchungsgebiet wird wie folgt begrenzt

— im Norden von der Neuenkirchener StralRe, einer Hauptverkehrsstralde
— im Westen von der Felsenstrale, einer Sammelstrafte

— Im Stiden von der Breiten StraRe, einer SammelstraBe sowie

— im Osten von der LindenstraBe, einer Hauptsammelstralde

Die funktionale Gliederung des StraBennetzes wurde zunéchst entsprechend
der Festlegungen des Verkehrsentwicklungsplans Rheine 1998 vorgenom-
men (Bild 2). Das StraRennetz im Untersuchungsgebiet ist demnach anna-
herungsweise rasterférmig gegliedert. In Ost-West-Richtung verlauft die
Dutumer StraRe als SammelstraBe in etwa in der Mitte zwischen der Neuen-
kirchener StraRe und der Breiten StraRe. In Nord-Sud-Richtung unterteilen
die ZeppelinstraBe und die Sprickmannstral3e als SammelstraRen das Gebiet.
Die BeethovenstraRe war im Verkehrsentwicklungsplan nicht als Sammel-
straRe eingestuft worden. Alle weiteren Stralen sind AnliegerstraBen und-
wege, die zumeist in Tempo-30-Zonen liegen Das Rasternetz der Sammel-
straRen ist von der Funktion her gleichrangig, von der Verkehrsbedeutung
allerdings nicht, wie anhand der Ergebnisse der Verkehrserhebungen gezeigt
werden kann.

Die Dutumer StraRe nimmt im Netz der Sammelstralen eine besondere Rolle
ein. Wahrend alle anderen Sammelstraen in ihrer straRenrdumlichen Aus-
pragung, ihrem Ausbauquerschnitt und ihrer Verkehrsbedeutung weitgehend
gleichformig verlaufen, ist die Dutumer StraRe diesbeziglich in unterschiedli-
che Abschnitt zu unterteilen.

— Zwischen Lindenstrae und SprickmannstralRe setzt die Dutumer Strafle
in Bedeutung und Ausbaugrad die BahnhofstraBe nach Westen fort. Die
Strale ist anbaufrei, da die anliegenden Gebaude (Schule, Arbeitsamt)
anderweitig erschliossen werden. Die Verbindungsfunktion dominiert hier
eindeutig.

— Zwischen der Sprickmannstrale und der BeethovenstraRe ist die mal-
gebende Funktion die ErschlieBung des Matthiasspitals (Langzeitparkplatz
fiir Besucher sowie Anlieferung) und der anliegenden Wohnbebauung.

— Zwischen Beethovenstrale und ZeppelinstraBe wird der StraRenraum-
querschnitt bei gleichbleibender Funktion deutlich schmaler, was sich in
der Fahrbahnbreite und in gemeinsamen Rad- und Gehwegen im Seiten-
raum ausdrickt. Im Bereich der Einmindungen der Gluckstrale und der
Wagnerstrae - hier kreuzt ein Schulweg - sind verkehrsberuhigende
MaRnahmen in Form von einspurigen Bereichen zur Geschwindigkeits-
dampfung eingebaut worden. Westlich der Wagnerstrale ist die Dutumer
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StraRe nicht endgtiltig fertiggestelit. Die stralRe stellt sich als stark ge-
schadigte bituminose Eahrbahn ohne befestigte Seitenrdume dar.

— Westlich der Zeppelinstrae entspricht der StraRenraum dem Zustand
&stlich der Zeppelinstrae. Nur swischen dem Kindergarten und der Fel-
senstraRe sind erneut Gehwege vorhanden.

Hinsichtlich der funktionale Einstufung der Dutumer StraRe ist die bisher
angesetzte durchgehende Einstufung als Sammelstrake zu hinterfragen.
Allerdings muss dabei die durch den Bau des Wohnparks Dutum veranderte
Situation im Abschnitt westlich der Zeppelinstrake beachtet werden.

Quellen und Ziele des Verkehrs (Bild 3)

Die Siedlungsstruktur des Untersuchungsgebietes ist weitgehend durch die
Ein- und Zwei-Familienhausgebiete bestimmt. Verdichteter Wohnungsbau
findet sich nur im duBersten Stidwesten (Bereich Dutumer StralRe/Felsen-
straRe sowie im Bereich Steinfurter StraRe zwischen Zeppelinstral®e und
BeethovenstraBe. Quellen und Ziele von gesamtstadtischen Bedeutung sind
das Matthias-Spital an der Frankenburger Strake, die Berufsschulen und
Kaufmannischen Schulen ostlich der Sprickmannstrale sowie das Arbeits-
amt an der Lindenstrae/Dutumer StraRe. Weitere Ziele mit vorrangiger Be-
deutung fir den Binnenverkehr des Quartiers sind das Stadtteilzentrum Neue
Mitte Dutum-Dorenkamp im Bereich Darbrookstrafe/Breite StraRe, die
Michael-Grundschule an der Frankenburgstrae sowie die Kindertagesstatten
an der Dutumer StrafBe und der Frankenburgstrae. Wichtig fiir den Schuler-
verkehr ist auch die stdlich des Untersuchungsgebiet gelegene Kardinal-
Galen-Grundschule an der Ludwig-Durr-Stral3e.
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2- Funktionale Gliederung des StraSennetzes gemal VEP Rheine 1996
3: Quellen und Ziele des Verkehrs im Untersuchungsgebiet
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Verkehrserhebungen

Verkehrsstéirken an Knotenpunkten

Die Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet wurden am 30.03.2000 an 15
Knotenpunkten in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr
erfasst (Bild 4 oben). An den Querschnitten der Kennzeichenerfassung ist
gin Abgleich mit den parallel durchgefihrten Querschnittzahlungen moglich.

Die erhobenen Verkehrsstarken entsprechen in ihrer Verteilung weitgehend
der funktionalen Gliederung des StraRennetzes (s.0.) und bestétigen dies
somit (Bild 4 unten). Die Ergebnisse flr die Beethovenstrale fuhren aller-
dings in Verbindung mit einer detaillierten, quartiersbezogen vergleichenden
Bewertung der Stralen dazu, diese StraRe ebenfalls als Sammelstrale ein-
zustufen.

In Ost-West Richtung ist die Neuenkirchener StralRe als radiale Hauptver-
kehrsstraBe im wesentlichen mit Quell- und Zielverkehr fir die Innenstadt
belastet. Die Belastungszunahme in Richtung Innenstadt wird dstlich des
Knotenpunktes Berbomstiege/Zeppelinstralde weitgehend durch Zufliisse
aus dem Untersuchungsgebiet bewirkt, da nordlich der Neuenkirchener
StraRe nur kleine Wohngebiete vorhanden sind. Die Breite Stralse bildet die
sentrale und verkehrlich wichtigste Ost-West-Achse fur den gesamten
Stadtteil. Ihre Belastung geht erst westlich der Zeppelinstrafke merklich zu-
riick. Die Dutumer StraRe hat nur &stlich der Sprickmannstrae eine der
Breiten StraRe gleichwertige Funktion. Im weiteren Verlauf entspricht die
heutige verkehrliche Bedeutung dem derzeitigen Ausbauzustand. Hier sind
im Zusammenhang mit dem Wohnpark Dutum ggf. geanderte Anforderun-
gen zu beriicksichtigen.

In Nord-Siid-Richtung ergeben sich geringere Unterschiede zwischen den
insgesamt funf untersuchten StraRenzigen. Nach der Lindenstrale, die teil-
weise die Funktion einer Alternative zum Innenstadtring aufweist, ist die
Zeppelinstrae die starkstbelastete StraRe. Der Grund dafur ist die Durch-
bindung zum Stadtteil Schleupe-Wadelheim uber die Berbomstiege; dies
lasst sich an den - hier nicht dargesteliten - Knotenstromen nachvoliziehen.
Die SprickmannstraRe ist gegentliber der BeethovenstraRe und der Felsen-
straRe um 20 bis 40 % - je nach Abschnitt - stirker belastet. Insgesamt ist
jedoch eine relative Gleichverteilung der Verkehrsstrome in Nord-Sid-Rich-
tung festzustellen.
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Ermittlung des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs

Zur Ermittlung des auf das Untersuchungsgebiet bezogenen Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehrs wurden am 28.03.2000 in der Zeit von 6.00 bis 10.00
Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr die Kennzeichen aller ein- und ausfahrenden
Kraftfahrzeuge an 21 Querschnitten eines Kordons erfasst (Bild 5). Daraus
lassen sich sowohl die Durchgangsverkehrsbeziehungen als auch die Ver-
teilung des Quell- und Zielverkehrs auf die Zufahrten zum Untersuchungs-
gebiet ableiten. Diese Erkenntnisse sind die Grundlage der Abschatzung des
zukiinftigen Verkehrsautkommens aus dem Wohnpark Dutum und seiner
Verteilung im Untersuchungsgebiet.

Der Durchgangsverkehr im Untersuchungsgebiet ist insgesamt gering und

beschrankt sich weitgehend auf wenige Beziehungen. Diese verlaufen alle in

Nord-Siid-Richtung und zudem bis auf eine Ausnahme am Rande des Unter-

suchungsgebietes. Es handelt sich um die Beziehungen

— Neuenkirchener Strale - TichelkampstraBe sowie BahnhofstraRe - Neuen-
kirchener StralRe bzw. TichelkampstraRe im Zuge der Lindenstrale,

— Neuenkirchener Strale - DarbrookstraRe im Zuge der Sprickmannstrale,

— Neuenkirchener StraRe/Berbomstiege - EckenerstraRe bzw. Mittelstrale
im Zuge der Zeppelinstrae und

— Neuenkirchener StraRe/Sassestralte - Felsenstrake Siid im Zuge der Fel-
senstralde

Die einer auf die Kernstadt bezogenen stidwestlichen Tangentialbeziehung
entsprechende Beziehung Uber den StraBenzug Zeppelinstrale - Breite
StraRe, die auch im Zuge der Diskussion um die Berbomstiege als nordlicher
Verlangerung dieser Beziehung eine Rolle spielte, wurde in acht Stunden nur
durch 70 Kfz - von 20.400 insgesamt erfassten - genutzt.

In der Summe wurden 3.491 Kfz als gebietsbezogener Durchgangsverkehr
ermittelt; dies entspricht einem Anteil von 17 % aller am Kordon erfassten
Kraftfahrzeuge (nicht am Gesamtverkehr im Quartier!). Uber ein Drittel die-
ses Durchgangsverkehrs benutzt allerdings ausschlieBlich die Lindenstral3e,
so dass der im eigentlichen Quartier auftretende Durchgangsverkehr nur gut
10 % aller am Kordon erfassten Kraftfahrzeuge ausmacht. Es zeigt sich,
dass der Durchgangsverkehr wie auch in anderen diesbeziiglich untersuch-
ten Stadtteilen Rheines, fur das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet
nur eine untergeordnete Rolle spielt.

Im Quell- und Zielverkehr ist der Querschnitt Bahnhofstralse {Q1)mit Ab-
stand der Bedeutendste. Fast jedes fiinfte Kraftfahrzeug im Quell- und Ziel-
verkehr erreicht das Untersuchungsgebiet Uber diesen Querschnitt. Weitere
wichtige Querschnitte sind die LindenstraRe Sud (Q20) mit 15 % Anteil, die
Zeppelinstrae (Q5)mit 11% Anteil, die Lindenstral®e Nord (Q2) mit 8,5 %
Anteil, die Beethovenstrale (Q4) mit 7,5 % Anteil und die Sprickmann-
straRe Nord (Q3) mit 6,5 % Anteil. Die untersuchten Anliegerstralen stdlich
der Breiten Strale waren alle juRerst gering belastet, so dass hier auch im
Quell- und Zielverkehr keine Schleichverkehre zu verzeichnen sind.
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6: Erschliefung des Untersuchungsgebietes durch den Stadtbus Rheine

Rheine ¢ Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner 9



2.2 Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Offentlicher Personennahverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird durch den Stadtbus Rheine mit zwei Linien
erschlossen (Bild 6). Die Linie C2 verkehrt liber LindenstraRe - Breite Strale
. BeethovenstraRe - Steinfurter Strale - ZeppelinstraRe - Breite Strale -
FelsenstraRe bis zu dem mit der Linie C3 gemeinsamen Endpunkt “Thie-
berg”. Diese Linie erreicht den Endpunkt ber Dutumer StraRe - Sprickmann-
straRe - Frankenburgstral3e - ZeppelinstraRe -Wadelheimer Chaussee und
FelsenstraBe. Unter Ansatz eine Radius von 400 m ist das Untersuchungs-
gebiet als im OPNV gut erschlossen einzustufen.

Radverkehr

Der Radverkehr wird im Untersuchungsgebiet weitgehend als Binnenverkehr
oder als Quell- und Zielverkehr zur Innenstadt und den weiterflihrenden
Schulen in den benachbarten Stadtteilen durchgefihrt. Als Radverkehrs-
trasse mit gesamtstadtischen Bedeutung ist der Straldenzug Bahnhofstrale -
Dutumer StraRe - Haselnussstrale - Ludwig-Durr-StraRe(Unterfihrung unter
den B70) zu nennen, Uber den das westliche Stadtrandgebiet sowie Neuen-
kirchen von der Innenstadt auf karzesten Wege erreicht werden kann.

Radverkehrsanlagen finden sich an einigen Sammelstraien (teilweise nur
Abschnitte) wie der LindenstraBe, der Sprickmannstra®e, der Dutumer
StraRe und der Zeppelinstrale.

FuRgangerverkehr

Dem FuRgéngerverkehr stehen neben den zumeist vorhandenen straféen-
begleitenden Gehwegen selbstandig geflihrte Gehwege zur Verfligung. Be-
sonders hingewiesen sei auf die Schulwegachsen dstlich der Zeppelinstralie
(GluckstraBe/Ulmenstrale - Wagnerstrale), in deren Zuge die Uberquerun-
gen der Steinfurter StraRe und der Dutumer Strafe durch geschwindigkeits-
dampfende Mafinahmen auf diesen StraRe besonders gesichert werden,.
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3. Verkehrsaufkommen des Wohnparks Dutum

Das Verkehrsaufkommen des Wohnparks Dutum wird die verkehrliche Situa-
tion im unmittelbaren Umfeld, aber auch im gesamten Untersuchungsgebiet
verindern. Zur Ermittlung der zukinftigen Gesamtbelastung wird der dort
entstehende Verkehr auf die vorhandene Verkehrsbelastung des Stral3ennet-
zes addiert. Aufgrund des geringen Durchgangsverkehrsanteils und der - mit
Ausnahme der Neuenkirchener Stralse - geringen Auslastungen der Strafsen
kénnen durch den zusétzlichen Verkehr bedingte Verlagerungen der heutigen
Belastung vernachlassigt werden.

Fir die Umlegung des Verkehrsaufkommens des Wohnparkes auf das Netz
sind Erkenntnisse (iber drei Komponenten erforderlich:

— Das neu entstehende Verkehrsaufkommen,

— die Punkte, an denen dieser Verkehr ins StraRennetz “eingespeist” wird
und

— die Quellen und Ziele dieses Verkehrs, um mogliche Routen zu bestim-
men.

Der Wohnpark Dutum wird begrenzt von der Neuenkirchener Strale, der
FelsenstraRe, der Dutumer Strafe und der ZeppelinstraBe. Auf ca. 25 ha
sollen im sieben Teilbereichen insgesamt 766 Wohneinheiten neu errichtet
werden. Unter Ansatz von im Mittel 2,9 Einwohnern je Wohneinheit ergeben
sich so 2.220 Einwohner. die insgesamt ca. 5.650 Kfz-Fahrten je Tag erzeu-
gen. In diesem Wert sind neben den Fahrten der Bewohner auch die Fahrten
anderer in das Gebiet (Versorgung, Dienstleistung, Besuche) enthalten.

Die ErschlieBung des Gebietes und die Anbindung an das stadtische Stralken-
und Wegenetz liegen nur fir die zunachst geplanten Teilbereiche A bis D fest
(Bild 7). Danach werden die Teilbereiche A und D an die FelsenstraRe und
die Neuenkirchener Stralse angebunden. Die Teilbereiche B und C werden
iiber die Felsenstral®e und die Dutumer StraRe erschlossen Fir die restlichen
Gebiete wird von einem Ende 1999 von der Stadt Rheine Uibergebenen Pla-
nungsstand ausgegangen, der eine weitere Anbindung an die Neuenkirchener
StraBe und zwei Anbindungen an die Zeppelinstrale vorsieht. Insgesamt
wird das Gebiet durch einen Grinzug in einen nérdlichen und einen sudlichen
Bereich geteilt; zwischen diesen Bereichen besteht keine StraRenverbindung.

Als weiteres Neubaugebiet soll in diese Berechnung auch das Neubaugebiet
Sassestrafe eingehen. Dieses Neubaugebiet war zum Zeitpunkt der Untersu-
chung bereits teilweise realisiert; fiir die Berechnungen wurde von 240 noch
zusitzlich anzusetzenden Wohneinheiten ausgegangen. Die damit anzuset-
zenden ca. 700 Einwohner erzeugen ca. 1.800 Kfz-Fahrten je Tag.

Die Verteilung des Neuverkehrs im StraRennetz erfolgt analog der Verteilung
des vorhandenen Verkehrs in den Stadtteilen Dutum und Dorenkamp, die aus
der Matrix der Verkehrsbeziehungen (Teil des Verkehrsmodells des Verkehrs-
entwicklungsplans) bestimmt werden kann.
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Teilbereiche
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Fur jeden Teilbereich wird anhand der jeweiligen Anzahl geplanter Wohnein-
heiten das spezifische Verkehrsaufkommen ermittelt. Dies wird Uber die An-
bindung(en) an das StraRennetz (Bild 8) anteilig auf die den Zielen zuzuord-
nenden Routen aufgeteilt. Die Uberlagerung aller Einzelrouten bzw. ihrer
jeweiligen Belastungen ergibt dann die Gesamtzunahme fur Strecken-
abschnitte und Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten.

Aus diesen Grundlagen lassen sich Zunahmen der Verkehrsbelastungen der
den Wohnpark umgebenden Straen und Knotenpunkte errechnen (Bild 9).
Eine Umlegung auf das Straennetz “von Hand” ist allerdings Uber die Kno-
tenpunktarme dieser Knotenpunkte hinaus nicht serids moglich, so dass die
weitere Verteilung im Netz nicht quantifiziert, sondern nur qualitativ abge-
schatzt werden kann. Daher sind in Bild 9 die Belastungen fur entferntere

Knotenpunkte aus der Analyse ibernommen, und als solche kenntlich ge-
macht worden.

Starke anteilige Zunahmen ergeben sich aufgrund der geringen Vorbelastung
fir die Dutumer StraBe. Westlich der ZeppelinstraRe ist mit einer Verdoppe-
lung der Belastung auf aber immer noch geringe ca. 1.200 Kfz/8h zu rech-
nen. Ostlich der Zeppelinstrae wurden bereits ein Abschlag aufgrund der
geringeren Attraktivitat der StraRe eingerechnet. Trotzdem ergibt sich auch
hier eine Zunahme um etwas tber 50 %. Deutlich stérker belastet wird auch
die ZeppelinstraRe stdlich der EinmUndungen aus dem Wohnpark.

Fur die Zunahmen auf der FelsenstraRe und der Neuenkirchener Stralde wer-
den zwei unterschiedliche Planfalle betrachtet. Aus verkehrlicher Sicht ist
die direkte ErschlieBung des Neubaugebietes von der Neuenkirchener Strake
aus unter verschiedenen Aspekten zu bewerten:

— Die Fahrten innerhalb des Gebietes werden kiirzer, je mehr direkte Anbin-
dungen an das umgebende StraRennetz eingerichtet werden konnen. Aus
dieser Sicht sind die Anbindungen an die Neuenkirchener StraRe zu be-
griRen.

— Aus Ubergeordneter Sicht sind Einmindungen im Ubergangsbereich der
Ortseinfahrt, in dem zumindest heute keine Ortsgeschwindigkeit gefahren
wird, unter Sicherheitsaspekten eher negativ zu beurteilen. Zur Geschwin-
digkeitsdampfung in diesem Bereich ist vorgesehen, den Knotenpunkt
Neuenkirchener StraRe/Felsenstralte zu einem Kreisverkehr umzugestal-
ten.

Als Kompromiss ist denkbar, sumindest das Linkseinbiegen aus dem Neubau-
gebiet in die Neuenkirchener StraRe in Richtung B70 zu verbieten. Kraftfah-
rer aus den Teilbereichen A und D mit diesem Ziel missten dann Gber die
FelsenstraRe fahren. In der Darstellung sind die Ergebnisse fir beide StralBen
mit und ohne Linkseinbiegen in die Neuenkirchener Stral3e widergegeben.

Starke Zunahmen verzeichnet auch die SassestraRe aufgrund des Neubau-
gebiets.
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[Kfz/8h]
560| Zusatzliche Belastung durch Verkehrs-
aufkommen Wohnpark [Kfz/8h]
Ubemahme der Analysewerte, da Neu-
verkehr nicht detailliert zu bestimmen

VAR e el e

8: Einspeisung des Verkehrsaufkomme

(ALE) E s T Thd | G, mific
ns der neuen Wohngebiete in das Straflennetz

9: Kraftfahrzeugverkehrsstérken an den anliegenden Knotenpunkten einschlieBlich
des Verkehrs der neuen Wohngebiete [Kfz/8h]
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Die Neuenkirchener StraRe wird auBerhalb des Wohnparks in beiden Ab-
schnitten mit 1.000 bis 1.200 Kfz/8h mehr belastet. Wahrend diese Zunah-
me auf dem westlichen Abschnitt unproblematisch ist, sollte die Leistungs-
fahigkeit insbesondere der unsignalisierten Einmiindungen auf dem innerortli-
chen Abschnitt (iberprift werden {s.u.).

Insgesamt sind die zusatzlichen Verkehre im Stralennetz des Untersu-
chungsgebiet abwickelbar. Im Einzelfall auftretenden oder vermuteten Unver-
traglichkeiten - insbesondere im Sammel- und Anliegerstraennetz - Muss
mit lokal wirksamen MaBnahmen begegnet werden.
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