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1.) Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Gewerbe- und Ver-
kehrslarmsituation im Bereich des Bebauungsplangebietes "Ems-Galerie" der Stadt Rheine ermit-
telt und beurteilt. Auf Basis dieser Ergebnisse wurden entsprechende aktive Larmschutzmallnah-
men bzw. zum Ausgleich von verbleibenden Uberschreitungen durch Verkehrslarmeinwirkungen

auch passive SchallschutzmaRnahmen ermittelt und festgelegt. Hierzu ergeben sich folgende Be-

urteilungen:

Gewerbelarm

Gewerbelarmemissionen auf dem Betriebsgrundstiick der geplanten "Ems-Galerie" werden durch
die Fahrverkehre im Bereich des Parkhauses, durch die Lieferverkehre (LKW), durch stationare
kiihl- und liftungstechnische Aggregate (Technikzentralen) sowie durch die Au3engastronomien
zu erwarten sein. Ausgehend von den ermittelten Schallemissionsdaten wurden Ausbreitungsbe-
rechnungen zu den maRgeblich betroffenen Gebauden in der Nachbarschaft durchgefiihrt. Die
Ergebnisse dieser Berechnungen zeigen, dass bei Einhaltung der in diesem Bericht angegebenen
Nutzungsbedingungen sowie der schalltechnischen Vorgaben und Larmschutzmalnahmen keine

Uberschreitungen der gemaRk TA Larm einzuhaltenden Immissionsrichtwerte zu erwarten sind.

Die erforderlichen MalRnahmen sind im Detail im Kapitel 6 des vorliegenden Berichtes zusammen-
gefasst. Sie beziehen sich im wesentlichen auf bauliche MalRnahmen, die bei der Realisierung des
Projektes umzusetzen sind, wie z. B. eine schallabsorbierende Verkleidung der Decken der Park-

ebenen sowie die geschlossene Einhausung der Anlieferzone mit einem entsprechenden Tor.

In Bezug auf die geplanten Nutzungen an der Mlnsterstral3e sind passive Schallschutzmafnah-

men sowie Grundrissgestaltungen hinsichtlich der Anordnung von Schlafraumen umzusetzen.
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Verkehrslarmsituation in der Bauleitplanung

Die Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation haben ergeben, dass in Teilen des Plange-
bietes im Bereich der geplanten Wohnnutzungen sowie sonstiger Aufenthaltsraume sowohl im
Tages- als auch im Nachtzeitraum Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte zu
erwarten sind. Daher sind die im Uberschreitungsbereich erforderlichen passiven Ausgleichsmal-
nahmen zum Schutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen vor Verkehrslarm festzusetzen und an-
zugeben. Zusatzlich werden in Teilbereichen im Nachtzeitraum Beurteilungspegel > 50 dB(A) er-
reicht. Flr diese Bereiche sind - unter Vorraussetzung der Zulassigkeit von zum Schlafen geeigne-
ten Raumen - textliche Festsetzungen hinsichtlich schallgedampfter Liftungseinrichtungen an
Fenstern von Schlafraumen zu treffen. Die Vorschlage fir textliche Festsetzungen werden im Kapi-

tel 10 dieses Berichtes aufgefihrt.

Unter Berlcksichtigung der Festsetzungen fiir passive Ausgleichsmalinahmen ist innerhalb des

Plangebietes von keinen unzuldssigen Gerduschimmissionen auszugehen.

Verkehrslarmsituation: plangebietsbezogener Mehrverkehr auf 6ffentlichen Strallen

Im Sinne der DIN 18005 ist zusatzlich eine Betrachtung der Verkehrslarmsituation auf den Er-

schlieRungsstral’en vorgenommen worden.

Als orientierende Bewertung wird dabei die TA Larm zu Grunde gelegt, die organisatorische Mal3-
nahmen empfiehlt bei Erhéhung des Verkehrslarms um 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung
der einzuhaltenden Grenzwerte der 16. BImSchV. Dabei ist bis zu dem Radius von 500 m zu un-

tersuchen, bis eine Vermischung mit dem 6ffentlichen Verkehr erfolgt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde trotz Vermischung mit dem &ffentlichen Verkehr
ab Kreuzungspunkt Minsterstrae/Kardinal-Galen-Ring vorsorglich auch die Situation am Kardi-
nal-Galen-Ring mit in die Untersuchung eingestellt. Dabei zeigte sich, dass an keinem betroffenen
Gebaude eine Erhéhung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder

mehr erfolgt.
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Weiterhin wurde erganzend untersucht, inwieweit bereits im Bestand die Schwelle der mdglichen
Unzumutbarkeit tGberschritten wird und diese weiter, wenn auch nur geringfiigig, erhéht wird. Dabei
zeigte sich, dass an den Gebauden im Kreuzungsbereich Munsterstralie/Kardinal-Galen-Ring be-
reits zurzeit durch die vorhandene Verkehrsbelastung Beurteilungspegel durch Verkehrslarm zu
erwarten sind, die auch die Sanierungsgrenzwerte entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinie
Uberschreiten. Auf Grund der Mehrverkehre durch das geplante Vorhaben wird diese Situation
zwar nur geringflgig, aber dennoch erhéht, sodass hier erganzende Betrachtungen zu empfehlen

sind.

Im Wesentlichen betroffen von den entsprechenden geringfligigen Erhéhungen auf Werte von oder
Uber 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts sind die Gebaude im Kreuzungsbereich Miinsterstrale/
Kardinal-Galen-Ring. Die hier stehende "Gelbe Villa" - Minsterstralle 53 - wird als Verwaltungsge-
baude genutzt und liegt im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungsplans, der hier ein
Allgemeines Wohngebiet ausweist. Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes wurden passive
SchallschutzmalRnahmen festgesetzt, die entsprechende Schallschutzfenster erfordern. Recher-
chen der vorliegenden Gutachten sowie der aktuell zu erwartenden Verkehrslarmsituation zeigten,
dass die im damaligen Bebauungsplan festgesetzten passiven SchallschutzmalRnahmen zum
Schutz von Buro- und Aufenthaltsrdumen auch im jetzt geplanten Zustand ausreichend sind. Da
das Gebaude nach Rechtskraft des Bebauungsplanes umgenutzt wurde, ist von einer Umsetzung
entsprechender Mallnahmen auszugehen. Somit sind im Bereich dieses Gebaudes durch den an-

lagenbezogenen Mehrverkehr der "Ems-Galerie" keine unzulassigen Situationen zu erwarten.

Auch im Bereich des Gebaudes Minsterstral3e 48 ("Rote Villa") sind keine Wohnnutzungen vor-
handen. Hier befindet sich der Pflegedienst der Diakonie. Da das Gebaude nicht im Geltungsbe-
reich eines rechtskraftigen Bebauungsplanes liegt, ist hier die vorhandene Bauausfliihrung unge-
klart. Hier ist ggf. zu prufen, ob die relevanten Fenster im Erd- und Obergeschoss von Aufenthalts-
raumen (Buros) ggf. zusatzlichen passiven Schallschutz bendtigen und hier ggf. entsprechende
Schallschutzfenster nachzuristen sind. Dies kann im Nachgang der Umsetzung des Projektes

oder aber z. B. im Rahmen eines Monitoringverfahrens o. 8. abgewickelt werden.
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Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit

gréiter Sorgfalt erstellt und besteht aus 43 Seiten und 8 Anlagen.

CIRgSR; Bem Ui Rilies Messstelle nach § 26 BImSchG fiir
ZECH Ingenieurgeselischaft mbH Gerdusche, Geriiche und Erschiitterungen

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH
Immissionsschutz - Bauphysik

Hessenweg 38 - 49809 Lingan (Ems)
Tel. 0591 - 80 01 60 - Fax 05 91 -8 00 16 20
: iStoph Blasius i. A. Dipl.-Ing. Nicole Ulbricht
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Stadtverwaltung Rheine plant die Aufstellung des Bebauungsplanes im Zusammenhang mit
dem Neubau des Einkaufszentrums "Ems-Galerie" [1] in Rheine. Neben dem eigentlichen Ein-
kaufszentrum ist die Ausweisung von Bereichen mit Wohnnutzung im Ostlichen Bereich des Plan-
gebietes vorgesehen. Zusatzlich ist der Abriss bestehender Gebdude z. T. mit Neubau im sid-
westlichen Plangebiet vorgesehen. Zur geplanten Nutzung dieser Gebaude (Wohnen, Blro etc.)

liegen derzeit keine detaillierten Angaben vor.

Das Plangebiet befindet sich nordlich des Kardinal-Galen-Ring im Bereich Mlnsterstral3e - Ems-

strale - Ems. Die Lage des Plangebietes ist dem Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Im Auftrag der Hermann KLAAS Projektentwicklung GmbH sind die zu erwartenden Schallimmissi-
onen aus Gewerbelarm innerhalb des Plangebietes an den relevanten Immissionspunkten in der
Nachbarschaft zu ermitteln und zu beurteilen. Werden durch Gewerbelarm relevante Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] an der angrenzenden Wohnbebauung hervorge-

rufen, so sind geeignete Larmminderungsmafnahmen anzugeben.

Des Weiteren ist im Sinne der Larmvorsorge auch der Einfluss des plangebietsbezogenen Mehr-

verkehrs auf 6ffentlichen StralRen im Sinne der TA Larm [5] zu ermitteln und zu beurteilen.

Zusatzlich ist - ausgehend von zu erwartenden Schallemissionen aus dem Bereich der umliegen-
den Verkehrswege - die zu erwartende Verkehrslarmsituation im Plangebiet zu ermitteln und zu
beurteilen. Sind Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu

DIN 18005-1 [3] zu erwarten, so sind geeignete Larmminderungsmaflnahmen anzugeben.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.
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3.) Beurteilungsgrundlagen: Immissionsricht- und schalltechnische Orientierungswerte

3.1 Beurteilungsgrundlagen: Gewerbelarm

Die Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmsituation erfolgt unter Zugrundelegung der

TA Larm [5]. Fur die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen - hervorgerufen durch das Plangebiet -
werden die im Digitalisierungsplan der Anlage 2 dargestellten Immissionspunkte IP 01 bis IP 18
bericksichtigt. Die Immissionspunkte sind weitestgehend mit dem Schutzanspruch eines Kernge-
bietes (MK) zu beurteilen. Nur die Immissionspunkte IP 14 und IP 15 (s. Anlage 2) befinden sich im
Allgemeinen Wohngebiet (WA) [17]. Gemal} der TA Larm [5] gelten fur Kerngebiete (MK) bzw.

Allgemeine Wohngebiete (WA) folgende Immissionsrichtwerte:

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte gemanl TA Larm fir Gewerbelarm
Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm fiir Gewerbelarm
tags nachts
MK 60 45
WA 55 40

Der Beurteilungszeitraum der TA Larm umfasst tags ebenfalls die Zeit von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr. Nachts ist die volle Stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel zwischen 22:00 Uhr
und 06:00 Uhr zu betrachten.

Gemal TA Larm ist ein Zuschlag von 6 dB(A) fir die hdhere Stdérwirkung von Gerauschen inner-
halb der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA,
WR) zu bertcksichtigen. Die Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wahrend

der folgenden Zeiten zu berilcksichtigen:
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1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Sinne der TA Larm [5] liefert eine Anlage keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation,

sofern durch sie die Immissionsrichtwerte anteilig um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

3.2 Beurteilungskriterien fiir den planbedingten Mehrverkehr auf 6ffentlichen StraRen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der jeweiligen zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen und zusammen mit den Gbrigen Anlagengerauschen bei der Ermittlung der Gerausch-
situation zu erfassen und zu beurteilen. Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen
Verkehrsflachen sind im Sinne der Nr. 7.4. der TA Larm [5] in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstiick durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich zu vermin-

dern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch

um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.
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Im Sinne der DIN 18005-1 werden diese Betrachtungen auch auf den plangebietsbezogenen

Mehrverkehr - hervorgerufen durch das hier geplante Vorhaben - angewendet. Weiterhin wird, ob-
wohl ab dem Kreuzungspunkt Minsterstrale/Kardinal-Galen-Ring mit einer Vermischung mit dem
offentlichen Verkehr zu rechnen ist, auch der Untersuchungsrahmen auf diesen Kreuzungsbereich

ausgeweitet.

Der Schutzanspruch der betrachteten Immissionspunkte in der Nachbarschaft des Plangebietes

sowie entlang relevanter 6ffentlicher Stral’en wurde nach Vorgabe der Stadt Rheine [17] wie folgt

bertcksichtigt:
Allgemeines Wohngebiet: IPV 07 bis IP V 08
Kerngebiet: IPV 01bisIP V06, PV 09

Die Lage der Immissionspunkte ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 4 zu entnehmen. Gemaf
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] gelten folgende Immissionsgrenzwerte fir

Verkehrslarmeinwirkungen:

In Allgemeinen Wohngebieten (WA): IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts

In Kern- und Mischgebieten (MK und MI): IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts

Die Berechnung des anlagenbezogenen Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Straflden erfolgt somit ge-
trennt von den Anlagengerauschen auf den Betriebsgrundstiicken und wird separat in Anlehnung

an die o. g. Richtlinien bewertet.

Weitergehend ist - im Sinne einschlagiger Verodffentlichungen sowie rechtlicher Entscheidungen -
auch die so genannte Schwelle der Unzumutbarkeit zu beachten. Diese kann bei Beurteilungspe-
geln tags zwischen 70 dB(A) und 75 dB(A) sowie nachts zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) liegen.
Hilfsweise werden die Sanierungsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzrichtlinie [21] herangezogen.
Diese gibt Werte fiir ein Kerngebiet von tags 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) an. Werden diese Wer-
te, die im Bereich einer méglichen Unzumutbarkeit liegen, bereits im Bestand erreicht oder tber-

schritten, so kénnen auch geringfligige weitere Erhdhungen erheblich sein.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 11 zum Bericht Nr. LL6934.1/01

3.3 Verkehrslarmsituation innerhalb des Plangebietes

Die Stadt Rheine plant innerhalb des Bebauungsplangebietes die Ausweisung von Flachen als
Kerngebiet (MK). Gemal dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [3] gelten flir Kerngebiete folgende

schalltechnische Orientierungswerte bei der Einwirkung von Verkehrslarm:

Tabelle 2 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte - Verkehrslarm

Gebietsausweisung schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 in dB(A)
tags nachts
Kerngebiet 65 55

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [3] gibt Hinweise, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientie-
rungswerte sich oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallinahmen (z. B. geeignete Gebaudestel-
lung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume)

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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4.) Gewerbelarm

4.1 Berechnungen zum Gewerbelarm

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lg(DW), die sich an den betrachteten Immis-

sionspunkten ergeben, werden gemaf DIN ISO 9613-2 [10] nach Gleichung (3) berechnet:

La(DW) =Lw + Dc - A

mit

L+(DW) A aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen

Lw A Schallleistungspegel

D¢ L Richtwirkungskorrektur

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt

Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Adiv A Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm L Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Ay A Dampfung auf Grund des Bodeneffektes

Apar A Dampfung auf Grund von Abschirmung

Anisc A Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [10]:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cmet

Hierbei ist C.,et die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Chet Wird hier als Maximalansatz fiir alle Berechnungen mit Co = 0 dB angenommen (Mitwindsitua-

tion). Eine Bewuchsdampfung wird nicht beriicksichtigt.

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Re-

flexionen an Gebaudefassaden berlcksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-
Software SoundPLAN [19].

4.2 Gewerbeldrmemissionen

Die Lage der relevanten Schallquellen ist dem Ubersichtsplan der Anlage 2, die zugehérigen Be-

rechnungsdatenblatter der Anlage 3 zu entnehmen.

4.2.1 Gerdauschemissionen durch das Parkhaus

Das Parkhaus der "Ems-Galerie" soll Uber eine Zu- und Ausfahrt an der Minsterstralie erschlos-
sen werden [1]. Folgende Grundlagen fir die Berechnungen der Schallemissionen werden bertck-

sichtigt:

- Die Parkhauszufahrten befinden sich unterhalb eines geplanten Gebaudeanbaus und sind
somit nach oben hin durch den Anbau sowie nach Siden und Osten durch Gebaude abge-

schirmt.
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- Gemal Verkehrsuntersuchung [16] werden 1.882 an- und abfahrende PKW flir das Park-
haus (entspricht 3.764 PKW-Bewegungen) pro Tag berilicksichtigt.

- Die Offnungszeiten des Parkhauses beschranken sich auf den Zeitraum 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr [24]. Somit sind flir den Nachtzeitraum keine PKW-Frequentierungen zu berick-

sichtigen. Dies deckt sich mit den Angaben der vorliegenden Verkehrsuntersuchung [16].

- Auch im Bereich des oberen Parkdecks werden (als Maximalbetrachtung) Einkaufswagen

zur Verfugung gestellt.

Es ergeben sich folgende Schallemissionsansatze:

a) Fahrverkehr

Als Emissionspegel fir die PKW-Fahrwege (Ein- und Ausfahrt, Rampen zum/vom 3. Parkdeck)

lasst sich gemal RLS-90 [8] ein langenbezogener stlindlicher Schallleistungspegel von

Lwa = 47,5 dB(A)/m je PKW und Stunde

ansetzen.

b) Schallabstrahlung lber offenes Tor

Gemal Parkplatzlarmstudie [14] ist flr die Schallabstrahlung Uber das gedffnete Garagentor fol-

gender Ansatz zu bericksichtigen:

Lwasn' =50 dB(A) + 10 - Ig (B * N)

B - N 2 alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache.

Dabei wird nach dem Stand der Technik bereits eine schallabsorbierende Verkleidung der Raum-
begrenzungsflachen im Zufahrtbereich vorausgesetzt. Die sich ergebenden Schallemissionen fiir
die geodffneten Garagentore sind im Detail den Berechnungsdatenblattern der Anlage 3 zu ent-

nehmen.
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c) Parkebenen 1 und 2

Auf Grund der zur Verfugung gestellten Angaben zu Nutzungsbedingungen, Fahrwegen und Stell-
platze je Ebene wurde auf Basis der Emissionsansatze der Parkplatzlarmstudie sowie nicht ndher
dokumentierten Innenberechnungen fur die beiden unteren Parkebenen 1 und 2 jeweils ein Innen-

pegel von

L; = 66,0 dB(A) je Parkebene

in den nach auRen weisenden Offnungsflachen ermittelt. Dieser wird fiir den Zeitraum der Off-
nungszeiten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr durchgehend angesetzt. Die Berechnung der Larment-

wicklung durch die Parkvorgange entspricht dabei dem zu Parkebene 3 beschriebenen Verfahren.

Im Bereich der Offnungsflachen in Richtung Siiden entlang dem Kardinal-Galen-Ring sowie in
Richtung Stidosten und Osten entlang der Ems wird gemaf Angaben des Architekten [22] eine
Bristung mit 1 m Hohe (massiv) angesetzt. Oberhalb der Briistung ist demnach von einer voll-

standigen Offnungsflache auszugehen.

Fir die Deckenflachen beider Parkebenen werden schallabsorbierende Bekleidungen (z. B. Tekta-

lan-TKK 100mm oder gleichwertig) angesetzt.

d) Parkebene 3

Die obere Parkebene ist derzeit als offenes Parkdeck ohne Seitenwande oder Uberdachung ge-
plant. Die Gerauschemissionen dieses Parkdecks wurden gemaf der Parkplatzlarmstudie [14] des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz berechnet. Die Berechnung der Schallleistungspegel

erfolgt entsprechend dem getrennten Verfahren nach folgender Gleichung:

LW = Lwo + KpA +K| +10 |Og (B . N)
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mit
Lwo A Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung/h

auf einem Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatz: Lwo = 63 dB(A)
Kpa s Zuschlag fur die Parkplatzart

Verbrauchermarkt/Warenhaus: Kea = 3 dB(A)
K| A Zuschlag fir die Impulshaltigkeit

Verbrauchermarkt/Warenhaus: Ki = 4dB(A)
B 2 Bezugsgroe (Anzahl der Stellplatze)
N L Bewegungshaufigkeit je Stunde und Stellplatz

In diesen Gerduschansatzen sind die impulshaltigen Gerauschereignisse wie mehrfaches Tiren-

schlagen sowie auch das Schieben von Einkaufswagen enthalten.

Fur die Fahrspuren wird eine asphaltierte Fahrbahnoberflache berticksichtigt.

Fur die Parkebene sind in Anlehnung an die Verkehrsuntersuchung 630 PKW (1.260 PKW-
Bewegungen) auf den 140 Stellplatzen dieser Ebene zu berticksichtigen. Demnach ergibt sich flr

den Zeitraum der Offnungszeiten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr eine Bewegungshaufigkeit von

N =0,5625 je Stellplatz und Stunde

e) Einkaufwagensammelbox

Gemal der aktuellen Studie zur Untersuchung der Gerauschemissionen u. a. von Verbraucher-
markten [15] sind - neben den bisher aufgefiihrten Parkplatz- und Verladetatigkeiten - auch die

Gerauschemissionen durch das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit zu beriicksichtigen.

Hierfur wird auf dem Parkdeck 3 in Hohe der Rampen die Einrichtung einer Einkaufswagensam-

melbox bertcksichtigt.
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In der oben genannten Studie wird unterschieden in Schallleistungsmittelungspegel fir das Ein-
und Ausstapeln von Metall- oder Kunststoffkorben. Im vorliegenden Fall wurde von dem héheren
Ansatz fur Metallkorbe ausgegangen. Der Schallleistungsmittelungspegel fir Metallkérbe bei ei-

nem Ereignis in einer Stunde betragt:

I—WAT,1h = 72,0 dB(A)

Die Anzahl der bericksichtigten Stapelvorgange der Einkaufswagen wird in Abhangigkeit der Be-
wegungshaufigkeiten auf den Stellplatzen in Ansatz gebracht. Im vorliegenden Fall wird davon
ausgegangen, dass flr 50 % der Kunden-PKW im 3. Parkdeck zwei Stapelvorgange im Zeitraum
von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr durchgefiihrt werden.

f) Lafter

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Durchliiftung der Parkebenen sind Offnungsflachen ent-
lang des Kardinal-Galen-Ring vorgesehen. Am riickwartigen nérdlichen Ende der Parkebenen sind
keine Offnungsflachen geplant. Hier werden je Ebene an zwei Fassaden je zwei Fassaden-Liifter

("Jet-Lufter") [22] mit einem auf eine Stunde gemittelten Schalleistungspegel von

Lwa = pauschal 70 dB(A) je Lufter

bertcksichtigt. Diese werden bedarfsgesteuert nur bei entsprechendem Frischluftbedarf innerhalb

der Parkebene zugeschaltet.

4.2.2 Gerduschemissionen durch Anlieferverkehr

Fur die Anlieferung werden die Gerauschemissionen auf Grundlage vorliegender Literaturangaben
[12] ermittelt. Die Verladung erfolgt - nach Angaben des Architekten [22] - innerhalb der massiv

ausgefihrten Annahmehalle bei geschlossenen Toren.
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a) Fahrspur

Die Fahrgerausche der LKW vor und nach der Annahmehalle berechnen sich gemaf [12] wie folgt:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lwa' + 10 +1gn + 10 « Ig (/1m) - 10 * Ig (T/1h) in dB(A)

mit

Lwa 1n' A zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde und 1 m Fahrstre-
cke in dB(A)/m
LWA,1h' =63 dB(A)/m

n 2 Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I A Lange eines Streckenabschnittes in m

T, L Beurteilungszeit in h

Fir die Fahrzeuge mit LKW-eigenen Kihlaggregaten wird flr Standardgerate ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 102 dB(A) auf dem Fahrweg angesetzt. Hieraus ergibt sich fir die Fahr- und Ran-
gierwege zusatzlich ein langenbezogener Emissionspegel von Lwa 1n' = 62 dB(A) bei einer Fahrge-

schwindigkeit vor und nach der Annahmehalle von v = 10 km/h.

Fur die Berechnung der Schallemissionen wird auf Grund der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
[16] mit einer LKW-Frequentierung von insgesamt 25 LKW pro Tag in der Annahmehalle gerech-
net. Hierbei wird vorausgesetzt, dass wahrend der Verladetatigkeiten die Rolltore der Annahmehal-
le geschlossen werden und somit keine relevanten Schallemissionen durch Verladetatigkeiten (Pa-

lettenhubwagen etc.) zu berlcksichtigen sind.

In Abstimmung mit dem Architekten [22] wird im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Un-
tersuchung gepruft, wie viele LKW maximal innerhalb der lautesten Nachtstunde an- und abfahren

konnen.
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4.2.3 Gerauschemissionen technischer Agqgreqgate

Als schalltechnisch weiterhin relevant stellen sich die Schallabstrahlungen tber die auf dem Dach

der "Ems-Galerie" geplanten Technikzentralen dar.

Es werden im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung durch iterative Schallausbreitungs-
berechnungen zunachst die zuldssigen Schallleistungspegel fur die vier geplanten Technikzen-

tralen auf dem Dach der "Ems-Galerie" ermittelt.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung sind Details der Technikzentralen (z. B. Lage der Aulen-
aggregate, notwendige Héhe der Schalleinflgungsdampfungen von Kulissenschallddmpfern, An-

forderungen an die Bauausfiihrung etc.) mit dem Planer abzustimmen.

Als maximal zulassige immissionswirksame Schallleistungspegel fiir die beiden westlichen sowie

die sldliche Technikzentrale wurden folgende Werte ermittelt:

Schallabstrahlung Technikzentralen 1 bis 3 Gber Dach:  Lwa = je maximal 80 dB(A)

Fur die mittlere Technikzentrale wurde als maximal zulassiger immissionswirksamer Schallleis-

tungspegel ermittelt:

Schallabstrahlung Technikzentrale 4 Gber Dach: Lwa = maximal 79 dB(A)

Unter Zugrundelegung dieser schalltechnischen Vorgabe ist ein ausreichender Schallimmissions-
schutz nicht nur fir die Immissionspunkte in der Nachbarschaft, sondern auch im Bereich der ge-

planten Wohnungen innerhalb des Bauvorhabens gewahrleistet.

Die oben genannten Schallleistungspegel sind als immissionswirksame Schallleistungspegel zu
verstehen, sodass durch Hindernisse (z. B. Dachaufbauten oder durch die Technikgebaude selbst)
mit den damit einhergehenden Abschirmungen der jeweils zuldssige Schallleistungspegel um das

jeweilige Abschirm-Mal erhéht werden kann.
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4.2.4 Gerauschemissionen durch AuBengastronomien

An den 6stlichen Enden der Passage mit Blick auf die Ems sind Auliengastronomien vorgesehen.
Es werden hierzu jeweils Schallquellen fir die Kommunikationsgerausche der Gaste im Bereich

der 4 Terrassen betrachtet.

Gemal [23] betragt der Schallleistungspegel einer sprechenden Person mit "angehobener Sprech-
weise" Lareq = 70 dB(A). Fur die Ermittlung der Schallleistungspegel wird die schalltechnisch un-
glnstigste Annahme getroffen, dass 50 % der Gaste gleichzeitig und kontinuierlich sprechen wah-
rend 50 % zuhoéren. Der Schallleistungspegel der Kommunikationsgerausche flir die Flache eines

Terrassenbereiches errechnet sich dann mit der Gleichung:

I—WAFeq,Terasse = I—WAFeq +10 Ig (n/2)

mit
LwAFeqTerrasse 2 Schallleistungspegel fur die Kommunikationsgerdusche auf der Terrasse
Lwareq L Schallleistungspegel einer "gehoben" sprechenden Person
Lwareq = 70 dB(A)
n A Anzahl der Sitzplatze auf der Terrasse
Annahmen:
Terrasse 1 (Uber Ems): n =100

Terrasse 2 + 3 (EG + 1. OG Passage): n= 80

Terrasse 4 (EG 6stlich Galerie): n =200
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Somit ergeben sich fir die Terrassen folgende Schallleistungspegel:

Terrasse 1 (Uber Ems): Lwa = 87,5 dB(A)
Terrasse 2 + 3 (EG + 1. OG Passage): Lwa = 87,0 dB(A)

Terrasse 4 (EG 0stlich Galerie): Lwa = 90,0 dB(A)

Darin enthalten ist jeweils ein Zuschlag gemaf} [23] zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit.

Durch die ungiinstige Betrachtung, wonach 50 % aller Personen gleichzeitig und kontinuierlich
angehoben sprechen, sind Gerausche durch Tellerklappern oder dergleichen hinreichend mit ab-

gedeckt.

Im Rahmen eines Maximalansatzes wurden diese Gerausche kontinuierlich flr die Zeit von
09:00 Uhr bis 22:00 Uhr bertcksichtigt.
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5.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung zur Gewerbelarmsituation

Unter Zugrundelegung der im Kapitel 4 aufgefiihrten Schallemissionsdaten flir die geplante "Ems-
Galerie" ergeben sich auf Basis von Schallausbreitungsberechnungen die folgenden Beurteilungs-

pegel in der Nachbarschaft des Bauvorhabens:

Tabelle 3 Berechnungsergebnisse zum Gewerbelarm

Immissions- Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel durch den Betrieb
punkt gemal TA Larm in dB(A) der "Ems-Galerie" in dB(A)
tags nachts tags nachts

IP 01 - Ost 60 45 50 41

IP 01 - Sud 60 45 53 50

IP 02 60 45 50 44

IP 03 60 45 51 44

IP 04 60 45 54 44

IP 05 60 45 51 38

IP 06 60 45 50 40

IP 07 60 45 47 44

IP 08 60 45 45 43

IP 09 60 45 44 40

IP 10 60 45 43 41

IP 11 - Ost 60 45 52 40
IP 11 - Sud 60 45 51 44
IP 11 - West 60 45 47 43
IP 12 - Sud 60 45 57 44

IP 12 - West 60 45 50 45

IP 13 60 45 48 34

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 3 Berechnungsergebnisse zum Gewerbelarm <Fortsetzung>

Immissions- Immissionsrichtwerte Beurteilungspegel durch den Betrieb

punkt gemaR TA Larm in dB(A) der "Ems-Galerie" in dB(A)
tags nachts tags nachts

IP 14 55 40 52 35

IP 15 55 40 52 39

IP 16 60 45 47 36

IP 17 60 45 48 43

IP 18 60 45 49 42

Wie den Berechnungsergebnissen gemal Tabelle 3 zu entnehmen ist, werden durch den Betrieb
der geplanten "Ems-Galerie" die Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum an samtlichen Immissi-

onspunkten eingehalten bzw. um mindestens 3 dB(A) unterschritten.

Zur Nachtzeit ergeben sich an dem Immissionspunkt IP 01 - Stid an der vom Larm am starksten
betroffenen Fassadenseite Richtwertiiberschreitungen um 5 dB(A). Die Immissionspunkte IP 01
und IP 02 sind Bestandsgebaude, die im Rahmen der geplanten BaumaflRnahme abgerissen und
anschlieBend neu aufgebaut werden sollen. Auf Grund der Uberschreitungen ist fiir den

IP 01 - Stid im Rahmen des Neubaus Uber eine entsprechende Grundrissgestaltung dafir zu sor-
gen, dass Schlafraume bzw. zum Schlafen geeignete Rdume an dieser Fassade nicht angeordnet
werden. Ansonsten waren an diesem Immissionspunkt Richtwertliberschreitungen durch die nacht-
lichen LKW-Zufahrten vor 06:00 Uhr zu erwarten. An dieser Fassade sollten daher Wohnnutzun-

gen ausgeschlossen werden.

Die Immissionspunkte IP 15 und IP 16 weisen nach Inaugenscheinnahme und Aktenlage [20] kei-
ne Wohnnutzungen auf. Flr den Immissionspunkt IP 16 wurden von der Stadt Rheine [18] Unter-
lagen mit Grundrissen und Raumnutzungen zur Verfligung gestellt. Demnach sind in diesem Ge-
baude an den dem Plangebiet zugewandten Fassaden keine Raume mit Schlafnutzung vorhan-

den.

Unter diesen Ansatzen waren im Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr maximal drei LKW-
Anfahrten moglich. Auf Grund des geringen Abstandes zum Immissionspunkt IP 03 ist innerhalb

der lautesten Nachtstunde jedoch nur eine LKW-Abfahrt zulassig.
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Sollten an den Immissionspunkten IP 15 und IP 16 auch Wohnnutzungen mit zum Schlafen geeig-
neten Raumen entstehen, so ware aus schalltechnischer Sicht nur je eine LKW-An- und -Abfahrt

innerhalb der lautesten Nachtstunde mdglich.

Die Berechnungen basieren auf der Annahme der Verwendung von automatisch 6ffnenden und
schlielfenden Schnelllauftoren zur Vermeidung zusatzlicher Stellgerausche der LKW (wie Turen-

schlagen, Betriebsbremse, Leerlauf) im Bereich der Tore der Annahmehalle.

Die Berechnungen basieren zusatzlich auf der Vorgabe, dass die Deckenflachen der Parkhaus-
ebenen mit schallabsorbierender Verkleidung ausgestaltet [17] sind sowie die Fahrgassen aus

Asphaltbeton erstellt werden.
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6.) Erforderliche LarmschutzmafBnahmen und Ausblick zur weiteren Planung

Zur Einhaltung der zulassigen Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm nach Inbetriebnahme der

"Ems-Galerie" sind folgende SchallschutzmalRnhahmen umzusetzen:

- Einbau von Schnelllauftoren im Bereich der Annahmehalle

- Verladung nur bei geschlossenen Toren

- massive Bauausflihrung der Annahmehalle

- schallabsorbierende Verkleidung der Deckenflachen der Parkhausebenen 1 und 2

- schallabsorbierende Verkleidung der Deckenflache sowie der AuRenfassaden (z. B. quer-
vermauerte Lochsteine etc.) im Bereich der Parkhauszu- und -ausfahrt Gber eine Lange

von ca. mindestens 20 m
- asphaltierte (glatte) Fahrbahnoberflachen in allen Parkhausebenen

- Einhaltung der Vorgaben fiir die Technikzentralen sowie Anordnung entsprechender
Aulenschallquellen auf den von der Wohnnutzung abgewandten Fassadenseiten. Hier sind
fur jede der 4 Technikzentralen immissionswirksame Schallleistungspegel von
Lwa = 80 dB(A) bzw. Lwa = 79 dB(A) zulassig.

- maximal 3 LKW-Anfahrten und maximal 1 LKW-Abfahrt innerhalb der lautesten Nachtstun-
de zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr

- Offnungszeiten des Parkhauses sowie der Aulen-Gastronomiebetriebe nur tags zwischen
06:00 Uhr und 22:00 Uhr

- ggf. Verzicht auf Wohnraumfenster an der stdlichen Fassade, Bereich IP 01.

Im Weiteren sind zusatzliche Malknahmen erforderlich, um die Anforderungen in Hinblick auf die
unterschiedlichen Nutzungen im baulichen Verbund der geplanten "Ems-Galerie" zu beriicksichti-
gen. Insbesondere sind dabei die unterschiedlichen Blronutzungen sowie das Aneinandergrenzen
von Technikrdumen, Gastronomie und Verkaufsstatten mit Wohnungen zu beachten. Die Anforde-
rungen an die einzuhaltenden Schutzmallinahmen ergeben sich dabei auf der Grundlage der

DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" [6]. In dieser DIN 4109 sind die entsprechenden Vorgaben in
Hinblick auf die einzuhaltenden Luftschallddmmungen trennender Bauteile von Raumen unter-
schiedlicher Nutzungen sowie der erforderlichen Tritt-Schallddmmungen von Nutzerrdumen zu

benachbarten schitzenswerten Aufenthaltsrdumen aufgefuhrt.
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Hieraus ergeben sich Anforderungen an die Bauteilaufbauten in Hinblick auf eine Mindestschall-
dammung (Masse, teilweise abgehangte Decken) sowie den entsprechenden Trittschallschutz
(schwimmende Estriche, Kérperschallentkopplungen etc.), die in der Detailplanung des Objektes
entsprechend zu dimensionieren sind. Aus Erfahrungen mit vergleichbaren Projekten sowie in Hin-
blick auf den Stand der Technik ist die Umsetzung des Projektes bei Einhaltung der geforderten

Schallschutzauflagen im Sinne der DIN 4109 [6] ohne weiteres mdglich.
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7.) Verkehrslarm

7.1 Berechnungen zum StraRenverkehrsldarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-

stiickverfahren der RLS-90 [8]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m HShe Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung:

Dy

DBM

De

1>

[1>

[1>

[1>

[I>

[1>

Lmi=Lmg + Dy + Ds + Dgu + Dg

Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Emissionspegel fir das Teilstlick in dB(A)

Der Emissionspegel Ly, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Strafen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Bericksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, Stralenoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, mafigebliche stiindliche Verkehrsstarke und prozen-
tualen LKW-Anteil

Korrektur zur Berlcksichtigung der Teilsticklange:

D/ =10 - Ig (I) in dB(A)

Pegelanderung zur Berticksichtigung des Abstandes und der

Luftabsorption in dB(A)

Pegelanderung zur Bertcksichtigung der Boden- und

Meteorologiedampfung in dB(A)

Pegelanderung durch topografische und bauliche

Gegebenheiten in dB(A)
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Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammen zu fassen:

L,=10-1g> 10" tn

mit
Lm L Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)
L, A Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Stral3e ist dann:

L=Ln+K

mit

L, A Beurteilungspegel von einer Stralle in dB(A)

Lm 2 Mittelungspegel von einer Strale in dB(A)

K A Zuschlag fur erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software SoundPLAN 6.5 [19].

7.2 Ausgangsdaten StraBenverkehrslarm

Die Emissionsdaten sind auch den Berechnungsdatenblattern der Anlage 5 zu entnehmen. Die
zugehdrigen betrachteten Stralenabschnitte sind im Digitalisierungsplan der Anlage 4 gekenn-

zeichnet.
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Die Ausgangsdaten zu den Verkehrsbelastungen auf den relevanten Strallen wurden der ver-
kehrstechnischen Untersuchung der IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG [16] entnom-
men. Zusatzlich erfolgte eine Verifizierung vorliegender Angaben zu Verkehrsbelastungen auf der
Stralte Minstermauer aus dem bestehenden Parkhaus "Zentrum" [26]. Im Rahmen einer Ma-
ximalbetrachtung wurden daraufhin im Bestand und in der Planung die pauschalen Ansatze der

RLS-90 [8] zur Tag-Nacht-Verteilung des Verkehrsaufkommens auf Gemeindestralen angesetzt.

Fur die Berechnungen wurden demnach folgende Verkehrsbelastungen fir die relevanten Stral3en

angesetzt:
Tabelle 4 Verkehrsbelastungen im Bestand 2011 ohne Mehrverkehr
Strafe Abschnitte Verkehrsbelastungen 2011 ohne
planbedingten Mehrverkehr
maBgebliche stiindliche LKW-Anteil
Verkehrsstarke pin%
M in KFZ/h
tags nachts tags nachts
Zufahrt 51,6 0 0 0
Hohe Lucht
Ausfahrt 51,6 0 0 0
Ostl. Miunsterstralle 2.010,0 368,5 10* 3*
Kardinal-Galen-Ring
westl. MUnsterstralde 1.812,0 332,2 10* 3*
Minstermauer Ausfahrt Parkhaus-Zentrum | 118,5** 21,7 0 0
nordl. Ausfahrt Hohe Lucht 118,5** 21,7** 0 0
sudl. Ausfahrt Hohe Lucht 175,0 21,7** 0 0
Minsterstrale
nordl. Kardinal-Galen-Ring 175,0 21,7** 0 0
sudl. Kardinal-Galen-Ring 330,0 60,5 10* 3*

* pauschale Ansatze zu LKW-Anteilen auf Gemeindestralien gemaf RLS-90, Tab. 3 [8] - nach Vorgabe des Verkehrs-

gutachters [25]

** Verteilung tags/nachts iber pauschale Ansatze zur Ermittlung der maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke auf
Gemeindestrallen gemal RLS-90, Tab. 3 [8]
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Tabelle 5 Verkehrsbelastungen in der Planung 2011 mit Mehrverkehr
Strale Abschnitte Verkehrsbelastungen 2011 ohne
planbedingten Mehrverkehr
maRgebliche stiindliche LKW-Anteil in
Verkehrsstarke in pin %
M in KFZ/h
tags nachts tags nachts
ostl. Mlnsterstralie 2.083,2 381,9 10* 3*
Kardinal-Galen-Ring
westl. Mlnsterstralie 1.897,8 3479 10* 3*
Minstermauer Ausfahrt Parkhaus-Zentrum | 118,5** 21,7** 0 0
nordl. PKW-Ausfahrt 118,5** 21,7 0 0
sudl. PKW-Ausfahrt 236,1 21,7 0 0
Rechtsabbieger 111,9 10,6 0,7 0,6
FR Sud 25,8 24 0,7 0,6
Minsterstrale
Linksabbieger 95,6 9,1 0,7 0,6
sudl. Kardinal-Galen-Ring 350,4 64,2 10* 3*
Zufahrt PKW 117,6 0 0 0
Zufahrt LKW 1,6 0,1 96,2 3,8
Ausfahrt PKW - 117,6 0 0 0
Ausfahrt LKW - 1,6 0,1 96,2 3,8

* pauschale Ansatze zu LKW-Anteilen auf Gemeindestralien gemaf RLS-90, Tab. 3 [8] - nach Vorgabe des Verkehrs-

gutachters [25]

** Verteilung tags/nachts Uber pauschale Ansatze zur Ermittlung der maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke auf
Gemeindestrallen gemal RLS-90, Tab. 3 [8]

Die Fahrbahnoberflachen und zulassigen Hochstgeschwindigkeiten wurden bei einem Ortstermin

am 17.05.2011 [20] ermittelt und entsprechend berticksichtigt. Gleiches gilt fir vorhandene Licht-

signalanlagen.
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8.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

8.1 Beurteilung des planbedingten Mehrverkehrs auf 6ffentlichen StraBen

Wie im Kapitel 3.2 erlautert, sind zusatzlich zur Gewerbelarmbetrachtung der Einfluss des anla-
genbezogenen bzw. plangebietsbezogenen Mehrverkehrs auf dffentlichen Strallen gemaf der

16. BImSchV [4] zu ermitteln und zu beurteilen. Hierbei sollen Gerausche durch den An- und Ab-
fahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen soweit wie méglich gemindert werden, soweit sie den
Beurteilungspegel fiir Verkehrsgerausche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens
3 dB(A) erhéhen, keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [4] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden. Hierfir wird, geman
Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter [25], der Planungsstand 2011 mit und ohne Mehrverkehr

durch die geplante "Ems-Galerie" zu Grunde gelegt.

In der Anlage 4 sind im Digitalisierungsplan die fur die Berechnung der Gerauschsituation durch
den anlagenbezogenen Mehrverkehr auf 6ffentlichen Strallen relevanten Immissionspunkte sowie
die relevanten StralRenabschnitte dargestellt. Die zugehdérigen Emissionsdatenblatter sind der An-

lage 5, die tabellarischen Ergebnisse der Anlage 6 zu entnehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ist schon im Bestand sowie im Planfall mit "Ems-Galerie"
an einigen Immissionspunkten von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[4] auszugehen. Die Uberschreitungen liegen bei maximal 16 dB(A) tags/nachts. Zum Teil werden
Beurteilungspegel Gber 70/60 dB(A) tags/nachts in Allgemeinen Wohngebieten bzw. 72/62 dB(A)
tags/nachts in Kerngebieten (Grenze einer mdglichen absoluten Unzumutbarkeit bzw. Sanie-
rungswerte gemal VLarmSchR 97 [21]) erreicht. Dabei liegen an den Immissionspunkten IP V 06
und IP V 07 bereits im Bestand Beurteilungspegel vor, die diese Werte Uberschreiten. Die Erho-

hungen liegen jedoch bei weniger als 3 dB(A).

An den ubrigen im Bestand vorhandenen Immissionspunkten ist in der Planung ebenfalls von einer
Erhéhung um weniger als 3 dB(A) durch den planbedingten Mehrverkehr auszugehen, sodass hier
im Sinne der TA Larm [5] keine unzulassige Erhéhung zu erwarten ist. Die Immissionspunkte

IPV 01, PV 02undIP V 09 mit Schutzanspruch entsprechend Kerngebiet (Sondergebiet) liegen
im Geltungsbereich des Bebauungsplanes. Die hier erforderlichen Schallschutzmal3nahmen wer-

den durch die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan geregelt.
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Dabei werden auch die Sanierungsgrenzwerte fir Kerngebiete an der Stidfassade des IP V 01
erreicht aber nicht Uberschritten. Fir diesen Immissionspunkt innerhalb des Plangebietes sind da-
her im Rahmen der Bauleitplanung erhéhte Anforderungen an den Schallschutz festzusetzen

(s. Kapitel 8.2 und Kapitel 10) und ggf. auf Wohnraumfenster zu verzichten.

Fir den Immissionspunkt IP V 07 (MinsterstralRe 53) auerhalb des Plangebietes wurde im Rah-
men der schalltechnischen Untersuchung "zum Bebauungsplan Nr. 201, Kennwort "Kettelerufer",
der Stadt Rheine" [18] die Erfordernis passiver SchallschutzmaRnahmen ermittelt. Hier ist an der
dem Plangebiet zugewandten Fassade passiver Schallschutz auf Grundlage des ermittelten Larm-
pegelbereiches V erforderlich. Fur die vorhandenen Fenster an der nord- und stidwestlichen Ge-
baudeseite ist demnach die Schallschutzklasse 4 [7] einzuhalten. Bei einem Fensterflachenanteil

von 50 % entspricht dies einem erforderlichen Schalldamm-Mal der Fenster von

Aufenthaltsraume von Wohnungen: R'yer= 45 dB.

Unter Bericksichtigung der aktuellen héheren Verkehrsbelastungsdaten sowie gleichzeitiger Ge-
werbelarmimmissionen wiirde sich flir die betrachtete Fassade der Larmpegelbereich VI ergeben,
der fur Aufenthaltsraume von Wohnungen ein um 5 dB hdheres erforderliches Schalldamm-Maf}
hervorruft [7]. An der betrachteten Fassade sind jedoch nur Blrordume vorhanden. Fir diese liegt

das erforderliche Schalldamm-Mal im Larmpegelbereich VI bei

Blroraume: R'wer = 45 dB.

Somit entstehen hierdurch keine zusatzlichen Anforderungen an die Bauausflihrung des Gebau-
des. Voraussetzung ist, dass die Anforderungen aus dem zu Grunde liegenden Schallgutachten
zum Bebauungsplan Nr. 201 [18] am Gebaude umgesetzt wurden. Dies muss vorausgesetzt wer-
den, da das Gebaude nach Rechtskraft des Bebauungsplanes umgenutzt und baulich verandert

wurde.

Fir den Immissionspunkt IP V 06 (MlnsterstralRe 48) wurden die von der Stadt Rheine zur Verfi-
gung gestellten Gebaudegrundrisse [18] herangezogen. Demnach sind im Bereich der Aufenthalts-

und Birordume des EG und 1. OG Uberschreitungen zu erwarten.
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Es liegen keine Angaben vor, inwieweit hier bereits ausreichende Schalldammungen der Aul3en-
fassade vorhanden sind. Somit sind im Sinne des anlagenbezogenen oder planbedingten Mehr-
verkehrs auf 6ffentlicher StralRe lediglich zwei Gebaude - die Miinsterstralie 48 und die Minster-
stralle 53 - betroffen. Im Bereich der Mlnsterstralie 53 ist der erforderliche passive Schallschutz
bereits durch einen rechtskraftigen Bebauungsplan und spatere Umnutzungen erfolgt, hier sind

keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Im Bereich der "Roten Villa" - MlUnsterstralde 48 - sind dagegen u. U. ergdnzende Erhebungen
bzgl. der im Bereich von schutzenswerten Aufenthaltsrdumen im Erd- und 1. Obergeschoss tat-
sachlich vorhandenen Fenster erforderlich. Ggf. muss hier der aktuell sich entwickelnden Ver-
kehrslarmsituation durch den Einbau entsprechender Schallschutzfenster begegnet werden. Diese
Situation ist aber im Bestand bereits vorhanden und wird durch das Plangebiet nur geringfigig

weiter erhoht.

Andere Immissionspunkte liegen in weiteren Abstanden zu den relevanten Strallen und werden
zusatzlich nicht durch die Pegelaufschlage durch die lichtzeichengeregelte Kreuzungsanlage
Minsterstral’e/Kardinal-Galen-Ring beaufschlagt. An weiteren Gebauden sind somit keine unzu-
lassigen Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen durch planbedingte Mehrverkehre zu erwar-

ten.

Der Schallschutz der vom Verkehr betroffenen Gebaudefassaden innerhalb des Plangebietes wird
durch die Festsetzungen von erforderlichen resultierenden Schallddmm-Malien der Gebaudeau-
Renfassaden im Bebauungsplan bertcksichtigt und im Kapitel 10 des vorliegenden Berichtes ge-

regelt.

8.2 Verkehrslarmsituation im Plangebiet

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zusatzlich zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige
Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [2] auftreten. In diesem Fall sind entsprechende
Larmminderungsmalinahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende textliche Festsetzungen zum

Schutz gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhaltnisse zu ermitteln und anzugeben.
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Grundsatzlich sind die Larmpegelbereiche bzw. Bereiche flr zusatzliche textliche Festsetzungen
anhand des Berechnungsmodells bei freier Schallausbreitung zu ermitteln, da nicht sichergestellt
ist, dass Uber die Gliltigkeitsdauer des Bebauungsplanes hinweg einzelne Gebaude mit ihren

schallabschirmenden Wirkungen etc. erhalten bleiben.

Die Berechnung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet erfolgt fir den Planfall 2011 [25] unter

Bertcksichtigung samtlicher Einwirkungen aus 6ffentlichen Strallenverkehrsflachen.

Die Berechnung erfolgt fir die Tages- und Nachtzeit fur das 3. Obergeschoss. Die zugehoérigen Er-

gebnisse sind den farbigen Rasterlarmkarten der Anlage 7 zu entnehmen.

Nach Angaben des Auftraggebers ist geplant, innerhalb des Plangebietes Bliro- oder vergleichba-
re Nutzungen sowie teilweise Wohnnutzungen im 3. Obergeschoss entlang der Ems sowie im 1.
bis 3. Obergeschoss entlang der Minsterstralle nérdlich des Parkhauses zuzulassen [1]. Ferner
sind im Bereich der Wohnnutzungen auch Auf3enwohnbereiche wie Balkone oder Dachterrassen

zuldssig.

Fur die Bestandgebaude im stidwestlichen Bereich des Plangebietes ist der Abriss und Neubau
vorgesehen [17]. Aussagen zur geplanten Nutzung liegen derzeit nicht vor. Daher wird hier eben-
falls von zulassiger Wohnnutzung (mit Ausnahme einer Sidfassade Uber der LKW-Zufahrt) ausge-

gangen.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 7.1 und 7.2 dieses Berichtes als farbige Raster-
larmkarten fir die schitzenswerten Wohn- und Aufenthaltsrdume (reprasentativ fir das

3. Obergeschoss) dargestellt.

Im Plangebiet ist im Tageszeitraum auf etwa 2/3 der Flache von einer Einhaltung des zulassigen
Orientierungswertes fiir Kerngebiete von 65 dB(A) tags auszugehen. Nur im sudlichen Drittel sind
Uberschreitungen um bis zu 8 dB(A) zu erwarten. Hier wére fiir Neubauten und zukiinftige bauge-
nehmigungspflichtige Anderungen ein entsprechender Ausschluss von schiitzenswerten Aufien-

wohnbereichen ohne zusatzliche schallabschirmende Mafinahmen erforderlich.
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Zusétzlich ist die Festsetzung von passiven AusgleichsmaRnahmen anhand der Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte tags/nachts zum Schutz von Wohn- und Aufenthalts-

raumen notwendig (siehe Kapitel 9).

Im Nachtzeitraum werden im Plangebiet Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) erreicht. Der zu-
Iassige Orientierungswert fur Kerngebiete wird damit ebenfalls auf etwa 1/3 des Plangebietes um
bis zu 8 dB(A) Uberschritten. Zusatzlich werden auf etwa der Halfte des Plangebietes Beurtei-
lungspegel gréfer 50 dB(A) nachts erreicht. Hier ist dann fiir zum Schlafen geeignete Raume eine
Festsetzung von schallgedampften Luftungseinrichtungen erforderlich. In diesem Fall ist davon
auszugehen, dass auch bei Fenstern in Spaltliftungsstellung kein gesundes Schlafen innerhalb
der Rdume maoglich ist. Auf Grund der geplanten Anordnung von Wohnnutzung und damit verbun-
denen zum Schlafen geeigneten Rdumen im westlichen und 6stlichen Bereich sowie ggf. im Be-
reich der Bestandsgebaude im sudwestlichen Bereich des Plangebietes sind hier entsprechende

Festsetzungen erforderlich.

Im Kapitel 10 sind Vorschlage fir textliche Festsetzungen schallgedampfter Liftungseinrichtungen

aufgefihrt.
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9.) LirmschutzmaRhahmen auf Grund der Verkehrsldarmsituation

Die erforderlichen passiven Schallschutzmalinahmen sind durch textliche Festsetzungen im Be-

bauungsplan einzuarbeiten. Sie ergeben sich dann anhand der maRRgeblichen AuRenlarmpegel

aus der Summe des Verkehrs- und Gewerbelarms auf Basis der DIN 4109 [6]. Die entsprechenden

Larmpegelbereiche sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Es ergeben sich im Plangebiet die Larmpegelbereiche IV, V und VI. In diesen Larmpegelbereichen

betragen die erforderlichen resultierenden Bau-Schalldamm-Male der gesamten AulRenbauteile

(Wandanteil, Fenster, Liftung, Dach, etc.) fur Aufenthaltsraume:

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsraume von Wohnungen:

Blroraume u. a.:

Larmpegelbereich V:

Aufenthaltsraume von Wohnungen:

Bilroraume u. a.:

Larmpegelbereich VI:

Aufenthaltsraume von Wohnungen:

Blroraume u. a.:

erf. R'y es =40 dB

erf. R'yes = 35 dB

erf. Ry s = 45 dB

erf. R'y,res =40 dB

erf. Ry = 50 dB

erf. Ry res = 45 dB

Bei Ublichen Raumabmessungen (Raumhodhe ca. 2,5 m - Raumtiefe ca. 4,5 m oder mehr) und ei-

nem Fensterflachenanteil von bis zu 50 % sind in den o. g. La&rmpegelbereichen folgende Schall-
schutzklassen (SSK) fir Fenster gemaf VDI-Richtlinie 2719 [7] erforderlich:

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsraume von Wohnungen:

Blroraume u. a.:

SSK 3

SSK 2
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Larmpegelbereich V:

Aufenthaltsraume von Wohnungen: SSK 4

Blroraume u. a.: SSK 3

Larmpegelbereich VI:
Aufenthaltsraume von Wohnungen: SSK 5

Bilroraume u. a.: SSK 4

Auf Grund der Beurteilungspegel von L, > 50 dB(A) in Teilbereichen des Plangebietes wahrend der
Nachtzeit, sind gemaR VDI-Richtlinie 2719 [7] flr Schlafraume zusatzlich schallgedampfte Lif-
tungseinrichtungen erforderlich, die die Gesamtschalldammung der AuRenfassade nicht ver-

schlechtern.

Auf Grund der geplanten Anordnung von Bereichen mit Wohnnutzung in Teilen des Plangebietes
mit Uberschreitungen ist fir damit verbundene mégliche Aufenthaltsbereiche im Freien (Auen-
wohnbereiche) durch Verkehrslarm auch von Uberschreitungen der zuléassigen Orientierungswerte
fur Kerngebiete auszugehen. Bei Umsetzung der Planung gemalR den uns vorliegenden Planunter-
lagen [1] waren somit textliche Festsetzungen zum Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im

Freien (Auflenwohnbereiche) erforderlich.

Die entsprechenden Vorschlage fir textliche Festsetzungen sind im nachfolgenden Kapitel 10 auf-

gefuhrt und in den farbigen Larmkarten der Anlage 8 dargestellt.
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10.) Vorschlage fur textliche Festsetzungen

Auf Grund der beschriebenen Uberschreitungen der zulassigen Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werte sind die entsprechenden Anforderungen an aktive und passive LarmschutzmalRnahmen im
Bebauungsplan zu kennzeichnen und entsprechend textlich festzusetzen. Hierfir ergeben sich

folgende Vorschlage:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsréumen im Sinne der DIN 4109

In den gekennzeichneten L&rmpegelbereichen IV bis VI sind fiir Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspfilichtige Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109 die fol-
genden erforderlichen resultierenden Schallddmm-Male (erf. R'y s) durch die Aul3enbauteile

(Wandanteil, Fenster, Liiftung, Dédcher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich IV

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. a.: erf. R'ws =40 dB

Biirordume u. &.: erf. R'wrs = 35dB

Larmpegelbereich V

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. &.: erf. R'wres =45 dB

Biirordume u. &.: erf. R'wrs =40 dB

Larmpegelbereich VI

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsréume u. &.: erf. R'wres = 50 dB

Biirordume u. &.: erf. R'wres =45 dB



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 39 zum Bericht Nr. LL6934.1/01

Schallschutz von Schlafrdumen

In den gekennzeichneten Bereichen sind beim Neubau bzw. baugenehmigungspflichtigen Ande-
rungen im Zusammenhang mit Fenstern von Schlafréumen bzw. zum Schlafen geeigneten Réu-
men schallgeddmpfte Liiftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschallddmmung der Aul3en-
fassaden nicht verschlechtern. Alternativ ist die Liiftung von Schlafrdumen (iber die vollstdndig

dem Kardinal-Galen-Ring abgewandte Fassadenseite zu erméglichen.

Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (Aulenwohnbereiche)

Im Bereich mit Festsetzungen zu Ladrmpegelbereichen sind beim Neubau bzw. baugenehmigungs-
pflichtigen Anderungen AuBenwohnbereiche ohne zusétzliche schallabschirmende MaBnahmen
nicht zul&ssig. Als schallabschirmende Mal3nahme kann die Anordnung dieser Aul3enwohnberei-
che im Schallschatten der jeweils zugehérigen Gebdude auf den ldrmabgewandten Seiten oder die
Anordnung von zusétzlichen Ldrmschutzwénden im Nahbereich verstanden werden. Hierbei ist
sicherzustellen, dass solche Ldrmschutzwénde so dimensioniert werden, dass sie eine Minderung

um das Mal3 der Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes tags bewirken."

In der Anlage 8 sind die Larmpegelbereiche - bezogen auf das 3. Obergeschoss fir die betroffe-

nen Bereiche - dargestellt.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien

und Unterlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

RKW GmbH + Co. Kommanditge-
sellschaft, e-mail vom 18.05.2011

DIN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1

Ausgabe Mai 1987

16. BImSchV
Ausgabe Juni 1990

TA Larm
Ausgabe Aug. 1998

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 2719
Ausgabe Aug. 1987

RLS-90
Ausgabe 1990

Planunterlagen zum geplanten Einkaufzentrum "Ems-
Galerie" der Stadt Rheine

Schallschutz im Stadtebau

Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebau-

liche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-

nung)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung

zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

Schallschutz im Hochbau

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-

tungen

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralien (Bundesmi-

nister fur Verkehr)
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[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

Schall 03
Ausgabe 1990

DIN ISO 9613, Teil 2
Ausgabe Okt. 1999

VDI-Richtlinie 2571
Ausgabe Aug. 1976

Schriftenreihe der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt,
Heft 192, 1995

Merkblatter Nr. 25 aus der Schrif-
tenreihe des Landesumweltamtes
Nordrhein-Westfalen (LUA NRW)
vom August 2000

Parkplatzlarmstudie,
6. Auflage 2007

Hessisches Landesamt fur Umwelt
und Geologie,

Larmschutz in Hessen, Heft 3,
Ausgabe 2005

IPW INGENIEURPLANUNG
GmbH & Co. KG, e-mail vom
30.05.2011

Akustik 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissi-

onen von Schienenwegen

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Schallabstrahlung von Industriebauten

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzent-

ren, Auslieferungslagern und Speditionen

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von LKW

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Empfehlungen zur
Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhau-

sern und Tiefgaragen

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsge-
Ianden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spediti-
onen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer

Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten

Verkehrsuntersuchung "Ems-Galerie" in Rheine - Er-

gebnisbericht
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[17] Telefonat vom 30.05.2011 zwischen Herrn Wodniok (Stadtverwaltung Rheine) und
Herrn Blasius (ZECH Ingenieurgesellschaft mbH) zur
Gebietsausweisung relevanter Bebauung, zu schall-
technischen Vorgaben, Decken der Parkebenen und
Umgang mit Uberschreitungen durch planbezogenen

Mehrverkehr auf offentlichen Stral3en

[18] Stadt Rheine, Fax vom 31.05.2011 Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan
Nr. 201, Grundrisse Gebaude Miunsterstralle 48 sowie

Bebauungsplan Nr. 201 "Kettelerufer" der Stadt Rheine

[19] Braunstein + Berndt GmbH, Immissionsprognosesoftware SoundPLAN, Version 6.5
71522 Backnang vom 25.11.2010

[20] Ortstermin am 17.05.2011 Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten

[21] VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
Ausgabe 1997 stralen in der Baulast des Bundes

[22] Telefonate vom 18.05.2011 und zwischen Herrn Fraune (RKW GmbH + Co. Kommandit-
27.05.2011 gesellschaft) und Frau Ulbricht (ZECH Ingenieurgesell-

schaft mbH) zu Detailfragen der Planung

[23] VDI 3770 Emissionskenndaten technischer Schallquellen Sport-
Ausgabe April 2002 und Freizeitlarm

[24] Stadt Rheine, e-mail vom Offnungszeiten "Ems-Galerie" und zugehériges Park-
19.05.2011 haus

[25] Telefonate vom 18.05.2011 und zwischen Herrn Ramm (IPW INGENIEURPLANUNG
27.05.2011 GmbH & Co. KG) und Frau Ulbricht (ZECH Ingenieurge-

sellschaft mbH) zu LKW-Anteilen und Prognosehorizont

[26] Stadt Rheine, 03.06.2011 Unterlagen zu Fahrzeugbewegungen aus dem Parkhaus

"Zentrum"



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 43 zum Bericht Nr. LL6934.1/01

12.) Anlagen

Anlage 1.  Lageplan Plangebiet

Anlage 2: Lageplan - Gewerbelarm

Anlage 3:  Berechnungsdatenblatter - Gewerbelarm

Anlage 4:  Lageplan Immissionspunkte Verkehrslarm

Anlage 5:  Emissionsdatenblatter - Verkehrslarm

Anlage 6:  Gegenuberstellung Immissionen mit und ohne planbezogenen Mehrverkehr
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Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 G-Larm
INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Gesch Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fiir Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fiir Zeitbereich LrN
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INGEMIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung | Gesch | HR | RW,T | RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IP 01: MK ost MK 3.0G | NO | 60 45 50 41
IP 01: MK siid MK EG | SO | 60 45 53 50 5
IP 02: MK MK EG | SW | 60 45 50 44
IP 03: Miinstermauer 5 MK 1.0G | NO 60 45 51 44 - -
IP 04: MiinsterstraRe 37 MK | 10G6|/so | 60 | 45 | 54 | 44 | -
IP 05: MK MK 3.0G| O 60 45 51 38
IP 06: MK MK 3.0G| O 60 45 50 40
IP 07: Katthagen 2 MK 2.0G | NO | 60 45 47 44
IP 08: Emsstralie 34a MK 2.0G | NO | 60 45 45 43
IP 09: EmsstraRe 35 MK | 30G|so | 60 | 45 | 44 | 40 | -
IP 10: Emsstralie 38 MK 2.0G | SO | 60 45 43 41
IP 11: MK, ost MK 2.0G | NO | 60 45 52 40
IP 11: MK, siid MK 2.0G| S 60 45 51 44
IP 11: MK, west MK 2.0G | SW | 60 45 47 43
IP 12: MK, siid MK | 20G6|so| 60 | 45 | 57 | 44 | -
IP 12: MK, west MK 2.0G | sSW | 60 45 50 45
IP 13: Timmermannufer 144 MK 3.0G | SW 60 45 48 34 -—- -—-
IP 14: Elpersstiege 15 (Altenwohnheim) WA 3.0G | NW 55 40 52 35 -—- -—-
IP 15: Miinsterstrae 53 WA 1.0G | NW | 55 40 52 39
IP 16 EG: MiinsterstraRe 48 . MK | EG|NO | 60 | 45 | 46 | 34 | - | -
IP 16 OG: Miinsterstrale 48 MK 2.0G | NO | 60 45 47 36
IP 17: Minsterstralle 40 MK 2.0G | NO 60 45 48 43 -—- -—-
IP 18: MK . MK | EG| 60 | 45 | 49 | 42 | - | -
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Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Kommentar
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO- Wand dB(A) Addition for directional emission due to walls
Tagesgang Tagesgang
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe Kommentar loderS | Lw' Lw KO- |Tagesgang

Wand
Einkaufswagensammelbox DG Einkaufswagensammelbox |630 Stapelvorgange tags 72,0 | 72,0 | 0,00 |Einkaufswagensammelbox
Fahrspur LKW Ausfahrt LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts 5,8 63,0 | 70,7 | 0,00 |Anlieferung LKW
Fahrspur LKW Einfahrt LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts 26,3 63,0 | 77,2 | 0,00 |Anlieferung LKW
Kihlaggregat LKW Ausfahrt LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts 5,8 62,0 | 69,7 | 0,00 |Anlieferung LKW
Kihlaggregat LKW Einfahrt LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts 26,3 62,0 | 76,2 | 0,00 |Anlieferung LKW
Tor Ausfahrt LKW LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts, Tor offen| 15,2 63,2 | 75,0 | 3,00 |Anlieferung LKW
Tor Einfahrt LKW LKW-Fahrspur 25 LKW tags, 1 LKW nachts, Tor offen| 15,6 63,1 75,0 3,00 |Anlieferung LKW
Fassade 02 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Brustung 53,4 66,0 | 83,3 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 03 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 77,3 66,0 | 84,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 04 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 4,0 66,0 | 72,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 05 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,8 66,0 | 70,5 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 06 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 21 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 07 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 21 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 08 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 09 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,3 66,0 | 69,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 10 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,3 66,0 | 69,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 11 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 12 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 13 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 14 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 3,0 66,0 | 70,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 15 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,8 66,0 | 70,5 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 16 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 3,0 66,0 | 70,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 17 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 18 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 19 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 20 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 21 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,7 66,0 | 70,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 22 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
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Schallquelle Gruppe Kommentar loderS | Lw' Lw KO- |Tagesgang
Wand

Fassade 23 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 1,1 66,0 | 66,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 24 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,3 66,0 | 67,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 25 Parkhaus, 20G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 26 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 0,8 66,0 | 64,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 27 Parkhaus, 20G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 28 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 1,1 66,0 | 66,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 29 Parkhaus, 20G Fassadendffnung ab 1m Bristung 19,8 66,0 | 79,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 1 Parkhaus, 20G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 2 Parkhaus, 20G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 3 Parkhaus, 20G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 4 Parkhaus, 20G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 02 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 53,4 66,0 | 83,3 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 03 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 77,3 66,0 | 84,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 04 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 4,0 66,0 | 72,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 05 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,8 66,0 | 70,5 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 06 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 07 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 08 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 09 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,3 66,0 | 69,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 10 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,3 66,0 | 69,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 11 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Brustung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 12 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 13 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 14 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 3,0 66,0 | 70,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 15 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,8 66,0 | 70,5 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 16 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 3,0 66,0 | 70,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 17 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Brustung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 18 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
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Schallquelle Gruppe Kommentar loderS | Lw' Lw KO- |Tagesgang

Wand
Fassade 19 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 20 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 21 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,7 66,0 | 70,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 22 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 2,1 66,0 | 69,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 23 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 1,1 66,0 | 66,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 24 Parkhaus, 30G Fassadendffnung ab 1m Bristung 1,3 66,0 | 67,2 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 25 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Brustung 1,9 66,0 | 68,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 26 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Brustung 0,8 66,0 | 64,8 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 27 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 2,5 66,0 | 69,9 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 28 Parkhaus, 30G Fassadendéffnung ab 1m Bristung 1,1 66,0 | 66,6 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Fassade 29 Parkhaus, 30G Fassadend6ffnung ab 1m Bristung 19,8 66,0 | 79,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lufter 1 Parkhaus, 30G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lufter 2 Parkhaus, 30G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 3 Parkhaus, 30G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Jet-Lifter 4 Parkhaus, 30G pauschal 70 dB(A) 70,0 | 70,0 | 3,00 |Offnungszeiten Parkhaus 6-22 Uhr
Parkhaus DG Parkplatzlarm 3940,5 | 60,8 | 96,8 | 0,00 |PKW-Bewegungen je Ebene
Fahrspur DG Ausfahrt PKW-Fahrspur 627 PKW, 6-22 Uhr 25,8 475 | 61,6 | 0,00 |PKW-Fahrten, 1 Ebene
Fahrspur DG Zufahrt PKW-Fahrspur 627 PKW, 6-22 Uhr 30,6 475 | 62,4 | 0,00 |PKW-Fahrten, 1 Ebene
Fahrspur PH Ausfahrt 1 PKW-Fahrspur 50% von 1882 PKW, 6-22 Uhr 229 445 | 58,1 0,00 |Zufahrt PKW
Fahrspur PH Ausfahrt 2 PKW-Fahrspur 50% von 1882 PKW, 6-22 Uhr 23,7 445 | 58,2 | 0,00 |Zufahrt PKW
Fahrspur PH Einfahrt PKW-Fahrspur 1882 PKW, 6-22 Uhr 23,0 47,5 | 61,1 | 0,00 |Zufahrt PKW
Parkhausein-/-ausfahrt PKW PKW-Fahrspur 3765 PKW tags 28,4 50,0 | 64,5 | 3,00 |PKW-Fahrten, 3 Ebenen, rein+raus
Technik 1 Technik maximal 80 dB(A) 268,9 | 55,7 | 80,0 | 0,00 |Technik
Technik 2 Technik maximal 80 dB(A) 5543 | 52,6 | 80,0 | 0,00 |Technik
Technik 3 Technik maximal 80 dB(A) 663,4 | 51,8 | 80,0 | 0,00 |Technik
Technik 4 Technik maximal 79 dB(A) 2819 | 54,5 | 79,0 | 0,00 |Technik
Terrasse 1. OG Terrasse 50% von 80 Pers., 90 m? 98,0 67,1 | 87,0 | 0,00 |Terrassen
Terrasse EG Terrasse 50% von 80 Pers., 90 m? 98,0 67,1 | 87,0 | 0,00 |Terrassen
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Schallquelle Gruppe Kommentar loderS | Lw' Lw KO- |Tagesgang
Wand

Terrasse EG (grof3) Terrasse 50% von 200 Pers., 220 m? 219,3 | 66,6 | 90,0 | 0,00 |Terrassen

Terrasse Ems Terrasse 50% von 100 Pers., 120 m? 116,9 | 66,8 | 87,5 | 0,00 |Terrassen
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Legende

Parkplatz
PPT

KPA

Kl

KD

KStrO
Einheit BO
Gréle B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz

Parkplatztyp

Zuschlag fur Parkplatztyp

Korrektur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Fahrgasseneinheit

Zuschlag fiir StraRenoberflache

Einheit der ParkplatzgréRe BO

GroRe B des Parkplatzes

Faktor fur Parkbuchten

Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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Parkplatz PPT KPA Kl KD KStrO Einheit BO Groke B f
Parkhaus DG | Verbrauchermarkt, Warenhaus | 3,00 | 400 | 529 | 000 | 1Stellplatz | 140,00 | 0,00 |
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Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Schallquelle L'w Lw | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Einkaufswagensammelbox DG 72,0 | 72,0 88,0 | 88,0 | 830 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 83,0 | 830 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0 | 83,0 | 88,0 | 88,0 | 88,0
Fahrspur LKW Ausfahrt 63,0 | 70,7 70,7 | 72,6 | 726 | 72,6 | 726 | 726 | 726 | 726 | 72,6 | 726 | 726 | 726 | 726 | 72,6 | 726 | 726 | 72,6
Fahrspur LKW Einfahrt 63,0 | 77,2 772 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 791 | 79,1 | 791 | 791 | 79,1 | 79,1 | 791 | 79,1 | 79,1
Kuhlaggregat LKW Ausfahrt 62,0 | 69,7 69,7 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 716 | 71,6 | 716 | 71,6
Kuhlaggregat LKW Einfahrt 62,0 | 76,2 76,2 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 781 | 78,1 | 78,1
Tor Ausfahrt LKW 63,2 | 75,0 750 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 76,9 | 76,9
Tor Einfahrt LKW 63,1 | 75,0 750 | 76,9 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 769 | 76,9 | 76,9 | 76,9
Fassade 02 66,0 | 83,3 83,3 | 83,3 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 833
Fassade 03 66,0 | 84,9 84,9 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 |849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849
Fassade 04 66,0 | 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Fassade 05 66,0 | 70,5 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
Fassade 06 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 07 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 08 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 09 66,0 | 69,6 69,6 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 69,6 | 69,6
Fassade 10 66,0 | 69,6 69,6 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 69,6 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 69,6 | 69,6
Fassade 11 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 12 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 13 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 14 66,0 | 70,8 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8
Fassade 15 66,0 | 70,5 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
Fassade 16 66,0 | 70,8 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8
Fassade 17 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 18 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 19 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 20 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 68,8 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 21 66,0 | 70,2 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2
Fassade 22 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 23 66,0 | 66,6 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
Fassade 24 66,0 | 67,2 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2
Fassade 25 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 26 66,0 | 64,8 64,8 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 64,8 | 64,8
Fassade 27 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 28 66,0 | 66,6 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
Fassade 29 66,0 | 79,0 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
Jet-Lifter 1 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Jet-Lifter 2 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Jet-Lifter 3 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
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Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 G-Larm

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle L'w Lw | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Jet-Lfter 4 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Fassade 02 66,0 | 83,3 83,3 | 83,3 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 83,3 | 833
Fassade 03 66,0 | 84,9 84,9 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849 |849 | 849 | 849 | 849 | 849 | 849
Fassade 04 66,0 | 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Fassade 05 66,0 | 70,5 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
Fassade 06 66,0 | 69,2 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 07 66,0 | 69,2 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 08 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 09 66,0 | 69,6 69,6 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 69,6 | 69,6
Fassade 10 66,0 | 69,6 69,6 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 69,6 | 69,6
Fassade 11 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 12 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 13 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 14 66,0 | 70,8 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8
Fassade 15 66,0 | 70,5 70,5 | 70,5 | 705 | 70,5 | 705 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5
Fassade 16 66,0 | 70,8 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8 | 70,8
Fassade 17 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 18 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 19 66,0 | 69,2 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 20 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 21 66,0 | 70,2 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2 | 70,2
Fassade 22 66,0 | 69,2 69,2 | 692 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 692 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2 | 69,2
Fassade 23 66,0 | 66,6 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
Fassade 24 66,0 | 67,2 67,2 | 67,2 | 67,2 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 67,2 | 672 | 67,2 | 672 | 672 | 67,2 | 67,2 | 67,2 | 67,2
Fassade 25 66,0 | 68,8 68,8 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 688 | 688 | 688 | 68,8 | 688 | 68,8 | 68,8 | 68,8
Fassade 26 66,0 | 64,8 64,8 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8
Fassade 27 66,0 | 69,9 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 | 69,9
Fassade 28 66,0 | 66,6 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6 | 66,6
Fassade 29 66,0 | 79,0 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
Jet-Lifter 1 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Jet-Lifter 2 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Jet-Lifter 3 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Jet-Lifter 4 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Parkhaus DG 60,8 | 96,8 94,3 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943 | 943
Fahrspur DG Ausfahrt 47,5 61,6 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5 77,5
Fahrspur DG Zufahrt 47,5 | 62,4 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783 | 783
Fahrspur PH Ausfahrt 1 44,5 | 58,1 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 78,8
Fahrspur PH Ausfahrt 2 44,5 | 58,2 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0
N ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 sotnage 3.4

SoundPLAN 6.5




Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 G-Larm ‘

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle L'w Lw | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Fahrspur PH Einfahrt 475 | 61,1 81,8 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 | 818 |818 | 818 | 818 | 81,8 | 81,8 | 81,8

Parkhausein-/-ausfahrt PKW 50,0 | 64,5 88,3 | 88,3 | 83,3 | 88,3 | 883 | 88,3 | 88,3 | 83,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 83,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3 | 88,3

Technik 1 55,7 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Technik 2 52,6 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Technik 3 51,8 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

Technik 4 54,5 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0

Terrasse 1. OG 67,1 | 87,0 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

Terrasse EG 67,1 | 87,0 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0 | 87,0

Terrasse EG (groR) 66,6 | 90,0 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0 | 90,0

Terrasse Ems 66,8 | 87,5 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 87,5
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Anlage 4. Lageplan Immissionspunkte Verkehrslarm
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Anlage 4

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen
der Bauleitplanung zur Emsgalerie Rheine

LL6934.1 /NU/07.06.2011

Lageplan Immissionspunkte
MaBstab 1:1000

Verkehrslarm
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ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0
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Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 V-Larm Bestand

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL6934.1/NU

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt -

LmE tags dB(A) Emissionspegel tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr

PT % Lkw-Anteil, tags

PN % Lkw-Anteil, nachts

MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags

MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts

Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts

v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw

v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeit tags

D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts

D StrO dB(A) Zuschlag fiir StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
07.06.2011 Anlage 5.1
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Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 V-Larm Bestand ‘
INGENTIEURGESELLSCHAFT
StraRe Abschnitt LmE LmE DTV PT | PN MT MN Lm25 | Lm25 |vPkw |vLkw | DvT | DvN |D StrO | Steigung | D Stg |D Refl
tags | nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) |Kfz/24h | % % | Kfz/h | Kfzlh | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
Hohe Lucht Ausfahrt 45,7 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 -0,6 0,0 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 46,3 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 6,0 0,6 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 47,5 - 825 0,0 | 0,0 51,6 0,0 54,4 - 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 8,0 1,8 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 47,4 - 825 |00 | 00 | 516 0,0 54,4 - 30,0 | 30,0 | -88 | -88 0,0 7.8 1,7 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 474 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 7,9 1,7 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 47,8 - 825 |00 | 00 | 516 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 8,5 2,1 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 48,1 - 825 0,0 | 0,0 51,6 0,0 54,4 - 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 9,0 2,4 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 48,6 - 825 |00 | 00 | 516 0,0 54,4 - 30,0 | 30,0 | -88 | -88 0,0 10,0 3,0 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 47,6 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 8,2 1,9 0,0
Hohe Lucht Ausfahrt 457 - 825 |00 | 00 | 516 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 0,0 0,0 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 457 - 825 0,0 | 0,0 51,6 0,0 54,4 - 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 -0,6 0,0 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 471 - 825 0,0 | 0,0 51,6 0,0 54,4 - 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 -7,3 1,4 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 45,9 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 30,0 | -88 | -88 0,0 -5,4 0,2 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 46,7 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 6,7 1,0 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 46,0 - 825 |00 | 00 | 51,6 0,0 54,4 - 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 5,5 0,3 0,0
Hohe Lucht Zufahrt 457 - 825 0,0 | 0,0 51,6 0,0 54,4 - 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 -3,4 0,0 0,0
Kardinal-Galen-Ring |6stl. Miinsterstrake 68,8 58,6 | 33500 | 10,0 | 3,0 |2010,0 | 368,5 | 72,9 63,9 | 50,0 | 50,0 | 41 | -53 0,0 0,6 0,0 0,0
Kardinal-Galen-Ring |westl. MiinsterstraRRe 68,3 58,1 | 30200 | 10,0 | 3,0 |1812,0 | 3322 | 72,5 | 63,5 | 50,0 | 500 | 41 | -53 0,0 0,2 0,0 0,0
Minstermauer Ausfahrt Parkhaus Zentrum 493 | 41,9 1975 | 0,0 | 0,0 | 1185 | 217 58,0 50,7 | 30,0 | 300 | -88 | -88 0,0 0,0 0,0 0,0
Munsterstral’e nordl. Ausfahrt Hohe Lucht 49,3 41,9 1975 0,0 | 0,0 118,5 21,7 58,0 50,7 30,0 30,0 -8,8 -8,8 0,0 0,1 0,0 0,0
Miinsterstraie nérdl. K.-Galen-Ring, Abbiegen | 51,0 | 41,9 0 0,0 | 0,0 | 1750 | 21,7 59,7 50,7 | 30,0 | 30,0 | -88 | -88 0,0 -0,3 0,0 0,0
Minsterstraie stidl. Ausfahrt Hohe Lucht 51,0 | 41,9 0 0,0 | 0,0 | 1750 | 21,7 59,7 50,7 | 30,0 | 30,0 | -88 | -88 0,0 0,2 0,0 0,0
Minsterstraie stidl. K.-Galen-Ring 60,9 50,7 | 5500 |10,0 | 3,0 | 330,0 | 60,5 65,1 56,1 | 50,0 | 500 | 41 | -53 0,0 1,3 0,0 0,0
07.06.2011 i i Anlage 5.1
UL oaa 1IN ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 oo age >

SoundPLAN 6.5



Bauleitplanung Emsgalerie Rheine
2011-05 V-Larm Planung

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

LL6934.1/NU

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt -

LmE tags dB(A) Emissionspegel tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr

PT % Lkw-Anteil, tags

PN % Lkw-Anteil, nachts

MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags

MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts

Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts

v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw

v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeit tags

D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts

D StrO dB(A) Zuschlag fiir StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
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StraRe Abschnitt LmE LmE DTV PT PN MT MN Lm25 | Lm25 |vPkw |vLkw | DvT | DVN | D StrO | Steigung | D Stg | D Refl
tags | nachts tags nacht
dB(A) | dB(A) |Kfz/24h | % % Kfz/h | Kfzlh | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)

Kardinal-Galen-Ring |6stl. Miinsterstralle 68,9 58,7 | 34720 | 10,0 | 3,0 |2083,2 | 3819 73,1 64,1 50,0 | 50,0 | -4.1 -5,3 0,0 0,6 0,0 0,0
Kardinal-Galen-Ring |westl. Miinsterstralle 68,5 58,3 | 31630 | 10,0 | 3,0 |1897,8 | 347,9 72,7 63,7 | 50,0 | 50,0 | -4, -5,3 0,0 -0,2 0,0 0,0
Miinstermauer Ausfahrt Parkhaus Zentrum 49,3 41,9 1975 0,0 0,0 118,5 | 21,7 58,0 50,7 | 30,0 | 30,0 | -8,8 -8,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Mdiinsterstralle Ausfahrt LKW 43,3 21,8 26 96,2 | 3,8 1,6 0,1 48,7 29,4 | 30,0 | 30,0 | -54 -7,6 0,0 -0,3 0,0 0,0
Mdlnsterstralle Ausfahrt PKW 49,3 - 1882 0,0 0,0 117,6 0,0 58,0 - 30,0 | 30,0 | -88 -8,8 0,0 1,6 0,0 0,0
Mdinsterstralie FR std 43,2 32,8 0 0,7 0,6 25,8 2,4 51,7 41,3 | 30,0 | 30,0 | -84 -8,5 0,0 -0,2 0,0 0,0
Munsterstrale FR sud 45,5 35,0 0 0,7 0,6 25,8 24 51,7 41,3 | 50,0 | 50,0 | -6,2 -6,3 0,0 -0,2 0,0 0,0
Mdiinsterstralle Linksabbieger 48,9 38,6 0 0,7 0,6 95,6 9,1 57,3 47,1 30,0 | 30,0 | -85 -8,5 0,0 -4,5 0,0 0,0
Mdlnsterstralle Linksabbieger 51,1 40,8 0 0,7 0,6 95,6 9,1 57,3 47,1 50,0 | 50,0 | -6,2 -6,3 0,0 -0,2 0,0 0,0
Mdinsterstralie nordl. PKW-Ausfahrt 49,3 41,9 1975 0,0 0,0 118,5 | 21,7 58,0 50,7 | 30,0 | 30,0 | -8,8 -8,8 0,0 0,1 0,0 0,0
Munsterstrale Rechtsabbieger 49,6 39,2 0 0,7 0,6 111,9 10,6 58,0 47,7 | 30,0 | 30,0 | -85 -8,5 0,0 -0,2 0,0 0,0
Munsterstrale Rechtsabbieger 51,8 41,5 0 0,7 0,6 111,9 10,6 58,0 47,7 | 50,0 | 50,0 | -6,2 -6,3 0,0 -0,6 0,0 0,0
Mdlinsterstralle slidl. K.-Galen-Ring 61,2 51,0 5840 10,0 | 3,0 | 3504 64,2 65,3 56,3 | 50,0 | 50,0 | -41 -5,3 0,0 1,3 0,0 0,0
Mdlnsterstralle slidl. PKW-Ausfahrt 52,3 41,9 0 0,0 0,0 | 2361 21,7 61,0 50,7 | 30,0 | 30,0 | -8,8 -8,8 0,0 -0,5 0,0 0,0
Mdinsterstrafie Zufahrt PKW 49,3 - 1882 0,0 0,0 117,6 0,0 58,0 - 30,0 | 30,0 | -88 -8,8 0,0 -0,3 0,0 0,0
Minsterstrafie Zufahrt PKW 46,1 243 26 96,2 | 3,8 1,6 0,1 48,7 294 | 50,0 | 50,0 | -2,6 -5,1 0,0 -0,3 0,0 0,0
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Nummer Spalte Beschreibung
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsorts
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Bestand Beurteilungspegel Analyse tags/nachts
9-10 Prognose Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
11-12 GW-Uberschr. Prognose | Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in der Planung tags/nachts
13-14 Diff. Prognose/Bestand Differenz von Prognose mit Larmschutz zu Prognose ohne Larmschutz tags/nachts
15 relevante Erhéhung Anspruch auf passiven Larmschutz Tag/Nacht
08.06.2011 Anlage 6
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Punktname HFront | SW [ Nutz IGW Bestand Prognose GW-Uberschr. Prognose | Diff. Prognose/Bestand relevante Erh6hung
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in der Prognose
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
IP V 01 stid: MK SO EG| MK 64 54 0,1 0,1 69,7 59,3 6 6 70 60 T/N
SO 1.0G| MK 64 54 0,1 0,1 70,9 60,5 7 7 7 61 T/N
SO 2.0G| MK 64 54 0,1 0,1 71,4 61,1 8 7 72 61 T/N
SO 3.0G| MK 64 54 0,1 0,1 71,6 61,3 8 8 72 62 T/N
IP V 01 west: MK SW EG| MK 64 54 0,1 0,1 65,8 54,3 2 1 66 55 T/N
SW 1.0G| MK 64 54 0,1 0,1 66,2 55,1 3 2 67 56 T/N
SW 2.0G| MK 64 54 0,1 0,1 66,5 55,7 3 2 67 56 T/N
SW 3.0G| MK 64 54 0,1 0,1 66,7 56,1 3 2 67 56 T/N
IPV 02: MK SW EG| MK 64 54 0,1 0,1 64,7 52,8 1 - 65 53 T
SW 1.0G| MK 64 54 0,1 0,1 65,2 53,8 2 - 66 54 T
SW 2.0G| MK 64 54 0,1 0,1 65,3 54,3 2 1 66 55 T/N
SW 3.0G| MK 64 54 0,1 0,1 65,6 54,9 2 1 66 55 T/N
IP V 03 siid: MiinsterstraRe 37 SO EG| MK 64 54 58,5 48,5 59,2 48,3 - - 1 0 nein
SO 1.0G| MK 64 54 59,4 49,3 57,5 46,6 - - -1 -2 nein
IP V 03 west: Minsterstral’e 37 SW EG| MK 64 54 58,4 49,7 59,3 49,9 - - 1 1 nein
SW 1.0G| MK 64 54 58,8 50,0 59,8 50,3 - - 1 1 nein
SW 2.0G| MK 64 54 59,3 50,2 60,1 50,3 - - 1 1 nein
IP V 04 nord: Minstermauer 5 NO EG| MK 64 54 60,9 51,4 62,2 51,5 - - 2 1 nein
NO 1.0G| MK 64 54 61,2 51,6 62,2 51,5 - - 1 0 nein
NO 2.0G| MK 64 54 61,7 51,9 62,3 51,7 - - 1 0 nein
NO 3.0G| MK 64 54 61,8 51,9 62,5 51,9 - - 1 0 nein
IP V 04 siid: Mlnstermauer 5 NO EG| MK 64 54 62,0 52,2 64,0 53,0 - - 2 1 nein
NO 1.0G| MK 64 54 62,4 52,6 64,0 53,1 - - 2 1 nein
NO 2.0G| MK 64 54 62,9 53,0 64,1 53,3 - - 2 1 nein
NO 3.0G| MK 64 54 63,4 53,4 64,4 53,7 1 - 1 1 nein
IP V 05 ost: Minsterstrafl3e 40 NO EG| MK 64 54 64,9 55,0 65,9 55,1 2 2 1 1 nein
NO 1.0G| MK 64 54 65,5 55,5 66,4 55,7 3 2 1 1 nein
NO 2.0G| MK 64 54 66,2 56,1 66,9 56,4 3 3 1 1 nein
IP V 05 siid: MiinsterstraRe 40 SO EG| MK 64 54 68,1 57,9 68,5 58,2 5 5 1 1 nein
SO 1.0G| MK 64 54 69,2 59,0 69,5 59,3 6 6 1 1 nein
SO 2.0G| MK 64 54 69,9 59,7 70,3 60,0 7 6 1 1 nein
IP V 06 ost EG: Miinsterstrafte 48 NO EG| MK 64 54 73,0 62,7 73,1 62,9 10 9 1 1 T/N
IP V 06 ost OG: Minsterstralte 48 NO 1.0G| MK 64 54 72,0 61,8 72,2 62,0 9 8 1 1 T
NO 2.0G| MK 64 54 71,7 61,5 71,8 61,6 8 8 1 1 nein
IP V 06 west: Miinsterstraflie 48 SW EG| MK 64 54 721 61,9 72,3 62,1 9 8 1 1 T/N
SW 1.0G| MK 64 54 72,0 61,8 72,2 62,0 9 8 1 1 T
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Punktname HFront | SW [ Nutz IGW Bestand Prognose GW-Uberschr. Prognose | Diff. Prognose/Bestand relevante Erh6hung
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in der Prognose
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
IP VV 06 west: Minsterstralle 48 SW 2.0G| MK 64 54 71,7 61,5 71,9 61,7 8 8 1 1 nein
IP V 07: Miinsterstralle 53 NW EG| WA 59 49 74,6 64,4 74,7 64,4 16 16 1 1 T/N
NW 1.0G| WA 59 49 74,6 64,3 74,6 64,4 16 16 1 1 T/N
IP V 08: Elpersstiege 15 (Altenwohnheim) NW EG| WA 59 49 67,5 57,2 67,4 57,2 9 9 0 0 nein
NW 1.0G| WA 59 49 68,8 58,6 68,7 58,5 10 10 0 0 nein
NW 2.0G| WA 59 49 69,2 59,0 69,2 58,9 1" 10 0 0 nein
NW 3.0G| WA 59 49 69,4 59,2 69,3 59,1 11 11 0 0 nein
IPV 09: MK EG| MK 64 54 0,1 0,1 65,0 53,5 1 - 65 54 T
1.0G| MK 64 54 0,1 0,1 64,7 53,6 1 - 65 54 T
2.0G| MK 64 54 0,1 0,1 64,5 53,7 1 - 65 54 T
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Anlage 7: 2 farbige Larmkarten - Verkehrslarmsituation im 3. Obergeschoss (3. OG)
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