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Bundes-Immissionsschutzgesetz [ 2 ] Larmaktionspldne aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,...Orte in der Nahe der
Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen

Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zugen pro Jahr und GroRflughafen...”.

o8

StraRen mit
DTV < 3 Mio. Kfz/Jahr
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I —
Rechtsfolgen:

a) Es besteht aus den Ergebnissen der Larmkartierung heraus - auch bei
Betroffenheit - kein Rechtsanspruch auf La&rmminderungsmal3nahmen.

b) Dritte (z. B. Stral3enbaulasttrager, Bundesbahn) konnen aufgrund von
Festlegungen im Larmaktionsplan nicht zur Durchfiihrung von
Larmminderungsmalinahmen verpflichtet werden.

c) Aus den Festlegungen des Larmaktionsplanes resultiert eine Selbstbindung
fur die Kommune und ggf. beteiligte Behorden.

Grenzwerte:
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. Haupteisenbahnstrecken

Schiene Die Einbindung in das Eisenbahnnetz erfolgt tiber die Bahnhéfe Rheine und Rheine-
Mesum an die Schienenstrecken Emden-Sid — Rheine — Minster (Streckennummer
2931) und Uber den Bahnhof Rheine an die Schienenstrecke Rheine - Léhne (Stre-
ckennummer 2992).
Dabei ist durch die Uberlagerung von Verkehren der Streckenabschnitt Rheine - Em-
den-Sud (Streckennummer 2931) mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr belastet, wahrend
der sudliche Teil der Strecke (Rheine — Munster) und die Streckennummer 2992
(Rheine — Léhne) mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr belastet wird.

Zustandige Behérde fur die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des Eisen-
bahnlarms auf den Schienenwegen des Bundes ist das Eisenbahnbundesamt (Pro-
jekt Larmkartierung — GA 8221, Vorgebirgsstr. 49, 53110 Bonn; Tel. 0228/98260, Fax
0228/98269822, Homepage: www.eisenbahn-bundesamt.de).

Gemal § 47c BImSchG erfolgte zwischenzeitlich eine Auswertung auf Basis des
Fahrplans 2011 der DB Netz AG. Die weiteren Arbeiten der zweiten Stufe dauern
noch an und sollen fruhestens Ende des Jahres 2013 vorliegen.

In der Anderung des BImSchG vom 03. Mai 2013 wird die Zustandigkeit fur die Larm-
aktionsplanung an Schienenstrecken ab den 01. Januar 2015 auf das Eisenbahn-
Bundesamt Ubertragen.

Damit ist ab diesem Zeitpunkt die Stadt Rheine nur noch fir den Stral’enlarm zustan-

dig.
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Die L 501 — Osnabriicker Stralze (DTV von 9.440 — 13.138 Kfz/24h) wurde aufgrund
eines technischen Ubertragungsfehlers nicht in die Berechnungen einbezogen.
Nachberechnungen werden seitens des LANUV nicht durchgefihrt.

Bei dieser Strale ist ohnehin zu berlcksichtigen, dass hier in der Vergangenheit be-
reits eine Anderung des Querschnittes mit Abriicken des flieRenden Verkehrs von
den Hauserfronten stattgefunden hat. Ferner wurden passive Larmschutzmalinah-
men umgesetzt. Ein Potential zur Reduzierung der Larmbelastungen ist daher prak-
tisch nicht gegeben.

Strafle

der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen ist, andererseits, weil ochnehin eine gleich-
zeitige Bearbeitung aller eventuellen Larmprobleme nicht leistbar ist.
Da die Larmaktionsplane spatestens alle 5 Jahre fortgeschrieben werden mussen,
besteht die Mdglichkeit, in der nachsten Fortschreibung weitere Stral3en einzubezie-
hen.
Zu den Stralien, die nicht zu den Bundes- oder Landesstrallen (Hauptverkehrsstra-
Ren) zahlen und deshalb nicht kartiert wurden, aber eine Belastung von mehr als
8.200 Kfz/24h aufweisen, gehdren:

- K 57 — Neuenkirchener Stralte (DTV = 15.085 Kfz/24h)

- Hansaring (DTV = 14.500 Kfz/24h)

- Lingener Damm (DTV = 15.300 Kfz/24h)
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Tabellarische Abgaben uber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Einwirkung von StraRenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen mit

mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Leer/dB(A): | >55 .. <60 >75
N 1115 0
Loa/dB(A): | >50 .. <55 >70
N 825 0
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Tabellarische Abgaben uber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Einwirkung von StraRenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
Grolle/km2 17.421564 | 4.790198 | 0.756552 | Gesamtflache:
=12 % =3,3% =0,5% rd. 145 km?
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 865 234 0
N Schulgebéude 1 0 0
N Krankenhausgeb&ude 0 0 0
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e
L nighe (Nacht = 8 h)

— Gemeindegrenzen
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Tabelle 3: Betroffene EW / 100m bei unterschiedlichen Auslésewerten (Luchr)

Strafe/Abschnitt Liange Auslosewert Auslésewert Priori-
[km] | Lwcur>60 dB(A) | Lwiut> 55 dB(A) tét
EW Dichte EW Dichte
A 30 8,900 20 0,22 79 0,89 13
B 65 (B 70 — L 593) 1,850 140 7.57 451 2438 4
B 65 (L 993 - K a7) 0,550 19 2,73 23 0,64 8
B 65 (K 57 — B 481) 0,600 35 5,83 24 4,00 9
B 65 (B 481 — B 475) 0,490 18 3,67 86 17,55 6
B 475 (B 65 — K 80) 0,720 70 9,72 292 40,56 3
B 70 8,240 0 - 4 0,09 17
B 481 (B 65 — K 69) 0,670 10 1.49 71 10,60 10
B 481 (K 69 - Staelskottenweq) 0,550 0 - 25 4,55 11
B 481 (sudlich Staelskottenweq) 0,200 10 5,00 31 15,50 7
B 481 (Rest) 6,100 0 - 21 0,34 16
L 593 (B 65 — Ludgeristr.) 0,710 5 0,70 202 28,45 5
L 593 (Ludgeristr. — Overbergstr.) 0,580 89 15,34 222 38,28 2
L 593 (Overbergstr.— F.-Ebert-Ring) 0,200 54 27,00 132 66,00 1
L 593 (F .-Ebert-Ring — Sandkampstr.) 0,750 0 - 15 2,00 12
L 593 (Sandkampstr - Canisiusstr.) 0,720 0 - 3 0,42 15
L 593 (ostl. Canisiusstr. — A 30 2,030 1] - 18 0,89 14
Summe 466 1.729
Erlauterung:
EW = Anzahl betroffene Einwohner im Abschnitt
Dichte = Betroffene Einwohner pro 100 m
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Die potentiellen Handlungsschwerpunkte lassen sich aus der vorstehenden Tabelle
ableiten.

Hoher Handlungsbedarf besteht an:
1. L 593 zwischen B 65 (Salzbergener Str.) und Friedrich-Ebert-Ring
2. B 475 zwischen B 65 und K 80
3. B 65 auf ganzer Lange

Nachrangiger Handlungsbhedarf besteht an:
4. B 481 auf ganzer Lange
5. L 593 zwischen Friedrich-Ebert-Ring und A 30

Kein Handlungsbedarf besteht an:
6. A30
7.B70
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MalRnahmenbeispiele

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz

1.1 Larmschutzwande
bzw. Larmschutzwalle

1.2 [armarme bzw.
larmoptimierte
Fahrbahnbelage

1.3 Strallenraum-
umgestaltung
(Abriicken des Verkehrs)

=

+ guter Schutz insbesondere der ebenerdigen AuBenwohnbereiche
- im innerstadtischen Bereich technisch nicht / schwer realisierbar
- kaum Schutz der oberen Stockwerke moglich

- kostenintensiv

- mittel- bis langfristige Realisierung

+ guter Schutz Uber alle Hohenbereiche

+ auch im innerstadtischen Bereich technisch realisierbar

- event. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht abschlielSend gesichert
- mittel- bis langfristige Realisierung

+ Schutzwirkung Gber alle Hohenbereiche

+ Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Klimaschutz (durch Bau von
Radverkehrsanlagen; Forderung larmarmer Verkehrsmittel)

- i. a. nur geringe Larmentlastung

- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kosten-Nutzen-Verhaltnis
beriicksichtigen)

- mittel- bis langfristige Realisierung
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MalRnahmenbeispiele

2. Verkehrsregeln

2.1 Geschwindigkeits- + guter Schutz uber alle Hohenbereiche
beschrankungen + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
+ Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar
- rechtliche Begriindung event. fraglich
- Kontrolle problematisch

2.2 Lkw-Beschrankungen /  + guter Schutz lber alle Hohenbereiche
Lkw-Lenkungen + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
+ Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar
- rechtliche Begriindung event. fraglich
- Kontrolle problematisch
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Malnahmenbeispiele

3. passiver Larmschutz

3.1 Schallschutzfenster /  + guter Schutz lGber alle Hohenbereiche

Dammung von Fassaden  + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
+ Synergieeeffekt bezgl. Klimaschutz (Energieeinsparung)
- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigentimer erforderlich
- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten problematisch
- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert
- kein Schutz von AuBenwohnbereichen (nur in Sonderfallen =
Verglasung Balkone / Loggien)
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L 593 zwischen B 65 und Friedrich-Ebert-Ring

An der Stralte (Strallenraum und Deckschicht) sind keine aktuellen Optimierungs-
moglichkeiten mehr vorhanden.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Emeuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Belage gepriuft werden, die eine gegentber dem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken konnen (z. B. ,Dusseldorfer Asphalt”
mit Pegelminderungen von 2 bis Uber 4 dB, siehe Kapitel 10.1).

Kurzfristig sollte gepraft werden, ob flr diesen Abschnitt eine geforderte Larmsanie-
rung mit passivem Larmschutz fur die Wohngebaude méglich ist.

Ferner sollte geprift werden, ob fur den kurzen Abschnitt zwischen Ludgeristralle
und Friedrich-Ebert-Ring eine Geschwindigkeitsbeschrankung in der Nacht auf
30 km/h angeordnet werden kann. Bei dieser kurzen Abschnittslange und der Be-
schrankung auf den Nachtzeitraum sind keine unerwinschten Verkehrsverlagerun-
gen zu befurchten, so dass hier von der grundsatzlichen Ablennung von Geschwin-
digkeitsbeschrankungen abgewichen werden kann.

Straflenbaulastirdager der L 593 ist innerorts (und damit fur den hier insbesondere
betroffenen Strallenabschnitt) die Stadt Rheine. Jenseits der OD-Grenze ist das Land
NRW zustandia,. sh. Kap. 10.1.5.
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e
B 475 zwischen B 65 und K 80

An der Strale (Strallenraum und Deckschicht) sind keine aktuellen Optimierungs-
moglichkeiten mehr vorhanden.

Langfristig solite bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Belage gepruftwerden, die eine gegentberdem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken kénnen (z. B. ,Dusseldorfer Asphalt”
mit Pegelminderungen von 2 bis Uber 4 dB, siehe Kapitel 10.1).

Kurzfristig sollte gepruft werden, ob fUr diesen Abschnitt eine geférderte Larmsanie-
rung mit passivem Larmschutz fur die Wohngebaude moglich ist.

Strafenbaulasttrager der B 475 ist innerorts wie auRerorts der Bund.
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B 65 — Abschnitt B 70 - Randelbachweg

Flr den Abschnitt zwischen Kreisverkehr und Randelbachweg kann ein formloser An-
trag beim Landesbetrieb Strallenbau NRW (StraRen.NRW) gestellt werden. Darauf-
hin wird von Strallen.NRW geprift, ob im Rahmen einer geférderten Larmsanierung
aktiver Larmschutz als Larmschutzwand zwischen Stralle und Bebauung umgesetzt
werden kann. In diesem Abschnitt sind keine Grundstickszufahrten zur B 65 vorhan-
den, ein Teil der Eigentiimer hat hier anscheinend schon in Eigenregie schallab-
schirmende Einfriedigungen erstellt, so dass hier die ansonsten in innerstadtischen
Bereichen bestehenden Probleme bei der Realisierung aktiven Larmschutzes nicht
gegeben sein sollten.

Zudem sind hier die Aufenwohnbereiche zur Stralie orientiert, so dass aktiver LA&rm-
schutz eine besonders hohe Effektivitat haben sollte.

24.06.2013 Stadtentwicklungsausschuss "Planung und Umwelt" — 26.06.2013 17



.
B 65 — Abschnitt Randelbachweg — L 593

Im weiteren Verlauf vom Randelbachweg bis zur L 593 scheidet aktiver La&rmschutz
aus, da hier nahezu alle Grundstlcke zur B 65 erschlossen sind.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Beldage gepruft werden, die eine gegenlber dem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken kdnnen (z. B. ,Dlsseldorfer Asphalt”
mit Pegelminderungen von 2 bis Uber 4 dB, siehe Kapitel 10.1).

Kurzfristig sollte gepruft werden, ob fur diesen Abschnitt eine Larmsanierung mit
passivem Larmschutz fur die Wohngebaude mdglich ist.
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e
B 65 — Abschnitt L 593 - B 475

Dieser Abschnitt weist schon geringere Betroffenheiten auf als der vorhergehende.
Zwischen Konrad-Adenauer-Ring und Neuenkirchener Str. (K 57) sind im Zuge des
vierstreifigen Ausbaus passive Larmschutzmafnahmen auf der Basis der Larmvor-
sorge durchgefuhrt worden. Das betrifft auch das Schulgebaude.

Im weiteren Verlauf sinkt die Anzahl und Dichte der Betroffenen weiter ab. Dabei ist
noch zu berucksichtigen, dass die in der Statistik enthaltenen Wohngeb&aude an der
Stralie Hohe Lucht mittlerweile abgebrochen wurden.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Beldage gepruft werden, die eine gegenuberdem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken kdnnen (z. B. ,Dusseldorfer Asphalt”
mit Pegelminderungen von 2 bis Uber 4 dB).

Kurzfristig sollte gepriuft werden, ob fUr diesen Abschnitt eine geférderte Larmsanie-
rung mit passivem Larmschutz fur die Wohngeb&ude mdglich ist.

StralRenbaulasttrager der B 65 ist inherorts wie aulerorts der Bund.
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B 481

Innerhalb der Ortsdurchfahrt (OD) von der B 65 bis rd. 200 m sidlich des Staels-
kottenweges liegt eine mittlere Betroffenheitsdichte vor.

Fir diesen Bereich sind allerdings im Zuge des Ausbaus der B 481 passive Larm-
schutzmalRnahmen auf der Basis der Larmvorsorge durchgeflihrt worden.

Im weiteren Verlauf aullerhalb der Ortsdurchfahrt liegen nur vereinzelte Betroffenhei-
ten mit geringen Beurteilungspegeln vor.

Aktueller Handlungsbedarf besteht nicht.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Belage geprift werden, die eine gegenlberdem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken kénnen (z. B. ,Diusseldorfer Asphalt®
mit Pegelminderungen von 2 bis tUber 4 dB, siehe Kapitel 10.1).

Stralenbaulasttrager der B 481 ist innerorts wie aulReroris der Bund.

24.06.2013 Stadtentwicklungsausschuss "Planung und Umwelt" — 26.06.2013

20



L 593 zwischen Friedrich-Ebert-Ring und A 30

In diesem Abschnitt werden keine Uberschreitungen des aktuellen Auslésewertes von
60 dB(A) in der Nacht festgestellt. Mehr als 55 dB(A) in der Nacht werden nur an ver-
einzelten Gebauden und dort nur an den der Strafte zugewandten Geb&audeseiten
festgestellt.

Aktueller Handlungsbedarf besteht nicht.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Beldge gepruft werden, die eine gegenlber dem Splittmastixasphalt
noch weitergehende Larmminderung bewirken kdnnen (z. B. ,Dusseldorfer Asphalt”
mit Pegelminderungen von 2 bis Uber 4 dB, siehe Kapitel 10.1).

Strafenbaulasttrager der L 593 ist aulierorts (jenseits der OD-Grenze) das Land
NRW; innerorts die Stadt Rheine.
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10.1.6 A 30

24.06.2013

Im Zuge der A 30 liegen nur geringe Betroffenheiten vor. Dabei sind Uberwiegend nur
die der A 30 zugewandten Gebaudeseiten von Belastungen oberhalb 60 dB(A) in der
Nacht betroffen.

Handlungsbedarf besteht nicht.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Beldge geprift werden.
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fugung stehenden Haushaltsmittel durchgefuhrt. Ein Rechtsanspruch auf Larmsanie-
rung besteht nicht.
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10.1.7

24.06.2013

B 70

Im Zuge der B 70 liegen nur geringe Betroffenheiten vor. In diesem Abschnitt werden
keine Uberschreitungen des aktuellen Auslésewertes von 60 dB(A) in der Nacht fest-
gestellt. Mehr als 55 dB(A) in der Nacht werden nur an vereinzelten Geb&uden und
dort nur an den der Stralle zugewandten Gebaudeseiten festgestellt.

Grund daflr sind die aktiven La&rmschutzeinrichtungen an der B 70, die im Zusam-
menhang mit dem Neubau der Stral’e im Rahmen der Larmvorsorge realisiert wur-
den.
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larmoptimierter Belage geprift werden.
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10.1.8

24.06.2013

L 501 — Osnabriicker StraBe
Die L 501 ist — wie oben ausgeflihrt — vom LANUV nicht berechnet worden.
Aussagen uber die Betroffenheiten und damit die Notwendigkeit von Larmschutz-
malinahmen liegen daher nicht vor.

Da im Zuge der Osnabricker Stralie jedoch in der Vergangenheit abschnittsweise ei-
ne Umgestaltung des Querschnitts (Reduzierung der Fahrbahnbreite, Anlage von
Parkstreifen und Radwegen) mit Abrickung des Verkehrs von der Bebauung stattge-
funden hat, ist hier kein weiteres Minderungspotential gegeben.

Ferner wurde im Rahmen einer geférderten Larmsanierung passiver Larmschutz an
einer Vielzahl von Geb&uden realisiert.

Langfristig sollte bei einer Sanierung / Erneuerung der Deckschicht der Einsatz
larmoptimierter Belage gepriift werden.
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Zusammenfassung der Larmminderungsmafnahmen

Die vorgesehenen Larmminderungsmalinahmen erfordern zunachst eine Prifung der
Maoglichkeiten und Umsetzbarkeit. Dazu sind der Verwaltung Priufauftrage zu ertei-
len.

- Einsatz larmoptimierter Belage im Zuge aller Stralen mit Larmbetroffenheiten.

- Die Prufung erfolgt durch den jeweils zustandigen Stralenbaulasttrager.

- Die Stadt Rheine hat entsprechende Antrdge an die zustandigen Stralien-
baulasttrager zu richten.

- Folgekosten fur die Stadt Rheine:
Bei Bundesstralten entstehen keine Folgekosten.
Bei Landesstralen (innerorts) ist die Stadt Rheine Baulasttrager. Die Mehr-
kosten fur ,LOA D 5 (Larmoptimierter Asphalt Dusseldorf) im Vergleich zu
einem z. B. Splittmastixasphalt oder Asphaltbeton liegen nach derzeitigen
Erkenntnissen bei ca. 1,00 EUR/m?2. Konkrete Mehrkosten konnen allerdings
erst nach entsprechender Prufung der bautechnischen Randbedingungen
angegeben werden, da die derzeitigen larmoptimierten Asphalte im Allge-
meinen eine Binderschicht bendtigen.
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= Durchfihrung von aktiven und passiven Larmschutzmafnahmen im Rahmen
der Larmsanierung.
Stralenbaulasttréger: Stadt Rheine
1. L 593 von Salzbergener Stralie bis Friedrich-Ebert-Ring - passiver Larmschutz
Strallenbaulasttrager: Bund
2. B 475 von Kardinal-Galen-Ring bis Surenburgstrale — passiver Larmschutz
3. B 65 vom Kreisverkehr B 70 bis Randelbachweg — aktiver Larmschutz
4. B 65 von Randelbachweg bis Hemelter Stralte — passiver Larmschutz
- Die Prufung hat durch den jeweils zustandigen Strallenbaulasttrager zu er-
folgen.
- Die Stadt Rheine hat entsprechende Antrage an die zustandigen Strallen-
baulasttrager zu richten.
- Folgekosten fur die Stadt Rheine:
Hier sind zun&chst die grundsatzlichen Fordermdéglichkeiten zu pri-
fen/klaren. Bei Bundesstralien entstehen keine Folgekosten. Sofern Forder-
méglichkeiten bestehen, kdnnen die Folgekosten fur die Stadt erst nach
Durchfuhrung einer Vorabprifung benannt werden, mit der die Anzahl der
anspruchsberechtigten Objekte/Fassaden abgeschéatzt werden kann
Kosten fur Vorabprifung: ~ 5.000 EUR

- Geschwindigkeitsbegrenzung L 593 zwischen Ludgeristrale und Friedrich-
Ebert-Ring auf 30 km/h in der Nacht
- Die Prufung hat durch die Verkehrsbehorde der Stadt Rheine im Einverneh-
men mit dem zustandigen Strallenbaulasttrager zu erfolgen.
- Folgekosten fur die Stadt Rheine: 1.000 €
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Identifizierung ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante MalRnahmen, zu deren
Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre

Nach § 47d Abs. 2 BiIm5chG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schitzen®. Bislang gibt es allerdings keine verbind-
lichen Kriterien, d. h. Ziel- bzw. Schwellenwerte fur ruhige Gebiete sind bisher noch
nicht national geregelt oder vorgegeben worden.

Bel der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese pnmar den Ansprachen der Um-
gebungslarmnchilinie gentgen missen, mit den vorhandenen Daten der Stadt Rhei-
ne bestimmbar sind und den Ansprachen der Erholungssuchenden entsprechen. Es
kéinnen drei Definitionen fur ruhige Gebiete herangezogen werden:

s ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmnchtlinie mit grolen, zusam-
menhéangenden Freiflichen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergange
ohne Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen,

¢ innerstadtische Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufwei-
sen, aber eine hohe Aufenthaltsfunktion in futlaufiger Entfernung zu Wohn-
standorten haben. Sie sind so grol}, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser
sind als an ihrer Peripherie sowie

» schlielilich alle weiteren vor Larm schutzenswerten Flachen.

Die Stadt Rheine sieht - mit zwei Ausnahmen - keine Notwendigkeit, Gber die im Bau-

recht ohnehin geschitzten Bereiche hinaus, weitere Gebiete als ,ruhige Gebiete® zu
benennen.

» Naturschutzgebiet Waldhtgel
« Elter Dlnen
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Manfred Ramm
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