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Vorlage Nr. 014/16

Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Beschluss des Bauausschusses:

Zul: Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der
Anlieger

Beschlussvorschlage siehe Begriindung

Zu II: Festlegung des Bauprogrammes

Der Bauausschuss beschlieBt nachfolgendes Bauprogramm fur den Ausbau der
StraBen:

straBBe bis HeinrichstraBe)"

Ausbau im Trennungsprinzip mit folgenden Teileinrichtungen:

1. Fahrbahn mit Unterbau und einer Decke aus Asphalt/Betonsteinpflaster/
Natursteinpflaster

2. Parkstreifen aus Betonsteinpflaster, anthrazit mit Unterbau

3. beidseitige Gehwege mit Unterbau und einer Decke aus Betonsteinpflasterplat-
ten, in den Zufahrten graues Betonsteinpflaster mit Unterbau

4. Grunbeete mit/ohne Baumbepflanzung, gartnerisch gestaltet
5. StraBenentwasserung mit Anschluss an die Kanalisation

6. Dbetriebsfertige elektrische StraBenbeleuchtung

Begriindung zu I:

Zu I : Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der Anlieger

Die erste Offenlage der Ausbauplanung ,In der Bannewiese/Friedensplatz/ Heinrich-
straBe/VeitstraBe™ hat in der Zeit vom 20.04.15 bis zum 06.05.15 in den Raumen
der TBR/Rathaus stattgefunden, gemaB Beschluss des Bauausschusses vom
16.04.2015. Die zweite Offenlage wurde, nach Beschluss vom Bauausschuss am
22.10.2015, in der Zeit vom 28.10.2015 bis zum 11.11.2015 durchgefiihrt.
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Im Rahmen der ersten Offenlage sind 19 Anlieger erschienen. Es wurden 9 Einga-
ben von der Bannewiese, 1 Eingabe von der AdolfstraBe und 8 Eingaben von der
Heinrich-/VeitstraBe eingereicht.

Wahrend der zweiten Offenlage sind 11 Anlieger erschienen. Es wurden 4 Eingaben
von der Bannewiese und 10 Eingaben von der Heinrich-/VeitstraBe eingereicht.

Die Eingaben Nr. 1-12 (beider Offenlagen) der Bannewiese/Friedensplatz sind als
Anlagen Nr. 2-13 / Teil A beigefugt, die Eingaben von der Heinrich- und Veits-

traBe sind als Anlagen Nr. 14-28 /Teil B beigefligt.

Die Eingaben sind nach Lage sortiert, sie beginnen am westlichen Teil der Banne-
wiese und enden am sldlichen Teil der HeinrichstraBe.

Mehrere Eingaben wurden als Sammeleingabe eingereicht.

In einer Sammeleingabe (Eingabe Nr. 11.2) einer Anwaltskanzlei ist angeregt wor-
den, ein Mediationsverfahren zum Ausbau der StraBen durchzufiihren. Aus Sicht der
Verwaltung wird ein nochmaliger Austausch nicht flur erforderlich gehalten, da die
bereits zusatzlichen Verfahrensschritte bedauerlicherweise weder zur Klarung noch
zu einem Konsens beitragen konnten.

In den Anlagen 29+30 flgen sich die Stellungnahmen der TBR-Entwasserungs-
abteilung (zu Eingabe 11) und der Bauverwaltung an.

Nach Durchsicht und Abwagung aller Eingaben spricht sich die Verwaltung fur
eine Ausbauvariante aus, mit den Breiten der Variante II (2. Offenlage - alter
Querschnitt) und den Verschwenkungen und Materialien der Variante III.

Eine Anpassung der Planung bezieht sich zum einen auf die Verkehrsregelung. Da
folglich die vorh. Gehwegbreiten in 2,0 m erhalten bleiben, verbleibt, nach Abzug
der Stellplatzreihen (2,0 m), fir die Fahrbahn lediglich_eine Breite von 4,0 m.

Diese Fahrbahnbreite entspricht nach aktuellen Regelwerken einer Breite, die kei-
nen Begegnungsverkehr Pkw/Pkw zuldasst. Daher muss flr die betreffenden StraBen
eine EinbahnstraBenregelung eingefihrt werden.

Wahrend in der HeinrichstraBe aktuell bereits eine ,unechte EinbahnstraBe" be-
schildert ist, wirde fur die Bannewiese klnftig eine Neuregelung als EinbahnstraB3e
in Fahrtrichtung HermannstraBe erfolgen (siehe Anlage 1.1 ,Einbahnregelung").

Da aktuell der tagliche Verkehr bereits heute Uberwiegend in dieser Weise die be-
treffenden StraBen befahrt, ware die Verlagerung des Verkehrs nur geringfligig.
Hier Uberwiegen die Vorteile der breiteren Gehwege und die durch die Einbahnstra-
Benregelung mdogliche Entscharfung der Rickstauproblematik auf die Bahngleise.

Eine weitere Anpassung bezieht sich auf die Ordnung des ruhenden Verkehrs und
die Bordflihrung.

So werden kinftig wechselseitige Parkstéande niveaugleich mit den Gehwegflachen
eingeplant, um durch den Fahrbahnversatz ein moglichst geringes Geschwindig-
keitsniveau zu erzielen. Zusatzlich wird hierdurch ein Optimum an Stellplatzzahlen
erreicht.

Im Anschluss erfolgt die Abwagung der einzelnen Eingaben:



Teil A (Bannewiese, Friedensplatz)

1. A Eingabe (Anlage 2)
Sammeleingabe von 12 Personen
1.1 erste Offenlage:
1.1.1 ,Erhalt Natursteinpflaster im Endstiick (westlich Hermannstr.)"

Abwagung zu 1.1.1:

Der Wunsch auf Erhalt des Kopfsteinpflasters auf ganzer Lange wilrde zu erhebli-
chen Mehrkosten fihren. Um den historischen Charakter teilweise erhalten zu kén-
nen, ist der Wiedereinbau des Pflasters in Bereich westlich der HermannstralBe vor-
gesehen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragféhig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
fUr einige Jahre zu gewahrleisten.

Im Zuge der Erneuerung des Beleuchtungskabels werden neue Leuchten gesetzt.
Im Rahmen dieser Leitungsverlegung werden die vorhandenen Unebenheiten im
Gehwegbereich angepasst.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begriindung siehe Punkt 4. der
Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Abwdadgungsbeschluss zu 1.1.1:

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flir die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.
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1.1.2 ,,Keine Notwendigkeit fiir erneuten Ausbau"

Abwagung zu 1.1.2:

Bezliglich des geplanten Ausbaus ist ein Einbau der Kanaltrasse mit Ausbesserung
der Fahrbahndecke als BaumaBnahme nicht ausreichend. Der StraBenoberbau, der
fur die verkehrlichen Belastungen von 1911 dimensioniert wurde, ist nicht ausrei-
chend tragfahig und frostsicher. In den einzelnen Schichten, die als Trag- und
Frostschutzschicht dienen sollten, sind wasseraufsaugende Lehm- und Schluffbe-
standteile enthalten. Zudem ist der Stau- und Grundwasserstand sehr hoch. Die
StraBenoberflache weist an vielen Bereichen Unebenheiten und verbreiterte Fugen
auf, die von dem unzureichenden Oberbau - in Verbindung mit Frost und Tauwetter
-, sowie von den langjahrigen Belastungen herrihren. Nahere Angaben zum man-
gelnden StraBenoberbau kénnen dem StraBenbaugutachten, welches zur Einsicht-
nahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht mdéglich, ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kame es aufgrund des nicht fachgerechten Ausbaus (s.0.)
bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden, die schon in Kirze einen Neuausbau nach
sich ziehen lieBen.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke tGber dem Kanalschacht durchgeflhrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung unwirt-
schaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbeldage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemalB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstlitze, Rinne) jedoch notwendig. Zudem sind vielfach die
vorhandenen Borde bereits geschadigt.

Abwdadgungsbeschluss zu 1.1.2:

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBe ,In der Bannewiese/Friedensplatz® von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4 mit Ausbau der Fahrbahn, der Parkstande und
der Gehwege nochmalig herzustellen.



1.2 zweite Offenlage:
siehe Eingabe 11 der Kanzlei (Anlage 12)
2. A Eingabe (Anlage 3):

2.1 erste Offenlage:
2.1.1 ,zusatzliche Stellplatze und weniger Griinbeete"

Abwagung zu 2.1.1:

Eine Reduzierung der Grinbeete (zur Verkehrsberuhigung) und eine Erhéhung der
Stellplatzzahlen wurden - dem Wunsch entsprechend - bereits nach der ersten Of-
fenlage eingearbeitet.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
2.1.2 ,,Beibehaltung der Gehwegbreiten"

Abwaqung zu 2.1.2:

In der Bannewiese /Friedensplatz wird die StraBe mit den bestehenden Gehweg-
breiten (2,0m) wieder hergestellt. Ostlich der HermannstraBe schlieBt sich dann der
typische T-30-Abschnitt mit wechselseitigen Parkstreifen in 2,0m Breite und einer
Fahrbahnbreite von 4,0m an.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen entsteht ein Fahrbahnversatz, wodurch ein
madglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt werden kann. Da die Parkstreifen
an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant sind, wird ein Optimum an
Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung in Richtung Wes-
ten bis zur Kreuzung HermannstraBe eingeplant. Diese EinbahnstraBenregelung
ermdglicht eine Entscharfung der Rickstauproblematik auf die Bahngleise. So kann
der Richtungsverkehr abflieBen.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.2:

Der Bauausschuss beschlieBt, die Gehwege ,In der Bannewiese"™ im Bereich von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4. in den Bestandsbreiten von i. d. R. 2,0 m ein-
zuplanen.

2.1.3 ,Erhalt des Natursteinpflasters™

Abwagung zu 2.1.3:

Der Erhalt des Natursteinpflasters ist nach der ersten Offenlage in die Planung ein-
gearbeitet worden.



Abwdgungsbeschluss zu 2.1.3:

Siehe Beschluss 1.1.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

2.1.4 ,,Ablehnung eines nochmaligen Ausbaues"

Abwagqung zu 2.1.4:

Der StraBenoberbau, der flr die verkehrlichen Belastungen von 1911 dimensioniert
wurde, ist nicht ausreichend tragfahig und frostsicher. In den einzelnen Schichten,
die als Trag- und Frostschutzschicht dienen sollten, sind wasseraufsaugende Lehm-
und Schluffbestandteile enthalten. Zudem ist der Stau- und Grundwasserstand sehr
hoch. Die StraBenoberflache weist an vielen Bereichen Unebenheiten und verbrei-
terte Fugen auf, die von dem unzureichenden Oberbau - in Verbindung mit Frost
und Tauwetter -, sowie von den langjahrigen Belastungen herrihren. Nahere Anga-
ben zum mangelnden StraBenoberbau kénnen dem StraBenbaugutachten, welches
zur Einsichtnahme bereitsteht, enthommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kame es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden, die schon in
Klrze einen Neuausbau nach sich ziehen lieBen.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke Uber dem Kanalschacht durchgeflihrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
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struktion (Bord, Ruckenstltze, Rinne) jedoch notwendig. Zudem sind vielfach die
vorhandenen Borde bereits geschadigt.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.4:

Siehe Beschluss 1.1.2 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBe ,In der Bannewiese/Friedensplatz® von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4 mit Ausbau der Fahrbahn, der Parkstande und
der Gehwege nochmalig herzustellen.

2.2 zweite Offenlage:
siehe Eingabe 11 der Kanzlei (Anlage 12)

3. A Eingabe (Anlage 4)
Sammeleingabe von 14 Personen
3.1 erste Offenlage:
3.1.1 ,Zweifel an Zuldssigkeit von Verkehrsberuhigenden MaBnahmen,
Erhohung der Stellplatzanzahl,
Zusatzliche Stellplatze Richtung Franz-Tacke-Strafe,
Griinbeete und Parkreihen storend fiir Aufstellung der MiillgefaBe,
verhindern Verkehrsfluss, insbesondere vom Bahniibergang,
Durchfahrt eines Busses (zweimal taglich) beachten™

Abwagung zu 3.1.1:

Die Schaffung zusatzlichen Stellplatzraumes auBerhalb der Bannewiese kann im
Rahmen des StraBenausbau nicht gelést werden.

Eine Reduzierung der Grunbeete (zur Verkehrsberuhigung) und eine Erhéhung der
Stellplatzzahlen wurden bereits nach der ersten Offenlage eingearbeitet. Weiterhin
wurde gegenuber der Planung der 2. Offenlage, die Fahrbahnbreite auf 4m redu-
ziert.

In der Bannewiese/Friedensplatz wird die StraBe mit den bestehenden Gehwegbrei-
ten (2,0m) wieder hergestellt. Ostlich der HermannstraBe schlieBt sich dann der
typische T-30-Abschnitt mit wechselseitigen Parkstreifen in 2,0m Breite und einer
Fahrbahnbreite von 4,0m an.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (Pflaster) entsteht ein Fahrbahnversatz,
wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt werden kann. Da die
Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant sind, wird ein Op-
timum an Stellplatzzahlen erreicht. Auf eine Unterteilung der einzelnen Parkstande
wird verzichtet.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung in Richtung Wes-
ten bis zur Kreuzung HermannstraBe eingeplant. Diese EinbahnstraBenregelung
ermdglicht eine Entscharfung der Rickstauproblematik auf die Bahngleise. So kann
der Richtungsverkehr abflieBen.



Abwdgungsbeschluss zu 3.1.1:

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der Bannewiese im Bereich HermannstraBe bis Heinrich-
straBe beizubehalten und spricht sich fur die Einbahnregelung dort aus.

3.1.2 -3.1.8 ,,Verschiedene Eingabe zu Einzelhdusern"

Abwagung zu 3.1.2:

Die Leuchte vor Haus Nr. 14 soll auf Wunsch nach Osten zur Grenze verschoben
werden. Um die Leuchtenabstdnde aber nicht zu sehr zu vergréBern und um die
Zufahrt nicht zu beeintrachtigen, wurde die Leuchte nach der ersten Offenlage ca.
3m weiter dstlich eingeplant.

Abwagungsbeschluss zu 3.1.2:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Abwagung zu 3.1.3:

Der bestehende Baum vor Haus Nr. 17 soll auf Wunsch entfernt werden, da er die
Zimmer verdunkelt und beim Parken behindert.

Das Beet wurde nach der ersten Offenlage zusatzlich zur Abschragung noch einge-
kirzt. Die Beibehaltung des Beetes dient dazu, die Verschenkung starker hervorzu-
heben. Ferner wurden nach der ersten Offenlage bereits mehrere Beete entfernt,
wodurch die Anzahl nun sehr niedrig ist.

Abwagungsbeschluss zu 3.1.3:

Der Bauausschuss beschlieBt, das Grinbeet vor Haus Nr. 17 beizubehalten und den
vorhandenen Baum - soweit méglich — zu erhalten.

Abwagung zu 3.1.4:

Die geplante Leuchte zwischen Haus 10 und 8 soll auf Wunsch entfernt werden, da
die Zufahrt behindert wird.
Die Leuchte wurde nach der ersten Offenlage umgeplant.

Abwdgungsbeschluss zu 3.1.4:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Abwagung zu 3.1.5:

Der geplante Baum mit Beet vor Haus Nr. 10 soll auf Wunsch entfernt werden, da
er den Zugang und die Zufahrt zum Geschaft beeintrachtigt, ein Parkstand wird be-
vorzugt.
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Das Beet wurde nach der ersten Offenlage durch zwei Stellplatze ausgetauscht.

Abwdagungsbeschluss zu 3.1.5:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Abwagung zu 3.1.6:

Das Grinbeet vor Haus Nr. 4B soll auf Wunsch entfallen. Ebenso soll das Griinbeet
auf der gegenulberliegenden StraBenseite von Haus Nr. 4A und Haus Nr. 4 entfallen.

Nach der ersten Offenlage wurde das nérdliche Beet vor Haus 4B nach Osten ver-
schoben, vor Haus 4A und das gegenuberliegende Beet ist entfallen, so dass flr alle
das Aus-/Einfahren erleichtert wird. Im Falle des Weglassens aller Beete fehlt die
Begrinung der StraBe und die optische Verkehrsberuhigung.

Abwdgungsbeschluss zu 3.1.6:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Abwaqung zu 3.1.7:

Die Notwendigkeit der Zufahrten fir die Hauser 1 bis 5 wird angezweifelt.

Da sich teilweise zwei Grundstlicke eine Zufahrt teilen und dies auch an anderer
Stelle zukiinftig moéglich ware, ist die Vorhaltung der Zufahrten angebracht und im
Hinblick auf die Parknot auf Privatgrund sinnvoll. Die betreffenden Anlieger selbst
haben keinen Wunsch auf einen Verzicht geauBlert.

Abwagungsbeschluss zu 3.1.7:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Abwagung zu 3.1.8:

Die Notwendigkeit der beiden eingeplanten Behindertenparkplatze (Darstellung im
Entwurf 1. Offenlage) am Friedensplatz Haus Nr. 7 werden angezweifelt.

Aber aufgrund des dort befindlichen Behindertenwohnheims ist die Errichtung von
Parkstanden hier vertretbar. Die tatsachliche Anordnung kann jedoch nur von der
Ordnungsbehérde vorgenommen werden und ist daher im Plan der 2. Offenlage
nicht dargestellt.

Abwdadgungsbeschluss zu 3.1.8:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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3.1.9 ,Wunsch nach besserer Information und Angabe von Beitrags-
hohen™

Abwagung zu 3.1.9:

Die Anliegerinformation wird insgesamt auch aufgrund der stark zunehmenden
StraBenerneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Einzelheiten kénnen
dem Punkt 6. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015 entnommen
werden (Anlage 30, Seite 6).

Abwdgungsbeschluss zu 3.1.9:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

3.1.10 ,,Erhalt des Natursteinpflasters"

Abwdgung zu 3.1.10:

Der Wunsch auf Erhalt des Kopfsteinpflasters auf ganzer Lange wiirde zu erhebli-
chen Mehrkosten fihren. Um den historischen Charakter teilweise erhalten zu kén-
nen, ist der Wiedereinbau des Pflasters in Bereich westlich der HermannstraBBe vor-
gesehen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zundchst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Im Zuge der Erneuerung des Beleuchtungskabels werden neue Leuchten gesetzt.
Im Rahmen dieser Leitungsverlegung werden die vorhandenen Unebenheiten im
Gehwegbereich angepasst.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begriindung siehe Punkt 4. der
Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) koénnen die Ausbaukosten reduziert werden (s.a.
Eingabe 11.2.3 A).

Abwdgungsbeschluss zu 3.1.10:

Siehe Abwagungsbeschluss 1.1.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch méglich — oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
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Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu bertcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

3.2 zweite Offenlage:
siehe Eingabe 11 der Kanzlei (Anlage 12)

4. A Eingabe (Anlage 5):
4.1 erste Offenlage:
4.1.1 Eingabe fiir 4 Eigentiimer
~zusatzliche Stellpldtze und weniger Griinbeete,

Freihaltung einer spater geplanten Zufahrt vor Luisenstr. 2"

Abwaqung zu 4.1.1:

Die 0.g. Winsche zur StraBenplanung sind nach der ersten Offenlage in die Planung
eingearbeitet worden.

Abwdgungsbeschluss zu 4.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

5. A Eingabe (Anlage 6):

5.1 erste Offenlage:

5.1.1 ,Kein StraBenausbau, sondern ReparaturmaBnahmen,
Gehwege erhalten,

Vorlage eines Gutachtens zur StraBe"

Abwagung zu 5.1.1:

Der StraBBenoberbau, der fur die verkehrlichen Belastungen von 1911 dimensioniert
wurde, ist nicht ausreichend tragfahig und frostsicher. In den einzelnen Schichten,
die als Trag- und Frostschutzschicht dienen sollten, sind wasseraufsaugende Lehm-
und Schluffbestandteile enthalten. Zudem ist der Stau- und Grundwasserstand sehr
hoch. Die StraBenoberflache weist an vielen Bereichen Unebenheiten und verbrei-
terte Fugen auf, die von dem unzureichenden Oberbau - in Verbindung mit Frost
und Tauwetter -, sowie von den langjahrigen Belastungen herrihren. Néahere Anga-
ben zum mangelnden StraBenoberbau kénnen dem StraBenbaugutachten, welches
zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
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der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kdme es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden (Ab-
sackungen/Risse/eindringendes Wasser/Frostschaden), die schon in Klirze einen
Neuausbau nach sich ziehen lieBen.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke liber dem Kanalschacht durchgefiihrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfadllige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefédlles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstltze, Rinne) jedoch notwendig. Zudem sind vielfach die
vorhandenen Borde bereits geschadigt.

Abwagungsbeschluss zu 5.1.1:

Siehe Beschluss 1.1.2 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBe ,In der Bannewiese/Friedensplatz® von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4 mit Ausbau der Fahrbahn, der Parkstande und
der Gehwege nochmalig herzustellen.

5.2 zweite Offenlage:
siehe Eingabe 11 der Kanzlei (Anlage 12)

6. A Eingabe (Anlage 7):
6.1 erste Offenlage:
6.1.1 ,Einsicht in Kanalbaugutachten und StraBenbaugutachten,
KAG § einsehen,

Rechtliche Definition eines verkehrsberuhigten Bereiches™

Abwagung zu 6.1.1:

Im Juli 2015 wurde den Anliegern die Einsichtnahme in die Schadensdokumentation
des Kanals und des StraBenbaugutachtens ermdglicht. Die Bauverwaltung hat In-
formationsméglichkeiten zum KAG angeboten.
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In der BauA-Vorlage Nr. 058/15 werden die StraBen als Anlieger- bzw. Wohnstra-
Ben bezeichnet, ,sie dienen der ErschlieBung, nehmen aber auch Durchgangsver-
kehr auf®. In der RASt 06 (Richtlinien fir den Ausbau von StadtstraBen) wird der
Begriff AnliegerstraBe nicht mehr verwendet. Es wird unterteilt zwischen Wohnstra-
Be und ggf. QuartierstraBe/Sammelstrale.

Die WohnstraBe zeichnet sich durch geringere Verkehrszahlen aus (<400 Kfz/h),
durch Parkfunktion und entspricht am ehesten der T-30-Zone.

Aufgrund des aktuellen Verkehrsentwicklungsplanes ist lediglich die HermannstraBBe
als ,sonstige SammelstraBe® mit OPNV-Route betitelt. Hiermit verbleibt fiir die aus-
zubauenden StraBen die Festlegung als Wohn-/Anliegerstral3e.

Nach dieser StraBenklassifizierung werden die Kosten nach KAG § 8 mit 70% Stra-
Benbaubeitragen umgelegt. Lediglich bei einer Einstufung als HaupterschlieBungs-
straBe/HauptverkehrsstraBe wiirden sich die Beitrage reduzieren.

Siehe Punkt 8 der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 7).
Aufgrund der Lage im StraBennetz und der vorhandenen Wohnbebauung sind die
hier betroffenen StraBen als typische , AnliegerstraBen® einzustufen.

Der ,Verkehrsberuhigter Bereich® wird durch das Verkehrsschild Nr. 325 (StVO-
StraBenverkehrsordnung) gekennzeichnet und es bedeutet, dass hier maximal
7km/h gefahren werden darf.

Abwdgungsbeschluss zu 6.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

7. A Eingabe (Anlage 8):

7.1 erste Offenlage:

7.1.1 ,keine Beeintrachtigung wahrend der Bauphase im Bereich
Friedensplatz Nr. 7 (Wohnheim mit Busabholung),
Haltemoglichkeit fiir Bus erhalten und Aufweitung dort,
Beibehaltung der zwei Behindertenparkplatze,

Wegfall des Baumes vor Haus Nr. 7%

Abwagung zu 7.1.1:

Der Wunsch auf Aufrechterhaltung der Anfahrbarkeit der Bushaltestelle (Bauzeit)
wird an die Bauleitung weitergeleitet.

Durch die Einplanung einer 4m breiten Fahrbahn (Einbahnregelung nach Westen)
und eines 2m breiten Parkstreifens wird der Verkehrsfluss gesichert. Der geplante
Baum in der Einmindung zur HeinrichstraBe wurde nach der ersten Offenlage ent-
fernt und die zwei Parkplatze wurden beibehalten.

Abwdadgungsbeschluss zu 7.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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8. A Eingabe (Anlage 9):

8.1 erste Offenlage:
8.1.1 ,Wegfall des Baumes vor Haus Nr. 7, ggf Vororttermin"

Abwagung zu 8.1.1:

Der geplante Baum in der Einmindung zur HeinrichstraBe wurde nach der ersten
Offenlage aus der Planung entfernt und die zwei Parkplatze wurden beibehalten.
Anfang August fand ein Begehungstermin Vorort statt mit Vertretern der Stadt /TBR
und Anliegern.

Abwdagungsbeschluss zu 8.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

9. A Eingabe (Anlage 10):

9.1 erste Offenlage:

9.1.1 ,,Wunsch nach einem Anschreiben mit Information zum Ausbau,
Fragen zu nochmaligen ErschlieBungskosten,

Fragen zum Vorgehen, wenn Anliegern die finanziellen Mittel fehlen,
kein wirtschaftlicher Nutzen von neuem Gehweg an Friedensplatz Nr. 4,
da Eingang zur Friedenstrafle zeigt"

Abwagung zu 9.1.1:

Der Wunsch nach einem informativen Anschreiben (generell vor einer StraBenpla-
nung) wird an die Bauverwaltung weitergeleitet.

Siehe Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015 (Anlage 30):

Aus Punkt 6.: Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zuneh-
menden StraBenerneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt.

Aus Punkt 2.: Fur die Erneuerung/ Verbesserung der StraBe muss die Stadt Rheine
StraBenbaubeitrage nach § 8 KAG erheben.

Aus Punkt 5.: Mit den Kosten flr das Versetzen bzw. den Austausch der 2010/2011
bereits erneuerten Leuchten werden die Anlieger aufgrund der zeitlichen Nahe der
aktuellen StraBenbaumaBnahme und der BeleuchtungsmaBnahmen nicht belastet.

Bezuglich fehlender finanzieller Mittel siehe Punkt 7.

Das Grundstick Friedensplatz 4 grenzt an die abzurechnende StraBe an (siehe
Punkt 1., Seite 2). Die Ausrichtung des Eingangs hat keinen Einfluss auf die Bei-
tragspflicht.

Abwdgungsbeschluss zu 9.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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9.2 zweite Offenlage:
siehe Eingabe 11 der Kanzlei (Anlage 12)

und

9.2.1 ,Fahrbahn und Gehweg am Friedensplatz vor Haus 4-6 belassen,
Haus 4 aus Abrechnungsgebiet herausnehmen™

Abwagung zu 9.2.1:

Stellungnahme der Bauverwaltung Anlage 30, Punkt 1, Seite 2:

Der Bahnibergang vom Friedensplatz zur SchleupestraBe wurde vor einigen Jah-
ren (auf Kosten der Bahn) neu angelegt und die Fahrbahn wurde bis etwa zur H6-
he von Grundstiick Friedensplatz 4/5 angeglichen. Auf einer Lange von 10 - 15 m
wurde die Fahrbahn bereits (beitragsfrei) erneuert. Dieses StraBenstlick gehért
Uber das Bauprogramm hinaus zur Anlage, die nach natirlicher Betrachtungswei-
se durch die Einmindungen FriedenstraBe und Franz-Tacke-StraBe vor dem
Bahnibergang 6rtlich erkennbar begrenzt ist.

In wieweit die Fahrbahn erneuert werden muss, wird sich tatséchlich erst nach Off-
nen der Kanalbaugrube zeigen. Da dort ein neuer Kanal zu verlegen ist, wird in ent-
sprechender Breite Uber der Kanaltrasse die Fahrbahn wieder hergestellt/saniert.
Sollte der Oberbau wider Erwarten nicht mehr frostsicher und ausreichend tragfahig
sein, musste ggf die Fahrbahn erneuert werden. Die Gehwege werden je nach Be-
schaffenheit/Oberbau angeglichen. Bis zum Ende des Kopfsteinpflasterbereiches
wird in jedem Falle die gesamte Fahrbahn erneuert.

Insgesamt ist die Festlegung der Anlage und des Abrechnungsgebietes unter
Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung begriindet (Anlage 30, Seiten 1-3).
Am Friedensplatz ist die Anlage durch die Einmindungen der FriedenstraBe und der
Franz-Tacke-StraBe ortlich erkennbar begrenzt. Das Grundstick Friedensplatz 4
gehdrt zur abzurechnenden Anlage.

Abwagungsbeschluss 9.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Stellungnahme der Bauverwaltung zur Kenntnis.
10. A Eingabe (Anlage 11):
Friedensplatz

10.1 erste Offenlage:
keine Eingabe

10.2 zweite Offenlage:
10.2.1 ,Widerspruch gegen die Planung"
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Abwdagung zu 10.2.1:

Der Widerspruch zur Planung /BaumaBnahme Bannewiese, Friedensplatz, Heinrich-
und VeitstraBe wird von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Abwagungsbeschluss zu 10.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe bezlglich des Widerspruchs zur Pla-
nung/BaumaBnahme zur Kenntnis.

11.A Eingabe (Anlage 12):
(fur 25 Anlieger der Bannewiese/Friedensplatz)
11.1 erste Offenlage:
keine Eingabe

11.2 zweite Offenlage:
11.2.1 ,Moderiertes Gesprach" (Anlage 12, S.2 Vorbemerk. u. S. 9 Abs 3.2)

Abwagung zu 11.2.1:

Die von den Anliegern der Bannewiese beauftragte Kanzlei schlagt ein Media-
tionsverfahren zwischen der Stadt / TBR und den Anliegern in Form eines moderier-
ten Gespraches (s. Anlage 12, Vorbemerkung) vor.

Im Bauausschuss vom 22.10.2015 ist eine erneute Offenlage eines Entwurfes zum
Ausbau der StraBen ,In der Bannewiese", Friedensplatz, HeinrichstraBe und Veits-
traBe beschlossen worden. Diese 2. Offenlage wurde als erforderlich angesehen, da
sowohl innerhalb der ersten Offenlage (16.04.2015), als auch wahrend einer Orts-
begehung mit Anliegern und einem Erérterungstermin, kein groBer Konsens fur eine
Planungsvariante gefunden werden konnte.

Dass ein zusatzliches Mediationsverfahren/moderiertes Gesprach eine deutliche
Verbesserung des Entscheidungsprozesses herbeifihren wird, lasst sich seitens der
Verwaltung nicht erkennen.

Die bereits Uber das ubliche MaB hinausgehende Blirgerbeteiligung wahrend der
zwei Offenlagen, sollten den Beteiligten genligend Raum geben, um eine Entschei-
dung zum Ausbau der StraBen herbeizufliihren.

Durch die Einflechtung der Eingaben von den zwei Offenlagen und einen sich an-
schlieBenden und detaillierten Abwagungsprozess soll nun ein resultierendes Pla-
nungsergebnis zur Entscheidung gefiihrt werden.

Dazu werden die grundsatzlichen verkehrsplanerischen Ziele und auch die Anliegen
der direkten Anwohner wie z.B. Sicherheit der Radfahrer/Behebung von Riickstau/
angemessene Geschwindigkeit/Schutz der FuBganger/Parkangebot/Erhalt des histo-
rischen Charakters soweit wie méglich einflieBen.

Abwdgungsbeschluss zu 11.2.1:
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Der Bauausschuss beschlieBt, im Zuge dieser Abwagung kein weiteres moderiertes
Gesprach /Mediationsverfahren zwischen Stadt/TBR und den Anliegern, sowie ei-
nem Vertreter der beauftragten Kanzlei durchzuftihren.

11.2.2 ,Zweifel an Schadensbeschreibung der StraBBe Bannewiese,
Sanierung iiber TBR/Kanal finanzieren"
(S.3 Abs.2 und S. 5 Abs. 2.2.1.2)

Abwagung zu 11.2.2:

Der StraBenoberbau, der flr die verkehrlichen Belastungen von 1911 dimensioniert
wurde, ist nicht ausreichend tragfahig und frostsicher. In den einzelnen Schichten,
die als Trag- und Frostschutzschicht dienen sollten, sind wasseraufsaugende Lehm-
und Schluffbestandteile enthalten. Zudem ist der Stau- und Grundwasserstand sehr
hoch. Die StraBenoberflache weist an vielen Bereichen Unebenheiten und verbrei-
terte Fugen auf, die von dem unzureichenden Oberbau - in Verbindung mit Frost
und Tauwetter -, sowie von den langjahrigen Belastungen herrihren.

Ndhere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kénnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kame es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden (Ab-
sackungen/Risse/eindringendes Wasser/Frostschaden), die schon in Kilirze einen
Neuausbau nach sich ziehen lieBen (s.a. Eingabe 11.2.12).

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke Uber dem Kanalschacht durchgeflhrt, dann ergibt sich ein Neben-
einander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke
und dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise
ist aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstlitze, Rinne) jedoch notwendig. Zudem sind vielfach die
vorhandenen Borde bereits geschadigt.
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Abwdgungsbeschliisse zu 11.2.2:

Siehe Beschluss 1.1.2 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBe ,In der Bannewiese/Friedensplatz® von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4 mit Ausbau der Fahrbahn, der Parkstéande und
der Gehwege nochmalig herzustellen.

11.2.3 ,Erhalt der Fahrbahn im Endstiick Bannewiese (ab Kurve),
Finanzierung vom Bereich noérdlich des Baubeginns (Richtung Franz-
Tacke-StraBe)"

(S.4/5 Abs.2.2.1.1)

Abwéagung zu 11.2.3:

Um den historischen Charakter teilweise erhalten zu kénnen, ist der Wiedereinbau
des Pflasters in Bereich westlich der HermannstraBe vorgesehen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlck ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Im Zuge der Erneuerung des Beleuchtungskabels werden neue Leuchten gesetzt.
Im Rahmen dieser Leitungsverlegung werden die vorhandenen Unebenheiten im
Gehwegbereich angepasst.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flr das Natursteinpflaster sind im Verhaltnis zur
Ausbausumme vertretbar und gehdéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Be-
grindung siehe Punkt 4 der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, S. 5).

Aus der Vorlage 274/13 fir den Bauausschuss bzgl. der Erneuerung Auf dem Thie:
~Eine Kostenbeteiligung der Anlieger ist hier nicht mdéglich."

Die letzte StraBenbaumaBnahme ,Auf dem Thie"™ war 1989 durchgefuhrt worden,
die Ubliche Nutzungsdauer von 50 Jahren war also noch nicht abgelaufen.

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBBe) koénnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Eine Pflasterung und neue Bordflihrung oberhalb des gekennzeichneten Baubeginns
(Einmlindung Franz-Tacke-StraBe/Bahnbdschung) wird nicht mehr ausgefihrt, da
die Fahrbahn im Zuge diesen Ausbaues dort nicht erneuert wird. Somit entfallen die
Kosten dort.

Abwdagungsbeschliisse zu 11.2.3:

Siehe Beschluss 1.1.1 (A):
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Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu bertcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-

Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

11.2.4 ,Erhaltung der Beleuchtung/Bezug Konjunkturpaket II"
(S.5 Abs.2.2.1.1, S.6 Abs.2.2.1.2 u)

Abwagung zu 11.2.4:

An der Bannewiese befinden sich veraltete Peitschenleuchten (LPH 4,5m) mit ho-
hem Energieverbrauch aus dem Jahre 1970. Diese sind abgangig. Am Friedens-
platz wurden zur selben Zeit Pilzkopfleuchten errichtet, die in 2010 im Zuge des
Konjunkturpaketes durch energieeffiziente Leuchten ausgetauscht wurden.

Im ndérdlichen Abschnitt der HeinrichstraBe wurde 1965 elektrische Beleuchtung
eingerichtet.

Im Laufe der Zeit wurden die maroden Pilzleuchten durch Rautenleuchten er-
setzt. Im Jahr 2011 wurden dann die noch bestehenden Pilzkopfleuchten durch
energieeffiziente Ellipsenleuchten (LPH=4,5m bis 6,0m) ersetzt.

Im Jahr 2011 wurden die alten Pilzkopfleuchten an der Ecke VeitstraBe
/FriedenstraBe und Ecke ThiebergstraBe durch energieeffiziente Ellipsenleuchten
(LPH=4,5m) ersetzt.

Bei Ausbau der StraBen werden die Ellipsen-Képfe und 6m-Masten wiederverwen-
det und tlw. versetzt.

Durch die einheitliche Masthdéhe kann ein homogener Beleuchtungsstatus erzielt
werden mit energieeffizienten Leuchtkdpfen.

Ein Austausch bzw. ein Versetzen der 2010/2011 erneuerten Leuchten ist nicht
schadlich flr die ZuschussmaBnahme im Rahmen des Konjunkturprogrammes, da
die Kosten fir Erneuerung der Leuchten der Stadt Rheine seinerzeit tatsachlich ent-
standen sind und die Anliegeranteile ordnungsgemaB nach § 8 KAG von den Anlie-
gern erhoben wurden. (Siehe Punkt 5. Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015, Anlage 30, Seite 5).

Mit den Kosten flr das Versetzen bzw. den Austausch der bereits erneuerten Leuch-
ten werden die Anlieger aufgrund der zeitlichen Nahe der aktuellen StraBenbau-
maBnahme zu den BeleuchtungsmaBnahmen von 2010/2011 nicht belastet werden.

Abwdadgungsbeschluss zu 11.2.4:

Der Bauausschuss beschlieBt, eine einheitliche Beleuchtung einzubauen mit einer
Lichtpunkthéhe von 6 Metern.
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11.2.5 ,Wiedereinbau von Kopfsteinpflaster (S.4 Abs. 2.2.1 und 2.2.1.1)
keine Mehrkosten fiir die Anlieger,
homogenes Abrechnungsgebiet" (S.3 Abs.2.1)

Abwdagung zu 11.2.5:

Der Erhalt des gesamten Kopfsteinpflasters wiirde zu erheblichen Mehrkosten flih-
ren. Um den historischen Charakter teilweise erhalten zu kénnen, ist der Wieder-
einbau des Pflasters im Bereich des Endstlickes vorgesehen. Bis auf den StraBenab-
schnitt im Endstick der Bannewiese sind alle Fahrbahnbereiche ahnlich ausgestat-
tet.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flr das Natursteinpflaster sind im Verhaltnis zur
Ausbausumme vertretbar und gehdéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Be-
grindung siehe Punkt 4 der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, S. 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Bezlglich der Homogenitat eines Abrechnungsgebietes:
s. Stellungnahme Anlage 30, Punkt 1, Seite 3

Abwagungsbeschlisse zu 11.2.5:

Siehe Beschluss 1.1.1(Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch méglich — oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstiick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

11.2.6 ,Querschnitt: beidseitig 2m Gehweg, 6m Fahrbahn
(Bannewiese) (S. 5 Abs. 2.2.1.2)

Parkstreifen nicht separat pflastern, freies Parken (S. 6 Abs. 2.2.1.2)
Verzicht auf Griinbeete" (S. 7 Abs.2.2.1.4)

Abwagung zu 11.2.6:

In der Bannewiese/Friedensplatz wird die StraBe mit den bestehenden Gehwegbrei-
ten (2,0m) wieder hergestellt. Ostlich der HermannstraBe schlieBt sich dann der
typische T-30-Abschnitt mit wechselseitigen Parkstreifen in 2,0m Breite und einer
Fahrbahnbreite von 4,0m an.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (Pflaster) entsteht ein Fahrbahnversatz,
wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt werden kann. Da die
Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant sind, wird ein Op-
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timum an Stellplatzzahlen erreicht. Auf eine Unterteilung der einzelnen Parkstande
wird verzichtet.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung in Richtung Wes-
ten bis zur Kreuzung HermannstraBe eingeplant. Diese EinbahnstraBenregelung
ermdglicht eine Entscharfung der Rickstauproblematik auf die Bahngleise. So kann
der Richtungsverkehr abflieBen.

Abwdgungsbeschliisse zu 11.2.6:

Siehe Beschllsse 2.1.2 und 3.1.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, die Gehwege ,In der Bannewiese®™ im Bereich von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4. in den Bestandsbreiten von i. d. R. 2,0 m ein-
zuplanen.

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der Bannewiese im Bereich HermannstraBe bis Heinrich-
straBe beizubehalten und spricht sich fur die Einbahnregelung dort aus.

11.2.7 ,,Zerstorung des historischen StraBenbildes (S. 6 Abs. 2.2.1.2)
Stadtebauliche Aspekte einbinden,

Erhalt der stiadtebaul. Qualitat als Aufgabe der Stadt™

(S. 4 Abs. 2.2.1.1, S. 6 Abs.2.2.1.2 unten)

Abwéagung zu 11.2.7:

Die Einbindung stadtebaulicher Aspekte - sprich Wahrung des alten Quartier-
Charakters - ist ein erstrebenswertes Ziel und wurde beinhalten, dass im Verkehrs-
raum breite FuBwege, Stellplatzbereiche und eine angemessene Fahrgassenbreite
zur Verfugung stehen, sowie Flachen zur Begrinung bereit stehen. Auch ware der
Einsatz hochwertiger Materialien (Natursteinpflaster, Bordsteine und Gehwegbeldage
mit Natursteinvorsatz) hier wirkungsvoll.

Da an diesen schmalen StraBen jedoch die Bereitstellung von Parkraum eine groB3e
Bedeutung hat und die Aufrechterhaltung der Befahrbarkeit notwendig ist, ergibt
sich zwangslaufig die Notwendigkeit, zwischen Komfort/Wahrung des Stadtebildes
und Sicherheit/Interessen der einzelnen Verkehrsteilnehmer abzuwagen zu mussen.
Flr Stellplatze in Senkrechtaufstellung oder Schragaufstellung ist die Parzelle ins-
gesamt zu schmal.

Eine Beibehaltung des Kopfsteinpflasters auf ganzer Lange ist aus Kostengriinden -
auch im Sinne der Anlieger, die 70% der Kosten tragen - nicht realisierbar. Die Ein-
planung von Verschwenkungen, sowie die punktuelle Wahrung des alten Pflasters
westlich der HermannstraBe, stellen hier eine resultierende und finanzierbare L6-
sung dar.

Abwdgungsbeschliisse zu 11.2.7:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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11.2.8 , keine Hohenkante/ Aufpflasterung an der Kreuzung
Bannewiese/ Hermannstr.,

verstarkten Oberbau (fiir Bus) dort nicht umlegen auf Anlieger™
(S. 7 Abs. 2.2.1.3)

Abwdagung zu 11.2.8:

Die Pflasterung stellt lediglich einen Belagwechsel dar und keine hohenmaBige Auf-
kantung. Sie verdeutlicht den Ubergang vom typischen T-30-Zonen-Stil zum histo-
rischen Abschnitt und erleichtert bei der Bauausfihrung den hdéhenmaBigen An-
schluss des unterschiedlichen Quergefalles von Asphalt und Naturstein.

Die Kosten des verstarkten Oberbaues in der Kreuzung sind beitragsfahig. Siehe
hierzu Nr. 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015 (Anlage 30,
Seite 5).

Ferner ist vorgesehen an der Uberwiegenden Zahl von Kreuzungen/Einmindungen
Pflasterbereiche einzuplanen, um die Aufmerksamkeit zu erhéhen.

Abwagungsbeschlisse zu 11.2.8:

Der Bauausschuss beschlieBt, die Fahrbahn an der Kreuzungsbereichen und Ein-
mindungen der Bannewiese/ Friedensplatz mit Pflasterungen auszufiihren.

11.2.9 ,,Mehrkosten fiir Oberbau im Bereich der HeinrichstraBe von
HermannstraBBe bis Neuenkirchener StraBBe (Busstrecke) nicht umlegen™
(S.8 Abs. 2.2.2)

Abwdagung zu 11.2.9:

Die Kosten des verstarkten Oberbaues im stdlichen Teil der Heinrichstrae sind It.
Punkt 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015 (Anlage 30, Seite
5) umzulegen.

Abwdadgungsbeschliisse zu 11.2.9:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

11.2.10 ,Riickstauproblematik am BU/Kfz- und Radfahrerverkehr
(S.7 Abs. 2.2.1.5)
Grunderwerb am Spielplatz" (S. 7 Abs. 2.2.1.5)

Abwdgung zu 11.2.10:

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses nach Offnen der Bahnschranke und wéhrend
der Haltezeit des Busses vor Haus 7 (Friedensplatz) wurde die Einbahnregelung an
der Bannewiese in Richtung Westen bis zur Kreuzung HermannstraBe eingeplant.
So kann der Richtungsverkehr abflieBen.
Durch die nach wie vor bestehende , Rechts-vor-links-Regelung an der Heinrichstra-
Be kann der Verkehr auch hier abflieBen.
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Die Ableitung der Radfahrer erfolgt heute und auch kinftig durch die Einfadelung
auf die Fahrbahn.

Der Grunderwerb in Héhe des Spielplatzes dient dazu, die bereits heute als Gehweg
genutzte Flache in das Eigentum der Stadt zu flihren.

Abwadagungsbeschlisse zu 11.2.10:

Der Bauausschuss spricht sich fir die Einbahnregelung aus und nimmt die Eingabe
zur Kenntnis.

11.2.11 ,Baubeginn am BU, Abrechnungsgebiet/Umlegung"
Friedensplatz 4
(S.5Abs. 2.2.1.1, S. 7 Abs. 2.2.1.5)

Abwaqung zu 11.2.11:

In wieweit die Fahrbahn erneuert werden muss, wird sich tatsachlich erst nach Off-
nen der Kanalbaugrube zeigen. Da dort ein neuer Kanal zu verlegen ist, wird in ent-
sprechender Breite Uber der Kanaltrasse die Fahrbahn wieder hergestellt/saniert.
Sollte der Oberbau wider Erwarten nicht mehr frostsicher und ausreichend tragfahig
sein, musste ggf die Fahrbahn erneuert werden. Die Gehwege werden je nach Be-
schaffenheit/Oberbau angeglichen. Bis zum Ende des Kopfsteinpflasterbereiches
wird in jedem Falle die gesamte Fahrbahn erneuert

Insgesamt ist die Festlegung der Anlage und des Abrechnungsgebietes unter
Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung begriindet (Anlage 30, Seiten 1-3).
Am Friedensplatz ist die Anlage durch die Einmindungen der FriedenstraBe und der
Franz-Tacke-StraBe ortlich erkennbar begrenzt. Das Grundstick Friedensplatz 4
gehort zur abzurechnenden Anlage (s.a. Eingabe 9.2.2).

Abwagungsbeschlisse zu 11.2.11:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
11.2.12 ,,Fahrbahn und Gehwege an der Heinrich- und VeitstraB3e
behalten und bereits abgesenkte Bord-/Gehwegbereiche erhalten™
(S.8 Abs. 2.2.3)

Abwdgung zu 11.2.12:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde ent-
sprechend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfligung stehenden Ma-
terialen im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Hohe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
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sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff/Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Naéhere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kdnnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kdme es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden (Ab-
sackungen/Risse/eindringendes Wasser/Frostschaden), die schon in Kilirze einen
Neuausbau nach sich ziehen lieBen.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind fiir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke liber dem Kanalschacht durchgeflihrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfadllige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbeldge ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstlitze, Rinne) jedoch notwendig.

Abwdadgungsbeschliisse zu 11.2.12:

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe®™ nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

11.2.13 ,,Keine Verschwenkung und Beete an der HeinrichstraBBe"
(S. 8 Abs.2.2.2)

Abwdgung zu 11.2.13:

Eine Reduzierung der Grinbeete und eine Erhdhung der Stellplatzzahlen wurden
bereits nach der ersten Offenlage eingearbeitet.
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An der HeinrichstraBe werden Verschwenkungen sowie eine separate Pflasterung
von Parkstreifen (2,0m) eingeplant. Durch die wechselseitigen Parkstreifen (Pflas-
ter) entsteht ein Fahrbahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindig-
keitsniveau erzielt werden kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigs-
ten Zufahrten geplant sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht. Auf eine
Unterteilung der einzelnen Parkstéande wird verzichtet.

Zur Gewahrleistung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. Diese EinbahnstraBenregelung verhindert gefahrliche Begeg-
nungssituationen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwagungsbeschlisse zu 11.2.13:

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der HeinrichstraBe (Friedensplatz bis HermannstraBe) bei-
zubehalten.

11.2.14 ,,.Busbucht HeinrichstraBBe optimieren (S. 8 Abs. 2.2.2)
Kein Ausbau der Fahrbahn HeinrichstraBe von HermannstraBe bis
Neuenkirchener StraBBe" (S. 8 Abs. 2.2.2)

Abwdgung zu 11.2.14:

Die Einplanung der Bushaltestelle erfolgt nach den Ublichen Baumerkmalen fir Hal-
testellen (StraBen NRW) mit einem 16cm hohen Busbord und taktilen Elementen fir
sehbehinderte. Die vorhandene Fahrbahn dort wurde ca. im Jahr 1969 gebaut und
1986 wurde eine Oberflachenbehandlung der Asphaltdecke vorgenommen. Die seit-
lichen Risse in der Decke und die Bohrproben an der HeinrichstraBe weisen auf ei-
nen zu wenig tragfahigen und frostsicheren Oberbau hin.

Eine Verbreiterung der 5,7 m breiten Fahrbahn um 50cm ist hier in jedem Falle
vorgesehen.

Abwdgungsbeschliisse zu 11.2.14:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

11.2.15 ,,Fragen zum Einbau von Natursteinpflaster:
Haft-Zug-Festigkeit (S.5 Abs.2.2.1.1)

Befahrbarkeit Miillfahrzeuge, Reinigung, Wasserableitung
Sanierung mit Pflaster im Bereich SchleupestraBBe
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Abwdagung zu 11.2.15:

Angaben zur Haft-Zug-Festigkeit sind nur bei einer Verlegung der Pflastersteine in
einer Betonbettung (gebundene Bauweise) von Belang. Hier wird das Naturstein-
pflaster voraussichtlich in einer Sandbettung verlegt (ungebundene Bauweise).

Zur Ableitung des Oberflachenwasser, das durch Fugen eindringen kann wird, wird -
wie Ublich - ein wasserdurchlassiger Oberbau eingesetzt.

Die Befahrbarkeit durch Miullfahrzeuge ist in der gewahlten Belastungsklasse von
1,0 enthalten.

Bei der StraBenreinigung ist gerade am Anfang - nach Einfegen der Fugen - eine
umesichtige Vorgehensweise wichtig, bis der Fugensand sich ausreichend verfestigt
hat.

Die Sanierung des Kopfsteinpflasters an der SchleupestraBe (Bahnubergang bis
RiegelstraBe) weist heute viele Absackungen auf, die eine regelmaBige Reparatur
erfordern (s. Eingabe 11.2.12).

Abwagungsbeschlisse zu 11.2.15:

Der Bauausschuss nimmt die Fragen zur Kenntnis.

Siehe weitere Aspekte zum Kanal und zur Abrechnung unter Stellungnahmen der
zustandigen Abteilungen (Anlage 29 und 30)

12. A Eingabe (Anlage 13):
Stadtteilbeirat Bentlage/Wadelheim/Wietesch/Schleupe

12.1 erste Offenlage:
keine Eingabe

12.2 zweite Offenlage:
12.2.1 ,,Bauprogramm erhoht Kosten ungerechtfertigt"

Abwagung zu 12.2.1:

Um den historischen Charakter teilweise erhalten zu kénnen, ist der Wiedereinbau
des Pflasters in Bereich westlich der HermannstraBe vorgesehen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zundachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. Mehrkosten flr die Neuverlegung des Natursteinpflasters sind im Verhalt-
nis zur Ausbausumme vertretbar und gehdren daher zum beitragsfahigen Aufwand.
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Begrindung siehe Punkt 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine
- FB 5.80 - vom 02.12.2015 (Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Bei einem zeitgleichen Ausbau (Erneuerung und/oder Verbesserung gem. § 8
Kommunalabgabengesetz) ist es mdglich und sinnvoll, ein gemeinsames Baupro-
gramm flUr die zu erneuernden StraBen zu beschlieBen. Die Beitragsbelastungen
werden gleichmaBiger verteilt, ,doppelte® Kosten z.B. fur Baustelleneinrichtung
werden vermieden. Siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015 (Anlage 30, Seite 2-3).

Siehe auch Eingaben 1.1.1 und 11.2.3 (Teil A)

Abwdadgungsbeschluss zu 12.2.1:

Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.

12.2.2 ,Nur Sanierung: Beleuchtung, Gehwege, Fahrbahn belassen"

Abwagqung zu 12.2.2:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde entspre-
chend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfiugung stehenden Materia-
len im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Hohe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff/Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Nahere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau koénnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemalB die Bordsteine weg und der Gehweg
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fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefdlles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstltze, Rinne) jedoch notwendig.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):

Die Stadt Rheine muss nach den Regeln der Wirtschaftlichkeit handeln. Instandset-
zungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von 50 Jahren
bereits Uberschritten haben, sind flr die Stadt Rheine unwirtschaftlich. Daher ist
eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochmalige Her-
stellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke Uber dem Kanalschacht durchgeflihrt, dann ergibt sich ein Neben-
einander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke
und dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise
ist aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

An der Bannewiese befinden sich veraltete Peitschenleuchten (LPH 4,5m) mit ho-
hem Energieverbrauch aus dem Jahre 1970. Diese sind abgangig. Am Friedensplatz
wurden zur selben Zeit Pilzkopfleuchten errichtet, die in 2010 im Zuge des Kon-
junkturpaketes durch energieeffiziente Leuchten ausgetauscht wurden.

Im noérdlichen Abschnitt der HeinrichstraBe wurde 1965 elektrische Beleuchtung
eingerichtet.

Im Laufe der Zeit wurden die maroden Pilzleuchten durch Rautenleuchten ersetzt.
Im Jahr 2011 wurden dann die noch bestehenden Pilzkopfleuchten durch energieef-
fiziente Ellipsenleuchten (LPH=4,5m bis 6,0m) ersetzt.

Im Jahr 2011 wurden die alten Pilzkopfleuchten an der Ecke VeitstraBe
/FriedenstraBe und Ecke ThiebergstraBe durch energieeffiziente Ellipsenleuchten
(LPH=4,5m) ersetzt.

Bei Ausbau der StraBen werden die Ellipsen-Képfe und 6m-Masten wiederverwen-
det und tlw. versetzt.

Durch die einheitliche Masthdéhe kann ein homogener Beleuchtungsstatus erzielt
werden mit energieeffizienten Leuchtkdpfen.

Siehe Punkt 5. Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015 (Anlage 30, Sei-
te 6). Mit den Kosten flir das Versetzen bzw. den Austausch der bereits erneuerten
Leuchten werden die Anlieger aufgrund der zeitlichen Nahe der aktuellen StraBen-
baumaBnahme zu den BeleuchtungsmaBnahmen von 2010/2011 nicht belastet
werden.

Abwdadgungsbeschluss zu 12.2.2:

Siehe Beschlisse 1.1.2 A+ 1.1.1 A +11.24A + 11.2.12 A:

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBe ,In der Bannewiese/Friedensplatz® von
Haus Nr. 22 bis Friedensplatz Nr. 4 mit Ausbau der Fahrbahn, der Parkstande und
der Gehwege nochmalig herzustellen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch méglich — oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
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Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu bertcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

Der Bauausschuss beschlieBt, eine einheitliche Beleuchtung einzubauen mit einer
Lichtpunkthéhe von 6 Metern.

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe" nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

12.2.3 ,,Kostenbeteilung nur an Deckensanierung
nach Kanalerneuerung"

Abwéagung zu 12.2.3:

Zu InstandsetzungsmaBnahmen oder nochmalige Herstellung/ Verbesserung nach
§ 8 KAG siehe Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer
von 50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind fir die Stadt Rheine unwirt-
schaftlich. Daher ist eine gem. § 8 KAG beitragspflichtige nochmalige Herstellung
/ Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Abwdadgungsbeschluss zu 12.2.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Teil B (HeinrichstraBBe/VeitstraBBe)

1. B Eingabe (Anlage 14)
1.1 erste Offenlage:
1.1.1 ,,Beibehaltung der geplanten Zufahrtsbreite vor Haus 38,
Planung nicht vorteilhaft fiir Anlieger"

Abwagung zu 1.1.1:

Der Vorschlag auf eine eventuelle Verkleinerung der bisher geplanten Zufahrts-
breite vor Haus 38 (zur Schaffung weiteren Parkraumes im StraBenbereich) wurde
entsprechend dem Anliegerwunsch verworfen.

Es wird zur Kenntnis genommen, dass von Anliegerseite der Entwurf der ersten Of-
fenlage nicht als vorteilhaft betrachtet wird.

Nach der ersten Offenlage wurde die Anzahl der Stellplatze deutlich erhéht, so dass
sie der heutigen Situation entspricht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.
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Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwdgungsbeschluss zu 1.1.1:

Der Bauausschuss spricht sich fur eine Einbahnregelung aus und nimmt die Eingabe
zur Kenntnis.
2. B Eingabe (Anlage 15):
2.1 erste Offenlage:
2.1.1 ,Verkehrserhebungen durchfiihren,
zusatzliche Stellplatze und neue Planung mit Biirgerbeteiligung,
Breitere Absenkung vor Haus 36,

Widerspruch zur Planung™

Abwaqung zu 2.1.1:

Nach der ersten Offenlage wurde die Anzahl der Stellplatze erhéht gemaB dem jet-
zigen Bestand.

Bei der Planung sind die Fakten der Verkehrserhebung vom September 2010 einge-
flossen. Die Zahlung an der HeinrichstraBe wurde Uber einen Zeitraum von 7 Tagen
durchgefuhrt. Pro Tag wurden ca. 850 Pkw gezahlt. Die Spitzenstunde lag bei etwa
85 Kfz/h. Dieser relativ niedrige Wert entspricht einer Wohn-/AnliegerstraBBe
(<400Kfz/h) am ehesten. Der Stellplatzbedarf wurde Uber die Bordsteinlangen (ab-
zuglich der Absenkungen) und Prifungen vor Ort erfasst.

Ebenfall wurde eine breitere Absenkung vor Haus 36 eingeplant.

Der Widerspruch zur ersten Planung wurde von der Verwaltung zur Kenntnis ge-
nommen.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
2.1.2 ,,Einbahnregelung™

Abwagung zu 2.1.2:

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung flir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.
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Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.2:

Der Bauausschuss spricht sich fiur die Einbahnregelung aus und nimmt die Eingabe
zur Kenntnis.

2.1.3 , kein Ausbau, nur Sanierung mit Erhalt der Gehwege™

Abwagqung zu 2.1.3:

Bezlglich des geplanten Ausbaus ist ein Einbau der Kanaltrasse mit Ausbesserung
der Fahrbahndecke als BaumaBnahme ist nicht ausreichend. Der bestehende Stra-
Benoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde entsprechend den verkehrlichen
Anforderungen und den zur Verfligung stehenden Materialen im Jahr 1930 bzw.
1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Hohe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Ra@ndern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff /Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und Iasst Spurrillen
erkennen.

Der Oberbau ist nicht geeignet fiir eine Teilsanierung. Am Ubergangsbereich zwi-
schen alten und neuen StraBenbereichen kame es bald zu unterschiedlichen Set-
zungen mit Rissbildungen, eindringendem Wasser und Frostschaden.

Néhere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kdnnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Siehe Punkt 3 der Stellungnahme der Bauverwaltung, Anlage 30, Seite 4).

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rlckenstlitze, Rinne) jedoch notwendig.

Abwdgungsbeschluss zu 2.1.3:

Siehe Beschluss 11.2.12 A:
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Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe® nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen

2.2 zweite Offenlage:

2.2.1 ,Gehwegbreite (1,50 m) gem. Empfehlungen der RASt 06 erhdhen
(mit glinstigere Lage der Versorger-Schieberklappen),

Verringerung des Durchgangsverkehrs,

Geringere Fahrbahnbreite: 2m Gehweg, 4m Fahrgasse, einseitiges
Parken 2m,

Verschwenkung in Hohe Haus 28-30 ggf."

Abwagung zu 2.2.1:

Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen flir Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z. T. 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrs-beruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz®™ eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraB3e - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Stden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwdgungsbeschluss 2.2.1:

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe (ndrdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(noérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.
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2.2.2 , Einbahnstrae"

Abwagung zu 2.2.2:

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung in Richtung Nor-
den - von der VeitstraBe bis zum Friedensplatz- eingeplant. So kann der Richtungs-
verkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert. Die Anlieger dirfen
dann nur nach Norden herausfahren.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraB3e - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwdadgungsbeschluss 2.2.2:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis und spricht sich fur eine Ein-
bahnregelung an der HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung VeitstraBBe) aus.

2.2.3 ,Aufpflasterungen™

Abwagqung zu 2.2.3:

Der Wunsch auf Einbau von Aufpflasterungen als Aufmerksamkeitsflache wurde in
die Planung eingearbeitet.

Abwdadgungsbeschluss 2.2.3:

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

2.2.4 ,,Mehrkosten fiir Kopfsteinpflaster separat finanzieren,
Bauprogramm teilen"

Abwagung zu 2.2.4:

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlck (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begriindung siehe Punkt 4. der
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Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-Stra8e) koénnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Bei einem zeitgleichen Ausbau (Erneuerung und/oder Verbesserung gem. § 8
Kommunalabgabengesetz) ist es mdglich und sinnvoll, ein gemeinsames Baupro-
gramm fUr die zu erneuernden StraBen zu beschlieBen. Die Beitragsbelastungen
werden gleichmaBiger verteilt, ,doppelte® Kosten z.B. fiur Baustelleneinrichtung
werden vermieden. Siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015 (Anlage 30, Seite 2-3).

Abwdagungsbeschluss 2.2.4:

Siehe Beschlisse 1.1.1 und 12.2.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich — oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu bertcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstiick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.
2.2.5 ,Nochmalige Biirgerversammlung"

Abwagung zu 2.2.5:

Seitens der Stadt wird ein nochmaliger Austausch mit den Anliegern nicht fir for-
derlich gehalten, da bereits zwei Offenlagen, eine Anliegerversammlung und ein
Termin Vorort im Zeitraum von Ende April bis Anfang November durchgefihrt wur-
den. Diese zusatzlichen Verfahrensschritte haben bedauerlicherweise weder zur Kla-
rung noch zu einem Konsens beitragen kénnen.

Durch die Uberarbeitete Planung mit Einflechtung der jeweiligen Eingaben wahrend
der zwei Offenlagen soll nun ein resultierendes Planungsergebnis entstehen.

Dabei sollen sich die verkehrsplanerischen Ziele (Sicherheit der Radfahrer, Behe-
bung von Rickstau, angemessene Geschwindigkeit, Schutz der FuBganger, Parkan-
gebot) sowie die Anliegen der Anwohner (Parkangebot, Verkehrsberuhigung, Erhalt
v. histor. Charakter,..) bestmdglich wiederfinden.

Abwdgungsbeschluss 2.2.5:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Siehe auch Beschluss 11.2.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Zuge dieser Abwagung kein weiteres moderiertes
Gesprach /Mediationsverfahren zwischen Stadt/TBR und den Anliegern, sowie ei-
nem Vertreter der beauftragten Kanzlei durchzufthren.
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3. B Eingabe (Anlage 16)

3.1 erste Offenlage:
siehe Sammeleingabe 8(Teil B)/Heinrichstr. nordlicher Teil+VeitstraBBe
(Anlage 21)

3.2 zweite Offenlage:
3.2.1 ,,Unklarheit iiber hohe Beitriage,
personliches Informationsschreiben"

Abwagung zu 3.2.1:

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwagungsbeschluss zu 3.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

3.2.2 ,Widerspruch zur Planung"

Abwagqung zu 3.2.2:

Der Widerspruch wird von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Abwagungsbeschluss zu 3.2.2:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe beziglich des Widerspruchs zur Planung zur
Kenntnis.

4. B Eingabe (Anlage 17)

4.1 erste Offenlage:
keine Eingabe

4.2 zweite Offenlage:
4.2.1 , keine Variante wahlbar,
Kosten fiir Natursteinpflaster nicht in einem Bauprogramm umlegen"

Abwagung zu 4.2.1:

Die Ablehnung der Varianten wird von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Um den historischen Charakter der Bannewiese teilweise erhalten zu kdénnen, ist
der Wiedereinbau des Pflasters in einem kleinen Bereich des Endstlickes vorgese-
hen.
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Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragféhig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
fur einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehoéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begrindung siehe Punkt 4. der
Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - v. 02.12.2015 (An-
lage 30, S. 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Die Verwendung von unterschiedlichen Materialien fir den Fahrbahnbelag ist kein
rechtmaBiger Grund um die Anlage ,In der Bannewiese"™ zu unterteilen. Zur Anla-
genbildung siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite
1-3).

Abwdgungsbeschluss zu 4.2.1:

Siehe Beschllsse 1.1.1 und 12.2.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese™ (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstiick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.
4.2.2 ,,Nur Sanierung, kein Ausbau,
Gehwege belassen"

Abwagung zu 4.2.2:

Bezlglich des geplanten Ausbaus ist ein Einbau der Kanaltrasse mit Ausbesserung
der Fahrbahndecke als BaumaBnahme ist nicht ausreichend. Der bestehende Stra-
Benoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde entsprechend den verkehrlichen
Anforderungen und den zur Verfligung stehenden Materialen im Jahr 1930 bzw.
1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Hohe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Ra@ndern stark ausgebildet.
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Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff /Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und Iasst Spurrillen
erkennen.

Der Oberbau ist nicht geeignet fiir eine Teilsanierung. Am Ubergangsbereich zwi-
schen alten und neuen StraBenbereichen kdme es bald zu unterschiedlichen Set-
zungen mit Rissbildungen, eindringendem Wasser und Frostschaden.

Nahere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kdnnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, enthnommen werden.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefélles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Ruckenstitze, Rinne) jedoch notwendig.

Abwagungsbeschluss zu 4.2.2:

Siehe Beschluss 11.2.12 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe" nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

4.2.3 ,Einbindung der Anlieger vor der Planung"

Abwagung zu 4.2.3:

Der Regelfall im Zuge eines StraBenausbaus ist der, dass nach der Entwurfsplanung
die Blrgerinnen und Blrger im Zuge einer Offenlage der Ausbauplanung die Gele-
genheit bekommen, sich zu den Ausbaumerkmalen zu auBern.

Bei Sonderprojekten wird u.U. den Blrgerinnen und Burgern im Rahmen von Pla-
nungswerkstatten die Mdglichkeit gegeben, sich schon vor Planungsbeginn in die
Planung einzubringen. Dieses Verfahren bedeutet einen Mehraufwand und kommt
daher bei StraBenbaumaBnahmen in der Regel nicht zur Anwendung.

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwdgungsbeschluss zu 4.2.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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5. B Eingabe (Anlage 18)
5.1 erste Offenlage:

5.1.1 ,Planung tragt nicht zur Geschwindigkeitsreduzierung bei, daher
Beibehaltung der jetzigen Breiten mit Erhohung der Stellplatzanzahl™

Abwagung zu 5.1.1:

Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen flir Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z.T. nur 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrs-beruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung flr die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Zusatzlich werden 3 Aufpflasterungen jeweils in den Einmuindungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBe eingeplant.

Siehe auch Eingaben 2.2.2

Abwdgungsbeschluss zu 5.1.1:

Siehe Beschllsse 2.2.1+ 2.2.3 (B):

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe (ndrdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fiir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich fiir eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBe
(noérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.
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Der Bauausschuss beschlieBt fur die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

5.1.2 ,,Kein Ausbau erforderlich/Gehweg in Ordnung™

Abwagung zu 5.1.2:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde ent-
sprechend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfigung stehenden Ma-
terialen im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Hohe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion (bernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff /Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelféormige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Der Oberbau ist nicht geeignet fiir eine Teilsanierung. Am Ubergangsbereich zwi-
schen alten und neuen StraBenbereichen kame es bald zu unterschiedlichen Set-
zungen mit Rissbildungen, eindringendem Wasser und Frostschaden.

Néhere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kdnnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Siehe Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung, Anlage 30, Seite 4.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbeldage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefélles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rlckenstlitze, Rinne) jedoch notwendig.

Abwdgungsbeschluss zu 5.1.2:

Siehe Beschluss 11.2.12 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe"™ nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.
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5.1.3 ,Klassifizierung als AnliegerstraBe angezweifelt"

Abwagung zu 5.1.3:

In der BauA-Vorlage Nr. 058/15 werden die StraBen als Anlieger- bzw. Wohnstra-
Ben bezeichnet, ,sie dienen der ErschlieBung, nehmen aber auch Durchgangsver-
kehr auf*. Bei einer Verkehrszahlung wurden dort weniger als 100 Kfz/h gemessen.
In der RASt 06 (Richtlinien fir den Ausbau von StadtstraBen) wird der Begriff An-
liegerstraBe nicht mehr verwendet. Es wird unterteilt zwischen WohnstraBe und ggf.
QuartierstraBe/SammelstraBe.

Die WohnstraBe zeichnet sich durch geringere Verkehrszahlen aus (<400 Kfz/h),
durch Parkfunktion und entspricht am ehesten der T-30-Zone.

Die QuartierstraBe oder auch die SammelstraBe zeichnen sich durch hdhere Ver-
kehrszahlen (> 400 Kfz/h), breiteren StraBenraum, oftmals durch die Aufnahme
von Linienbusverkehr/ Schwerverkehr und z.T. durch hdéhere Geschwindigkeiten
aus.

Aufgrund des aktuellen Verkehrsentwicklungsplanes ist lediglich die HermannstraBBe
als ,sonstige SammelstraBe® mit OPNV-Route eingestuft. Hiermit verbleibt fir die
auszubauenden StraBen die Festlegung als Wohn-/AnliegerstraBe.
Nach dieser StraBenklassifizierung werden die Kosten nach KAG § 8 mit 70% Stra-
Benbaubeitragen umgelegt. Lediglich bei einer Einstufung als HaupterschlieBungs-
straBe/HauptverkehrsstraBe wlrden sich die Beitrage reduzieren.

Siehe Punkt 8 der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 7).
Aufgrund der Lage im StraBennetz und der vorhandenen Wohnbebauung sind die
hier betroffenen StraBen als typische , AnliegerstraBen® einzustufen.

Abwagungsbeschluss zu 5.1.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

5.1.4 ,Friithzeitige Information liber Ausbau und Kosten"

Abwagung zu 5.1.4:

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
eneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6 (Anlage 30, Seite 6).

Abwdgungsbeschluss zu 5.1.4:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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5.2 zweite Offenlage:
5.2.1 ,Teilung des Bauprogramms"

Abwagung zu 5.2.1:

Bei einem zeitgleichen Ausbau (Erneuerung und/oder Verbesserung gem. § 8
Kommunalabgabengesetz) ist es mdglich und sinnvoll, ein gemeinsames Baupro-
gramm flUr die zu erneuernden StraBen zu beschlieBen. Die Beitragsbelastungen
werden gleichmaBiger verteilt, ,doppelte® Kosten z.B. fur Baustelleneinrichtung
werden vermieden. Siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015 (Anlage 30, Seite 2-3).

Abwdgungsbeschluss zu 5.2.1:

Siehe Beschluss 12.2.1 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.

5.2.2 ,Keine Mehrkosten durch Kopfsteinpflaster,
Ablehnung der Zahlungspflicht"

Abwagqung zu 5.2.2:

Um den historischen Charakter der Bannewiese teilweise erhalten zu kdénnen, ist
der Wiedereinbau des Pflasters im hinteren Abschnitt vorgesehen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehdren daher zum beitragsfahigen Aufwand.

Begriindung siehe Punkt 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine
- FB 5.80 - v. 02.12.2015 (Anlage 30, S. 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBBe) koénnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Die Grundstlickseigentimer (oder Erbbauberechtigten) der anliegenden Grundsti-
cke sind gemaB § 8 Abs. 2 KAG beitragspflichtig.

Abwdadgungsbeschluss zu 5.2.2:

Siehe Beschluss 1.1.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese™ (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
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Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu bertcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege zu erhalten und neue Beleuchtung zu
erganzen.

5.2.3 ,Nur Kanalerneuerung und Sanierung,
Gehwege belassen an der HeinrichstraBBe wie bei der
Sanierung AdolfstraBe

Abwagung zu 5.2.3:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde entspre-
chend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfligung stehenden Materia-
len im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in Héhe der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff /Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Nahere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau koénnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Ferner ist der Oberbau nicht geeignet flr eine Teilsanierung (Kanal Friedensplatz
bis VeitstraBe). Am Ubergangsbereich zwischen alten und neuen StraBenbereichen
kdame es bald zu unterschiedlichen Setzungen mit Rissbildungen, eindringendem
Wasser und Frostschaden.

Siehe Stellungnahme der Bauverwaltung Punkt 3 (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StralBBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flr die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke Uber dem Kanalschacht durchgefiihrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
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Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefélles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rickenstltze, Rinne) jedoch notwendig.

Verwaltungsseitig ist im Zuge der Kanalerneuerung AdolfstraBe auch eine StraBener-
neuerung vorgesehen gewesen. Nach politischem Beschluss hierzu ist allerdings der
StraBenausbau zurlickgestellt worden und es hat lediglich eine provisorische Wieder-
herstellung der Fahrbahn stattgefunden.

Abwdgungsbeschluss zu 5.2.3:

Siehe Beschluss 11.2.12 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe" nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

5.2.4 ,,Zweifel an Planung, mangelnde Verkehrserhebung,
Wunsch auf mehr Stellplitze,
effektivere Verkehrsberuhigung"

Abwagung zu 5.2.4:

Nach der ersten Offenlage wurde die Anzahl der Stellplatze erhéht gemaB dem jet-
zigen Bestand.

Bei der Planung sind die Fakten der Verkehrserhebung vom September 2010 einge-
flossen. Die Zahlung an der HeinrichstraBe wurde Uber einen Zeitraum von 7 Tagen
durchgeflihrt. Pro Tag wurden ca. 850 Pkw gezahlt. Die Spitzenstunde lag bei etwa
85 Kfz/h. Dieser relativ niedrige Wert entspricht einer Wohn-/AnliegerstraBBe
(<400Kfz/h) am ehesten. Der Stellplatzbedarf wurde Uber die Bordsteinldangen (ab-
zuglich der Absenkungen) und Prifungen vor Ort erfasst.

Siehe auch Eingabe 5.1.1

Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen fur Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z.T. nur 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrs-beruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.
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Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.
Zusatzlich werden 3 Pflasterungen jeweils in den Einmundungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBe eingeplant.

Siehe auch Eingaben 2.2.2 und 2.2.3 (B)

Abwagungsbeschluss zu 5.2.4:

Siehe Beschlisse 2.2.1. und 2.2.3 (Teil B):

Der Bauausschuss beschlieBt flir die HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(noérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmundungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.
6. B Eingabe (Anlage 19)
6.1 erste Offenlage:
6.1.1 ,Fehlende Verkehrserhebungen Bannewiese/HeinrichstraBe,
Anzahl Stellplatze erh6hen Bannewiese/HeinrichstraBle,

Niveaugleicher Ausbau im Mischprinzip"

Abwagung zu 6.1.1:

Nach der ersten Offenlage wurde die Stellplatzzahl erhéht (durch Wegfall von Bee-
ten und Einengungen). Ferner wurden die Verschwenkungen im Bereich gegen-
Uberliegender Zufahrten eingeplant, so dass kein Stellplatz entfallt.

Bei der Planung sind die Fakten der Verkehrserhebung vom September 2010 einge-
flossen. Die Zahlung an der HeinrichstraBe wurde Uber einen Zeitraum von 7 Tagen
durchgefihrt. Pro Tag wurden ca. 850 Pkw gezahlt. Die Spitzenstunde lag bei etwa
85 Kfz/h. Dieser relativ niedrige Wert entspricht einer Wohn-/AnliegerstraBBe
(<400Kfz/h) am ehesten. Der Stellplatzbedarf wurde Uber die Bordsteinlangen (ab-
zuglich der Absenkungen) und Prifungen vor Ort erfasst.

Siehe auch Eingabe 5.1.1
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Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen fur Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (3,5m) fur die Fahr-
gasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts wiede-
rum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei verkehrsbe-
ruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen entsteht ein Fahrbahnversatz, wodurch ein
madglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt werden kann. Da die Parkstreifen
an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant sind, wird ein Optimum an
Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Ein Ausbau als ,Verkehrsberuhigter Bereich®™ im héhengleichen Mischprinzip ist nicht
vorgesehen. Zwar kénnte man aufgrund der Verkehrszahlen hierzu tendieren. Fir
eine Ausweisung als 7km/h-Zone ist die HeinrichstraBe jedoch mit rd. 360 m zu
lang. Auch die Parzellenbreite von 10m ist zu breit und unubersichtlich.

Uber diese Lénge werden die Kfz-Fahrer die Geschwindigkeit nicht einhalten, und
die FuBganger waren durch die hdhengleiche Mischflache (ohne Borde) unge-
schitzt. Die Vielzahl an parkenden Autos wirden zudem die Sicht auf kleinere FuB-
ganger/Kinder, die folglich auch die Fahrbahn nutzen kénnen, verhindern und zur
einer erhéhten Gefahrdung fihren.

Abwdadgungsbeschluss zu 6.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
6.2 zweite Offenlage:
6.2.1 ,, Aktuelle Variante der zweiten Offenlage wahlen,

moglichst mit Verzicht auf Kopfsteinpflaster"

Abwagung zu 6.2.1:

Die Planung der Verwaltung sieht in der aktuellen Variante Verschwenkungen und
gepflasterte Parkstreifen (2,0m) vor. Lediglich im Westteil der Bannewiese ist vor-
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gesehen, die Fahrbahn entsprechend dem bestehenden Verlauf (geradlinig) in Pflas-
ter zu erstellen.

Aufgrund der Nachteile wie schlechte Befahrbarkeit und zu hohe Mehrkosten bei
Natursteinpflaster, wurde der Pflasterbereich stark reduziert gegentiber dem heuti-
gen Abschnitt. Nur ein kleiner Bereich dient zur punktuellen Wahrung des histori-
schen StraBenbildes.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begriindung siehe Punkt 4. der
Stellunghahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage (Fahrbahn 5m) erfolgt die Ausbaupla-
nung mit der Gehwegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in
etwa den Bestandsbreiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (Pflaster) entsteht ein Fahrbahnversatz,
wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt werden kann. Da die
Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant sind, wird ein Op-
timum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung in Richtung Nor-
den - von der VeitstraBe bis zum Friedensplatz- eingeplant. So kann der Rich-
tungsverkehr abflieBen.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Zusatzlich werden 3 Pflasterungen jeweils in den Einmindungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBe eingeplant.

Abwagungsbeschluss zu 6.2.1:

Siehe Beschlusse 1.1.1 (Teil A), 2.2.1, 2.2.3 (Teil B):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese™ (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch méglich — oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstiick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

Der Bauausschuss beschlieBt flir die HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.
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Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(nérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt fur die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen

jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

7. B Eingabe (Anlage 20)
Sammeleingabe von 8 Personen /Heinrichstr. nérdlicher Teil
7.1 erste Offenlage:

7.1.1 ,,Anzahl Stellplatze erhohen, ggf Schragaufstellung,
Ferner: Variante I / T-30-Zone"

Abwagung zu 7.1.1:

Im Zuge der Uberarbeiteten Planung (nach der ersten Offenlage) wurde die Stell-
platzzahl nochmals erhéht (durch Wegfall von Beeten und Einengungen). Ferner
wurden die Verschwenkungen im Bereich gegenlberliegender Zufahrten eingeplant,
wo kein Parken madglich ist bzw. wo kein Stellplatz entfallt.

Die Einplanung von Parkplatzen in Schragaufstellung ist aufgrund mangelnder Brei-
te nicht durchflhrbar. Flr die Fahrgasse verbliebe bei 1,50 m breiten Gehwegen
maximal noch 2,40m.

Ferner wurde spater von Anliegerseite schriftlich mitgeteilt, dass die Variante I (als
T-30-Zone) bevorzugt wird an der HeinrichstraBe.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage (Fahrbahn 5m) erfolgt die Ausbaupla-
nung nun mit der Gehwegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m
(ndérdlich der VeitstraBe), die in etwa den Bestandsbreiten entsprechen. Siehe Ein-
gabe 7.1.2.

Die geplanten Verschwenkungen sind weiterhin eingeplant.

Zusatzlich werden 3 Aufpflasterungen jeweils in den Einmuindungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBe eingeplant.

Abwdadgungsbeschluss zu 7.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Siehe auch 2.2.1, 2.2.3 (Teil B):

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe (ndérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fiir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.
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Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(nérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

7.1.2 ,,Einbahnregelung ab VeitstraBe (nach Norden)"

Abwagung zu 7.1.2:

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung mit 4m Fahrbahn
in Richtung Norden - von der VeitstraBe bis zum Friedensplatz- eingeplant. So
kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert. Die Anlieger dirfen
dann nur nach Norden herausfahren.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siden zu sehr eingeschrankt wirde. Hier
betragt die Fahrbahnbreite 4,75m.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwdgungsbeschluss zu 7.1.2:

Der Bauausschuss spricht sich fiir die Einbahnregelung aus und nimmt die Eingabe
zur Kenntnis.

7.1.3 ,,Bei Einbau von Natursteinpfl. eine Aufteilung in zwei
Bauprogramme™ (weitere schriftl. Mitteilung/Wunsch)

Abwagung zu 7.1.3:

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zundachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
flr einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten fur die Neuverlegung des Natursteinpflasters im
Bereich von der Hermannstr. bis Haus Nr. 22 sind im Verhaltnis zur Ausbausumme
vertretbar und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begrindung siehe
Punkt 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine — FB 5.80 - vom
02.12.2015 (Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kodnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Die Verwendung von unterschiedlichen Materialien fir den Fahrbahnbelag ist kein
rechtmaBiger Grund um die Anlage ,In der Bannewiese"™ zu unterteilen. Zur Anla-
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genbildung siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 1-3).

Abwdgungsbeschluss zu 7.1.3:

Siehe Beschlisse 1.1.1 (Teil A) und 12.2.1 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese" (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstiick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.
8. B Eingabe (Anlage 21)
Sammeleingabe von 8 Personen/Heinrichstr. nordlicher Teil+VeitstraBBe
8.1 erste Offenlage:
8.1.1 ,unzureichende Information,
Wunsch auf personliches Anschreiben,

Bauzeitpunkt mit Anliegern terminieren™

Abwagung zu 8.1.1:

Angesichts der hohen StraBenbaubeitrage wird von Anliegerseite um eine frih-
zeitige Information und ein persdnliches Anschreiben gebeten.

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwagungsbeschluss zu 8.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

8.1.2 ,,vorh. Gehweg- / Fahrbahnbreiten belassen, ohne Verschwenk.,
Anzahl Stellplatze erh6hen und Variante II wahlen,
Beete direkt vorm Haus ungiinstig/einzelnd abstimmen™

Abwagung zu 8.1.2:

Eine Reduzierung der Grinbeete und eine Erhédhung der Stellplatzzahlen wurden
bereits nach der ersten Offenlage an der HeinrichstraBe eingearbeitet. Die Lage der
einzelne Beete ist generell Bestandteil der Offenlage und im Einzelfall abzustimmen.
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Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen fur Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z.T. nur 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrs-beruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung fir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Abwagungsbeschluss zu 8.1.2:

Siehe Beschlisse 2.2.1 (Teil B) und 11.2.13 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt flir die HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fur die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(nérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der HeinrichstraBe (Friedensplatz bis HermannstraBe) bei-
zubehalten.

8.1.3 ,,HeinrichstraBBe, nordlich der Hermannstr. als EinbahnstraBBe
(derzeit Gefahrensituationen durch schlechte Sicht wegen spitzem
Winkel zur HermannstraBe bei ,Rechts-vor-links"- Regelung, verscharft
durch Busse)"

Abwéagung zu 8.1.3:

Der Verkehr aus der HeinrichstraBe (Richtung Sid) muss dem von Norden kom-
menden Verkehr der HermannstraBe Vorfahrt gewahren und somit langsam bis zur
Einmundung vorfahren.
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Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Die HermannstraBBe, die schon durch den Bus belastet ist, misste diesen zusatzli-
chen sidlich gerichteten Verkehr aufnehmen.

Zusatzlich werden zur Erhéhung der Aufmerksamkeit 3 Aufpflasterungen jeweils in
den EinmlUndungen Friedensplatz, VeitstraBe und HermannstraBBe eingeplant.

Abwdgungsbeschluss zu 8.1.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

8.1.4 ,,Beitragshdohe/Kosten erfahren™

Abwagung zu 8.1.4:

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwagungsbeschluss zu 8.1.4:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

9. B Eingabe (Anlage 22)

9.1 erste Offenlage:
siehe Sammeleingabe 8 (Teil B)/Heinrichstr. nérdlicher Teil+VeitstraBle
(Anlage 21)

9.2 zweite Offenlage:
9.2.1 ,,Unklarheit iiber hohe Beitrdage,
personliches Informationsschreiben™

Abwagung zu 9.2.1:

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwdadgungsbeschluss zu 9.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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9.2.2 ,,Nur Instandhaltung statt Neuausbau, wie AdolfstraBe™

Abwagung zu 9.2.2:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde ent-
sprechend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfligung stehenden Ma-
terialen im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 cm, in H6he der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff/Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Nahere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau koénnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kame es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden (Ab-
sackungen/Risse/eindringendes Wasser/Frostschaden), die schon in Kirze einen
Neuausbau nach sich ziehen lieBen.

Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke tGber dem Kanalschacht durchgeflhrt, dann ergibt sich ein Nebenei-
nander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke und
dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise ist
aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemalB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rlckenstlitze, Rinne) jedoch notwendig.

Verwaltungsseitig ist im Zuge der Kanalerneuerung AdolfstraBe auch eine StraBener-
neuerung vorgesehen gewesen. Nach politischem Beschluss hierzu ist allerdings der
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StraBenausbau zurlickgestellt worden und es hat lediglich eine provisorische Wieder-
herstellung der Fahrbahn stattgefunden.

Abwdgungsbeschluss zu 9.2.2:

Siehe Beschluss 11.2.12 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe" nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

9.2.3 ,,Widerspruch zur Planung"

Abwagung zu 9.2.3:

Der Widerspruch wird von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Abwdgungsbeschluss zu 9.2.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe bezlglich des Widerspruchs zur Planung zur
Kenntnis.

10.B Eingabe (Anlage 23)
VeitstraBe

10.1 erste Offenlage:
siehe Sammeleingabe 8(Teil B)/Heinrichstr. nordlicher Teil+VeitstraBBe
(Anlage 21)

10.2 zweite Offenlage:
10.2.1 ,Gehwege erhalten,
Notwendigkeit neuer Leuchten in Frage gestellt"

Abwdgung zu 10.2.1:

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbeldge ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefalles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Rlckenstlitze, Rinne) jedoch notwendig.

An der Bannewiese befinden sich zudem veraltete Peitschenleuchten (LPH 4,5m)
mit hohem Energieverbrauch aus dem Jahre 1970. Diese sind abgangig. Am
Friedensplatz wurden zur selben Zeit Pilzkopfleuchten errichtet, die in 2010 im
Zuge des Konjunkturpaketes durch energieeffiziente Leuchten ausgetauscht wur-
den.

Im noérdlichen Abschnitt der HeinrichstraBe wurde 1965 elektrische Beleuchtung
eingerichtet. Im Laufe der Zeit wurden die maroden Pilzleuchten durch Rauten-
leuchten ersetzt. Im Jahr 2011 wurden dann die noch bestehenden Pilzkopfleuch-
ten durch energieeffiziente Ellipsenleuchten (LPH=4,5m bis 6,0m) ersetzt.

Im Jahr 2011 wurden die alten Pilzkopfleuchten an der Ecke VeitstraBBe / Frieden-
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straBe und Ecke ThiebergstraBe durch energieeffiziente Ellipsenleuchten
(LPH=4,5m) ersetzt.

Beim Ausbau der StraBen werden die Ellipsen-Képfe und 6m-Masten wieder-
verwendet und tlw. versetzt.

Durch die einheitliche Masthéhe kann ein homogener Beleuchtungsstatus erzielt
werden mit energieeffizienten Leuchtkdpfen.

Ein Austausch bzw. ein Versetzen der 2010/2011 erneuerten Leuchten ist nicht
schadlich fir die ZuschussmaBnahme im Rahmen des Konjunkturprogrammes, da
die Kosten flr Erneuerung der Leuchten der Stadt Rheine seinerzeit tatsachlich ent-
standen sind und die Anliegeranteile ordnungsgemaB nach § 8 KAG von den Anlie-
gern erhoben wurden. Siehe Punkt 5. Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015 (Anlage 30, Seite 5).

Mit den Kosten fur das Versetzen bzw. den Austausch der bereits erneuerten Leuch-
ten werden die Anlieger aufgrund Mit den Kosten flir das Versetzen bzw. den Aus-
tausch der bereits erneuerten Leuchten werden die Anlieger aufgrund der zeitlichen
Nahe der aktuellen StraBenbaumaBnahme zu den BeleuchtungsmaBnahmen von
2010/2011 nicht belastet werden.

Abwagungsbeschluss zu 10.2.1:

Siehe Beschllsse 11.2.4 und 11.2.12 (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, eine einheitliche Beleuchtung einzubauen mit einer
Lichtpunkthéhe von 6 Metern.

Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe™ nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

10.2.2 ,,Keine Baumbeete an der VeitstraBe"

Abwdgung zu 10.2.2:

Bereits in der ersten Planung wurden hier nur 2 Beete eingeplant und die Stellplatz-
zahl wurde gegenuber dem Bestand erhdht.

Die hintere Verschwenkung mittels eines abgeschragten Grlinbeetes bei Haus 2 er-
madglicht eine klare Abgrenzung flir den Fahrbereich des Mdllfahrzeuges - von der
ThiebergstraBe kommend (links abbiegend), so dass es hier nicht durch zu weit
vorn parkende Kfz zu Einengungen kommt. Es dient der Verkehrsfihrung.

Zudem lieBe sich auf dieser Grinbeetflache kein zusatzlicher Parkstand einplanen.
Das Beet soll bestehen bleiben, der Baum entfallt auf Wunsch.

Ebenso wird der Baum vor Haus 5 als kritisch betrachtet, da sich dort naheliegende
Leitungen befinden. Daher soll auch dieser Baum entfallen und das Griinbeet wird
als Stellplatzraum eingeplant.

Diese Anderungen wurden in die Planung eingearbeitet.
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Abwagungsbeschluss zu 10.2.2:

Der Bauausschuss beschlieBt, auf eine Baumbepflanzung an der VeitstraBe (Hein-
richstraBe bis FriedensstraBe) im Zuge diesen Ausbaus zu verzichten und das Beet
vor Haus Nr. 5 durch eine Stellplatzpflasterung zu ersetzen.

10.2.3 ,Variante II (2m Gehwege, 6m Fahrbahn, geradlinige Fithrung)"

Abwdgung zu 10.2.3:

An der VeitstraBe dient die Aufteilung des 2,0m Parkstreifens und der 5,05m brei-
ten Fahrbahn dazu, die Begegnung ein- und ausfahrender Anlieger zu ermdglichen
und ggf. eine beidseitige Parkmdglichkeit zu schaffen.

Die Anzahl der zur Verfigung stehenden Stellplatze bleibt bei mind. 8 Stellplatzen.

Lediglich die HeinrichstraBe, nérdlich der VeitstraBe, wird in den bestehenden Brei-
ten ausgefiihrt, mit 4,0m Fahrbahn und 2,0m Parken. Siehe Eingaben 2.2.1 bis
2.2.2 (B)

Abwagungsbeschluss zu 10.2.3:

Der Bauausschuss beschlieBt an der VeitstraBe (HeinrichstraBe bis FriedenstraBe)
die Einplanung eines 2,0m breiten gepflasterten Parkstreifens und einer rd. 5,05m
breiten Fahrbahn (6,00m in der Verschwenkung).

10.2.4 ,Kostenverteilung in Bezug auf Bannewiese/ Beitragshéhen,
2-jahrige Vorlaufzeit fiir Information"

Abwdgung zu 10.2.4:

Die Planung der Verwaltung sieht in der aktuellen Variante Verschwenkungen und
gepflasterte Parkstreifen (2,0m) vor. Lediglich im Westteil der Bannewiese ist vor-
gesehen, die Fahrbahn entsprechend dem bestehenden Verlauf (geradlinig) in Pflas-
ter zu erstellen.

Aufgrund der Nachteile wie schlechte Befahrbarkeit und zu hohe Mehrkosten bei
Natursteinpflaster, wurde der Pflasterbereich stark reduziert gegenliiber dem heuti-
gen Abschnitt. Nur ein kleiner Bereich dient zur punktuellen Wahrung des histo-
rischen StraBenbildes.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flir die Neuverlegung des Natursteinpflasters
(Hermannstr.- bis Haus Nr. 22) sind im Verhaltnis zur Ausbausumme vertretbar
und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begriindung siehe Punkt 4. der
Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - vom 02.12.2015
(Anlage 30, Seite 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Die Verwendung von unterschiedlichen Materialien fir den Fahrbahnbelag ist kein
rechtmaBiger Grund um die Anlage ,In der Bannewiese" zu unterteilen. Zur Anla-
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genbildung siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite
1-3).

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwagungsbeschluss zu 10.2.4:

Der Bauausschuss nimmt den Wunsch nach mehr Informationen zur Kenntnis.
Siehe Beschluss 1.1.1. (Teil A):

Der Bauausschuss beschlieBt, im Bereich ,In der Bannewiese™ (westlich der Her-
mannstraBe bis zur Kurve) das vorhandene Natursteinpflaster wieder einzubauen,
sofern technisch mdglich - oder alternativ neues Natursteinpflaster zu verwenden.
Die Kosten sind bei der Aufwandsermittlung flr die Erhebung der StraBenbaubei-
trage zu berlcksichtigen.

Der Bauausschuss beschlieBt, im Endstlick der Bannewiese (Haus Nr. 22 bis Franz-
Tacke-StraBe) die Fahrbahn und die Gehwege vorerst zu erhalten und neue Be-
leuchtung zu erganzen.

10.2.5 ,,Wunsch auf erneute Biirgerversammlung™

Abwdgung zu 10.2.5:

Im Zeitraum von Ende April bis Anfang November sind zwei Offenlagen, eine Anlie-
gerversammlung und ein Termin Vorort durchgefihrt worden.

Seitens der Stadt wird ein nochmaliger Austausch nicht fur férderlich gehalten, da
diese zusatzlichen Verfahrensschritte bedauerlicherweise weder zur Klarung noch zu
einem Konsens beitragen konnten.

Durch die Einflechtung der Eingaben von den zwei Offenlagen und einen sich an-
schlieBenden und detaillierten Abwagungsprozess soll nun ein resultierendes Pla-
nungsergebnis zur Entscheidung geflihrt werden.

Dazu sollen die grundsatzlichen verkehrsplanerischen Ziele und auch die Anliegen
der direkten Anwohner wie Sicherheit der Radfahrer/Behebung von Riickstau/ an-
gemessene Geschwindigkeit/Schutz der FuBganger/Parkangebot/Erhalt des histori-
schen Charakters,... soweit wie moglich einflieBen.

(s.a. Sammeleingabe 11.2.1 (Teil A))

Abwagungsbeschluss zu 10.2.5:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.
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11.B Eingabe (Anlage 24)
VeitstraBe

11.1 erste Offenlage:
siehe Sammeleingabe 8(Teil B)/Heinrichstr. nordlicher Teil+VeitstraBBe
(Anlage 21)

11.2 zweite Offenlage:
11.2.1 ,Rechtzeitige Information zu Anliegerbeitragen"

Abwagung zu 11.2.1:

Die Anliegerinformation wird insgesamt aufgrund der stark zunehmenden StraBen-
erneuerungsprojekte ab dem 01.01.2016 neu geregelt. Siehe Stellungnahme der
Bauverwaltung Punkt 6. (Anlage 30, Seite 6).

Abwdgungsbeschluss zu 11.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

11.2.2 ,Nur Instandhaltung statt Neuausbau"

Abwéagung zu 11.2.2:

Der bestehende StraBenoberbau an der Heinrich- und VeitstraBe wurde ent-
sprechend den verkehrlichen Anforderungen und den zur Verfigung stehenden Ma-
terialen im Jahr 1930 bzw. 1938 erstellt.

Die eingebauten gebundenen Asphaltschichten, die mind. 14 cm betragen sollten,
haben jedoch nur eine Starke von 7-9 c¢cm, in H6he der HermannstraBe und an der
VeitstraBe sogar nur 4 cm. Die Asphaltdecke weist breite und lange Risse auf.
Durch - in den Oberbau - eindringendes Wasser und Frosteinwirkung haben sich
infolge der Belastungen Abplatzungen auf der gesamten Fahrbahn gebildet. Diese
sind in der Fahrbahnmitte, wie auch den Randern stark ausgebildet.

Die Trag- und Frostschutzschicht, die wasserableitende Funktion Ubernehmen
muss, ist neben Schotter auch mit Schluff/Mergel durchsetzt. Bei Frost-/ Tauwech-
sel weichen die Schichten auf und reduzieren die Tragfahigkeit.

Die sichelférmige Rissbildung am Fahrbahnrand weist auch auf einen fehlenden
Schichtenverbund hin. Die Fahrbahn ist insgesamt sehr uneben und lasst Spurrillen
erkennen.

Néhere Angaben zum mangelnden StraBenoberbau kdnnen dem StraBenbau-
gutachten, welches zur Einsichtnahme bereitsteht, entnommen werden.

Wirde man lediglich die Kanalbaugrube wieder verschlieBen wollen, ware dies
technisch nicht méglich ohne baulich weiter in die Fahrbahn einzugreifen und diese
wieder herzustellen. Damit es spater keine unterschiedlichen Setzungen im Bereich
der neu aufgebauten Fahrbahn im Bereich der Kanalbaugrube und den Reststreifen
gibt, sind auch die Reststreifen im Vollausbau zu erneuern.

Bei einer Teilsanierung kdme es bald in der Fahrbahn zu Folgeschaden, die schon in
Kirze einen Neuausbau nach sich ziehen lieBen.
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Aus Punkt 3. der Stellungnahme der Bauverwaltung (Anlage 30, Seite 4):
InstandsetzungsmaBnahmen an diesen StraBen, die die Ubliche Nutzungsdauer von
50 Jahren bereits Uberschritten haben, sind flir die Stadt Rheine unwirtschaftlich.
Daher ist eine gem. § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) beitragspflichtige nochma-
lige Herstellung / Verbesserung der Anlagen erforderlich.

Wird nach der hier notwendigen Kanalerneuerung nur eine Instandsetzung der
Fahrbahndecke Uber dem Kanalschacht durchgeflihrt, dann ergibt sich ein Neben-
einander von alten und neuen Materialien im Unterbau und in der Fahrbahndecke
und dadurch eine extrem reparaturanfallige Fahrbahn. Eine solche Verfahrensweise
ist aufgrund der hohen die Folgekosten durch die notwendige StraBenunterhaltung
unwirtschaftlich und daher nicht zulassig.

Bei der Erneuerung der Gehwege sind weniger die Gehwegbelage ausschlaggebend,
sondern die statische Funktion der Bordsteinkonstruktion. Bei einer Erneuerung des
Fahrbahnoberbaus brechen erfahrungsgemaB die Bordsteine weg und der Gehweg
fallt ein. Zur Stabilisierung des Quergefélles der StraBe ist eine stabile Bordkon-
struktion (Bord, Ruckenstitze, Rinne) jedoch notwendig.

Abwagungsbeschluss zu 11.2.2:

Siehe Beschluss 11.2.12 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, die StraBen ,HeinrichstraBe/VeitstraBe" nochmalig
mit Ausbau der Fahrbahn und Gehwege herzustellen.

11.2.3 ,,Widerspruch zur Planung"

Abwdagung zu 11.2.3:

Der Widerspruch zur Planung wird von der Verwaltung zur Kenntnis genommen.

Abwagungsbeschluss zu 11.2.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe bezlglich des Widerspruchs zur Planung zur
Kenntnis.

12.B Eingabe (Anlage 25)

12.1 erste Offenlage:
siehe Sammeleingabe 8(Teil B)/Heinrichstr. nordlicher Teil+VeitstraBBe
(Anlage 21)

12.2 zweite Offenlage:
12.2.1 ,Widerspruch zur Planung/Ausbau"
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Abwagung zu 12.2.1:

Der Widerspruch zum geplanten Ausbau wird von der Verwaltung zur Kenntnis ge-
nommen.

Abwagungsbeschluss zu 12.2.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe bezlglich des Widerspruchs zum geplanten
Ausbau zur Kenntnis.

13.B Eingabe (Anlage 26)
13.1 erste Offenlage:
13.1.1 ,Fahrbahn in 5,0m zu breit geplant,
keine T-30-Zone,
Verschwenkungen reichen nicht aus zur Geschwindigkeitssenkung"

Abwdgung zu 13.1.1:

Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen fur Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z.T. nur 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrsberuhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung flr die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmutndung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Hier betragt die Fahrbahnbreite 4,75 m.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Zusatzlich werden 3 Aufpflasterungen jeweils in den Einmindungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBe eingeplant.

Abwagungsbeschluss zu 13.1.1:

Siehe Beschlisse 11.2.13 (Teil A) und 2.2.1 und 2.2.3 (Teil B):
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Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der HeinrichstraBe (Friedensplatz bis HermannstraBe) bei-
zubehalten.

Der Bauausschuss beschlieBt flir die HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(nérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt fur die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

14.B Eingabe (Anlage 27)
14.1 erste Offenlage:
14.1.1 ,Zusatzlicher Versatz/Stellplatzreihe
vor Haus 4-8 auf die westliche Seite,

Breitere Einengungen und zusatzliche Baume vor Haus 9 und 10"

Abwagung zu 14.1.1:

Im Anschluss an die erste Offenlage wurde der Versatz der Stellplatzreihen (Hs. 4-
8) und ein zusatzlicher Baum vor Haus 9 eingeplant. Im Beet vor Haus 12/10 lasst
sich kein Baum einplanen, da dort Leitungen verlaufen und eine Leuchte eingeplant
ist.

Eine Verstarkung der Fahrbahneinengungen ist an den Verschwenkungen nicht ein-
planbar, da die Befahrung durch Miullfahrzeuge gesichert sein muss und da seitens
der meisten Anlieger Baumbeete zugunsten von Parkstéanden entfallen sollen.

Abwdadgungsbeschluss zu 14.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

14.1.2 ,MaBnahmen zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens und der
Geschwindigkeit"

Abwéagung zu 14.1.2:

Die momentane Bestandssituation auf der HeinrichstraBe fiihrt des Ofteren zu ge-
fahrlichen Situationen fur Kfz und Radfahrer, da nur 4 Meter (z.T. nur 3,5m) flr die
Fahrgasse verbleiben. Zum Teil weichen die Fahrer auf die Gehwege aus. Nachts
wiederum, bei geringem Verkehr, wird dort zu schnell gefahren, da keinerlei ver-
kehrs-beruhigende MaBnahmen wie Verschwenkungen /Einengungen bestehen.



-62 -

Der Ausbau der HeinrichstraBBe ist als typischer T-30-Abschnitt vorgesehen. Im Ge-
gensatz zur Planung der zweiten Offenlage erfolgt die Ausbauplanung mit der Geh-
wegbreite von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m, die in etwa den Bestands-
breiten entsprechen.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann. Da die Parkstreifen an den Seiten mit den wenigsten Zufahrten geplant
sind, wird ein Optimum an Stellplatzzahlen erreicht.

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses wurde die Einbahnregelung flir die 4,0 m
breite Fahrbahn ab der VeitstraBe in Richtung Norden bis zur Einmindung ,Frie-
densplatz" eingeplant. So kann der Richtungsverkehr abflieBen.

Der Schleichverkehr von Norden kommend wird so verhindert.

Bei dem Abschnitt HeinrichstraBe - von VeitstraBe bis HermannstraBe - ist eine Ein-
bahnregelung nicht empfehlenswert, da der Verkehrsfluss von den benachbarten
StraBen (AdolfstraBe/LuisenstraBe) nach Siiden zu sehr eingeschrankt wirde.

Hier betragt die Fahrbahnbreite 4,75 m.

Der Beschluss zur Einbahnregelung ist von der Ordnungsbehdrde festzusetzen.

Zusatzlich werden 3 Aufpflasterungen jeweils in den Einmindungen Friedensplatz,
VeitstraBe und HermannstraBBe eingeplant.

Abwdadgungsbeschluss zu 14.1.2:

Siehe Beschllsse 11.2.13 (Teil A) und 2.2.1 und 2.2.3 (Teil B):

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der HeinrichstraBe (Friedensplatz bis HermannstraBe) bei-
zubehalten.

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe (nérdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(noérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.

Der Bauausschuss beschlieBt flir die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

14.1.3 ,keine aussagekraftige Verkehrszahlung"

Abwéagung zu 14.1.3:

Bei der Planung sind die Fakten der Verkehrserhebung vom September 2010 einge-
flossen (also nicht vom Winter). Die Zahlung an der HeinrichstraBe wurde Uber ei-
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nen Zeitraum von 7 Tagen durchgeflhrt. Pro Tag wurden ca. 850 Pkw gezahlt. Die
Spitzenstunde lag bei etwa 85 Kfz/h. Dieser relativ niedrige Wert entspricht einer
Wohn-/AnliegerstraBe (<400Kfz/h) am ehesten. Der Stellplatzbedarf wurde Uber
die Bordsteinlangen (abzlglich der Absenkungen) und Prifungen vor Ort erfasst.

Abwagungsbeschluss zu 14.1.3:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

14.2 zweite Offenlage:

14.2.1 ,,Zustimmung zum Entwurf der zweiten Offenlage,
mehr MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung:
zusatzl. Temposchilder, Markierungen, Baume"

Abwagqung zu 14.2.1:

Eine Aufstellung zusatzlicher StraBenschilder, sowie Markierungen auf der Fahrbahn
kdnnen nach Ausbau der StraBe und der dann bestehenden Situation vor Ort vom
AK-Verkehr geprift werden.

Die Einplanung weiterer Baume ist nicht mdglich, zudem sind aufgrund von Versor-
gungsleitungen ggf. noch Baume zu entnehmen.

Im Gegensatz zur Planung der zweiten Offenlage (5m Fahrbahn) erfolgt die Aus-
bauplanung mit Gehwegbreiten von 2,0m und einer Fahrbahnbreite von 4,0m
(nérdlich der VeitstraBe), die in etwa den Bestandsbreiten entsprechen.

Sudlich der VeitstraBe betragt die geplante Fahrbahnbreite 4,75m, fir die Gehwege
verbleiben rd. 1,62m.

Durch die wechselseitigen Parkstreifen (in Pflaster, 2m breit) entsteht ein Fahr-
bahnversatz, wodurch ein mdglichst geringes Geschwindigkeitsniveau erzielt wer-
den kann.

Abwdadgungsbeschluss zu 14.2.1:

Siehe Beschllisse 11.2.13 (Teil A) und 2.2.1 und 2.2.3 (Teil B):

Der Bauausschuss beschlieBt, die Verschwenkungen der Fahrbahn und die Pflaste-
rung der Parkstreifen an der HeinrichstraBe (Friedensplatz bis HermannstraBe) bei-
zubehalten.

Der Bauausschuss beschlieBt flr die HeinrichstraBe (ndrdlich der Einmindung Veits-
traBe), die Planung einer rd. 4,0m breiten Fahrbahn und eines gepflasterten Park-
streifen von 2,0m Breite, sowie rd. 2,0 m breite beidseitige Gehwege.

Ebenso beschlieBt der Bauausschuss fir die HeinrichstraBe (Einmindung Her-
mannstraBe bis VeitstraBe) die Planung einer rd. 4,75 m breiten Fahrbahn und 1,62
m breite beidseitige Gehwege.

Der Bauausschuss spricht sich flr eine Einbahnregelung an der HeinrichstraBBe
(noérdlich der Einmindung VeitstraBe) aus.
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Der Bauausschuss beschlieBt fur die HeinrichstraBe den Einbau von 3 Pflasterungen
jeweils an den Einmindungen zum Friedensplatz, zur VeitstraBe und Hermannstra-
Be.

14.2.2 ,Darstellung der umgelegten Kosten/getrenntes Bauprogramm/
Splittung der Kosten nach dahnlichen Fahrbahnabschnitten"™

Abwdagung zu 14.2.2:

Bei einem zeitgleichen Ausbau (Erneuerung und/oder Verbesserung gem. § 8
Kommunalabgabengesetz) ist es mdglich und sinnvoll, ein gemeinsames Baupro-
gramm flUr die zu erneuernden StraBen zu beschlieBen. Die Beitragsbelastungen
werden gleichmaBiger verteilt, ,doppelte® Kosten z.B. flur Baustelleneinrichtung
werden vermieden. Siehe Punkt 1. der Stellungnahme der Bauverwaltung vom
02.12.2015 (Anlage 30, S. 2-3).

Die Planung der Verwaltung sieht in der aktuellen Variante Verschwenkungen und
gepflasterte Parkstreifen (2,0m) vor. Lediglich im Westteil der Bannewiese ist vor-
gesehen, die Fahrbahn entsprechend dem bestehenden Verlauf (geradlinig) in Pflas-
ter zu erstellen.

Die bestehende Fahrbahn aus Kopfsteinpflaster im Endstlick (Kurve bis Franz-
Tacke-StraBBe) soll so belassen werden.

Der StraBenoberbau im Endstlick ist zwar ebenfalls nicht ausreichend tragfahig und
frostsicher, wie die Ubrige Fahrbahn. Nach nochmaliger Begehung sind punktuelle
Sanierungen jedoch zunachst ausreichend, um eine verkehrssichere Befahrbarkeit
fur einige Jahre zu gewahrleisten.

Die evtl. entstehenden Mehrkosten flr die Neuverlegung des Natursteinpflasters im
Bereich von der Hermannstr. bis Haus Nr. 22 sind im Verhaltnis zur Ausbausumme
vertretbar und gehéren daher zum beitragsfahigen Aufwand. Begrindung siehe
Punkt 4. der Stellungnahme der Bauverwaltung der Stadt Rheine - FB 5.80 - v.
02.12.2015 (Anlage 30, S. 5).

Durch den Erhalt des Natursteinpflasters in der Fahrbahn entlang der Bdschung
(Kurve bis Franz-Tacke-StraBe) kdnnen die Ausbaukosten reduziert werden.

Abwdgungsbeschluss zu 14.2.2:

Siehe Beschluss 12.2.1 (Teil A):
Der Bauausschuss beschlieBt, das Bauprogramm nicht zu teilen.

15.B Eingabe (Anlage 28)

15.1 erste Offenlage:
15.1.1 ,Widerspruch zur Planung aufgrund mangelnder Stellpliatze"
Eingabe fiir 5 Personen (Anlieger der AdolfstraBe)
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Abwdgung zu 15.1.1:

Eine Reduzierung der Grinbeete (zur Verkehrsberuhigung) und eine Erhéhung der
Stellplatzzahlen wurden - dem Wunsch entsprechend - bereits nach der ersten Of-
fenlage eingearbeitet, so dass sich der Parkdruck auf die umliegenden Stral8en vo-

raussichtlich nicht erhohen wird.

Abwagungsbeschluss zu 15.1.1:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe und den Widerspruch zur ehemaligen Planung

zur Kenntnis.

Hinweis:

Nach verwaltungsinterner Priifung sollen aufgrund der Lage von Versorgungsleitun-

gen die Baumstandorte vor Haus Nr. 5 VeitstraBe und vor Haus Nr. 4 D Heinrich-

straBBe entfallen.

Zu II: Festlegung des Bauprogrammes

Ausbau der StraBBen ,In der Bannewiese/Friedensplatz/HeinrichstraBe/
VeitstraBe (FriedenstraBBe bis Heinrichstrae)"

Die 0.g. StraBen sollen als Tempo-30-Zone im Trennungsprinzip (Separation) mit
Gehwegen und Parkstreifen nochmalig hergestellt werden.

a) Fahrbahn:

Die Planung sieht einen Ausbau mit asphaltierter Fahrbahn in 4,00 m bis 6,25 m
Breite vor. Die eingeplante Fahrbahnbreite von 4,0 m entspricht nach aktuellen
Regelwerken einer Breite, die keinen Begegnungsverkehr Pkw/Pkw zuldsst. Da-
her muss flur die betreffenden StraBen eine EinbahnstraBenregelung eingefihrt
werden.

Das betrifft die Bannewiese (von der HeinrichstraBe bis zur Hermannstr.) mit
Einbahnregelung nach Westen und die Heinrichstr. (von Veitstr. bis Friedens-
platz) mit Fahrtrichtung nach Norden.

Zur Verringerung des Durchgangsverkehres und zur Senkung der Geschwindig-
keit (Larmreduzierung nachts), sowie zur Behebung gefahrlicher Begegnungssi-
tuationen - auch zwischen Kfz und Radfahrern - wird die Einfuhrung einer ,ech-
ten® EinbahnstraBe eingeplant. Pflasterbereiche in den Einmindun-
gen/Kreuzungen der Fahrbahnen erhéhen zudem die Aufmerksamkeit.

Die Begegnung zweier Lkw ist nur am Friedensplatz (beengt) und an der Hein-
richstraBe (sidlich) mdglich (>6,00m).

Das Teilstlick der HeinrichstraBe von der VeitstraBe bis zur HermannstraBe erhalt
eine 4,75 m breite Fahrbahn mit 1,60 bis 1.70 m breiten Gehwegen. Hier ist kei-
ne Einbahnregelung vorgesehen, um die umliegenden StraBen nicht zusatzlich zu
belasten.
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Die VeitstraBe wird mit einer Fahrbahnbreite von rd. 5,00 m geplant, auch hier
ist eine Einbahnregelung nicht sinnvoll.

Sudlich der Einmindung HermannstraBe besteht keine T-30-Zone, da der Be-
reich als Buslinie dient und Sammelfunktion UGbernimmt. Hier ist die Fahrbahn
6,25 m breit.

- Einfassung durch Rundbordsteine r= 5,0 cm, in Zufahrten, Querungsbereichen
und im Bereich der Parkstreifen abgesenkt auf r = 2,0 cm (Bannewiese Endstick,
Friedensplatz z.T. Rundbord r=9cm)

- mit Unterbau, Belastungsklasse Bk 1.0 nach RStO 12 (Bk 3.2 an der Busstrecke
HeinrichstraBe-HermannstraBe)

b) Parkstreifen:

Die wechselseitigen Parkstéande (Langsaufstellung) erhalten eine Breite von 2,0
m und eine anthrazitfarbene Pflasterung. Die Belage entsprechen dem Ublichen
Ausbaustandard von Tempo-30-Zonen im Stadtgebiet. Zur Fahrbahn hin werden
sie mit einem Rundbord 2cm eingefasst.

- mit Unterbau, Belastungsklasse Bk 1.0 nach RStO 12
c) Begrinung:

Die 2,0 m breiten Griinbeete (mit/ohne Baumbepflanzung) im Bereich der Fahr-
bahnversatze und als Abgrenzung des Parkstreifens tragen zur Geschwindigkeits-
reduzierung des Verkehres bei.

Die Grinbeete werden mit Rundborden r=5cm eingefasst.

d) Gehwege:

Die beidseitigen Gehwege erhalten eine graue Plattierung (d = 8cm), sowie
graues Pflaster an den Zufahrten. Die Beldage entsprechen dem ublichen Aus-
baustandard von Tempo-30-Zonen im Stadtgebiet.

Die beidseitigen Gehwege werden durch ein Rundbord in 5 cm Hbéhe (Zufahrten
r=2cm; Endstlick Bannewiese und Friedensplatz z.T. RB r=9cm) eingefasst. In
Hoéhe der Bushaltstelle an der HeinrichstraBe wird ein erhdhtes Busbord h=16cm
eingebaut.

Die Breiten variieren von 1,50 an der VeitstraBe, sowie von 1,60m an der Hein-
richstraBe (zwischen VeitstraBe und HermannstraBe), bis zu 2,00m in der Ban-
newiese / Friedensplatz und dem verbleibenden Bereich der HeinrichstraBe.

e) Entwasserung:

Die Entwasserung erfolgt Uber 30cm breite Entwasserungsrinnen mit StraBenab-
ldufen mit Anschluss an den geplanten/vorhandenen Mischwasserkanal.

f) Beleuchtung:

Die energieeffiziente Beleuchtungseinrichtung mit einer Lichtpunkthéhe von
6,00m entspricht dem Ausbaustandard flir Tempo-30-Zonen im Stadtgebiet.
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Die o0.g. StraBen verfligen zurzeit Uber einen unzureichenden Fahrbahnoberbau.
Da sich die Fahrbahnen, sowie die Kandle in einem schlechten Zustand befinden,
ist vorgesehen, die StraBen und Gehwege, die etwa 65 bis 100 Jahre alt sind,
und groBe Teile des Kanals in einer gemeinsamen BaumaBnahme nochmalig aus-
zubauen.

Der Ausbau ist fur das Jahr 2016 vorgesehen.

Das Endstick der Bannewiese, von Haus Nr. 22 bis Franz-Tacke-StraBBe soll nicht
ausgebaut werden. Das alte Pflaster bleibt in der Fahrbahn. Hier wird die Be-
leuchtung erganzt.
Der Bereich von Haus Nr. 22 bis zur HermannstraBe wird in Natursteinpflaster /
Kopfsteinpflaster neu wieder hergestellt mit 6,0 m breiter Fahrbahn und 2,0 m
breiten Gehwegen.

Hinweis:

Fir die in diesem Bauprogramm definierte straBenbauliche MaBnahme wird die
Stadt Rheine Beitrage nach § 8 Kommunalabgabengesetz in Verbindung mit der
StraBenbaubeitragssatzung der Stadt Rheine erheben. Bei der MaBnahme han-
delt es sich um die Erneuerung / Verbesserung von AnliegerstraBen. Der Anlie-
geranteil am beitragsfahigen Aufwand betragt daher 70 %.

Anlagen:

1) Lageplane Blatt 1 - 4, Einbahnregelung/Ubersicht

2) bis 13) Eingaben Teil A (Nr. 1 bis 12) Bannewiese/Friedensplatz
14) bis 28) Eingaben Teil B (Nr. 1 bis 15) HeinrichstraBe/VeitstraBe
29) Stellungnahme TBR-Entwasserung

30) Stellungnahme Bauverwaltung
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