Stadt)@ne

. Lebf_zn an der Ems
Der BUrgermeister

Fachbereich 5 - Planen und Bauen / TBR

Vorlage Nr. 090/16

Betreff: Ausbau FriedhofstraBBe (Aloysiusstr. - JagerstraBe) (53014-551)

Offenlage der Ausbauplanung

Status: offentlich

Beratungsfolge

Bauausschuss 17.03.2016 | Berichterstattung | Frau Karasch

durch: Herrn Dr. Vennekotter

Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K. vertagt

verwiesen an:

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt

[ Produkt 5301 Offentliche Verkehrsflachen

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [] Nein
[l einmalig [ jahrlich [X einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrage € Einzahlungen 60.000 €
Aufwendungen 6.300 € Auszahlungen 190.000 €
Verminderung Eigenkapital 6.300 € Eigenanteil 130.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

X Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53014 - 551
[l sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 090/16
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bauausschuss nimmt den Ausbauentwurf zur Kenntnis und beschlieBt dessen
Offenlage in den Dienstraumen der Technischen Betriebe Rheine im Neuen Rat-
haus.

Begriindung:

1. Lage im klassifizierten StraBennetz und Nutzung:

Der vorgesehene Bauabschnitt der FriedhofstraBe - von der AloysiusstraBBe bis
zur JagerstraBe - liegt im Stadtteil Eschendorf und befindet sich westlich des
Friedhofes - sudlich vom Hemelter Bach.

Die angrenzenden StraBen des Wohngebietes sind zurzeit auf 50 km/h festge-
legt.

Die StraBe dient der innerortlichen ErschlieBung des Siedlungsgebietes. Die
FriedhofstraBe stellt eine Verbindung zum Kopernikusgymnasium, sowie zum
Freibad und Stadtpark dar und fihrt im weiteren Verlauf zur Euregio-
Gesamtschule.

Aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung und Lage im StraBennetz ist die StraBe als
AnliegerstraBe einzustufen. Ferner dient sie als fuBlaufige Verbindung zum
Friedhof Eschendorf. Die nachstgelegene Busanbindung befindet sich am Mari-
enstift. Nachdem der dstliche Abschnitt der FriedhofstraBe bereits im Jahr 2014
ausgebaut wurde, ist nun ein Ausbau des Reststiickes im Separationsprinzip mit
héhenmaBig abgesetzten Bordsteinen vorgesehen.

2. Festsetzung im Bebauungsplan:

Die FriedhofstraBe (AloysiusstraBe bis JagerstraBe) befindet sich auBerhalb von
den Grenzen eines Bebauungsplanes. Jedoch grenzt sitdlich der Bebauungsplan
Nr. VEP 7 ,Alter Sportplatz 09" an.

Die FriedhofstraBe verfligt Gber eine Parzellenbreite von 11,50 m bis ca. 12,00 m
und weitet sich zur AloysiusstraBe hin auf (12,75 m). Die Ausbaulange des vor-
gesehenen Bauabschnittes liegt bei ca. 110 m.

Aufgrund der unvollstéandigen Gehwegbefestigung und der veralteten Fahrbahn,
soll die StraBe nun ,nochmalig hergestellt" werden.

Der noérdliche Gehweg wird derzeitig nicht ausgebaut, da sich dort lediglich eine
Betriebszufahrt befindet und diese Gehwegseite als ,nicht angebaut" einzustufen
ist. Hier wird ein Grlnstreifen eingerichtet, der den angrenzenden Baumen zu-
satzlichen Raum gibt.

Der Ausbau der FriedhofstraBe soll im Trennungsprinzip (Separation) mit einsei-
tigem Gehweg und Parkstreifen auf der Siudseite und mit einer Fahrbahn aus As-
phalt erfolgen.

3. Bestandssituation:

Die FriedhofstraBe zwischen AloysiusstraBe und JagerstraBe hieB um 1935 Jager-
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straBe. Sie ging erst im Jahre 1927 - im Zuge der Eingemeindung - vom Amt
Rheine zur Stadt Rheine Uber, so dass die Stadt nun fir die Unterhaltung zu-
standig war. Um 1950 wurde ein Grinstreifen an der bereits befestigten Strale
erganzt mit Birkenanpflanzungen. Im Jahr 1956 wurde die ausgebaute StraBe
aufwandig erneuert. Die Fahrbahndecke wurde saniert und die Rinnensteine wur-
den neu verlegt. Der StraBenabschnitt wurde dann umbenannt und hieB ,Zur
Heide". Um 1978 wurde die StraBe nochmals umbenannt und erhielt die heutige
Bezeichnung ,FriedhofstraBe®™. Die heute existierende Mischkanalisation wurde
im Jahr 1992 erstellt.

Da sich an der Nordseite der StraBe nur landwirtschaftliche Flachen befinden und
die Seite damit als ,nicht angebaut" eingestuft wurde, hat man friher die Stral3e
nur mit einseitigem Gehweg ausgebaut. Der sudlich gelegene Gehweg diente
friher u.a. auch zur Anbindung des ehemaligen Sportplatzes.

Zur Entwasserung wurde eine einseitige Rinne auf der Sidseite gebaut. Eine
durchgangige Beleuchtung besteht heute nicht, lediglich am Baubeginn und Bau-
ende existieren Leuchten (Peitschenleuchte). Es wird aber vermutet, dass eine
StraBenbeleuchtung vor 1960 existiert hat.

Die StraBe war mit Errichtung der Fahrbahn, StraBenentwasserung und des ein-
seitigen Gehweges (mit Grinstreifen), spatestens nach der aufwandigen ,Unter-
haltungsmaBnahme" endgiiltig hergestellt.

Auch heute befindet sich an der Nordseite landwirtschaftliche Flache mit einer
Zufahrt. Die angrenzende Flache ist bewaldet und es befinden sich mehrere
Baume im Grenzbereich, deren StammfliBe und Wurzelanlaufe etwa 2 Meter
oberhalb der StraBenoberflache liegen.

Die einmindende StraBe ,Stockels Kamp" wurde vor einigen Jahren als ver-
kehrsberuhigter Bereich ausgebaut.

Die heutige asphaltierte Fahrbahn verfligt Gber Breiten von 6,00 m bis 6,50 m
und weist Unebenheiten und Absenkungen auf, die auf einen unzureichenden
StraBenaufbau hinweisen. Teilweise befinden sich Lécher und Risse in der Fahr-
bahn, es wurden vielfach AusbesserungsmaBnahmen an der Fahrbahn durchge-
fuhrt.

Auf der Nordseite schlieBt sich ein unbefestigter Seitenstreifen (rd. 2,0m) an.
Sudlich der Fahrbahn befindet sich ein Grinstreifen mit Baumbewuchs (Sandbir-
ken) in 1,50 m bis 2,00 m Breite. Daneben befindet sich ein Gehwegbereich, der
mit einer 1m (z.T. 1,50 m) breiten plattierten Flache befestigt ist und seitlich z.
T. mit Splitt und Sand angeflllt ist. Die Fahrbahn und die Seitenbereiche befin-
den sich insgesamt in einem sehr schlechten Zustand.

Aufgrund der unregelmaBigen und abgesackten Rinnensteine, die z. T. aus Kopf-
steinpflaster bestehen, bilden sich Stauwasserbereiche am Fahrbahnrand.

Im Umfeld der auszubauenden FriedhofstraBe befinden sich auf einer Lange von
etwa 110 Metern zurzeit nur 2 Leuchten - jeweils am Beginn und Ende des Aus-
bauabschnittes. Diese mangelhafte Beleuchtung wirkt sich besonders in der
Herbst- und Winterzeit als Gefahrenquelle aus.
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4. Geplante Breiten /Ausbaumerkmale

FriedhofstraBBe (Aloysiusstr. - JagerstraBBe/ 50 km/h)

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip innerhalb der vorgegebenen StraBen-
parzelle (11,60 m bis 12,75 m) vorgesehen.

4.1 Fahrbahn/Stellplatze:

Die FriedhofstraBe wird in Asphaltbauweise mit einer Einfassung durch Rund-
bordsteine (r=9cm) und einer 30cm breiten Rinne nach dem Separationsprinzip
hergestellt. Die Fahrbahnbreite des auszubauenden Bereiches liegt bei 6,00 m
und ermoglicht die Begegnung von Pkw/Pkw und von Pkw/Miillfzg. Der Begeg-
nungsfall Lkw/Lkw ist nur bei verminderter Geschwindigkeit méglich. Fir den
Fahrbahnoberbau ist die Belastungsklasse 1,0 (Bauklasse IV) vorgesehen.

Auf sudlicher Fahrbahnseite werden Parkplatze in Langsaufstellung in einer
Breite von 2,00 m eingeplant. Diese werden durch eine 30cm breite Rinne von
der Fahrbahn getrennt. Zwischen den Stellplatzreihen aus anthrazitfarbenen
Pflastersteinen (d=8cm) und dem angrenzenden Gehweg werden Rundbordstei-
ne eingebaut.

Die Zufahrten erhalten einen Belag aus grauem Betonsteinpflaster und werden
durch ein Rundbord r=2 cm zum Gehweg hin abgesenkt. Zwischen Zufahrt und
Fahrbahn verlauft eine einreihige 30cm breite Rinne.

4.2 Gehwege:

Der in sudlichen Teilbereichen bestehende Gehweg und die Hochbordeinfassun-
gen werden entfernt. Der neue Gehweg wird dann auf ganzer Lange durchge-
fuhrt. Die nérdliche ,nicht angebaute™ Seite erhalt zurzeit keinen Gehweg. Da
im Zuge des Ausbaus der StraBe die Bordanlage bereits eingebaut wird, kann
bei Bedarf auch spater noch ein Gehweg erstellt werden. Zunachst kann der
hier im Grenzverlauf vorhandene Baumbestand erhalten bleiben. Es werden je-
doch einzelne, schwachere und durch Faulen im StammfuB- und Wurzelbereich
erheblich geschadigte Baume, die an der AuBenseite des waldartigen Baumbe-
standes der anliegenden Hofstelle stehen, zeitnah zur Gewahrleistung der Ver-
kehrssicherheit entfernt werden mussen.

Die Breiten des neuen Gehweges auf siudlicher Seite variieren je nach Parzel-
lenbreite zwischen 1,80 m und 2,00 m (Aufweitung 2,75 m). Der Gehweg wird
in grauen Betonsteinplatten d=8cm erstellt. Die Zufahrten erhalten einen Belag
aus grauem Rechteckpflaster d=8cm.

4.3 Verkehrsgriin:
Entlang der FriedhofstraBBe ist auf der Sitdseite der Einbau von Griinbeeten mit
StraBenbaumbepflanzung in einer Breite von 2,0 m geplant. Die Beete dienen

zur Gliederung der PKW-Stellflachen.

Auf der Nordseite wird ein 1,80 m bis 2,00 m breiter Streifen als Grinstreifen
hergestellt, der u.a. als Héhenausgleich zwischen Fahrbahn und den héherlie-
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genden Baumwurzeln dient. Bei Notwendigkeit / Bedarf kann geprift werden,
ob dieser zu einem spateren Zeitpunkt als Gehweg hergestellt werden kann.

Die Griunbeete und der Grinstreifen werden mit einem Rundbord r=9cm zur
Fahrbahn bzw. zu den Stellplatzen hin eingefasst.

Es ist vorgesehen, die vorhandenen alteren Birken (5 Stk.), die in kleinen Baum-
scheiben innerhalb des Gehwegbereiches auf der Sud-/Anliegerseite stehen, zu
entfernen, da davon auszugehen ist, dass die Birken-Altbaume, die natirlicher-
weise ein oberflachennahes, dichtes Wurzelwerk ausbilden, bei den Erd- und
Tiefbauarbeiten zur Herstellung des erforderlichen, neuen Tragschichtaufbaus
und der neuen Bordanlagen und Oberflachenbelage, einen GroBteil ihres versor-
gungs- und standsicherheitsrelevanten Wurzelwerkes verlieren werden. Zudem
behindern einige der Birken-Bestandsbédume auch die Zufahrten zu den neu be-
bauten Grundstucken.

Auf der Sildseite ist die Neuanpflanzung von 4 Laubbdaumen in neuen Griinbee-
ten, im Bereich des vor dem Gehweg geplanten Parkstreifens vorgesehen.

Der altere Baumbestand (Eichen) auf der Nordseite wird durch den StraBenaus-
bau nicht wesentlich tangiert und wird, soweit heute ein vitaler und verkehrssi-
cherer Zustand gegeben ist, weiter erhalten. Einzelne stark geschadigte und
nicht mehr standsichere Baume missen jedoch zur Gewahrleistung der Ver-
kehrssicherheit zeitnah noch entfernt werden.

5. Entwasserung

Die FriedhofstraBe wird Uber beidseitige 30 cm breite Rinnen mit Ablauf und An-
schluss an den vorhandenen Mischwasserkanal entwassert.

6. Beleuchtung

Im Umfeld der auszubauenden FriedhofstraBe befinden sich auf einer Lange von
etwa 110 Metern zurzeit nur 2 Leuchten - jeweils am Beginn und Ende des Aus-
bauabschnittes.

Fur den Ausbau sind daher energieeffiziente Leuchten mit einer Lichtpunkthdhe
von 6,0 m in angemessenen Abstanden vorgesehen.

7. Biirgerbeteiligung

Die vorgeschlagene Offenlage der Planunterlagen wird seitens der Technischen
Betriebe fur erforderlich gehalten, um den Anliegern Gelegenheit zu geben, sich
zu den Herstellungsmerkmalen zu duBern.

8. Abrechnung der Baukosten

Beim Ausbau der Fahrbahn und des Gehweges ,FriedhofstraBe™ handelt es sich
um eine ,nochmalige Herstellung®. Die beitragsrechtliche Abrechnung (StraBen-
baubeitrag) der MaBnahme erfolgt auf Grundlage des § 8 Kommunalabgabenge-
setz NW.

Der Anliegeranteil am beitragsfahigen Aufwand betragt 70%. Die FriedhofstraBe
ist in dem o.g. Bereich nur einseitig zum Anbau bestimmt. Nach der StraBenbau-
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beitragssatzung sind bei einseitig anbaubaren StraBen die anrechenbaren Breiten
fur z.B. Grunanlagen und Gehwege nur entlang der bebauten bzw. bebaubaren
Grundsticke anzusetzen.

Zum Abrechnungsgebiet gehdren aber alle Grundsticke auf beiden Seiten der
StraBe.

9. Ausbauzeitpunkt

Der Ausbau der FriedhofstraBe erfolgt - nach Abschluss des Planverfahrens -
voraussichtlich im Herbst 2016.

10. Finanzierung

Die Durchfihrung der BaumaBnahme ist im Haushalts- und Investitionsplan flr
das Jahr 2016 vorgesehen.

Anlagen:

1. Lageplan
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