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Vorl. -- /C Cc / 3C 

Dcr Hauausschun nimmt die Aucfuhrunqen der Verwaltung z u r  
Kenntni,  c3 und enipf i eh 1 t , d j . ~  g r ' undsä t z  Lichen S t r a ß e n q u e r s c h n i t t e  
bei allen a n s t e h e n d e i l  Ausbaup lanungen  u n d  b e i  der Festlegunq 
von  ~traßenqucrschnitten i n  Bebauunqsplänen zu berürksichtigen. 

Begriind ung: 

D e r  1 l ~ i m a t v c r c i . n  E l k e  hat  für dörfliche Bereiche eine darftypi- 
cche Sträßenqestaltung qefordert u n d  h i e r z u  folgendenen Aushau- 
vorschlag unterbreitet: 

''Ausbaubreite ca . '3 Meter 
seitliche pflegeleichte G r ü n b a n k e t t c ,  
Bepflanzung der n a n k e t t e  mit darftypischen BAumen z u r  
optischen V e r k e h r ~ b e r u h i g u n q ' ~  

Diesem Vorsrhlag kann  a u s  verkehrlichcr Sicht nicht 
uneingeschränkt gefolgt werden; es ist vielmehr notwendig d i e  
Vc?:kehisf  1 ächenbreiten yrundsätzl ich z u  e r g r t e l - n  und d i e  
Ausbauquerschnittc objektbezoqcn festzulegen. 

Nachstehend w e r d e n  rechtliche und fachtechnische G r u n d s a t z e  
a u f g e z e i q t ,  d i e  a u s  Gründen der V e r k e h r s s i c . h e r - h e i t  e i n g e h a l t e n  
werden müssen .  Wei t c r h i n  werden n a c h s t e h e n d  f ü r  d i  e jeweiliqen 
Gebjetskatcgarien u n d  die z u  e r w a r t e n d e n  Verkehrsbelastunyen 
verschiedene Ausbauquerschnitte mit Reqelbreiten d i ~ r q e s t e l l t .  

I., R e c h t , l  iche Grunds&t.ze 

Die ~traßenv~rkehrsordnuny schreibt in 5 2 eindeutig fest, daß 
Fahrzeuge ausscnließlich d i e  Fahrbahn  benutzen d ü r f e n .  Es ist 
jedoch in der S t V O  nicht vorgeschrieben, daß neben der Fahrbahn 
f ü r  a l l e  weiteren Nutzer, z. B. FuGgänqer,  Radfahrer-  usw., ei- 
gene Verkehrsräume geschaffen w e r d e n  m ü s s e n .  Zu beachten ist 
jedoch, daß d i e  Sich~rheit u n d  Leichtigkeit des V e r k e h r s  ge- 
wahrt bleiben. 

Insbesondere Belange der sicherheit e r f o r d e r n  vielfach das  
Separationsprinzip. Je  hoher die Verkehrsbedeutunq und die 
Verkehrcbelastung der Staße sind, des to  stärker sind e igene  
Verkehrsräume f ü r  nicht motorisierte V e r k e h r e  und Fußgänger 
erforderlich. Diesec gilt a u c h  für Anlagen des ruhenden  
Verkehrs, s o f e r n  ein e n t s p r e c h e n d e r  Bedsrf besteht. 

Festzuhalten ist a l s o ,  daß das  Vorhandensein einer Fahrbahn  d i e  
Mindestvoraussetzung f i i r  d i e  E x i s t e n z  einer St raße  ist. Alle 
weiteren Teileinrichtunqen wie Gehwege, Radwege, Parkstreifen, 
Beleuchtung, Begrununq, Entwässerunq und Art d e r  Befestigünq 
werden  nicht unmittelbar ge fo rde r t ,  s i e  konnen j edoch  z u r  
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Schaffung und Bewahrung der Verkehrssicherheit z w i n g e n d  notwen-  
diy werden.  

Als Beurteilungskriterium s i n d  f ü r  d i e  Notwendigkeit dieser  
Teil-anlagen d i e  technischen Richtlinien, d i e  anerkannte Regeln 
der Baukunst sind, anzulegen. 

Die StraBenverkehrsordnung ermöglicht für die Straßen innerhalb 
der Ortslage 3 unterschiedliche Geschwindigkeiten: 

a )  die allgemein übliche Geschwindigkeit innerhalb der Ortslage 
von 50 km/h 

b) die Einrichtung von T-30-Zonen f ü r  abgegrenzte Wohnbereiche 

C )  die Einrichtung von Mischflächen fijr Erschließungsstraßen 
ohne besondere Verkehrsbedeutunq u n t e r  Reduzierung der 
Verkehrsqeschwindigkeit au f  Schrittqeschwindigkeit (Zeichen 
3 2 5  und 3 2 6 )  

Nach der S t V O  bedürfen alle ~eschwindigkeitsreduzierungen un- 
terhalb d e ~  ublichen Ortsyeschwindigkeit von 50 km/h einer er- 
k e n n b a r e n  baulichen Unterscheidung und e i n e r  Verkehrsbeschilde- 
r u n q .  Für  Mischflächen (Zeichen 3 2 5 ) ,  d i e  die gleichberechtigte 
Nutzung des Verkehrsraumes für a l l e  Verkehrsteilnehmer vor-  
schreibt, s i n d  besondere bauliche Kriterien, d i e  die Einhaltunq 
der Schrittgeschwindiqkeit unterstützen u n d  die d e n  Gesamtein- 
d r u c k  d i e se r  M i s c h n u t z u n q  v e r m i t t e l n ,  e r f o r d e r l i c h .  A l l e i n  der 
Bau e i n e r  niveaugleichen Verkehrsf l ä c h e  ist  nicht a u s r e i c h e n d ,  
um das  Z e i c h e n  325 a n z u o r d n e n .  Maßyeblich ist v i e l m e h r  der 
Gesamteindruck, der s i c h  dem Nutzer vermittelt. Hierbei s i n d  
strenge Maßstäbe anzulegen. 

2 .  Vorqaben aus dcn technischen Regeiwerken 
- .. hier: mE138.5 .. . -  .. * Der B a u  von  StraBenverkehrsanlaqen ist eine städtebauliche P l ä -  
nunqs-  u n d  G e c t a l t u n g s n u f ~ g a b e ,  d i c  sich a n  den Bedürfnissen & 
l e r  N u t z c r  zu o r i e n t i e r - e n  h a t .  H i e r G e i  sind n e b e n  den Belangen 
der unmittelbaren A n q r c n z e r  auch qesömtstädtischc Zusammenhänge 
z u  b e a c h t e n ,  Z. U. s i n d  z u  herücksichtigen; 

a i  Vorgabe aus d e n  yesamtstädtischen Zusammenhängen w i e  N e t z  
des Kfz-Verkehrs, Netz des r u f i y a n q e r v e r k e h r s ,  Netz des R a d -  
v e r k e h r s ,  Netz de$; Ö P N V ,  N e t z  f ü r  V e r -  und  Entsorgung und 
d e r  Stadtbcg1-ünunq 

b) Stadtstruktur bzw. ~iedlunqsstruktur, - h i e r  fließen die 
Grundstücksnutzunq, d i e  Hebüuungsform u n d  d i e  Straßenraum- 
breite e i n .  

C )  A u f l i s t u n g  u n d  Abwäqcng der unmittelbaren Nutzungsansprüche 
an d e n  Straßenraum, z .  B. A r t  und Menge des  Kfz-Verkehrs, 

loeckene
Anlage 2 (3), Seite 3 (17)



Radverkchr, E'ußgängerverkehr,  Aufenthalt, Kinderspiel, $PNV, 
Feqrünung und Entwässerung 

d )  Funkticin der S t r a ß e  - E r s c h l i e ß u r i g ,  Freiraum u n d  Aufenthalt, 
Verbindung zu anderen V l o h n q u a ~ t i e r e n  oder Stadtteilen b z w .  
landwirtschaftliche Verbindung zu den Ä c k e r n  

Nach H l e h t u n g  und Wertung ,dieser Nutzungsanspr.dche k a n n  erst 
Jas Ei l twur fspr i ! i z ip  ur,d damit d i e  ail-zustr-eberide Geschwindigkeit 
bestimmt werden,  w ~ e  z. 3 .  das 

a )  M i  schiingsprin: i p  i Zeichen 52 5 - ve rkeh r  s b ~  ruhi y t e r  Bereich) 

h) Trerr iungspr  ~ n z i p  n i  t G e s c  hwin r i l  q k e i  t she .~chra1-~kur1q ( T -  3 0 - 2 0 -  
rie 

C )  Tsennungsprinzip thne besvndere ~~eschwindigkeitsbegrenzung 
! V  zul. = 50 Rrn/h) 

Se hoherwertig in verkehrlicher H i i ~ s i c h t  uer zum Ausbau  a n s t e -  
hende S t ra f ienzug  I s t ,  je mehr müs~en d i e  Sicnerheitsbelange im 
StraWenraum L ~ e r ü c k s i c h t i g t  w e r d e n  und desto w i c h t i g e r  ist eine 
S e p a r a t i o n  d e r  e i -nze l i l en  V e r k e h r s a r t e n .  

Weiterhin sind bei  Festlequng de r  Herst~ilungsmerkmale die ver- 
s c h l e d e n e ~ ~  Gebiets typeri zu beachten, w i e  

a )  gewerbliche N u t z u n q  

b )  Misrhyeblete mit gewerblicher N u t z u n g  und Wohnen 

c j Wohngeb~zte, verdichtet oder l o c k e r  tlebau t 

Innerhalb des Stranenraumes sind d l e  f t i r  d i e  Erschließung not -  
wendigen Ver- und Entsurgungsleitungen unterzubringen. 

Insbesondere bei  u n t - e r g e o r d n e t e n  St raf ier izügen wird d i e  notwen- 
dige  S t r a ß e n b r e i t e  du rch  d i e s e s  Erfordernis bestimmt. Die not- 
wendigen V e r l e y u n q s b r e i t e n  f ü r  die jeweiligen Leitungen können 
der nachs tehenden  S k i z z e  entnomiiien werden. 

Kfz - 
E =St rom 

G = G a s  
P = Fernrneldekabel 
KR = Regenwosserkanat 
K 5  = Schmutiwasserkanal 
W = Wasser 
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6 , 0 6  m erforderli* Lst, &/alle Versorgungsleitungen ord- 
nungsg-B i n  der U€ fmtlichen Verkehrsf lache verlegen zu 
kamen* Dieses gilt sogar dann, wenn die  Versorgungsleitungen 
nur einseitig verlegt werden, - 
nie Hindestverkehrsfiäche~reite sollte hierauf abgestimmt wer- I den. 

In absolut untergeordneten stichstraen, die e in  Breitenmal! von 
6,00 m aus verkehrlichen GrUnden nicht rechtfertigen, ist es 
somit notwendig, d i e  Leitungsverlegung auf Privatflächen 
durchzuführen In 13ebauungspl8nen sind hierftlr die erforder- 
lichen Leitungsrechte zu begrllnden. 

Das vg. Breitenmal3 von 6 , O O  m ist außerdem fiir d i e  
Bauausftihrung erforderlich, um z. B. den Schwenkbereich des 

I0 Baggers abzudecken. 

Verkehrsfunktion herrscht vor 
zul. Geschw: 50 Im/h 
Verkehrsbelastung > 1.500 Kfz/h 
gemeinsame Geh- Radwege 
ohne Parkdruck 
Grünstreifen mit Baumbepflanzung 
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Verkehrsfunktion herrscht wo; 1 
zul. Geschw: 50 km/h 
Verkehrsbelastung < 1.500 b 
gemeinsame Geh- Radwege 
Parkstreif en mit Baumbepf lanzung 

Parken7 K F Z .  
Grün 

I 

Erschließungsfunktion h rr C 

. . zu1 Geschw: 50 h / h  Pbvh)vor 
Verkehrsbelastung < 500 Kfz/h 
Radfahrer auf  der Fahrbahn 
Parkstreifen mit Baumbepflanzung 
eigenstandige Gehwege 

loeckene
Anlage 2 (3), Seite 6 (17)



. " -  

w~gpyy-:~>',:: , '?Y*. < m v ; ~ ~ ~ s ~ , ? ~ ? ; \  ;3~,3* y$p , <,::,-F,":* ! , :)'\T.: :i:-; 3 \ : 7 ‘ ~ ~  r .  :::.-+prmJ4:, 
. i  . .. - 

- 7 - 

Z . B .  L S A I I C C ~ ~ ~  , 
Erschließungs fuhktion herra t vor - 

rul . ~eBchw: - /30% ) Verkehrsbelastunq C SO0 Kfz/b 
Radfahrer auf der Fahrbahn 
einseitiges Parken .LLt Ehu&tPf ~1111zug 

I eigenatandige Gehwtae 

KFZ . F 
Grün 

, I  Hinweis : 
I D i e  Dimensionierung des Streßenoberbaues erfolgt  nach der 

V e r ' h A r s h l ~ s t u n g  unter Beachtung der RSTO. Der Fahr- 
bahnausbau erfolgt grundsätzlich a l s  Asphaltstraße. D i e  
P a r b t ~ i f e n  uerh gepflastert, Erhöhte Gehwege erhalten 
einen Pla'ttenbelag. =lnsiim~ Geh- imd. Ra- werdea m i t  
r o t m  Betonsteinpflaster mersetien. 
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@F,!*nrn*. L : X ~ ~ . $ W ? ~ ~  7 . Y ,  I , .  ---- , , 
,I,. . 

- 8 - I 

4.2 Wohngebiete: 2 . 8  ~ > L + ~ Y w L ~  '+* 

- ~;bke-$ 'h .  
~ a u p t s a m n e l . ~ =  C l ~ ~ k r *  * 

I 

Verkehrsfunktion herrscht vor 
zul. Geschw: 50 W h  
Verkehr8belastung C 1.000 Kfz/h 
dPW geeignet 
separate G-h- und Radwege I 

4 - Parkstreifen mit Baumbepflanzun9 
f \ 

l f , \  
$1 

I 
I 
I - /  '/ 1 

U{/ 1 
i' 

4 d '  

e 
F R S P I G  KFZ . P I  G s R F 9 

' I  : !, 

2.8. Eschlieflungsfunktion mit geringer 
*,p kd40 r k  Verkehrsfunktion 

z u l .  Geschw-: T-30-Zone t '  
B r e A e  SC* Verkehrsbelastung < 500 Kfz/h 4 

kein OPW 
$& Radfahrer auf der Fahrbahn 
T h  ge as - -parkstreifen-  mit Baumbepflenrung 

separate Gehwege 
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- .  . 

b 

- 9 - 

1 C )  Anliegern- ' 

Erschließungsfunktion 
I 2. B. - GesEtrw: T-30-Zone 

Verkehrsbelas tung < 300 ~ f z / h  d G e ~ &  b @ g g k '  -*fahrer auf der Fahrbahn 

~ r ~ ~ e r r e s c l .  

-F KFZ PI G F 

d) W-W* {T, 
Aufenthaltsfunktion 
Ausgestaltung a l s  Mischfläche ( Z .  325)  

9 J d n i v e a u g l e i c h e r  Ausbau unter Versetzurig 

4. 
O d f . ~ r p e *  der Bereiche, die  vom Kfz-Verkehr 

genutzt'  werden 
Parken ausschließlich in den vorge- 
sehenen Bereichen 
Strabenbegrünung zur ~estaltung des 
Strafjenraumes und z u r  Verschwenkung der 
Mischflache 

F HF2 
' . 
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~ufenthaltsfunktion ist aaßgebend 
Ausgestaltung a l s  Mischfläche IZ. 3251 

WS&* sL* u n t e r  Versetzung der Bereiche, die vom 
Kfz-Verkehr genutzt werden 
Verkehrsbelastung < 80 Kfz/h 
Parken ausschließlich i n  den vorge- 
sehenen Bereichen 
Straßenbegrunung zu r  Gestaltung des 
Straßenraumes und zur  Verschwenkung der 
Mischf lache 

KFZ +F! P 

A 

2. B* Aufenthaltsfunktion ist ma0geblich 
Ausgestaltung als ~lschflache ( 2 .  325) 
Erschließung fUr < 30 WE 

RaXl d* m-447  niveaugleicher ~ u s b a u  unter Versetzung 
der Bereiche, . d i e  vom Kfz-Verkehr 
genutzt werden 
Sta4enbegrUnung zur Gestaltung des 
Straßenraumes und zur Verschwenkung der 
Mischf lache 
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Hinweis : 

Dieser 6 m breite Querschnitt stellt d i e  Hindestbreite dar, 
d i e  erforderlich- ist, d i e  notwendige verlr'ehrliche Erschlie- 
ßung e insch l .  des Parkbedarfs f U r  den ruhenden Verkehr abzu- 
decken und gleichzeitig den erforderlichen Raum zu schaffen, 
um die notwendigen V e p  und ~ntsorgungsleitungen verlegen zu 
können. 

4.3  ddrfliche Gebiete und B t m d t r a n d q e b i r u  m i t  a u f @ e t e  
Bebauung 

a) Haupts-1s- 1.  /3. && U& - 
I 

~ t k a ~ e  mitverkehrsfunktion 
z u l .  Geschw: 50 km/h 
Verkehrsbelastung < 800 Kfz/h 
ÖPNV geeignet 
gemeinsame Geh- und Radwege 
ohne eigenständigen Parksaum 

F/ R G K F Z  G R I F  

#L J .U- 
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