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Vorl. Y 1 8C

BeschluBvorschlag/Empfehlung:

Der HBauausschuBl nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur
Kenntnis und empfiehlt, die grundsétzlichen StraBlenguerschnitte
bei allen anstehenden Ausbauplanungen und bei der Festlegung
von StraBenguerschnitten in Bebauungspldnen zu berlucksichtigen.

Begriindung:

Der Heimatvercin Elte hat filir dérfliche Bereiche eine darftypi-
sche StraBengestaltung gefordert und hierzu folgendenen Ausbau-
vorschlag unterbreltot:

"Ausbaubreite ca. 3 Meter

seitliche pflegeleichte Griinbankette,

Bepflanzung der Bankette mit dorftypischen Bdumen zur

optischen Verkehrsberuhigung"
Diesem Yorschlag kann aus verkehrlicher 3Sicht nicht
uneingeschriankt gefolgt werden; es ist vielmehr notwendig die
Verkehrsflichenbreiten grundsétzlich zu erdrtern und die
Ausbauquerschnitte objektbezogen festzulegen.

Nachstehend werden rechtliche und fachtechnische Grundsatze
aufgezeigt, die aus Grinden der Verkehrssicherheit eingehalten
werden missen. Welterhin werden nachstehend fiur die jeweiligen
Gebietskategorien und die zu erwartenden Verkehrsbelastungen
verschiedene Ausbauquerschnitte mit Regelbreiten dargestellt.

1. Rechtliche Grundsédtze

Die StraBenverkehrsordnung schreibt in § 2 eindeutig fest, daB
Fahrzeuge ausschlieBlich die Fahrbahn benutzen dilrfen. Ez ist
jedoch in der Stvo nicht vorgeschrieben, daBR neben der Fahrbahn
flir alle weiteren Nutzer, z. B. FuBganger, Radfahrer usw., el-
gene Verkehrsridume geschaffen werden missen. Zu beachten ist
jedoch, daB die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ge-—
wahrt bleiben.

Insbesondere Belange der Sicherheit erfordern vielfach das
Separationsprinzip. Je hither die Verkehrsbedeutung und die
Verkehrsbelastung der StaBe sind, desto starker sind eigene
Verkehrsraume flir nicht motorisierte Verkehre und FuBgénger
erforderlich. Dieses gilt auch fir Anlagen des ruhenden
Verkehrs, scfern ein enteprechender Bedarf besteht.

Festzuhalten ist also, daB das Vorhandensein einer Fahrbahn die
Mindestvoraussetzung fir die Existenz einer StraBe ist. Alle
weiteren Teileinrichtungen wie Gehwege, Radwege, Parkstreifen,
Beleuchtung, Begrinung, Entwidsserung und Art der Befestigung
werden nicht unmittelbar gefordert, sie kénnen Jjedoch zur
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Schaffung und Bewahrung der Verkehrssicherheit zwingend notwen-
dig werden.

Als Beurteilungskriterium sind fir die Notwendigkeit dieser
Teil~anlagen die technischen Richtlinien, die anerkannte Regeln
der Baukunst sind, anzulegen.

Die StraBenverkehrsordnung ermdglicht flr die StraBen innerhalb
der Ortslage 3 unterschiedliche Geschwindigkeiten:

a) die allgemein ibliche Geschwindigkeit innerhalb der Ortslage
von 50 km/h

b) die Einrichtung von T-30-Zonen fiur abgeqrenzte Wohnbereiche

¢) die Einrichtung von Mischfléchen fir ErschlieBungsstraBen
ohne besondere Verkehrsbedeutung unter Reduzierung der
Verkehrsgeschwindigkeit auf Schrittgeschwindigkeit (Zeichen
325 und 326)

Nach der S$tVo bediirfen alle Geschwindigkeltsreduzierungen un-
terhalb der Ublichen Ortsgeschwindigkeit von 50 km/h elner er-
kennbaren baulichen Unterscheidung und einer Verkehrsbeschilde-
rung. Fir Mischfldchen (Zeichen 325), die die gleichberechtigte
Nutzung des Verkehrsraumes fir alle Verkehrsteilnehmer vor-
gchreibt, sind besondere bauliche Kriterien, die die Einhaltung
der Schrittgeschwindigkelt unterstiitzen und die den Gesamtein-
druck dieser Mischnutzung vermitteln, erforderlich, Allein der
Bau eilner niveaugleichen Verkehrsfliche ist nicht ausreichend,
um das Zeichen 325 anzuordnen. MaRBgeblich ist vielmehr der
Gesanteindruck, der sich dem Nutzer vermittelt. Hierbei sind
strenge Mafstibe anzulegen.

2. Vorgaben aus den technischen Regeiwerken
hier: EAE 198%

Der Bau von StraBenverkehrsanlagen ist eine stddtebauliche Pla-
nungs- und Gestaltungsaufgabe, die sich an den BedlUrfnissen al-
ler Nutzer zu orientieren hat. Hierbel sind neben den Belangen

der unmittelbaren Angrenzer auch gesamtstddtische Zusammenhdnge
21 beachten, Z. B. sind zu beriicksgichtigen:

a) Vorgabe aus den gesamtstiddtischen Zusammenhdngen wie Netz
des Kfz-Verkehrs, Netz des TFuBgdngerverkehrs, Netz des Rad-
verkehrs, Netz des OPNV, Netz fdr Ver- und Entsorgung und
der Stadtbegrinung

b)Y Stadtstruktur bzw. Siedlungsstruktur, - hier fliefien die
Grundstiicksnutzung, die Bebauungsform und die StraBenraum-
breite ein.

¢) Auflistung und Abwdgung der unmittelbaren Nutzungsanspriiche
an den Strafenraum, z. B, Art und Menge des Kfz-Verkehrs,
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Radverkehr, FuBgingerverkehr, Aufenthalt, Kinderspiel, QPNV,
Regrinung und Entwdsserung

d) Funktion der 3traBe - ErschlieBung, Freiraum und Aufenthalt,
Verbindung zu anderen Wohnguartieren oder Stadtteilen bzw.
landwirtschaftliche Verbindung zu den Ackern

Nach Wichtung und Wertung dieser Nutzungsanspriliche kann erst

das Entwurtsprinzip und damit die anzustrebende Geschwindigkeit

bestimmt werden, wie z. B. das

a) Mischungsprinzip (Zeichen 325 - verkehrsberuhigter Bereich)

b) Trennungsprinzip mit Geschwindigkeitsbeschrankung (T-30-Zo-
ne)

c) Trennungsprinzip chne besondere Geschwindigkeitsbegrenzung
(V zul. = 50 km/h)

Je hoherwertig in verkshrlicher Hinsicht der zum Ausbau anste-

hende StraBenzug ist, Jje mehr mis=zen die Sicherheitshelange im

StraBenraum beriicksichtigt werden und desto wichtiger ist eine

Separation der einzelnen Verkehrsarten,

Welterhin sind beil Festlegqung der Herstellungsmerkmale die ver-
schiedenen Gebietstypen zu beachten, wle

a8) gewerbliche Nutzung
b} Mischgebiete mift gewerblicher Nutzung and Wehnen

<) Wohngebiete, verdichtet coder locker bebaut

3. Berucksichtigung der Ver- und Entsorgungsleltungen

Innerhalb des Stralenraumes sind die fir die Erschlieflung not-
wendigen Ver- und Entsorgungsleitungen unterzubringen.

Insbesondere bel untergeordneten StraBenzigen wird die notwen-
dige S3tralenbtreite durch dieses Erfordernis bestimmt. Die not-
wendigen Verlegungsbreiten fiir die jeweiligen Leltungen kénnen
der nachstehenden Skizze entnommen werden.
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Die vorstehende Skizze zeigt, daf eine Mindestbreite von ca.
6,00 m erforderlich ist, um-alle Versorgungsleitungen ord-
nungsgem¥B in der Sffentlichen Verkehrsfliche verlegen zu
kénnen. Dieses gilt sogar dann, wenn die Versorgungsleitungen
nur einseitig verlegt werden.-

Die Mlndestverkehrsflachenbrelte sollte hierauf abgestimmt wer-
den.

In absolut untergeordneten Stichstrafen, die ein BreitenmaB von
6,00 m aus verkehrlichen Griinden nicht rechtfertigen, ist es
somit notwendig, die Leitungsverlegung auf Privatflichen
durchzufilhren In Bebauungsplidnen sind hierfur die erforder-
lichen Leitungsrechte zu begrunden

Das vg. Breitenma von 6,00 m ist auferdem fiir die
Bauvausfihrung erforderlich, um z. B. den Schwenkbereich des
{.Baqgers abzudecken. .

4. Schamatische Darstellung von typischen Ausbsuquerschaitten

4.1 Mrgg-b;iou z. 5. Daim ev shr. N
0//" & btrj wesd
a) Rauptsssmalstrafe I: S an//l'ﬁ*)‘? va'.

Verkehrsfunktion herrscht vor
zul. Geschw: 50 km/h
Verkehrsbelastung > 1.500 Kfz/h
gemeinsame Geh- Radwege
ohne Parkdruck

' Grilnstreifen mit Baumbepflanzung

-4-‘&5[;01 70 [ZOlZ.Sl
~— , - 16,0

R=Radweg Ps=Parken KFZ=Stralle
FeFuBweg G=Grin S-Schututn7



loeckene
Anlage 2 (3), Seite 5 (17)


5

C S T PR RS

z2.8. Sand Arﬁ4»1/9 9"“
b) Hasuptsammelstraber II: Pd'h-ff" Firees shr.

Verkehrsfunktion herrscht vor
zul. Geschw: 50 km/h -
Verkehrsbelastung < 1,500 KfZ/ h
gemeinsame Geh- Radwege :
“Parkstreifen mit Baumbepflanzung

4}7@— Parken/ KEZ

Grdn Gri
3 4; 70V . 25 l 30 ’
x : Jﬁ (E—

45.Y R=Radweg P=Parken KFZ=Strage
© FofuBweg G=Grin  S=Schilgstreifen

e,

c) Sammelstrabe s 8 . A ana lﬁﬁ‘o

ErschlieBungsfunktion herr cx‘ vor

zul Geschw: 50 km/b fbw)
Verkehrsbelastung < 5007Kfz2/h ‘
Radfahrer auf der Fahrbahn

Parkstreifen mit Baumbepflanzung
eigensténdige Gehwege

. @
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d) Anliegerstrafe 2. 5. Oh m str. p 30"37 sh.

Erschliefungsfunktion herrscht vor
zul. Geschw: VINmwAw /30 )
Verkehrsbelastung < 500 Kfz/h
Radfahrer auf der Fahrbabhn

einseitiges Parken mit Baumbepflanzung
eigenstindige Gehweqe

!,‘h:..\
(I , 0
L g
\ W
F Parken! . KFZ - F
Grun :
19 1[ 25 ],, 6.0 LZ.O_ -
1 —

12,00

R=Radweg P=Parien KFRI=Siralle
F=FuBweg G=Grin S=Schutzstrbifen

Hinweis: :
Die Dimensionierung des Strafenoberbaues erfolgt nach der
Verkehrsbelastung unter Beachtung der RSTO. Der Fahr-
behnauzsbau esrfolgt grundsidtzlich als AsphaltstraBe. Die
Parkstreifen werden gepflastert. Erhthte Gehwege erhalten
einen Plattenbelag. Gemeinsame Geh- und Radwege werden mit
rotem Betonsteinpflaster versehen.

1\_-_;;{.@,_»(‘;._ Boriyop. S
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4.2 Womebieta: 2‘3 D“f“ M‘,f yﬁ-
' Sl akke -Sh.

a) Hauptsammelstrahe Heinr.

Verkehrsfunktion herrscht vor
zul. Geschw: 50 km/h '
Verkehrsbelastung < 1.000 Kfz/h
OPNV geeignet

separate Geh- und Radwege
Parkstreifen mit Baumbepflanzung

L 15 [1.0 (D?E{ 2.0 l 6.50 - J 20 QF 1,_0L 1.5

1T 1T 11 1 1 1 /

17.0

Refladung P=Parken KF2=Strae
F=Fulweg G=Grin S=Schutzstreifen

b) Sammelstrabe

1.3. bn Eschliefungsfunktion mit geringer

. Shm. Verkehrsfunktion |
Fran 2.5 ks zul. Geschw:  T-30-Zone ¢
B,.e,,‘-lc 5*&. Verkehrsbelastung < 500 Kfz/h ]

kein 0PNV
Sch £ews e SA" Radfahrer auf der Fahrbahn

77 o - «SS - Parkstreifen mit Baumbepflanzung
Les ye %separate Gehwege

K¥2Z
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_ s %“’5‘3«?’5“ RYIROT I SR AR T
; 0.
c) Anli‘o_gerstrmi
. ErschlieBungsfunktion ‘
z.B. - Geschw: T-30-Zone £2/h
- Verkehrsbelastung < 300 Kfz
Hanrnecn 6’ 9 9"‘- Radfahrer auf der Fahrbahn
Kregenes ch ;
| |
\4
_ -F KFZ PIG F
. }. i ]'
| .
| _l 20 5.0 l 20 | 20
1 1 /
: 10

R=Radweg P=Parken KFZ=5trafle
F=FuBweg G=Griin S=Schutzstreifen

d) ﬂbhnstxiﬂé_?//qagr.

50:4;‘6—.

Deﬁfruptf S Jdder Bereiche,

genutzt werden

Parken ausschlieflich in den wvorge-
sehenen Bereichen .
StraBenbegriunung zur Gestaltung des
StraBenraumes und zur Verschwenkung der
Mischfldche

Aufenthaltsfunktion

Ausgestaltung als Mischfliche (Z. 325)
niveaugleicher Ausbau unter Versetzung
die vom Kfz-Verkehr

J

L i
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ol Wohnstrade II///‘ﬂH
E?‘. £ Aufenthaltsfunktion ist maBgebend
“ : Ausgestaltung als Mischfliche (Z. 325)
s unter Versetzung der Bereiche, die vom
Wehr S‘Y‘. Kfz~Verkehr genutzt werden ;
Verkehrsbelastung < 80 Kfz/h

Parken ausschlieflich in den vorge-
sehenen Bereichen

Strafienbegriinung zur Gestaltung des
Strafenraumes und zur Verschwenkung der

Mischflache
¢
Y, o
KFZ PAIG ’
b
o |
7.0 v
—
Sy .
f) untergeordnete Wohnwege, Stichwege
2 8. Aufenthaltsfunktion ist mafigebiich
. Ausgestaltung als Mischfldche (2. 325)
2 4 / Vi ErschlieBung fir i < 30 WE o
el ol ad "7 niveaugleicher Ausbau unter Versetzung %
der Bereiche, die vom Kfz-Verkehr

genutzt werden

Stafenbegriinung zur Gestaltung des

StraBenraumes und zur Verschwenkung der
Mischilache
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Hinweis:

Dieser 6 m breite Querschnitt stellt die Mindestbreite dar,
die erforderlich- ist, die notwendige verkehrliche Erschlie-
Bung einschl. des Parkbedarfs fiir den ruhenden Verkehr abzu-
decken und gleichzeitiqg den erforderlichen Raum zu schaffen,
um die notwendigen Ver- und Entsorgungsleitungen verlegen zu
konnen. :

4.3 ddrfliche Gebiete und Stadtrandgebiete mit sufgelockerter

Bebauung
.) .y
- a) Hauptsammelstrade £ ./?. Pruﬂ? & QA'. -

{
sttaBe mitVerkehrsfunktion
zul. Geschw: 50 km/h
! Verkehrsbelastung < 800 Kfz/h
OPNV geeignet
i gemeinsame Geh- und Radwege
chne eigenstandigen Parkraum
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b) Sanmelstribe

z.5,
Scd st

. 4y e e s LR G R noooru
o LRI G T T TR R M R
. N T .
’ P

=12

ErschlieBungsfunktion mit gerlnger
Verkehrsfunktion

zul. Geschw: 50 km/h
Verkehrsbelastung < 300 Kfz/h
nicht fiur OPNV geeignet '
separate gemeinsame Geh- und Radwege
ohne eigenstindigen Parkraum

145 v

c) Anliegerstrabe

’La‘, n—&f /&r ;
Moerr str.

Zoololest str.
R oﬁwcf “«sw

ReRadwag P=Parken KﬁZ=StraBe
FoFuBweg G=Griin  -S=Schutzstreifen

ErschlieBungsfunktion herrscht vor

Geschw: T-30-Zone,

Verkehrsbelastung 100 Kfz/h

kein OPNV

chne besonderen Parkraum - ’!
mit einseitigem Gehwegq i
Grinstreifen zur Anpassung an das

Umfeld
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I z. 5. Bufenthaltsfunktion herrscht vor

S-, A" Verkehrsbelastung < 80 Kfz/h
. ?muz -?:ac/'- . Ausgestaltung sls Mischfléiche (Z 325}
' nivesugleicher Ausbau unter Versetzung

X ] der Bereiche, die vom Kfz-Verkehr
genutzt werden
Nachweise des erforderlichen Parkraumes
X .

innerhalb von Grinstreifen,

Eingriinung des Stralenzuges beiderseits
der Mischfliche

5] s | a0
' | | J
80 —
e) Wohnweg
. C/'- Aufenthaltsfunktion herrscht vor
Dm-/e S Ausbildung als Mischfliche ( Z. 325)
. - unter Versetzung der Bereiche, die vom
) Kfz-Verkehr genutzt werden

Verkehrsbelastung < 30 WE
Nachweis des erforderlichen Parkraumes
innerhalb der StraBenbegriinung unter
Versetzung der Mischfliche
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Hinwels:

Die Stdrke des StraBenaufbaues richtet sich nach der Ver-
kehrsbelastung. Die Bauklasse wird nach der RSTO 86 festge-
legt. Fiir die Fahrbahn der Hauptsammelstrale und der Sammel-
straBle scllte ein Ausbau in Asphalt gewihlt werden, da hier
die Verkehrsfunktion vorrangig ist und dieser Belag die
niedrigsten Fahrgerausche verursacht.

Filr AnliegerstraBlen, insbesondere fir Mischflachen, ist eine
Befestigung in Pflaster angezeigt, um die Wiederherstellung
bei StrafBenaufbriichen zu erleichtern,
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Bauausschuf, NiedSchr. Nr. 5, vom 18.05.95 / ks (8. T.}

I/A/1860 Vorl. 154/95

4. Konzept fiir ein einheitliches System von StraRenquerschnitten

Herr Schrder berichtet ausfithrlich zur Vorlage,

Nach ausfiihrlicher Diskussion kann fiir dern Bauausschuf folgendes
festgehalten werden:
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4.1

Der
Ren

Gewerbegebiete

2a) HauptsammelstrafBe T:

Es wird vorgeschlagen, auf die breiten FuBgi@ngerwege zu ver-
zichten, da kaum FuBgdngerverkehr in diesen Bereichen vorhanden
sei, Wenn der Querschnitt es zulasse, sollte lediglich ein ein-
seitiger FuB- und Radweg angelegt werden.

BauausschuB ist mit dem Ausbauguerschnitt fiir Hauptsammelstra-
I inm Gewerbegebiet einverstanden.

b] HauptsammelstraBRe II1:

F/R 3,00 m entfdllt
Parken/Griin 2,50 m auf 3,00 m erh8hen
Fahrbahn 7,00 m bleibt
P/G 2,50 m bleibt
F/R 3,00 m bleibt

textliche Ergédnzung: hoher Parkdruck

c) SammelstraBe:

F 1,50 m entfdllt
P/G 2,50m bleibt
Fahrbahn 6,50 m bleibt
P/G 2,50 m bleibt
F 1,50 m bleibt

Die Geschwindigkeit wird von 50 km/h auf 30 km/h reduziert.

d) Anlieqerstrape:

Die zugelassene Geschwindigkeit wird von 50 km/h auf 30 km/h
reduziert.

Wohngebiete

a} HauptsammelstraBe:

b} SammelstraBe:

¢) Anlieqerstrafe:

Die o. g. Strafen werden in ihrem wie von der Verwaltung vorge-
schlagenen StraBenguerschnitt ilibernommen.

d)] Wohnstrape I:

Der Bauausschuf spricht sich dafiir aus, das Wort "Wohnstrape™
durch "Wohnweg'" zu ersetzen.

e) WohnstralBe IT1:

Der -Bauausschuf spricht sich dafiir aus, das Wort "Wohnstrafe"
durch "Wohnweg'" 2zu ersetzen.
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Herr Schrder erkldrt hierzu, daB die Turnilogie dann nicht mit den
einschldgigen Vorschriften konform sei. Als Ergebnis kénne festge-
halten werden, daf der Begriff "Wohnweg" hinzugefiigt werde.

f) Untergeordnete Wohnwege, Stichwege:

Der BauausgschuB spricht sich fiir die in der Vorlage aufgefiihr-
ten Ausbauquerschnitte filir diese StraBe aus.

4.3 Dorfliche Gebiete und Stadtrandgebiete mit aufgelockerter Be-
bauung:

Fir diesen Ausbauguerschnitt hat der BauausschuB keine Anderun-
gen.

BeschluB:

Der Bauausschuf nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis

@ und empfiehlt, die grundsidtzlichen Strafenquerschnitte bei allen

anstehenden Ausbauplanungen und bei der Festlegung von StraRen-—
querschnitten in Bebauungspldnen zu berlicksichtigen.

Abstimnmungsergebnis: einstimmiqg
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