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Heutige Radverkehrsinfrastruktur
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MaBnahmenplan

Rheine

Hauptnetz

ALT001 MaRnahmennummer (Kataster)

===== Neubau
===== Ausbau

=== Aysbau und Asphaltierung

Ausbau bei Sanierung

Sanierung

Markierung
=== Beschilderung
===== Randmarkierung

= Hauptnetz

Innerdrtliche Verbindung

Grundnetz
ALTN001 MaBnahmennummer

Neubau

Ausbau

Ausbau und Asphaltierung

Ausbau bei Sanierung

Sanierung

Ausbau bei Sanierung (geringe Prioritat)
Asphaltierung

Markierung

Beschilderung

Randmarkierung

keine MaRnahme
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Prioritat
Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
. . Markierung L. Kurzfrist-
EMS002_1 |Hauptnetz |Rheine Hindenburgweg RvL-Knoten aulerorts [Kommune s. Katasterblatt EMS002_1 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
. . Markierung L Kurzfrist-
EMS002_2 |Hauptnetz |[Rheine Umringweg RvL-Knoten auBerorts |Kommune s. Katasterblatt EMS002_2 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
) . Markierung L. Kurzfrist-
EMS002_3 |Hauptnetz [Rheine Umringweg RvL-Knoten auBerorts |Kommune s. Katasterblatt EMS002_3 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
. . Markierung L Kurzfrist-
EMS002_4 |Hauptnetz |Rheine Umringweg RvL-Knoten auBerorts [Kommune s. Katasterblatt EMS002_4 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
) . Markierung L. Kurzfrist-
EMS002_5 |Hauptnetz |Rheine Umringweg RvL-Knoten auBerorts |Kommune s. Katasterblatt EMS002_5 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
Forst-/
Herzogstannen Wirtschaftswe Randmarkieru Kurzfrist-
EMS003 Hauptnetz [Rheine € . 3,5/auBerorts [Kommune s. Katasterblatt EMS003 21.300 € 2128 4|niedrig Kommune
weg g/Anliegerstra ng maBnahme
Re
) Markierung L. Kurzfrist-
EMS003_1 |Hauptnetz [Rheine Rote Erde RvL-Knoten auBerorts |Kommune s. Katasterblatt EMS003_1 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
X Herzogtannenw Markierung . Kurzfrist-
EMS003_2 |Hauptnetz |Rheine RvL-Knoten auBerorts |Kommune s. Katasterblatt EMS003_2 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
eg Knoten maRnahme




Prioritat

Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
. Herzogtannenw Markierung L. Kurzfrist-
EMS003_3 |Hauptnetz |Rheine RvL-Knoten aulerorts [Kommune s. Katasterblatt EMS003_3 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
eg Knoten maBnahme
. . Markierung L Kurzfrist-
EMS003_4 |Hauptnetz [Rheine Hindenburgweg RvL-Knoten auBerorts [Kommune s. Katasterblatt EMS003_4 10.000 €|Knoten 4|niedrig Kommune
Knoten maBnahme
Hopstener .
Damm - gemeinsamer Mittelfrist-
REIOO1 Hauptnetz |Rheine . v FuR- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REI0O01 336.600 € 4724 11|hoch Land
Liickenfelder maBnahme
Radweg
Str.
Hopstener Mittelfrist:
REIO01_1 |Hauptnetz |Rheine Damm/Russenw v LSA auRerorts |Land Anpassung LSA|s. Katasterblatt REI001_1 50.000 €|Knoten 11|hoch maRnahme Land
eg
Hopstener Mittelfrist
REIOO1_2 |Hauptnetz |Rheine Damm/Canisius \% LSA auBerorts |Land Anpassung LSA|s. Katasterblatt REIO01_2 50.000 €|Knoten 11|hoch maknahme Land
str.
Hopstener Mittelfrist
REIO01_3 [Hauptnetz |Rheine Damm/Konrad- 1\ LSA auBerorts |Land Anpassung LSA|s. Katasterblatt REI001_3 50.000 €|Knoten 11(hoch maRnahme Land
Adenauer-Ring
gemeinsamer B .
Salzbi Mittelfrist-
REI002 Hauptnetz |Rheine alzbergener IV |FuB-und 2,25|auRerorts  |Land Ausbau s. Katasterblatt REIO02 174200 € 2444 10/hoch feeliris Land
Str. maBnahme
Radweg
gemeinsamer . .
Salzbi Mittelfrist-
REIO03 Hauptnetz [Rheine S:rz ergener \Y FuR- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REIO03 173.300 € 2431 10|hoch mlal:\a:;e Land

Radweg




Prioritat
Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
gemeinsamer Mittelfrist
REI004 Hauptnetz |Rheine Mesumer Str. \Y FuB- und 2|auBerorts  |Kreis Ausbau s. Katasterblatt REIO04 77.500 € 815 10|hoch maRnahme Kreis
Radweg
Mesumer Anpassun Mittelfrist-
REIO04_1 |Hauptnetz |Rheine u v Querungshilfe auBerorts  |Kreis Ap Au s s. Katasterblatt REI004_1 20.000 €[Knoten 10|hoch Kreis
Str./Vennweg Mittelinsel maRnahme
gemeinsamer Mittelfrist
REIO05 Hauptnetz |Rheine Mesumer Str. \% FuR- und 2|auBerorts  [Kreis Ausbau s. Katasterblatt REIO05 256.500 € 2699 11|hoch maknahme Kreis
Radweg
Bauerschaftsstr. Vorfahrtsknot Anpassun Mittelfrist-
REIO05_1 |Hauptnetz |[Rheine v auBerorts  [Kreis Ap X & s. Katasterblatt REI005_1 50.000 €|Knoten 11|hoch Kreis
/Auffahrt B70 en Mittelinsel maBnahme
Bauerschaftsstr. Anpassun Mittelfrist
REIOO5_2  |Hauptnetz |Rheine (Hohe v Querungshilfe aulerorts  |Kreis 'p K 8 s. Katasterblatt REI005_2 20.000 €|Knoten 11|hoch Kreis
) Mittelinsel maRBnahme
Einhornweg)
gemeinsamer Mittelfrist:
REI006 Hauptnetz [Rheine Mesumer Str. I\ FuB- und 2(auBerorts  |Kreis Ausbau s. Katasterblatt REI006 46.300 € 487 8|mittel maRnahme Kreis
Radweg
B: haftsstr. A Mittelfrist-
REIO0O6_1 |Hauptnetz |Rheine auers.c artsstr v Querungshilfe aulerorts  |Kreis erasjsung s. Katasterblatt REI006_1 20.000 €|Knoten 8|mittel ! ' Kreis
/Am Hilgenfeld Mittelinsel maRnahme
Lingener Damm gemeinsamer Mittelfrist
REIVO07 Hauptnetz [Rheine 8 \Y FuR- und 2,25|auBerorts [Kommune [Ausbau s. Katasterblatt REIVOO7 195.600 € 2745 12|hoch Kommune
Weg Radweg maRnahme




Prioritat

Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
DaimlerstraRe/
Vorfahrtsknot Al Mittelfrist-
REIVOO7_1 |Hauptnetz |[Rheine Venhauser v ortanrskno aulerorts [Kommune eras'sung s. Katasterblatt REIVO07_1 50.000 €|Knoten 12|hoch fetinis Kommune
en Mittelinsel maBnahme
Damm
Venhauser Anpassun Mittelfrist
REIVO07_2 |Hauptnetz |[Rheine Damm/Sandka v Querungshilfe auBerorts [Kommune Ap X & s. Katasterblatt REIVO07_2 50.000 €[Knoten 12|hoch Kommune
Mittelinsel maBnahme
mpstraRe
Lingener Damm Anpassun Mittelfrist:
REIVO07_3 |Hauptnetz |Rheine / Am \% Querungshilfe auBerorts |Kommune 'p X s s. Katasterblatt REIV007_3 20.000 €|Knoten 11|hoch Kommune
Mittelinsel maBnahme
Stadtwalde
. gemeinsamer . )
Osnabriicker Mittelfrist-
REIV0O08 Hauptnetz |Rheine \Y FuR- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REIVO08 167.800 € 2354 11|hoch Land
Str. maBnahme
Radweg
Osnabriick Al Mittelfrist-
REIVO08_1 |Hauptnetz |Rheine snabrucker v Querungshilfe aulerorts |Land erasjsung s. Katasterblatt REIVO08_1 20.000 €|Knoten 11|hoch frefiris Land
Str./Russenweg Mittelinsel maBnahme
Osnabriicker Anpassun Mittelfrist
REIVO08_2 |Hauptnetz |Rheine Str./HafenstraR v Querungshilfe auBerorts |Land Ap K € s. Katasterblatt REIVO08_2 20.000 €|Knoten 11|hoch Land
o Mittelinsel maRnahme
Osnabriicker StralRe ohne ..
. N . Perspektivische
REIV009 Hauptnetz |Rheine Str. - Horsteler \% Sicherung des auBerorts |Land Neubau s. Katasterblatt REIVO09 237.300 € 565 10|hoch Land
MaBnahme
Str. Radverkehrs
Osnabriicker
Vorfahrtsknot Anpassun Perspektivische
REIVO09_1 |Hauptnetz |[Rheine Str./Nahrodder \Y auBerorts |Land ‘p X 8 s. Katasterblatt REIVO09_1 20.000 €|Knoten 10|hoch P Land
en Mittelinsel MaBnahme

StraBe




Prioritat

Belastungs- . Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
gemeinsamer Mittelfrist.
REIV010 Hauptnetz |Rheine Horsteler Str. \% FuB- und 2,25(auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REIV010 162.900 € 2285 9|hoch maRnahme Land
Radweg
Abfahrt Anpassun Mittelfrist
REIV010_2 |Hauptnetz |Rheine Rheinkanalhafe v Querungshilfe auRerorts |Land Ap X & s. Katasterblatt REIV010_2 50.000 €[Knoten 9/hoch Land
Mittelinsel maBnahme
n (E30)
. gemeinsamer . R
Miinsterlandd Mittelfrist-
REIVOL1  |Hauptnetz |Rheine unsteriandda vV  |Fug-und 2,25/aukerorts  |Bund Ausbau s. Katasterblatt REIVO11 51.100 € 717 9|hoch felirs Bund
mm maBnahme
Radweg
Forst-/
Wirtschaftswe Randmarkieru Kurzfrist-
REIV012 Hauptnetz |Rheine Am Spieker . 3[auBerorts |Kommune s. Katasterblatt REIVO12 7.700 € 768 7| mittel Kommune
g/Anliegerstra ng maRnahme
Re
Am Vorfahrtsknot Neubau Kurzfrist:
REIV012_1 |Hauptnetz |Rheine Spieker/Hauptst auBerorts |Kommune . s. Katasterblatt REIV012_1 60.000 €|Knoten 7| mittel Kommune
en Mittelinsel maBnahme
ralte
Forst-/
Wirtschaftswe Randmarkieru Kurzfrist-
REIVO13 Hauptnetz [Rheine Nachtigallenweg . 3,5/auBerorts [Kommune s. Katasterblatt REIV013 2.400 € 239 7| mittel Kommune
g/Anliegerstra ng maBnahme
Re
Nachtigall Marki Kurzfrist-
REIVO13_1 |Hauptnetz |Rheine achtigatienweg RvL-Knoten auBerorts |Kommune arierung s. Katasterblatt REIV013_1 10.000 €|Knoten 7| mittel urzirt Kommune
(weslt. Hnr 75) Knoten maRnahme
Forst-/
Wirtschaftswe Randmarkieru Kurzfrist-
REIV014 Hauptnetz [Rheine Rheiner Str. X 4,5|auBerorts  |Kommune s. Katasterblatt REIV014 500 €] 46 5|niedrig Kommune
g/Anliegerstra ng maRnahme

Re




Prioritat
Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
gemeinsamer Kurzfrist
REIVO15 Hauptnetz |Rheine Rheiner Str. FuB- und 2|auBerorts |Kommune |Beschilderung |s. Katasterblatt REIVO15 2.500 € 279 5|niedrig maRnahme Kommune
Radweg
Rheiner Querungsstell .
X Neubau . Kurzfrist-
REIVO15_1 |Hauptnetz [Rheine Str./Bohnenkam e ohne auBerorts |Kommune . s. Katasterblatt REIV015_1 60.000 €[Knoten 5|niedrig Kommune
. Mittelinsel maBnahme
p Sicherung
REIVO16 Hauptnetz |Rheine Rheiner Str. Gehweg, . 1|auBerorts [Kommune |Ausbau s. Katasterblatt REIVO16 11.400 € 80 6|mittel Mittelfrist- Kommune
Radfahrer frei maBnahme
Miinsterlandd Meh kfah P ktivisch
REIVO17  |Hauptnetz |Rheine tnsterlancda v enrzweckia 1,5/auBerorts  [Bund Neubau s. Katasterblatt REIVO17 1.592.300 € 3791 12|hoch erspeltivisene g ind
mm rstreifen MaBnahme
Isendorfer Querungsstell Neubau Perspektivische
REIVO17_1 |Hauptnetz |Rheine Weg/Emsdetten \% e ohne auBerorts  |Bund . s. Katasterblatt REIV017_1 60.000 €|Knoten 12|hoch P Bund
) Mittelinsel MaRnahme
er Damm Sicherung
Emsdettener -
. . Perspektivische
REIVO17_2 |Hauptnetz |Rheine Damm/Miinster \Y LSA auBerorts  |Bund Anpassung LSA|s. Katasterblatt REIVO17_2 100.000 €|Knoten 12|hoch MaRnahme Bund
damm
Emsdettener gemeinsamer Kurzfrist:
REIV018 Hauptnetz |Rheine v FuR- und 2,25|auBerorts |Bund Beschilderung [s. Katasterblatt REIV018 500 €] 116 8|mittel Bund
Damm maBnahme
Radweg
Emsdett: Meh kfah P ktivisch
REIVO19 Hauptnetz [Rheine mscettener v N rzwec @ 2|auRerorts  (Bund Neubau s. Katasterblatt REIVO19 339.400 € 808 12|hoch erspektivische Bund
Damm (B481) rstreifen MaBnahme




Prioritat

Belastungs- 5 Massnahment . " Prioritats- Programm-
Massn-Nr Netz Kommune Name ) B Bestandstyp Breite Ortslage Baulast MaRnahmenbeschreibung Kosten Lange Gesamt- e Baulast
bereich yp stufe stufe
punktzahl
Forst-/
Wirtschaft Randmarki Der Wirtschaft fullt die V. ben der ERA. Es ist Kurzfrist-
REINOO1 Nebennetz [Rheine Kampelweg r s.c arswe 6|auBerorts |[Kommune andmarideru 'er rtscha SV\,’eg ertufit die orga en aer X SIS 21.600 € 2691 5|niedrig urzinis Kommune
g/Anliegerstra ng eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen maBnahme
Re
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg auszubauen.
gemeinsamer Ausbau bei Aufgrund der vorhandenen Breite im Toleranzbereich Perspektivische
REIN002 Nebennetz [Rheine L578 v FuR- und 2,2|auRerorts |Land . . . . 33.400 € 1169 8|mittel Land
Radwe Sanierung kann dies auch erst im Zuge einer MaBnahme
J Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg auszubauen.
gemeinsamer Ausbau bei Aufgrund der vorhandenen Breite im Toleranzbereich Perspektivische
REINOO3 Nebennetz |Rheine L578 v FuR- und 2,35|auBerorts |Land ) ) ) ) 8.500 € 593 8| mittel Land
Radwe Sanierung kann dies auch erst im Zuge einer MaRnahme
g Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Forst-
Weg zw. K80 oArs / .
. Wirtschaftswe . ] . . L Kurzfrist-
REINOO4 Nebennetz |Rheine und Zum . 3lauBerorts |Kommune |Asphaltierung |Der Wirtschaftsweg ist zu asphaltieren 255.000 € 2428 3|niedrig Kommune
g/Anliegerstra maRnahme
Hermannsweg
Re
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg auszubauen.
gemeinsamer Ausbau bei Aufgrund der vorhandenen Breite im Toleranzbereich Perspektivische
REINOO5 Nebennetz |Rheine K70 v FuR- und 2|auRerorts |Kreis ) . ) A 117.100 € 2465 6|mittel Kreis
Radwe Sanierung kann dies auch erst im Zuge einer MaRnahme
g Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg auszubauen.
gemeinsamer Ausbau bei Aufgrund der vorhandenen Breite im Toleranzbereich Perspektivische
REINOO5a  [Nebennetz |Rheine L593 \Y% FuB- und 2,25|auerorts |Land . . R R 26.100 € 1096 7|mittel Land
Radwe Sanierung kann dies auch erst im Zuge einer MaRnahme
g Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Stralle ohne
Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti ht Perspektivische
REINOO6  |Nebennetz |Rheine L590 IV |Sicherung des auRerorts |Land Neubau e verkenrstarke erreicht einen TWert, der es notg macht| 374 700 € 1059 9hoch pektivi Land

Radverkehrs

einen baulichen Radweg zu errichten

MaRBnahme




EMS002_1 aullerorts Hindenburgweg

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS002 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme

r=a
L Y )
19.08.2019
Planersocietdt \/| A,



EMS002_1 aullerorts Hindenburgweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
Kreis Steinfurt ¢ =

'—TRIANGEL

Musterblatt: VEL- S 1.5
Stand: Oktober 2018

L e
Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

19.08.2019



EMS002_2 aullerorts Umringweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS002 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|11 ajcO@

Strecke ohne MaRnahme
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EMS002_2 aullerorts Umringweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar
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EMS002_3 aullerorts Umringweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS002 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

MaRnahmenknoten

Andere MaBRnahmenknoten

MaRnahmenstrecke ; = =7 =

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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EMS002_3 aullerorts Umringweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
Kreis Steinfurt ¢ =
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EMS002_4 aullerorts Umringweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS002 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

r=a
L Y )
19.08.2019
Planersocietdt \/| A,



EMS002_4 aullerorts Umringweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar
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EMS002_5 aullerorts Umringweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS002 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten

Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

I
' d
Strecke ohne MaRnahme j ]
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EMS002_5 aullerorts Umringweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar
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aulerorts Herzogstannenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 2128 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1
Baulast Bruttokosten
Kommune 21.300 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg erfiillt die MaRgaben fiir Breite und Oberflaichenzustand gemall Qualitatsstandards fir Velorouten. Es ist
lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.
Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

EMS003_2
MS003_3

10
S0

L]

EMS003_4

EMS003

Unfall mit Todesfolge

Unfall mit Schwerverletzten

EMS003_5oee

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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aulerorts Herzogstannenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 2128 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung - MaBnahme B

0,50 m
bis
0,50m 0,75m
3,00 m
1 RacWsg -

Zeichen 240 StVO

v ———  Randmarkierung
_ ——Bankett

Asphaltdeckschicht
(MaBnahme/ Bestand)

1 Frostschutzschicht
.1 (MaBnahme/ Bestand)

Fiillschicht
(MaBnahme/ Eestand)

Asphalttragschicht
(MaBnahme/ Bestand)

)
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ¢ X
Stand: Oktober 2018 '-TRIANGEL
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EMS003_1 aulerorts Rote Erde

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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EMS003_1 aulerorts Rote Erde

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
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Musterblatt: VEL- S 1.5
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EMS003_2 aullerorts Herzogtannenweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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EMS003_2 aullerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
Kreis Steinfurt ¢ =

'—TRIANGEL

Musterblatt: VEL- S 1.5
Stand: Oktober 2018
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EMS003_3 aullerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme
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EMS003_3 aullerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
Kreis Steinfurt ¢ =
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Musterblatt: VEL- S 1.5
Stand: Oktober 2018
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EMS003_4 aullerorts Hindenburgweg

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MaRnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Veloroute) zu verandern und durch geeignete MarkierungsmafRnahmen
hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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EMS003_4 aullerorts Hindenburgweg

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar
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auBerorts Hopstener Damm - Liickenfelder Str.

gemeinsamer FuB- und Radweg
2,25 4724

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 336.600 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 5100 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualititsstandards fiir Velorouten
notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MalRnahme. Die
MafRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Biirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfillt diese MaRnahme.

b e
RQeine-Nord

1REIV007_1

\ T
. REIV007_2Baarentelgen =

o
\ REIV007_3
\ REIV007_1
SchotthockQeY JaREI001_1

REI001_2
REI001 3 RENVG0 REIVOPELZ
M‘«Kan alhafeh. M

Unfall mit Todesfolge

Altenrheine \
§>

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

MaRnahmenknoten

Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Kanalhafen/Rodde

Strecke ohne MaRnahme Rodde
Ll |
LJI T
19.08.2019
Planersocietat \/|A,..



auBerorts Hopstener Damm - Liickenfelder Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg
2,25 4724 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 =
Stand: Oktober 2018 4
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REIOO01_1 aullerorts Hopstener Damm/Russenweg

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellflache auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIOO01_1 aullerorts Hopstener Damm/Russenweg
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REIO01_2 aulerorts Hopstener Damm/Canisiusstr.

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellflache auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.
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Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke
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Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIO01_2 aulerorts Hopstener Damm/Canisiusstr.
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REIOO1_3 aullerorts Hopstener Damm/Konrad-Adenauer-Ring

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellflache auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIOO1_3 aullerorts Hopstener Damm/Konrad-Adenauer-Ring
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auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer FuB- und Radweg 6615
2,25 2444

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 174.200 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

REI002 und 003 sind in beide Richtungen zu befahrende gemeinsame Geh-/Radwege. Es ist zu prifen, ob einem der beiden
Radwege die Benutzungspflicht entzogen werden kann.

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.
Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Giber 6600 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitdtsstandards fur Velorouten

notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Biirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfillt diese MaRnahme.

" 0denko0k /* o "'

Hummeldorf

F 4
Schy
# = Wiltorfe,
D,
amy,,
O Unfall mit Todesfolge
¥
Q Unfall mit Schwerverletzten o”ft”ro _ﬁ‘e‘reﬂwe‘; (\,_}5'_ <
O Unfall mit Leichtverletzten Bentlage ;
. MaRnahmenknoten
% ‘J;:
@ Andere MaRnahmenknoten 4,‘-, ?;_
== MaRnahmenstrecke =4
Yol
=== Andere MaRRnahmenstrecke + e
Strecke ohne MaRnahme e
onderlandeplatz

C L@
Planersocietdt \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

19.08.2019



auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg 6615
2,25 2444 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer FuB- und Radweg 6615
2,25 2431 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 173.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

REI002 und 003 sind in beide Richtungen zu befahrende gemeinsame Geh-/Radwege. Es ist zu prifen, ob einem der beiden
Radwege die Benutzungspflicht entzogen werden kann.

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Giber 6600 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitdtsstandards fur Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Biirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfillt diese MaRnahme.
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auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg 6615
2,25 2431 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
815 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 77.500 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualititsstandards fir Velorouten
notwendig. Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MafRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
815 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten
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Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
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REI004_1 aulerorts Mesumer Str./Vennweg

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.5-11
Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Das Radwegende im Bereich der bestehenden Uberquerungshilfe ist baulich und markierungstechnisch herzustellen.
Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke
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Strecke ohne MaRnahme
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REI004_1 aulerorts Mesumer Str./Vennweg

Querungshilfe

Musterldédsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)

—— s A sSS

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO .
e gg:rZeichen 1012-31 StVO

fihrungen moglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO
gaf. Zeichen 1000-33 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
«  Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: «  im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auBerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: « die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

« ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12

» die Aufstellflache erméglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wihlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

*  bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem
Abbiegestreifen (= 10,00 m) vorzusehen

e auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

* Roteinfarbung optional

Musterblatt: 9.5-11
VI A Planungsbiiro VIA eG .
e il Marspfortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer FuRR- und Radweg DTV unbekannt
2699 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 256.500 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualititsstandards fir Velorouten
notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MalRnahme. Die
MafRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
2699 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIOO5_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Auffahrt B70

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Kreis 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Furt muss Uber die vorhandene Mittelinsel muss mit einem Aufstellbereich von mind. 2,5x5m versehen werden. Der freie
Rechtsabbieger (Westast) ist dringend zurtickzubauen. Es handelt sich um einen Unfallschwerpunkt. Sollte dies nicht moglich
sein, muss der Knotenpunkt signalisert und mit Anforderungstastern und Furten fiir den Radverkehr ausgestattet werden.

Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme

r
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REIOO5_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Auffahrt B70

Vorfahrtsknoten

Musterldsung
Fahrungsformen aul3erorts

Untergeordneter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

stralenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
2250m

Wartelinie

abgesetzte Fiihrung
26,00 m

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 .

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von = 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) (ber die
Einmiindung gefiihrt
* die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig
* zur Verdeutlichung der Wartepflicht sind in beiden Fahrtrichtungen Verkehrszeichen Vorfahrt
gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

Musterblatt: 9.3-3
V ﬁ Planungsbiiro VIA eG
| e Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: November 2017
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REIO05_2 aullerorts Bauerschaftsstr. (H6he Einhornweg)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualitdtsstandards fiir Velorouten zu vergrofRern.
Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

r
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REIO05_2 aullerorts Bauerschaftsstr. (H6he Einhornweg)

Querungshilfe

HESSEN Hessisches IV
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,

NAH —————
vernd —— Musterlésungen fur Raddirektverbindungen  T—MOBILITAT

Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020

Rad—

Mobilitatslésungen  Planungsbore VIA  Prognos  Planersocietat

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auBerorts ) )
Breite des gemeinsamen

Geh-/Radwegs:

; / ; Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite inneroris: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 5tVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO \

Randmarkierung

——————Zeichen 240 SiVO

Zeichen 138 SIVO mit
Zeichen 1000-30 SVO

Mittelinsel
- (Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

_ Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

takdiler Trennsireifen

Regelungen: e ERA {Ausgabe 2010), Kopitel 9; RASH (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: * Querung einer StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung
¢ insbesondere auferorts
* Bei zu querenden StraBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

* Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

* Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. maieriell-rechilichen Vorausseizungen auf landwirischafiliche
Wege ibertragen werden. Die Befohrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahrisireifenbegrenzung (Zeichen 295 SiVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

* Mittelinseln mossen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nachi gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februor 2019 Musterblatt: RDV-17
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast
Kreis

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat
Verkehrsssicherheit: 0
Netzzusammenbh.: 2

Gesamtpunkte*: 8

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Bruttokosten

46.300 €

Erfordernis 4
MaBnahmenkat.: 2

Prioritat mittel

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualititsstandards fir Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der

mittleren Prioritat.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
487 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIOO6_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Am Hilgenfeld

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualitdtsstandards fiir Velorouten zu vergrofRern.
Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|11 ajcO@

Strecke ohne MaRnahme
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REIOO6_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Am Hilgenfeld

Querungshilfe

HESSEN Hessisches IV
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,

NAH —————
vernd —— Musterlésungen fur Raddirektverbindungen  T—MOBILITAT

Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020

Rad—

Mobilitatslésungen  Planungsbore VIA  Prognos  Planersocietat

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auBerorts ) )
Breite des gemeinsamen

Geh-/Radwegs:

; / ; Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite inneroris: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 5tVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO \

Randmarkierung

——————Zeichen 240 SiVO

Zeichen 138 SIVO mit
Zeichen 1000-30 SVO

Mittelinsel
- (Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

_ Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

takdiler Trennsireifen

Regelungen: e ERA {Ausgabe 2010), Kopitel 9; RASH (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: * Querung einer StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung
¢ insbesondere auferorts
* Bei zu querenden StraBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

* Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

* Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. maieriell-rechilichen Vorausseizungen auf landwirischafiliche
Wege ibertragen werden. Die Befohrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahrisireifenbegrenzung (Zeichen 295 SiVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

* Mittelinseln mossen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nachi gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februor 2019 Musterblatt: RDV-17
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REIVOO7 aullerorts Lingener Damm - Weg

gemeinsamer FuRR- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2745 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kommune 195.600 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 8000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitdtsstandards fir Velorouten
notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MalRnahme. Die
MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Malnahmenstrecke ”

folsten R 3"‘”!___!“ rd
REIV007_1
oy 30 A
= ()
— — . ’f ’l\ J-
! M SN ﬂ 1 PA30)
_ REIV007_ Baarentelgen
O Unfall mit Todesfolge . # €
O Unfall mit Schwerverletzten [(B70] o l
O Unfall mit Leichtverletzten 7 ?.‘ »
. MaRnahmenknoten Altenrheine
REIV007_1 a
[  Andere MaRnahmenknoten L
Schotthock m
|

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIVOO7 aullerorts Lingener Damm - Weg

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2745 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIV0O07_1 aulerorts DaimlerstraRe/Venhauser Damm

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Kommune 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Der freie Rechtsabbieger aus sidl. Richtung ist zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemall Musterldsung umgestaltet
werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht méglich sein, dann ist der gesamte Knotenpunkt als nicht-vollstandig
signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

r=a
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REIV0O07_1 aulerorts DaimlerstraRe/Venhauser Damm

Vorfahrtsknoten

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIV0O07_2 aulerorts Venhauser Damm/SandkampstraRe

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Kommune 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme
Beschreibung der MaBnahme:

Der freie Rechtsabbieger aus stdl. Richtung ist zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemall Musterlésung umgestaltet
werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht méglich sein, dann ist der gesamte Knotenpunkt als nicht-vollstandig
signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIV0O07_2 aulerorts Venhauser Damm/SandkampstraRe

Querungshilfe

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIV0O07_3 aulerorts Lingener Damm / Am Stadtwalde

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Kommune 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Furt und die vorhandene Mittelinsel sind fiir den Radverkehr im Zuge von REIVO07 gemall Musterlésung umzugestalten.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

r9
LJI P
19.08.2019
Planersocietat \/| A .



19.08.2019

REIV0O07_3 aulerorts Lingener Damm / Am Stadtwalde

Querungshilfe

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIV008 aulerorts Osnabriticker Str.

gemeinsamer FuB- und Radweg 9032
2,25 2354 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 167.800 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine Gber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fiir Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 9000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MafRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
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O Unfall mit Todesfolge
O Unfall mit Schwerverletzten
O Unfall mit Leichtverletzten aTSenstrage «3.5,0&
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REIV008 aulerorts Osnabrticker Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg 9032
2,25 2354 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIV008_1 aulerorts Osnabriicker Str./Russenweg

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine Gber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabruck.

Die Querungsstelle ist im Zuge von REIVO08 gemaR Musterl6sung umzugestalten.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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19.08.2019

REIV008_1 aulerorts Osnabriicker Str./Russenweg

Querungshilfe

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIV008_2 aulerorts Osnabrucker Str./HafenstraRRe

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine liber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Querungsstelle ist im Zuge von REIVO08 gemaR Musterl6sung umzugestalten.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme
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19.08.2019

REIV008_2 aulerorts Osnabrucker Str./HafenstraRRe

Querungshilfe

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIV009 aulerorts

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs

Osnabricker Str. - Horsteler Str.

DTV unbekannt

0 565

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 237.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme
Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 3

Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Gesamtpunkte*: 10

Beschreibung der MaBnahme:

Belastungsbereich IV

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine Gber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach

Osnabriick.

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 8000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitdtsstandards fur Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden . Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der
hohen Prioritdt. Am Briickenbauwerk kann, zusammen mit einer Reduzierung auf Vzul50, der Radfahrer in beide Richtungen auf

die Fahrbahn gefiihrt werden.

2
Ny
{_\«z,

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MalRnahmenknoten N)i
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIV009 aulerorts Osnabricker Str. - Horsteler Str.

StraBe ohne Sicherung des Radverkehrs DTV unbekannt
n 565 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIV0O09_1 aulerorts Osnabriicker Str./Nahrodder StraRe

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.:
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine liber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Mittelinsel Uber die Nahrodder Strale ist im Zuge von REIVO08 gemaR Musterlésung umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme
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REIV0O09_1 aulerorts Osnabriicker Str./Nahrodder StraRe

Vorfahrtsknoten

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
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REIVO10 aulerorts Horsteler Str.

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 162.900 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine Gber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fiir Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 9000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Todesfolge

ik Rheine
Unfall mit Schwerverletzten 4 Kanalhafen
Unfall mit Leichtverletzten -
'.—30’
MaRnahmenknoten O
%

Andere MaRnahmenknoten hafen/Rodde S

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIVO10 aulerorts Horsteler Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2285 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIV0O10_2 aullerorts Abfahrt Rheinkanalhafen (E30)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine liber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der freie Rechtsabbieger aus nordostl. Richtung ist nach Maoglichkeit zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemal
Musterldsung umgestaltet werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht méglich sein, dann ist der gesamte
Knotenpunkt als nicht-vollstandig signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten, so dass der Radfahrer
Anforderungstaster fiir den freien Rechtsabbieger und die eigentliche Querung der einmiindenen StraRe hat.

Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritét.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Andere MaRnahmenstrecke

|1l mfj cOQ

Strecke ohne MaRnahme
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L Y )
19.08.2019
Planersocietdt \/| A,



19.08.2019

REIV0O10_2 aullerorts Abfahrt Rheinkanalhafen (E30)

Querungshilfe

Musterldésung
Fahrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

|

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

=4,00m

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
 Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012, §.20f,, 8. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: * der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt liber
die Einmindung gefiihrt
* zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
® Musterblatt: 9.3-2
V A Planungsblro VIA eG
§Fgenere Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017

r
&
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REIVO11 aulerorts Minsterlanddamm

gemeinsamer FuRk- und Radweg 11763

2,25 717 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 51.100 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Deshalb ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

%

2,

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

A
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REIVO11 aulerorts Minsterlanddamm

gemeinsamer FuB- und Radweg 11763
2,25 717 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
rn
L ‘ L] e
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REIV0O12 aullerorts Am Spieker

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
n 768 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1
Baulast Bruttokosten
Kommune 7.700 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Die Anliegerstrale ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfiillt bereits heute die MalRgaben fiir Breite und
Oberflachenzustand gemal} Qualitatsstandards fur Velorouten.

Die retroreflektierende Randmarkierung sollte erneuert werden.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren Prioritat.

© S %
2 9 %
? £
B o
b" ¥
| Bag1 |
&%%‘
“
ﬁ'%ﬁ%%

Unfall mit Todesfolge

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten @e\

MaRnahmenknoten y

nh_raﬁ\ro13_1 REIVO1
Andere MalRnahmenknoten I e |
Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

Ll |
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REIV012 aullerorts Am Spieker

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
n 768 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten
Regelquerschnitt Sanierung - MaBnahme B

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
3,00
A—A " =

Radweg

Zeichen 240 StVO

\ ———  Randmarkierung
\ ——Bankett

1 Frostschutzschicht
.1 (MaBnahme/ Bestand)

Fiillschicht
(MaBnahme/ Eestand)

Asphaltdeckschicht
(MaBnahme/ Bestand)

Asphalttragschicht
(MaBnahme/ Bestand)

A

Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ¢ T
Stand: Oktober 2018 '-TRIANGEL
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REIVO12_1 aulerorts

Vorfahrtsknoten

Am Spieker/HauptstraRe

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die

stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Es ist der Bau einer geeigneten Querungshilfe zur Querung der HauptstralRe im Zuge von REI012 und REI013 durchzufihren.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren

Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

19.08.2019
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REIV012_1 aullerorts Am Spieker/HauptstraRe

Vorfahrtsknoten

HESSEN Hessisches IV
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,

NAH —————
vernd —— Musterlésungen fur Raddirektverbindungen  T—MOBILITAT

Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020

Rad—

Mobilitatslésungen  Planungsbore VIA  Prognos  Planersocietat

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auBerorts ) )
Breite des gemeinsamen

Geh-/Radwegs:

; / ; Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite inneroris: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 5tVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO \

Randmarkierung

——————Zeichen 240 SiVO

Zeichen 138 SIVO mit
Zeichen 1000-30 SVO

Mittelinsel
- (Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

_ Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

takdiler Trennsireifen

Regelungen: e ERA {Ausgabe 2010), Kopitel 9; RASH (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: * Querung einer StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung
¢ insbesondere auferorts
* Bei zu querenden StraBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

* Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

* Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. maieriell-rechilichen Vorausseizungen auf landwirischafiliche
Wege ibertragen werden. Die Befohrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahrisireifenbegrenzung (Zeichen 295 SiVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

* Mittelinseln mossen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nachi gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februor 2019 Musterblatt: RDV-17
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REIVO13 aulerorts
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt

3,5 Belastungsbereich |

Nachtigallenweg

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1
Baulast Bruttokosten
Kommune 2.400 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Der Wirtschaftsweg ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfiillt bereits heute die MaRgaben fiir Breite und
Oberflachenzustand gemal} Qualitatsstandards fur Velorouten.

Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festegestellt werden.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren Prioritét.

REIV013_1
figa |
Unfall mit Todesfolge NaCh 9
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten a
MaRnahmenknoten

Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

O

Strecke ohne MaRnahme

i |
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REIV013 aullerorts Nachtigallenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 239 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung - MaBnahme B

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
3,00m
A—A RacWsg =

Zeichen 240 StVO

v ——  Randmarkierung
_ ——Bankett

Asphaltdeckschicht
(MaBnahme/ Bestand)

1 Frostschutzschicht
.1 (MaBnahme/ Bestand)

Fiillschicht
(MaBnahme/ Eestand)

Asphalttragschicht
(MaBnahme/ Bestand)

A
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ¢ T

Stand: Oktober 2018 '-TRIANGEL

rn
L c ey @
19.08.2019 Planersocietit VIAe-

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



REIVO13_1 aullerorts Nachtigallenweg (weslt. Hnr 75)

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Die Vorfahrtsregelungen sind am Knotenpunkt (unterer Bildteil) von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung
(im Zuge der Veloroute) zu verandern.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme

r=a
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REIVO13_1 aullerorts Nachtigallenweg (weslt. Hnr 75)

RvL-Knoten

Musterldsung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

Veloroute
(Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Kennung
! der Veloroute (alle 500 bis

1.000 m wiederholen)

Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

3,00 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zulassig)

* Dbei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahri anwendbar

A
Kreis Steinfurt ¢ =

'—TRIANGEL

Musterblatt: VEL- S 1.5
Stand: Oktober 2018
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REIVO14 aulerorts Rheiner Str.

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1
Baulast Bruttokosten
Kommune 500 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Der Wirtschaftsweg ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfiillt bereits heute die MaRgaben fiir Breite und
Oberflachenzustand gemal} Qualitatsstandards fur Velorouten.

Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIV014 aulerorts Rheiner Str.

Forst-/ Wirtschaftsweg/Anliegerstrale DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten
Regelquerschnitt Sanierung - MaBnahme B

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
3,00
A—A " =

Radweg

Zeichen 240 StVO

v ———  Randmarkierung
_ ——Bankett

1 Frostschutzschicht
.1 (MaBnahme/ Bestand)

Fiillschicht
(MaBnahme/ Eestand)

Asphaltdeckschicht
(MaBnahme/ Bestand)

Asphalttragschicht
(MaBnahme/ Bestand)

A

Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ¢ T
Stand: Oktober 2018 '-TRIANGEL
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REIVO15 aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful’- und Radweg DTV unbekannt

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

Musterlésung unndotig
Baulast Bruttokosten

Kommune 2.500 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Der "gemeinsame Geh-/Radweg" sollte demarkiert werden und die Beschilderung des Radwegs ist zu entfernen. Das bestehende
Durchfahrtsverbotsszeichen fiir Kfz muss, damit der Radverkehr hier fahren kann, nicht weiter ergdanzt werden und verbleibt.
Eine Abtrennung des Radverkehrs bzw. Beschrdankung auf einen bestimmten Bereich dieser Fahrbahn lasst sich durch keine
bekannte Regelung begriinden.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten

Andere MaBRnahmenknoten

Il s cO@

Malnahmenstrecke
Andere MaRnahmenstrecke
Strecke ohne MaRnahme Rhetner RE &
\ Obn
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®
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REIVO15 aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer FuB- und Radweg DTV unbekannt
279 Belastungsbereich |
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REIV015_1 aulerorts Rheiner Str./Bohnenkamp

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme
Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Im Zuge der MaBnahmen REIVO15und 016 ist hier eine geeignete Querungshilfe mit entsprechend gestaltetem Aufstellbereich
zu bauen.

Die MaRBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIV015_1 aulerorts Rheiner Str./Bohnenkamp

Querungsstelle ohne Sicherung

HESSEN Hessisches IV
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,

NAH —————
vernd —— Musterlésungen fur Raddirektverbindungen  T—MOBILITAT

Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020

Rad—

Mobilitatslésungen  Planungsbore VIA  Prognos  Planersocietat

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auBerorts ) )
Breite des gemeinsamen

Geh-/Radwegs:

; / ; Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite inneroris: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 5tVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO \

Randmarkierung

——————Zeichen 240 SiVO

Zeichen 138 SIVO mit
Zeichen 1000-30 SVO

Mittelinsel
- (Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

_ Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

takdiler Trennsireifen

Regelungen: e ERA {Ausgabe 2010), Kopitel 9; RASH (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: * Querung einer StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung
¢ insbesondere auferorts
* Bei zu querenden StraBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

* Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

* Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. maieriell-rechilichen Vorausseizungen auf landwirischafiliche
Wege ibertragen werden. Die Befohrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahrisireifenbegrenzung (Zeichen 295 SiVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

* Mittelinseln mossen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nachi gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februor 2019 Musterblatt: RDV-17
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REIVO16 aulerorts Rheiner Str.

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kommune 11.400 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Deshalb ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren Prioritat.

Die Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg sollte nach Ausbau (in einen in beide Richtungen freigegeben) erfolgen.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIVO16 aulerorts Rheiner Str.

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
e TRIANGEL
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REIVO17 aulerorts Minsterlanddamm

Mehrzweckfahrstreifen 11763
1,5 3791 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 1.592.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Deshalb ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fir Velorouten
notwendig. Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der
MaRnahme.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
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REIVO17 aulerorts Minsterlanddamm

Mehrzweckfahrstreifen 11763
1,5 3791 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt Y A=
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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REIVO17_1 aulerorts Isendorfer Weg/Emsdettener Damm

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Bund 60.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Bei Umsetzung von REIV017 muss auf der Westseite der Fahrbahn der Radverkehr den Emsdetter Damm an dieser Stelle queren
um den Isendorfer Weg zu erreichen. Sollte REIVO17 auf der Ostseite der Fahrbahn gebaut werden, so kann auf diese
MalRnahme verzichtet werden. Ebenso kann auf die MaRnahme verzichtet werden, wenn der Radweg auf dem gesamten
Abschnitt des Emsdetter Damms (ohne Einbeziehung des Isendorfer Wegs in das Netz) umgesetzt werden sollte.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.
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REIVO17_1 aulerorts Isendorfer Weg/Emsdettener Damm

Querungsstelle ohne Sicherung

HESSEN Hessisches IV
Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie,

NAH —————
vernd —— Musterlésungen fur Raddirektverbindungen  T—MOBILITAT

Landesentwicklung MOBILES HESSEN 2020

Rad—

Mobilitatslésungen  Planungsbore VIA  Prognos  Planersocietat

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auBerorts ) )
Breite des gemeinsamen

Geh-/Radwegs:

; / ; Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite inneroris: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 5tVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO \

Randmarkierung

——————Zeichen 240 SiVO

Zeichen 138 SIVO mit
Zeichen 1000-30 SVO

Mittelinsel
- (Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

_ Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

takdiler Trennsireifen

Regelungen: e ERA {Ausgabe 2010), Kopitel 9; RASH (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: * Querung einer StraBe mit hoherer Verkehrsbedeutung
¢ insbesondere auferorts
* Bei zu querenden StraBen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

* Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

* Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechilichen bzw. maieriell-rechilichen Vorausseizungen auf landwirischafiliche
Wege ibertragen werden. Die Befohrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.
Die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Vor der Mittelinsel muss auBerorts eine Fahrisireifenbegrenzung (Zeichen 295 SiVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts kann sich auBerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

* Mittelinseln mossen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nachi gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februor 2019 Musterblatt: RDV-17
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REIV017_2 aulerorts Emsdettener Damm/Miinsterdamm

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Bund 100.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.:
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Es ist zu prifen, ob die beiden freien Rechtsabbieger (Westast) zuriickgebaut werden kénnen.

Freie Rechtsabbieger sind stets Gefahrenpunkte fiir den Radverkehr. Sollte dies nicht moglich sein, so sind die
Rechtsabbiegefahrstreifen zu signalisieren.

Der Aufstellbereich der vorhandenen Mittelinsel sollte nach Veloroutenstandard auf mind. 2,5x5m erweitert werden.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmalRnahme.

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIV017_2 aulerorts Emsdettener Damm/Miinsterdamm
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REIVO18 aulerorts Emsdettener Damm

gemeinsamer FuRk- und Radweg 11763
2,25 116 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

Musterlésung unndotig
Baulast Bruttokosten

Bund 500 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritdt der Streckenmanahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Die Benutzungspflicht ist bei Umsetzung der MaBnahme REIV017 aufzuheben.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

L57¢

Unfall mit Todesfolge
Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten
MaRnahmenknoten
Andere MaBRnahmenknoten

Malnahmenstrecke

Il s cO@

Andere MaRnahmenstrecke

Strecke ohne MaRnahme
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REIVO18 aulerorts Emsdettener Damm

3
gemeinsamer Ful’- und Radweg 1176
2,25 116 Belastungsbereich IV
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REIVO19 aullerorts Emsdettener Damm (B481)

Mehrzweckfahrstreifen
808 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 339.400 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenbh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaBnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Miinster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Deshalb ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 11100 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der
MaRnahme.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.
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REIVO19 aullerorts Emsdettener Damm (B481)

Mehrzweckfahrstreifen
808 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Flihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung
falls baulich méglich

Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung
Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von Landstraien (Ausgabe 2012), S. 20 1., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnguerschnitt der zu gquerenden Einmindung

Hinweise: e die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
* die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
» die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 =
Stand: Oktober 2018 4
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