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1 Problemstellung und Zielsetzung

In der Stadt Rheine sind in der Vergangenheit aus verschiedensten Kreisen
immer wieder Anfragen an die Verwaltung herangetragen worden, ob an
der einen oder anderen Stelle im Stadtgebiet nicht Kreisverkehre gebaut
werden konnten. Dies wurde von den Technischen Betrieben Rheine nun
zum Anlass genommen, fur ausgewdahlte Knotenpunkte im Stadtgebiet die
vorliegende Untersuchung erarbeiten zu lassen, um Aussagen zur grund-
satzlichen Realisierbarkeit aber auch zur Notwendigkeit zu erhalten. Das Er-
gebnis wird als Prioritatenliste dargestellt, die die zum Umbau vorgeschla-
genen Knotenpunkte in eine Reihenfolge bringt und somit eine Entschei-
dungsgrundlage fir die Politik bilden kann.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird fir jeden Knotenpunkt

— ein Kreisverkehrstyp vorgeschlagen,

— die bauliche Machbarkeit unter Berticksichtigung der Flachenverfiigbar-
keit Gberprift,

— die Qualitat des Verkehrsablaufs als Vergleich der Bestandssituation ge-
genuber einem Planfall ,,Kreisverkehr* berechnet,

— die Verkehrssicherheit mit Auswertung des Unfallgeschehens und einer
Prognose zu dessen Entwicklung als Kreisverkehrsknotenpunkt doku-
mentiert sowie

— eine erste, typbezogene Kostenschatzung fir eine Umgestaltung zum
Kreisverkehr erarbeitet.

Rheine — Kreisverkehre im Stadtgebiet 1
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2 Knotenpunktauswahl

Die Knotenpunktauswahl erfolgte im Vorfeld der Untersuchung durch die
Beteiligten der Stadt Rheine, die insgesamt 12 Knotenpunkte als grundsatz-
lich fur eine Umgestaltung zum Kreisverkehr geeignet eingestuft haben. Die
Knotenpunkte besitzen gegenwartig eine Vorfahrtbeschilderung (VB) oder
eine Lichtsignalsteuerung (LSA):

K1 - Lingener Damm/Am Stadtwalde/Hovesaatstral3e (VB)

K2 — Lingener Damm/Staufenstral3e/Romerstralie (VB)

K3 — Windmuhlenstra3e/Sonnenstraf3e/Osningstralie (VB)

K4 — Surenburgstral3e/Aloysiusstrale (LSA)

K5 — Elter StraRe/Scharnhorststralie (VB)

K6 — Lindenstral3e/Breite Straf3e/Laugestralie (VB)

K7 — Neuenkirchener Stral3e/Berbomstiege/Zeppelinstraf3e (LSA)
K8 — Dutumer Straf3e/Bahnhofstraf3e/Lindenstralie (LSA)

K9 — Catenhorner Stral3e/Mittelstral3e/Schneewittchenweg (VB)
K10 — Hengemuhlweg/Sandkampstraf3e/Venhauser Damm (VB)
K11 — Sandkampstrafl3e/Bonifatiusstralie (VB)

K12 — Sandkampstral3e/Haselweg/Am Stadtwalde (VB)

Eine grafische Ubersicht zur Lage der Knotenpunkte im Rheiner Stadtgebiet
zeigt die nachfolgende Abb. 1.

1. Lingener Damm / Am Stadtwalde
2. Lingener Damm / Staufenstrale
3. WindmiihlenstraBe / Sonnenstrake
4. Surenburgstralte / Aloysiusstrale
10-2 5. Elter Strafe / Scharnhorststrale
O : 11 / ) 6. LindenstraBBe / Breite StraRe
: 0y r@ . 7. Neuenkirchener Stralle / Berbom-
1 12 . stiege / Zeppelinstralte
® 2 > ATl 8. Dutumer Strale / Bahnhofstrale
9. Catenhorner Strae / Mittelstralie
I it 10. Lingener Damm / Sandkampstrale
2 k: ? / 11. Sandkampstrafle / Bonifatiusstralle
12. Sandkampstrafie / Haselweg

Technische Betriebe Rheine ASK

Ubersichtsplan Gber
magliche Kreisverkehre

Lageplanverkleinerung  Maistab: ohne

Abb. 1 Lage der untersuchten Knotenpunkte im Stadtgebiet von Rheine

Grafikquelle: Technische Betrieb Rheine
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3 Planungsgrundlagen fiur Kreisverkehre

Bauliche Parameter und Einsatzgrenzen

Die wesentlichen Grundlagen fir die Planung von Kreisverkehren sind im
.Merkblatt fiur die Anlage von Kreisverkehren“* zusammengefasst. Die Vor-
teilhaftigkeit von Kreisverkehren mit einstreifiger Verkehrsfihrung liegt ins-
besondere in der Kombination von hoher Verkehrssicherheit bei gleichzeitig
hoher Leistungsfahigkeit. Die hohe Verkehrssicherheit lasst sich auf die
deutlich reduzierte Anzahl von Konfliktpunkten bei dieser Verkehrsanlage
gegenuber einer ,,normalen® Kreuzung zurickfiihren. Aus der Darstellung in
Abb. 2 wird dies nachvollziehbar. Tendenziell ereignen sich an Kreisverkeh-
ren nicht unbedingt weniger Unfélle als an Kreuzungen, doch sind schwere
Verkehrsunfalle im Allgemeinen eine Ausnahme. Blechschaden sind die
ganz Uberwiegende Unfallfolge.

Abb. 2 Vergleich von Konfliktpunkten an einem Kreisverkehr und einer
Kreuzung (Quelle: Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren)

Die Erfahrungen mit Kreisverkehren zeigen eindeutig, dass ein erheblicher,
geschwindigkeitsreduzierender Effekt erreicht wird, der zu jeder Tageszeit
jedes Fahrzeug betrifft. Unabhangig von der tageszeitlichen Verkehrsstarke
wird durch einen Kreisverkehr jedes Fahrzeug verlangsamt. Umgekehrt re-
duzieren sich die Wartezeiten fur das einzelne Fahrzeug, da beispielsweise
in den verkehrsschwachen Zeiten - anders als bei Lichtsignalsteuerungen -
keine Rotzeiten zum Halten befolgt werden missen. Zumeist kdnnen die
Fahrzeuge dann bei verminderter Geschwindigkeit, aber ohne Anzuhalten,
den Kreisverkehr befahren.

Entsprechend beeinflusst diese Geschwindigkeitsreduzierung im Kfz-Ver-
kehr auch die Situation fur den Ful3- und Radverkehr positiv.

Trotzdem kann nicht jeder Knotenpunkt als Kreisverkehr gestaltet bzw. zu
einem Kreisverkehr umgestaltet werden. In Bezug auf die abwickelbare Ver-
kehrsstéarke gibt es durchaus Einsatzgrenzen, d. h. bei sehr hoch belasteten
Knotenpunkten ist die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrs evtl. nicht
mehr gegeben und kann im Einzelfall dann nur mit einer Lichtsignalsteue-
rung sichergestellt werden.

1 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006
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Die Funktionsfahigkeit eines Kreisverkehrs wird mafigeblich durch das Ver-
haltnis der Verkehrsstarken in den zufuhrenden Straf3en bestimmt. Je aus-
gewogener die Belastungen dabei sind, desto vorteilhafter stellt sich eine
Kreisverkehrslosung gegentiber einem Knotenpunkt mit einfacher Vorfahrt-
beschilderung bzw. mit Lichtsignalsteuerung dar. Bei sehr unterschiedlichen
Verkehrsstarken ist der Kreisverkehr dann evtl. jedoch nicht mehr die am
besten geeignetste Knotenpunktform. So wird im Merkblatt darauf hinge-
wiesen, dass bei dreiarmigen Knotenpunkten (d. h. Einmindungen) die
schwachste Zufahrt mindestens 10 % der Gesamtbelastung des Knoten-
punktes erreichen soll. Bei vierarmigen Knotenpunkten (d.h. Kreuzungen)
soll die Summe der Verkehrsstarken der beiden Zufahrten des schwéacher
belasteten StraRenzuges mindestens 15 % der Gesamtbelastung betragen.

Fur Kreisverkehre konnen verschiedene bauliche Formen zum Einsatz kom-
men, wobei die Stadt Rheine aus dem zur Verfiigung stehenden Typenspek-
trum vorab festgelegt hatte, dass fir die zur Diskussion stehenden Knoten-
punkte nur die Formen

— Kleiner Kreisverkehr und
— Minikreisverkehr

in Frage kommen. Fir die Einsatzgrenzen lassen sich folgende Parameter
und Erfahrungswerte zusammenfassen:

Kleine Kreisverkehre innerhalb bebauter Gebiete haben einen Auliendurch-
messer zwischen 26 m und 40 m, wobei sich in den letzten Jahren ein
AulRendurchmesser von 30 m als Standardmal® durchgesetzt hat. Dieser
Wert wurde fir die Prifungen der baulichen Machbarkeit zu Grunde gelegt.
Die Verkehrsanlage hat ihre bestmdgliche Eignung bei einer Gesamtbelas-
tung in der Bandbreite zwischen etwa 15.000 Kfz/24 h (als Summe des
zufuhrenden Verkehrs) und unter 25.000 Kfz/24 h. Die Kreisinsel ist dabei
baulich, beispielsweise als Griunflache ausgebildet und nicht tberfahrbar,
wahrend neben der ,,regularen* Kreisfahrbahn ein gestalterisch abgesetzter
Innenring angelegt wird, der im Ausnahmefall Gberfahrbar ist.

Minikreisverkehre werden nur in bebauten Gebieten innerhalb geschlossener
Ortschaften eingesetzt und weisen Auliendurchmesser zwischen 13 m und
22 m auf. Ist eine Befahrbarkeit fur den Linienbusverkehr zu gewahrleisten,
sollten maéglichst geringe Komforteinbuf3en fur Fahrgaste auftreten, so dass
der AulRendurchmesser dann 22 m betragen sollte. (Dieser Wert wurde bei
den Prifungen der baulichen Machbarkeit in Abschnitt 4.1 zu Grunde ge-
legt.) Minikreisverkehre eignen sich nur fur Geschwindigkeiten von 50 km/h
oder weniger in allen zufihrenden StralRen und kommen vorrangig bei be-
schrankter Flachenverfiigbarkeit zum Einsatz. Die Gesamtbelastung der Ver-
kehrsanlage sollte nach Mdglichkeit 15.000 Kfz/24 h (als Summe des zu-
fihrenden Verkehrs) nicht Gberschreiten. In Ortseinfahrtsbereichen sind Mi-
nikreisverkehre in der Regel nicht geeignet. Generell ist die Kreisinsel bei
Minikreisverkehren gestalterisch gekennzeichnet, aber dennoch tberfahr-
bar, um auch fur grol3e Fahrzeuge die Befahrbarkeit des Knotenpunktes zu
gewahrleisten.

Rheine — Kreisverkehre im Stadtgebiet 4
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Eine zusammenfassende Darstellung der Einsatzgrenzen zeigt der Auszug
aus dem Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren in Abb. 3.

Verkehrsstirke [Kfz/24h]

‘ | Innerhalb bebauter Gebiete |
777771 |

50.000 | /777 Minikreisverkehr
‘ {__—] Kleiner Kreisverkehr —
: j | m Kleiner Kreisverkehr mit i = —
40.000 { U zweistreifig befahrbaren Elementen|
1 [ : Kreisverkehr mit Lichtsignalanlage ! — =
30.000 | | 1
} 60 801
20.000 AEAREREIZEEIAENEL |___
| 40 60
10.000 iz 20 44
13 22
1O 20 30 40 50 60 70 80
Aullendurchmesser [m]
Abb. 3 Einsatzgrenzen fur innerortliche Kreisverkehre

(Quelle: Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren)

Wirkungen fur den Ful3- und Radverkehr

Neben den o. g. eher technischen Merkmalen sind jedoch auch die positi-
ven Effekte in Bezug auf die Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit des
Ful3- und Radverkehrs hervorzuheben.

Fur die Verkehrsqualitat (Komfort/Leichtigkeit) des Ful3- und Radverkehrs
ist generell ist festzustellen, dass Kreisverkehre fir FuRganger und Radfah-
rer eine geringere Wartezeit als andere Knotenpunktarten bieten. Vor allem
auf3erhalb der Spitzenzeiten sind Kreisverkehre gegeniber signalisierten
Knotenpunkten dabei vorteilhaft. Ful3ganger haben innerorts aufgrund der
Anordnung von Zebrastreifen dem Grunde nach sogar keine Wartezeiten.
Gleiches gilt fur Radfahrer, so sie am Kreisverkehr im Seitenraum gefuhrt
werden.

Im Vergleich zu grofRen, signalisierten Knotenpunkten mit Mittelinseln
und/oder Dreiecksinseln sind Kreisverkehre mit einstreifiger Kreisfahrbahn
einfacher zu begreifen und erleichtern die Orientierung.

Positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit im Ful3verkehr hat der bereits
erlauterte, reduzierende Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau im Kfz-
Verkehr. Aufgrund der Anordnung von Zebrastreifen wird die Bevorrechti-
gung von Ful3gangern zudem eindeutig geregelt (sowohl fir die Kreisver-
kehrszufahrt, wie auch fur die Kreisverkehrsausfahrt).

Rheine — Kreisverkehre im Stadtgebiet 5
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Fur Sehbehinderte hingegen sind Kreisverkehre trotz des Einsatzes von tak-
tilen Elementen schwer zu nutzen, da sie die Verkehrsstrome nur schwer
akustisch voneinander trennen kénnen. Auch fir jingere Kinder ist die Be-
nutzung von Zebrastreifen an der Kreisverkehrsausfahrt im Vergleich zu sig-
nalisierten Querungsstellen schwieriger zu begreifen, da sie nur schwer ein-
schatzen kénnen, ob ausfahrende Fahrzeuge wirklich halten. Entsprechende
Prifungen der ortlichen Situation in Bezug auf das Vorhandensein von
Grundschulen/Kitas oder Einrichtungen fir Sehbehinderte im néheren Um-
feld eines geplanten Kreisverkehrs sind daher obligatorisch.

In Bezug auf die Fiihrung des Radverkehrs besteht grundséatzlich die Mdg-
lichkeit, den Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr als Mischverkehr
auf der Kreisfahrbahn oder ihn auf einem eigenen, umlaufenden Rad-
weg/Radfahrstreifen zu fiuhren. Beide Maoglichkeiten sind richtlinienkon-
forme Losungen und muissen im Rahmen der Entwurfsplanung fir jeden
Einzelfall im Zusammenhang mit der Bestandssituation geprift und abge-
wogen werden.

Weiterhin ist an dieser Stelle darauf hinzuweisen, dass bei einem Kreisver-
kehr einzelnen Verkehrsarten (beispielsweise dem OPNV) keine Bevorrech-
tigung eingerdaumt werden kann, wie es an einer Lichtsignalanlage maoglich
ware.

Rheine — Kreisverkehre im Stadtgebiet 6
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4 Untersuchungsbausteine

4.1 Bauliche Machbarkeit/Flachenverfiigbarkeit

Zur Abschéatzung und Beurteilung der baulichen Machbarkeit wurde zu-
nachst auf der Grundlage der aktuellen Knotenpunktverkehrsstarke ein ge-
eigneter Kreisverkehrstyp (Kleiner Kreisverkehr oder Minikreisverkehr) aus-
gewahlt. Dabei wurde als Regelelement fiir den Kleinen Kreisverkehr ein
AulRendurchmesser von 30 m und beim Minikreisverkehr von 22 m einge-
setzt. (Im Zusammenhang mit den Ortlichen Randbedingungen/Besonderhei-
ten wurden ggf. Veranderungen dazu vorgenommen.) AnschlieRend wurde
eine mal3stabsgetreue Systemskizze des jeweils gewéhlten Kreisverkehrs in
den Lageplan eingepasst. Fur die einzelnen Knotenpunkte sind dabei fol-
gende Erkenntnisse hervorzuheben:

K1: Lingener Damm/Am Stadtwalde/Hovesaatstralie

Far den Knotenpunkt K1 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 30 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann nicht
Uberall eingehalten werden. Bei der nordwestlichen Eckausrundung fehlen
an dieser Breite etwa 0,90 m, bei der suddstlichen Eckausrundung fehlen
etwa 0,20 m. Ob hier geringere Mal3e tolerierbar wéaren oder ob ein Grund-
erwerb als zwingend erforderlich bzw. als machbar beurteilt wird, muss von
den ortlich Beteiligten entschieden werden. (Der Knotenpunkt befindet sich
auf einer Strecke moglicher GroRraumtransporte. Hier ware im Zuge der
Ausfuhrungsplanung auch eine fur derartige Verkehre tberfahrbare Kreis-
mitte zu Uberprifen.)

K2: Lingener Damm/Staufenstrale/Romerstral3e

Far den Knotenpunkt K2 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 30 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann nicht
Uberall eingehalten werden. Bei der sidwestlichen Eckausrundung fehlt die
komplette Gehwegbreite von 2,50 m, im stdlichen Seitenraum der Stau-
fenstralle fehlen etwa 0,60 m. Insbesondere bei der stidwestlichen Eckaus-
rundung ist unklar, ob ein Grunderwerb madglich ist. (Der Knotenpunkt be-
findet sich auf einer Strecke moéglicher GroRraumtransporte. Hier ware im
Zuge der Ausfuhrungsplanung auch eine fir derartige Verkehre Uberfahr-
bare Kreismitte zu tberpriufen.)

K3: Windmuhlenstrafl3e/Osningstral3e/Sonnenstral3e

Far den Knotenpunkt K3 wird ein Minikreisverkehr mit einem Auf3endurch-
messer von 22 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann dberall ein-
gehalten werden. Bauliche Restriktionen sind nicht absehbar.

K4: Aloysiusstral3e/Surenburgstralie

Far den Knotenpunkt K4 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 28 m geplant. Ein gro3erer Durchmesser ist mit dem zur
Verfigung stehenden Flachenangebot nicht realisierbar. Trotzdem sind in
der nordwestlichen und genauso in der stdwestlichen Eckausrundung die
Mindestbreite fir Gehwege von 2,50 m nicht einzuhalten. Bei der nordwest-
lichen Eckausrundung fehlen an dieser Breite etwa 1,00 m, bei der
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sudwestlichen Eckausrundung fehlen etwa 1,80 m. Ohne Grunderwerb ist
ein Kreisverkehr an diesem Knotenpunkt voraussichtlich nicht realisierbar.

KS5: Elter Stral3e/Scharnhorststral3e

Far den Knotenpunkt K5 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 35 m geplant. Dies entspricht den Maf3en einer zwischen-
zeitlich erstellten Entwurfsplanung, die auch entsprechende Nebenanlagen
fur Radfahrer und Ful3ganger vorsieht.

Anmerkung:

Der Bauausschuss der Stadt Rheine hat in seiner Sitzung vom 31.01.2019
im Zuge der ErschlieBung des angrenzenden Plangebietes "Eschendorfer
Aue" entschieden, den Knotenpunkt K 5 als Kreisverkehr mit einem Durch-
messer von 35 m auszubauen. Die notwendigen Flachen stehen zur Verfu-

gung.

K6: Lindenstral3e/Laugestralie/Breite Stral3e

Far den Knotenpunkt K6 wird ein Minikreisverkehr mit einem Auf3endurch-
messer von 22 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann in beiden
Seitenrdumen der Knotenpunktzufahrt Laugestralle nicht eingehalten wer-
den. Im nordlichen Seitenraum der Laugestral3e fehlen etwa 1,50 m, wéh-
rend der sudliche Seitenraum etwa 0,60 m zu schmal wére. Ohne Grunder-
werb in der Laugestral3e ist ein Umbau zu einem Kreisverkehr voraussicht-
lich nicht realisierbar.

K7: Neuenkirchener StralRe/Zeppelinstral3e/Berbomstiege

Far den Knotenpunkt K7 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 30 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann tberall
eingehalten werden. Bauliche Restriktionen sind hier nicht absehbar.

K8: Lindenstral3e/Bahnhofstrale/Dutumer Stral3e

Fur den Knotenpunkt K8 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 30 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann tberall
eingehalten werden. Bauliche Restriktionen sind hier ebenfalls nicht abseh-
bar.

K9: Catenhorner Stral3e/Schneewittchenweg/Mittelstral3e

Far den Knotenpunkt K9 wird ein Minikreisverkehr mit einem Auf3endurch-
messer von 22 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann in beiden
Seitenrdumen der Knotenpunktzufahrt Schneewittchenweg durch eine Ver-
schiebung des Kreisverkehrs aus der bestehenden Achse der Catenhorner
Stral3e in Richtung der Damloup-Kaserne eingehalten werden. Der dafur er-
forderliche Grunderwerb erscheint im Zuge der Umnutzung der Damloup-
Kaserne und einer dadurch eventuell gegebenen Flachenverfiigbarkeit nicht
ausgeschlossen.
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K10: Hengemuhlweg/Sandkampstraf3e/Venhauser Damm

Far den Knotenpunkt K10 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 30 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50 m kann tberall
eingehalten werden. Bauliche Restriktionen sind hier nicht absehbar. (Der
Knotenpunkt befindet sich auf einer Strecke maglicher GroRraumtransporte.
Hier ware im Zuge der Ausfuhrungsplanung auch eine fur derartige Verkehre
Uberfahrbare Kreismitte zu Uberprifen.)

K11: BonifatiusstralRe/Sandkampstralde

Far den Knotenpunkt K11 wird ein Kleiner Kreisverkehr mit einem Aul3en-
durchmesser von 35 m geplant, um fir den vergleichsweise hohen Anteil
an Schwerlastverkehr (Knotenpunkt liegt am Rande eines grol3en Gewerbe-
gebietes) eine gute Befahrbarkeit anzubieten. Ein Minikreisverkehr, der auf
Grund der Verkehrsstarke durchaus denkbar wére, wird dagegen nicht emp-
fohlen, weil die Uberfahrbare Kreisinsel des Minikreisverkehrs im Zusam-
menspiel mit den vergleichsweise breiten Strallenrdumen nur eine unzu-
reichende Erkennbarkeit der Kreisverkehrsregelung erwarten lasst. Die Geh-
wegbreite von 2,50 m kann dberall eingehalten werden. Bauliche Restrikti-
onen sind auch mit dem gewahlten Aulendurchmesser nicht absehbar. (Der
Knotenpunkt befindet sich auf einer Strecke maglicher GroRraumtransporte.
Hier ware im Zuge der Ausfuhrungsplanung auch eine fur derartige Verkehre
Uberfahrbare Kreismitte zu Uberprifen.)

K12: Sandkampstraf3e/Haselweg/Am Stadtwalde

Far den Knotenpunkt K12 gilt eine identische Einschatzung wie beim Kno-
tenpunkt K11. Daher wurde auch in diesem Fall ein Kleiner Kreisverkehr mit
einem AulRRendurchmesser von 35 m geplant. Die Gehwegbreite von 2,50
m kann Uberall eingehalten werden. Bauliche Restriktionen sind hier nicht
absehbar. (Der Knotenpunkt befindet sich auf einer Strecke méglicher Grol3-
raumtransporte. Hier wéare im Zuge der Ausfuhrungsplanung auch eine fir
derartige Verkehre Uberfahrbare Kreismitte zu Uberpriifen.)

Die erlauterten Charakteristiken sind in Tab. 1 zusammengestellt. In der
letzten Spalte erfolgt dann eine abschlieRende Beurteilung im Hinblick auf
die Flachenverfiugbarkeit bei einer baulichen Umsetzung der Knotenpunk-
tumgestaltung. Die Bewertung beriicksichtigt die folgenden drei Bewer-
tungsstufen:

=<« < yoraussichtlich keine Probleme bei der baulichen Umsetzung

=< voraussichtlich geringe Probleme bei der baulichen Umsetzung
- voraussichtlich gréf3ere Probleme bei der baulichen Umsetzung
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Rheine Kreisverkehrsuntersuchung
Einstufung Kreisverkehrstyp
Knotenpunkt-
Knoten- StraRen verkehrsstérke miglicher gewihlter Typ fiir absehbare Probleme Bemerkun Beurteilung der
Nr. [Kfz/24 h] Kreisverkehrstyp bauliche Machbarkeit fiir die Umsetzbarkeit g Umsetzbarkeit
- Hochrechnung -
Lingener Damm/ Kl mer Kreioverkehs Mindestbreite fiir Gehwege
1 Am Stadtwalde/ 14.100 Kleiner Kreisverkehr v von 2,5 m nicht tberall o0
mit AuBendurchmesser 30 m +
HovesaatstraRe einzuhalten
Lingener Damm/ Kleiner Kreisverkehr Mindestbreite fiir Gehwege
2 StaufenstraRe/ 17.600 Kleiner Kreisverkehr = von 2,5 m nicht tberall [ ]
i mit AuBendurchmesser 30 m .
RomerstraRe einzuhalten
WindmiihlenstraRe,
3 Osningstrae/ / 4.900 Kleiner Kreisverkehr Minikreisverkehr keine 000
g ’ oder Minikreisverkehr [mit AuBendurchmesser 22 m
Sonnenstrafie
7 2 - - lestbreite fiir Get Rendurchmesser 30 m
4 AloysiusstraRe/ 11.200 Klelnml' Ifrew:verkehr ) Kleiner Kreisverkehr von 2,5 m nicht Gberall  |auf Grund der Fléchen- Y'Y
SurenburgstralRe oder Minikreisverkehr |[mit AuBendurchmesser 28 m Sinsukalten verfigharkelt nicht mbglich
Elter StraRe/ Kleiner Kreisverkehr Kleiner Kreisverkehr N
5 10.700 keine
Scharnhorststrae oder Minikreisverkehr [mit AuBendurchmesser 35 m o0
Lindenstrafe, Mindestbreite fiir Gehwege |r5
/ Kleiner Kreisverkehr Minikreisverkehr S i H.aChe i Kle\nen Kre»svgrkehr
6 LaugestraRe/ 10.700 e - van 2,5 m nicht tiberall nicht ausreichend; Gespriche ..
Biaite StraRe oder Minikreisverkehr [mit AuBendurchmesser 22 m Sl Grundswerb verlaufen positiv
Neuenkirchener Strafie/ Kloinar Kraisvarkehr
7 ZeppelinstraRe 21.300 Kleiner Kreisverkehr keine
£y . i mit AuBendurchmesser 30 m oeo
Berbomstiege
LindenstraRe/ . .
8 [Bahnhofstrafe/ 15.300 Kieiner Kreisverkehy | Kleiner Kreisverkehr keine [ 1 1]
mit AuBendurchmesser 30 m
Dutumer StraBe
Catenhorner StraBe/ 5 ¥ S Kleiner Kreisverkehr auf
9 Schneewittchenweg/ 8.400 I‘(ilemer.' K;ew_verkzh; ) Aglnll:els:mkehr keine randder Rardbebisining POY
MittelstraRe oder Minikreisverkehr [mit AuBendurchmesser 22 m hickiEiTiaghibar
Hengemihlweg/
Kleiner Kreisverkehr
10 |Sandk traf 15.400 Kleiner Kreisverkeh kei
andkampstraRe/ einer Kreisverkehr | . @ ¢ endurchmesser 30 m eine 000
Venhauser Damm
BonifatiusstraBe/ Kleiner Kreisverkehr Kleiner Kreisverkehr i erheblicher Schwerverkehr,
1 10.300 keine . . *
SandkampstraRe oder Minikreisverkehr [mit AuBendurchmesser 35 m breite StraBenrdume eoe
SandkampstraBe,
12 Yiatalie F;, / 0700 Kleiner Kreisverkehr Kleiner Kreisverkehr Keine erheblicher Schwerverkehr, PYY
¢ i oder Minikreisverkehr (mit AuBendurchmesser 35 m breite StraBenrdume
Am Stadtwalde
Tab. 1 Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse in Bezug auf

SHP Ingenieure

die Flachenverfugbarkeit bei der baulichen Umsetzbarkeit der
Knotenpunktumgestaltung
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10



SHP Ingenieure

4.2 Knotenpunktleistungsfahigkeit

Mit der ,,Bewertung der Knotenpunktleistungsfahigkeit nach HBS?* wird fur
die 12 untersuchten Knotenpunkte die verkehrliche Leistungsfahigkeit unter
der vorhandenen Verkehrsbelastung berechnet.

Die Ermittlung der Leistungsféahigkeit erfolgt auf Grundlage der im Rahmen
von Verkehrserhebungen Anfang Juli 2019 ermittelten Verkehrsstarken so-
wie anhand der Geometrie der Knotenpunkte bzw. Zufahrten. Beide Grol3en
flieBen in das Verfahren zur Berechnung von Verkehrsqualitaten nach dem
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) ein. Mal3-
gebend fur die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt ist jeweils der schlechteste
Knotenstrom.

Die Verkehrsqualitat wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt.
Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spitzenstundenbe-
lastung im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen fur den Kfz-Verkehr sind in ers-
ter Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteilnehmer an die Be-
wegungsfreiheit festgelegt, orientieren sich also an den zu erwartenden
mittleren Wartezeiten der einzelnen Strome. Die Verkehrsqualitdten im Rad-
und FuRRverkehr werden dagegen Uber die maximalen Wartezeiten bewertet.
Bei den Stufen A bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. In Stufe A
werden Verkehrsteilnehmer aufRerst selten von aufien beeinflusst, bei Stufe
D kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutlichen Beeintrachti-
gungen in der Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E treten stdndig gegenseitige
Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Der Verkehr bewegt
sich im Bereich zwischen Stabilitdt und Instabilitdt, wobei bereits kleine
Verschlechterungen der Einflussgrof3en zum Zusammenbruch des Verkehrs-
flusses fuhren kdnnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage grol3er als die Kapazi-
tat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt eine
ausreichende Verkehrsqualitat vor. Abb. 4 fasst die Bewertungssystematik
in der Ubersicht sowohl fiir signalisierte als auch fiir vorfahrtgeregelte Kno-
tenpunkte zusammen.

2 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe
2015
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:LSA V @®

Qualitats- Kfz Kfz
Stufe (HBS)

Abb. 4 Qualitatsstufen nach dem HBS fur signalisierte und vorfahrtge-
regelte Knotenpunkte

Generell ist hervorzuheben, dass die Betrachtungen immer fur die Spitzen-
stunde erfolgen und in den 23 lbrigen Stunden bessere Ergebnisse erreicht
werden. Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat wurden in der vorliegenden
Untersuchung nur die Leistungsfahigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr tber-
pruft.

Bei allen betrachteten Knotenpunkten zeigen die Ergebnisse der Verkehrs-
erhebungen, dass die nachmittaglichen Verkehrsstarken deutlich Gber den
Werten des Vormittagszeitraums liegen. Daher wurden die Berechnungen
zur Qualitat des Verkehrsablaufs jeweils fur die nachmittagliche Spitzen-
stunde durchgefihrt. Gegenubergestellt wird jeweils die Verkehrsqualitat
der Bestandssituation (Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage oder Knoten-
punkt mit beschilderter Vorfahrtregelung) sowie — bei identischer Verkehrs-
belastung - die Verkehrsqualitat nach einer angenommenen Umgestaltung
zum Kreisverkehr.

Die absehbaren Veranderungen fir die Qualitat des Verkehrsablaufs bei ei-
ner Umgestaltung zum Kreisverkehr sind in Tab. 2 zusammengestellt. In der
letzten Spalte erfolgt dann eine Beurteilung in Bezug auf die Verbesserung
der Verkehrsqualitat. Die Bewertung beriicksichtigt die folgenden drei Be-
wertungsstufen:

=== yoraussichtlich gro3e Verbesserungen der Verkehrsqualitat (Verbes-
serungen um mehr als drei Qualitatsstufen)

=<« voraussichtlich mittlere Verbesserungen der Verkehrsqualitat (Verbes-
serung um zwei oder drei Qualitatsstufen)

- voraussichtlich geringe Verbesserungen der Verkehrsqualitat (Verbes-
serung um eine Qualitatsstufe bzw. ohne Verbesserung)

Rheine — Kreisverkehre im Stadtgebiet 12
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Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung
Entwicklung der Verkehrsqualitit
- ualitdtsstufe Beurteilun
Qualitatsstufe eerkehr (Qsv) Verbesserurg1
KP StraRen KV-Typ | Verkehr (QSV) g
Bestand - Planung der
Kreisverkehr - Verkehrsqualitdt
Spitzenstunde Spitzenstunde
Nachmittag Nachmittag
Lingener Damm/ Klsiner
KP1 Am Stadtwald
IS A e Kreisverkehr ...
Hovesaatstrale
Lingener Damm/ Klei
KP 2 StaufenstraBBe/ X einer ..
& Kreisverkehr
RomerstraRe
WindmiihlenstraRe/ Wi
KP Osni R )
3 ShingsiTake/ kreisverkehr 0
SonnenstraRe
Aloysiusstrale/ Kleiner
KP 4
Surenburgstralle Kreisverkehr ..
Elter StraRe/ Kleiner
KP5
ScharnhorststralRe Kreisverkehr ..
LindenstraRe/ L
Mini-
KP 6 Laugestraf&e/ kreisverkehr .
Breite Stralle
Neuenkirchener Strale/ Kleiner
KP7 Z linstral
i an r‘a of Kreisverkehr .
Berbomstiege
LindenstralRe/ T
KP 8 Bahnhofstrake/ X .
Dutumer StraBe KESiVERREHr
Catenhorner StraRRe/ -
KP9 Schneewittchenweg/ ) - .
; kreisverkehr
MittelstraRe
Hengemiihlweg/ Kisiter
KP 10 Sandkampstrale/ ) 000
Kreisverkehr
Venhauser Damm
BonifatiusstraBe/ Kleiner
KP 11
SandkampstraRe Kreisverkehr .
Sandkampstrahe/ Kleiner
KP 12 Haselweg/ " .
Am Stadtwalde Kreisverkehr

Tab. 2 Absehbare Veranderungen fur die Qualitat des Verkehrsablaufs
bei Umgestaltung zum Kreisverkehr

Die in Tab. 2 dokumentierte Beurteilung zeigt allein das Verbesserungspo-
tenzial (,,je ungunstiger die Ausgangssituation desto hoéher das Verbesse-
rungspotenzial®“). Es darf dabei nicht der Eindruck entstehen, dass die
Vergabe von nur einem Punkt ungunstig ist. Vielmehr ist dann in der Be-
standssituation bereits eine vergleichsweise ginstige Verkehrsqualitat vor-
handen. Insgesamt verbessert sich bei jedem der betrachteten Knoten-
punkte durch einen Umbau zum Kreisverkehr die Verkehrsqualitat, eine Ver-
schlechterung ergibt sich in keinem Fall.
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4.3 Verkehrssicherheit

Der wesentliche Indikator zur Beschreibung der Sicherheit bzw. Unsicher-
heit von Verkehrsanlagen sind die Stral3enverkehrsunfalle. Die Bewertung
der Verkehrssicherheit lasst sich normalerweise nur im Nachhinein anhand
von Auswertungen zum Unfallgeschehen beurteilen. Vorausschauende Be-
wertungsverfahren stehen dafir bisher nicht zur Verfiigung. Andererseits
mussen Planungen fiur Verkehrsanlagen die gultigen Entwurfsrichtlinien ein-
halten und zusatzlich wird seit mehreren Jahren auch fir den Planungsent-
wurf die Durchfihrung eines Sicherheitsaudits gefordert, so dass dartber
schon eine gewisse sicherheitsrelevante Bewertung der jeweiligen Ver-
kehrssituation erfolgt.

Generell ist das Unfallgeschehen eine Dokumentation zufalliger Ereignisse.
Um bei einer Beurteilung der Verkehrssicherheit den Zufallseinfluss weitge-
hend auszuschlie3en, wurde in den zustéandigen Gremien festgelegt, immer
das Unfallgeschehen aus drei aufeinanderfolgenden Jahren zu betrachten.
Fur die betrachteten Knotenpunkte in Rheine wurden daher die polizeilich
gemeldeten StralRenverkehrsunfélle des 3-Jahreszeitraums von 2016 bis
2018 ausgewertet.

Dabei werden die polizeilichen Unfallprotokolle u. a. nach der Unfallschwere
und dem Unfalltyp unterschieden. In Bezug auf die Unfallschwere werden
Unfélle in drei Kategorien eingestuft:

— Unfalle mit schwerem Personenschaden (SP), d.h. Unfélle, bei denen
Personen getdtet oder schwerverletzt wurden,

— Unfalle mit leichtem Personenschaden (LP), d.h. Unféalle, bei denen Per-
sonen leichtverletzt wurden sowie

— Unfalle nur mit Sachschaden (SS), d.h. Unfélle, bei denen niemand ver-
letzt und nur Sachschaden dokumentiert wurden.

Die Gleichartigkeit von Unféllen wird anhand einer Einstufung nach dem
Unfalltyp vorgenommen, wobei dazu auf Unterteilungen nach der Unfall-
schwere verzichtet und die Unfélle nach der jeweiligen Anzahl insgesamt
den Unfalltypen zugeordnet wurden. Unterschieden wird dabei nach:

— Unfalltyp 1: Fahrunfall, d. h. Unfall infolge Verlustes der Fahrzeug-
kontrolle (normalerweise Alleinunfélle).

— Unfalltyp 2: Abbiegeunfall, d. h. Unfall infolge eines Konfliktes zwi-
schen einem abbiegenden Fahrzeug und einem aus
gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
anderen Verkehrsteilnehmer.

— Unfalltyp 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall, d. h. Unfall infolge eines
Konfliktes zwischen einem wartepflichtigen Fahrzeug
und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug.
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— Unfalltyp 4: Uberschreiten-Unfall, d. h. Unfall infolge eines Konflik-
tes zwischen einem die Fahrbahn tberschreitenden
FuRganger und einem Fahrzeug.

— Unfalltyp 5: Unfall durch ruhenden Verkehr, d. h. Unfall infolge ei-
nes Konfliktes zwischen einem durchfahrenden Fahr-
zeug und einem abgestellten oder ein-/ausparkenden
Fahrzeug.

— Unfalltyp 6: Unfall im Langsverkehr, d. h. Unfall infolge eines Kon-
fliktes zwischen einem Fahrzeug und einem aus glei-
cher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
Fahrzeug (Uberwiegend Auffahrunfalle).

— Unfalltyp 7: Sonstiger Unfall, d. h. Unfall der keinem der Typen 1
bis 6 zuzuordnen ist.

In einer zusammenfassenden Betrachtung ist allein der Vergleich von Un-
fallzahlen wenig aussagekréftig. Vielmehr muss die jeweilige Unfallzahl in
Bezug zur Verkehrsstarke und zur betrachteten Streckenlange gesetzt wer-
den sowie — noch aussagekraftiger — zusatzlich auch zur Unfallschwere.

Der Bezug zur Verkehrsstarke und Streckenlange wird als Unfallrate be-
zeichnet. Sie wird berechnet, indem die Anzahl der Unfélle von drei Jahren
durch das Produkt aus Tagesverkehrsstarke [Kfz/24 h] und Streckenlange
dividiert wird. Bei Knotenpunkten wird fir derartige Berechnungen die Stre-
ckenlange mit dem Wert ,,1“ beriicksichtigt. Mit der Berechnung einer Un-
fallrate wird dem Zusammenhang Rechnung getragen, dass je mehr Fahr-
zeuge Uber einen Streckenabschnitt fahren und je langer dieser Abschnitt
ist, desto groRRer wird die Wahrscheinlichkeit, dass sich ein Unfall ereignet.

Neben dieser rein zahlenmaliigen Betrachtung gibt es auch den Aspekt der
volkswirtschaftlichen Auswirkungen. Unfélle mit Personenschaden ziehen
zumeist ein Vielfaches der Kosten eines Sachschadens nach sich (beispiels-
weise durch Folgekosten fur Krankenhausaufenthalt, Rehabilitation, Ar-
beitsausfall von Arbeitnehmern etc.). Von der Bundesanstalt fir Stral3en-
wesen wurden je nach Unfallschwere Kostensatze fir StraRenverkehrsun-
falle® ermittelt, die jahrlich fortgeschrieben werden. Die Stadt Rheine hat
auf dieser Grundlage die Unfallkosten fur die zwo6lf betrachteten Knoten-
punkte berechnet. Zur Berechnung der Unfallkostenrate werden jetzt diese
Unfallkosten in Bezug zur Tagesverkehrsstarke und Streckenlange (bei Kno-
tenpunkten wird wieder ein Wert von ,,1* gewahlt) gesetzt.

3 Bundesanstalt fur StraRenwesen
Volkswirtschaftliche Kosten von StraRenverkehrsunfallen in Deutschland —
2017; Bergisch Gladbach, 02/2019
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Eine Zusammenstellung des Unfallgeschehens in den Jahren 2016 bis 2018
nach dem Unfalltyp zeigt Tab. 3. Insgesamt wurden 63 Unfalle erfasst. Die
Halfte der betrachteten Knotenpunkte weist dabei eine Unfallzahl von mehr
als 5 Unfallen in 3 Jahren auf, was quasi einem Mittelwert/Erwartungswert
entsprechen wiurde. Gut die Halfte der Unfalle sind dem Unfalltyp 3 ,,Ein-
biegen-/Kreuzen-Unfall* zu zuordnen und sind damit auf eine Missachtung
der Vorfahrtregelung zurtickzufithren. An den Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlage (Knotenpunkte 4, 7 und 8) ist der Unfalltyp 3 dagegen kaum ver-
treten. Hier ereigneten sich insgesamt nur drei Vorfahrtunfélle.

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung

Unfallgeschehen 2016 bis 2018

Knoten- Unfélle Unfall- | Unfall- | Unfall- | Unfall- | Unfall- | Unfall- | Unfall-
StraBen Bemerkungen
Nr. gesamt typ 1 typ 2 typ3 typ 4 typ 5 typ 6 typ7
Lingener Damm/
2 U mit MiRachtung der Vorfahrt |
KP1  |Am Stadtwalde/ 3 ] 1 2 0 0 0 0 e L e e W CREile
1 U beim Linksabbiegen
HovesaatstraBBe
Lingener Damm/ i b iiia o BT
KP2  |Staufenstrale/ 2 0 1 1 0 0 0 0 S ZPE AL eRen
N 1 U beim Einbiegen/Kreuzen
Rémerstralie
WindmdhlenstraBe/ 5 U mit MiRachtung der Vorfahrtregelung
KP 3 OsningstraRe/ 7 0 1 5 0 1] 1 0 1 U mit Fehler beim Linksabbiegen
SonnenstraRe 1 Uim Langsverkehr
KP 4 Aloysisstralee/ 1 0 0 1 0 0 0 0 1 U mit MiRachtung der Vorfahrtregelung
SurenburgstraRe
KP 5 Elterstiale/ 3 0 0 3 0 0 0 0 3 U mit MiRachtung der Vorfahrtregelun,
ScharnhorststraBe E EELNE
LindenstraBe/ 2 U beim Linksabbiegen
KP6 Laugestrale/ 4 0 3 1 0 0 0 0 1 U beim Wenden
Breite Strake 1 U Fehler beim Fahrer
Neuenkirchener Str./ i U beim Recmsa?hr“ege; Abskand
kP7  |zeppelinstraRe; 6 1 2 0 0 0 3 0 wegen unzureichendem Abstan
Berbomstiege 1 U wg. Techn. Méngel Bremsen
3 U Fehler beim Fahrer
LindenstraRe/ 7 U mit Fehler beim Linksabbiegen
KP8 BahnhofstraRe/ 11 0 8 1 0 0 2 0 1 U mit MiRachtung der Vorfahrtregelung
Dutumer Strafle 1 U mit MiBachtung Lichtzeichen
Catenhorner StraRe/ 2 U mit MiBachtung der Vorfahrtregelung
KP9 Schneewittchenweg/ 4 1 0 2 1 0 0 0 1 Uberschreitenunfall
Mittelstralte 1 Fahrunfall
Hengemihlweg/ 4 U mit Fehler beim Linksabbiegen
KP10 |Sandkampstrale/ 8 1 4 3 0 0 0 0 3 U mit MiRachtung der Vorfahrtregelung
Venhauser Damm 1 Fahrunfall
kp1y |BONifatiusstralie/ 8 0 0 7 0 1 0 0 7Y mit MiBachtung Vorfahrtregelung
SandkampstralRe 1 U mit unzureichendem Abstand
SandkampstraRe/ S MESeR T Ve |
kP12 |Haselweg/ 6 0 0 6 0 0 0 0 o
1 U mit MiRachtung "Rechts vor links
Am Stadtwalde
Tab. 3 Auswertung der StraBenverkehrsunfalle an den 12 untersuchten

SHP Ingenieure

Knotenpunkten anhand des Unfalltyps
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Eine Zusammenstellung des Unfallgeschehens in den Jahren 2016 bis 2018
nach der Unfallrate und der Unfallkostenrate zeigt Tab. 4. Farblich beson-
ders hervorgehoben sind darin die Knotenpunkte mit den hochsten Unfall-
kostenraten.

SHP Ingenieure

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung
Unfallgeschehen 2016 bis 2018
Knoten-
Knoten-
kt- punkt- Unfalle mit | Unfalle mit Unfallrate
pun verkehrs- " R Unfille mit Unfall- Unfall-
Knoten- verkehrs- e Unfélle | schwerem | leichtem [U 3 Jahre/
Nr. Strafien stirke stirke gesamt | Personen- | Personen Sach- 1.000 Kfz kosten kostenrate
: Kfz/24 h ) " | schaden ) EUR EUR/Kfz-24h
[Kfz/8 h] [ Hloch ! schaden | schaden * Tag] [EUR] LEURS !
- Zihlung -
& rechnung -
Lingener Damm/
KP1  |Am Stadtwalde/ 7.639 14.056 3 1 0 2 0,21 184.000 13,1
HovesaatstraRe
Lingener Damm/
kP2  [|StaufenstraRe/ 9.567 17.603 2 0 2 V] 0,11 29.000 1,6
RomerstralRe
WindmiihlenstraRe/
KP3 Osningstrake/ 2.642 4.861 7 1 5 1 1,44 243.000 50,0
SonnenstraRe
i AloysiusstraRe/ S 11.890 1 0 0 1 0,08 14.000 1,2
Surenburgstralle
Elter StraRe/
KPS SetsR et ARE 5.811 10.692 3 0 2 1 0,28 47.000 44
LindenstraRe/
KP6 LaugestraRe/ 5.814 10.698 4 0 3 1 0,37 58.000 5,4
Breite StraBe
Neuenkirchener Strafle/
KP7  |ZeppelinstraRe/ 11.456 21.308 6 0 5 1 0,28 81.000 3,8
Berbomstiege
LindenstraRe/
KP 8 BahnhofstraRe/ 8.308 15.287 11 2 8 1 0,72 442.000 28,9
Dutumer StraRe
Catenhorner Strake/
KP9  [Schneewittchenweg/ 4.601 8.420 4 2 0 2 0,48 379.000 45,0
Mittelstrae
Hengemihlweg/
KP10  [SandkampstraRe/ 8.382 15.423 8 2 3 3 0,52 664.000 43,1
Venhauser Damm
kpy1 |Bonifatiusstrale/ 5612 10326 8 0 6 2 0,77 117.000 11,3
Sandkampstrae
SandkampstraRe/
KP12  |Haselweg/ 5.273 9.702 6 2 2 2 0,62 368.000 37,9
Am Stadtwalde
Tab. 4 Berechnung der Unfallrate und zum Unfallgeschehen der Jahre

2016 bis 2018

Far Aussagen zur zukinftigen Verkehrssicherheit der untersuchten Knoten-
punkte in Rheine lasst sich aus folgender Erfahrung mit Kreisverkehren ein
Rickschluss ziehen: Kreisverkehre fuhren im Allgemeinen nicht unbedingt
zu einer Reduzierung der absoluten Unfallzahlen; es kdnnen sich durchaus
auch mehr Unféalle ereignen. Aber die Unfallschwere nimmt erheblich ab, da
sich an Kreisverkehren fast ausnahmslos Unfélle mit Sachschaden ereignen.

Vor diesem Hintergrund wurde fur die Gberpriften Knotenpunkte eine Be-
wertung abgeleitet, die davon ausgeht, dass gegenwartig besonders hohe
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Unfallkostenraten durch eine Umgestaltung zum Kreisverkehr auch eine
grofRe Reduzierung erwarten lassen. Andererseits kann bei derzeit bereits
geringen Werten voraussichtlich zwar ebenfalls eine Verbesserung erreicht
werden, die aber eine sehr viel geringere Auspragung haben wird. Insofern
wird auf eine Vergabe von Bewertungspunkten hier verzichtet und eine qua-
litative Bewertung durchgefihrt, die nach folgenden Einstufungen unter-
scheidet (vgl. dazu Tab. 5):

— sehr hohes Verbesserungspotenzial bei der Unfallkostenrate,
— hohes Verbesserungspotenzial bei der Unfallkostenrate,
— vorhandene hohe Verkehrssicherheit wird verbessert.

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung

Verkehrssicherheit
erwartete
Verbesserung der
Knoten- ; .
N Knotenpunkt/StraBen Verkehrssicherheit
) durch Umgestaltung
zum Kreisverkehr
. hohes
KP 1 |Lingener Damm/Am Stadtwalde/Hovesaatstrale

Verbesserungspotenzial

KP2

Lingener Damm/Staufenstrae/Romerstrale

vorhandene hohe Verkehrs-
sicherheit wird verbessert

KP 3

WindmiihlenstraBe/OsningstraRe/Sonnenstrale

sehr hohes
Verbesserungspotenzial

KP 4

Aloysiusstrale/Surenburgstrale

vorhandene hohe Verkehrs-
sicherheit wird verbessert

KP5

Elter StraRe/Scharnhorststrale

vorhandene hohe Verkehrs-
sicherheit wird verbessert

KP6

LindenstraBe/LaugestraRe/Breite StraRe

vorhandene hohe Verkehrs-
sicherheit wird verbessert

KP 7

Neuenkirchener StraBe/Zeppelinstrale/Berbomstiege

vorhandene hohe Verkehrs-
sicherheit wird verbessert

KP 8

LindenstraRe/BahnhofstraRe/Dutumer StraRe

sehr hohes
Verbesserungspotenzial

KP 9 |Catenhorner StraRe/Schneewittchenweg/MittelstraBe SENTHONES
Verbesserungspotenzial
o sehr hohes
KP 10 |Hengemiihlweg/SandkampstraRe/Venhauser Damm e L
—— h
KP 11 |Bonifatiusstrale/SandkampstralRe i .
Verbesserungspotenzial
dk R | q Id sehr hohes
KP 12 [SandkampstralRe/Haselweg/Am Stadtwalde Verbesserungspotenzial
Tab. 5 Erwartete Verbesserung der Verkehrssicherheit infolge einer Um-

gestaltung zum Kreisverkehr
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4.4 Kostenschatzung

Eine Kostenschatzung fir die Umgestaltung der untersuchten Knotenpunkte
zu Kreisverkehren kann zum gegenwartigen Stand der Projektbearbeitung
auf Grund der nachvollziehbar fehlenden Detailplanung nur grobe Schétz-
werte liefern. Daher wurden in Tab. 6 fur die unterschiedlichen Kreisver-
kehre typbezogene Kosten abgeschatzt. Grundlagen fir die Kostenschét-
zung sind die folgenden Randbedingungen und Festlegungen:

Alle Knotenpunkte werden gegenwartige als vierarmige Kreuzungen betrie-
ben, so dass die Umgestaltung dann zu einem vierarmigen Kreisverkehr fuh-
ren wirde. (Ggf. ist am Knotenpunkt K10 - Venhauser Damm /Sandkamp-
stral3e/Hengemuhlweg eine abweichende Situation zu bertcksichtigen, weil
der Anschluss des Hengemihlweges tendenziell nicht dieselbe Qualitat wie
die anderen Knotenpunktarme aufweisen muss. Eine endgultige Einschat-
zung zu dieser Thematik steht noch aus.)

Fur die Umgestaltung wurde jeweils die Kreisverkehrsflache incl. der
Kreisinsel, ein umlaufender Gehweg von 2,50 m Breite sowie die Umgestal-
tung jeder Kreisverkehrszufahrt auf einer Lange von 30 m berucksichtigt.
Zusatzlich wurde dann fir jeden Knotenpunktarm auf weiteren 30 m Lange
die Anbindung an den Bestandsquerschnitt kostenmafig eingerechnet. Ins-
gesamt werden damit in Tab. 6 die Kosten fiir den Bau des Kreisverkehrs
sowie fur vier umgestaltete Knotenpunktzufahrten auf jeweils 60 m Lange
abgeschatzt. Die Kosten werden dabei Uber einen pauschalen Kostensatz
von EUR 150,00 je m2 Umgestaltungsflache ermittelt.

Nicht beriicksichtigt wurden Kosten fir einen moéglicherweise erforderlichen
Grunderwerb, fur eventuell notwendige Baugrundverbesserungen oder fir
andere Unwégbarkeiten (beispielsweise Leitungsverlegungen etc.).

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung

Kostenschitzung - Typ Kreisverkehr

Flache Anbindung Anbind
Kreisverkehr Flache an Bestand e Kosten je
Typ Durchmesser . , . an Bestand | Gesamt- Kosten R
. . inkl. 30 m Seitenraum | je Knoten- | | = ; Kreisverkehrs-
Kreisverkehr Kreisverkehr Y je Knoten- flache jem?
Umgestaltung | (4-armig) punktarm ikt typ
je Zufahrt *) P
[m] [m?] [m?] [m?] [m?] [m?] [EUR] [EUR]
Minikreisverkehr 22 1.300 900 3.640 550.000
28 1.800 1.000 4.240 640.000
Kleiner 360 1.440 150
5 30 1.900 1.000 4.340 650.000
Kreisverkehr
35 2.200 1.100 4.740 710.000
*) Anbindung an Bestand erfolgt (iber pauschalen Ansatz von 360 m? je Knotenpunktarm (Linge etwa 30 m und Breite etwa 12 m)
Tab. 6 Typbezogene Schatzung der Baukosten
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Die Bandbreite der Kostenschatzung bewegt sich damit zwischen etwa EUR
550.000,-- fur einen Minikreisverkehr und etwa EUR 710.000,-- fir einen
Kleinen Kreisverkehr mit 35 m AufRendurchmesser. Diese Werte wurden in
der knotenpunktspezifischen Kostenschatzung dbernommen und sind in
Tab. 7 zusammengestellt. Eine Bewertung der Baukosten kann dabei nicht
abgegeben werden, da kein Zusammenhang zwischen den Kosten und dem
Wert der Umgestaltung besteht.

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung
Zusammenfassung der Kostenschatzung
Knoten- Kreis- Kostenschatzung
Straflen KV-T
punkt TP durchmesser [EUR]
Lingener Damm/ )
Kleiner
KP1 Am Stadtwalde/ ) 30m 650.000
Kreisverkehr
HovesaatstralRe
Lingener Damm/ Kiei
KP 2 StaufenstraBe/ ; einer 30m 650.000
o Kreisverkehr
Rémerstralie
WindmiihlenstraRe/ it
KP 3 OsningstraRe/ elsve 22m 550.000
kehr
Sonnenstrale
AloysiusstraRe/ Kleiner
KP 4 28 s
SurenburgstrafRe Kreisverkehr m BalR0e
Elter StraBe/ Kleiner -
KPS Scharnhorststralie Kreisverkehr Bm 660.000 *)
Lindenstrale/ .
Miniki -
KP6 LaugestralRe/ nikrelsver 22m 550.000
. kehr
Breite Stralke
Neuenkirchener Strake/ \
: Kleiner
KP7 ZeppelinstralRe/ . 30m 650.000
i Kreisverkehr
Berbomstiege
LindenstraRe/ Klei
KP 8 Bahnhofstrale/ ) s 30m 650.000
Kreisverkehr
Dutumer StraRe
Catenhorner Strale/ S—
KP9 Schneewittchenweg/ |n|kr(:]|sver— 22m 550.000
MittelstraRe =
Hengemiihlweg/ .
Kleiner
KP 10 SandkampstraRe/ ) 30m 650.000
Kreisverkehr
Venhauser Damm
BonifatiusstraRe/ Kleiner
Rpal Sandkampstralle Kreisverkehr =W 710,000
Sandkampstrafe/ Klei
KP 12 Haselweg/ - e'”‘:h 35m 710.000
Am Stadtwalde reisverkenr

*) Wert wurde aus Kostenschatzung im Rahmen einer Vorplanung tibernommen

Tab. 7

Zusammenstellung der geschatzten Baukosten je Knotenpunkt
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5

Zusammenfassung der Ergebnisse

Eine zusammenfassende Ubersicht der Untersuchungsergebnisse zeigt die
Darstellung in Tab. 8. Positiv hervorzuheben sind darin vier Knotenpunkte:

K1 -
K3 —
K5

Lingener Damm/Am Stadtwalde/Hovesaatstralie,

Elter StraRe/Scharnhorststral3e sowie
K10 — Hengemuhlweg/Sandkampstraf3e/Venhauser Damm,

WindmiuhlenstraRe/Sonnenstral3e/Osningstrale,

die Uber alle Untersuchungsbausteine betrachtet die grof3ten positiven Wir-
kungen erwarten lassen und daher griin hinterlegt wurden. Eine Reihenfolge
lasst sich fur die vier genannten Knotenpunkte aus gutachterlicher Sicht
nicht festlegen.

Rheine - Kreisverkehrsuntersuchung
Zusammenfassung
bauliche
T : Verbesserun
y_p Machbarkeit/ g Verkehrs- Kostenschdtzung
KP Straen Kreis- & Verkehrs- : :
Flachen- e sicherheit [EUR]
verkehr verfiigbarkeit qualitdt
Lingener Damm/ Kieiner grolRes
KP 1 Am Stadtwalde/ ; [ T ) [GIeTe] Verbesserungs- 650.000
Kreisverkehr i
HovesaatstraRe potenzial
Lingener Damm/ Klei vorhandene hohe
KP 2 Staufenstrale/ HAIar [ ] (T ] Verkehrssicherheit 650.000
Rémerstralke Kreisverkehr wird verbessert
WindmiihlenstraBe/ T SR sehr groRes
KP 3 Osningstralie/ cibF [E]a]0] o0 Verbesserungs- 550.000
SonnenstraBe potenzial
AloysiusstraBe/ Kleiner vothandene hiohe
KP4 . : :
Surenburgstrafle Kreisverkehr .. .. Ver?(ehrssmherhelt SAD00
wird verbessert
L handene hohe
Elter StraBe/ Kleiner Lizle _ =
R Scharnharststrae Kreisverkehr 000 Ll Varkehrssmherhelt 660000
wird verbessert
LindenstraRe/ P vorhandene hohe
Minikreisver-
KP 6 Laugestralie/ kehr .. . Verkehrssicherheit 550.000
Breite Strale wird verbessert
Neuenkirchener StraRe/ — vorhandene hohe
KP7 ZeppelinstraRe/ fedh 000 (7] Verkehrssicherheit 650.000
Berbomstiege Kreisverkehr wird verbessert
LindenstraBe/ Fisitiae sehr groRes
KP 8 Bahnhofstrale/ 2 000 . Verbesserungs- 650.000
Kreisverkehr .
Dutumer StraBe potenzial
Catenhorner Strale/ Minikreisver sehr groBes
KP9 Schneewittchenweg/ eh 00 o Verbesserungs- 550.000
MittelstralRe a potenzial
Hengemhlweg/ Klsinar sehr grof3es
KP 10 SandkampstraRe/ e 000 200 Verbesserungs- 650.000
Venhauser Damm potenzial
o : grolies
BonifatiusstralRe/ Kleiner
KP 11 8 ... . Verbesserungs- 710.000
SandkampstralRe Kreisverkehr potenzial
SandkampstraBe/ Kleiner sehr grolRes
KP 12 Haselweg/ P - T 1] ® Verbesserungs- 710.000
Am Stadtwalde CIRVEne potenzial
Tab. 8 Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse
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