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Bruckenbauwerke des Kreises im
Stadtgebiet Rheine

Dipl.-Ing.(FH) Thomas Oechtering

1. K 66n ,Querspange Rheine* Kreis Steinfurt
. Ny _ Stra3enbauamt

2. K57 ,Neuenkirchener Stralde” uber die DB Tecklenburger Strafe 10
48565 Steinfurt

Tel.: (02551) 69 2527
Mobil (0151) 505 84 294
thomas.oechtering@kreis-steinfurt.de
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1. K66n ,,Querspange Rheine*

a) Allgemeines
b) Planung (Varianten, Konstruktion, Bauverfahren...)
c) Kosten

d) Termine
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a) Allgemeines

* Genehmigung Uber rechtskraftigen
Bebauungsplan

* Fir die Eisenbahnlberflihrung ist noch
eine Plangenehmigung durch das EBA
erforderlich (Beantragung in 2020)

* Der Grunderwerb ist komplett vollzogen

e Die DB hat der Vorplanung zugestimmt.
Die Vorzugsvariante liegt fest.
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b) Planung (Varianten, Konstruktion, Bauverfahren...)

Bauwerk: Eisenbahniiberfiihrung

®

+ getennte Unterhaltspflicht

+ geringe Setzungsunterschiede im Trog

- relativ langiristige Langsamfahrstelie
- mehr Spenzeit als Var. 2

+ nur kleine 1] erforderlich - erhdhte Lebenszykluskosten (z.B. Lager)
. 7 N B + -> ginstige - hoher Wartungsaufwand (Korr.schutz, viele Schweilldetails)
EU Var. 1.1 ‘ ‘ - THE | | | | T Tl T | + Tiefgriindung -> sicherere Lasteinleitung in den Baugrund - unglinstige Matenalverteilung
- . 1~ + leichter Uberbau -> Einhub mit Kran méglich - teure Variante
gte iwkl::gc“a' separat = — ++ konventionelles Bauverfahren — Wochenendvollsperrung erforderlich
al = =
Sperrzeit: halbseitige Sperrung: 4 Wochenenden = 216h
Vollsperrung 48 + 8+ 54 =110h
+ getennte Unterhaltspfiicht - relativ langfristige Langsamfahrstelle =]
+ geringe Setzungsunterschiede im Trog - mehr Spemzeiten als Var. 2
+ nur kleine Hilfsbriicken erforderlich - erhdhte Lebenszykluskosten (z.B. Lager)
+ Tiefgrundung -> sicherere Lasteinleitung in den Baugrund
EU Var 12 \ L | | I | + Pfahlbock - gunstigerer Bremslastabtrag
—_— | + robuste, dauerhafte Bauweise
Deckbriicke, separat, —3 - | ++ konventionelles Bauverfahren
WIB-Trager = = ++ geringe Vollsperrungszeit

Vorzugsvariante

Sperrzeit: halbseitige Sperrung: 4 Wochenenden = 216h

Vollsperrung

4+8 = 62h

Vollsperrung

+ getennte Unterhaltspfiich - relatv langiristigs Langsamfahrsielle
+ geringe Setzungsunterschiede im Trog - mehr Spemzeiten als Var. 2
+ nur kleine Hilfsbriicken erforderlich - erhohte Lebenszykluskosten (z.B. Lager)
+ Tiefgriindung -= sicherere Lasteinleitung in den Baugrund - erhohter Montageaufwand (z.B. Vorfertigung, groferer Kran)
EU Var. 1.3 + Piahlbock -> gunstigerer Bremslastabirag _ seltene Bauweise! wenig Anbieter
~ + l_h;;‘;n_ + + dauerhafter Komr.schutz -> Vemingerung Unterhaltskosten
Deckbrilcke, separat, ++ geringste Konstruktionshéhe
Prefiex-Trager ++ geringe Vollsperrungszeit
Sperrzeit: halbseitige Sperrung: 4 Wochenenden = 216h
Vollsperrung 4+8 =62h
) —
I I I T T + wartungsamme Konstruktion (Lagerios) - hohes Grundungsrisiko
e T T + Verteilung der Bremslasten auf beide Seiten - Behinderung beim Bauablauf fr Trog
TR FRETTTITIIITTT + unabhangig von Konstruktionshahe der Hilfsbriicke - technisch anspruchsvolles Bauverfahren
— - = — + geringe Verformung - grofier Baugrubenverbau mit Verankerung im Bahndamm
N e — —~ ++ wenig Gleissperrung insgesamt und groBer Einbindelénge erforderlich
EU Var. 2 = i l - teure Verschubbahn (als Einzellsg ) erforderiich
B — -- groBe Aufwendung & Risiko bei Wasserhaltung
eingeschobener - iy -- gemeinsame Unterhaltungspflicht zw. Kreis und DB an einem Bauwerk
Wollrahmen A -- lingere Vollsperrung erforderlich
Sperrzeit: halbseitige Sperrung: 2 Wochenenden = 108h
Vollsperrung 54 +60 =114
—T— r + glinstige EU-Variants - métig lange Langsamfahrstelle 1]
T + Tiefgrindung -> sicherere Lasteinleitung in den Baugrund -mehr Spemzeiten als Var. 2
H + kurze Bauzeit far E0/Trog im Bahnbereich -erhdhte Lebenszykluskosten (z.B. Lager)
AR I‘ + geringe Kosntruktionshéhe - gr. Hilfsbriicke —> weniger Platz zum Bauen darunter
EU Var 3 : A J' -hohe Gesamtkosten
_— =1 5 -- langste Vollsperrzeit
WIB-Deckel auf // ‘ ql --gemeinsame Unterhaltungspflicht zw. Kreis und DB an einem Bauwerk
Bohrpfahlen L~ | -- kein Pfahlbock —> mehr Matrialeinsatz in einer Auflagerreihe und groBere
o | et Verformungen in Lastfall Anfahren/ Bremsen
\
\ Sperrzeihalbseitige Sperrung: 4 Wochenenden = 216h
| Vollsperrung 54+72+8 =134h
i
| — I I + gunstige EU-Vanante - mehr Sperrzeiten als Var. 2
++ geringe Vollsperrungszeit - erhdhte Lebenszykluskosten (z.B. Lager)
‘ | ‘ ‘ J/l -'-[‘I - gr. Hilfsbriicke — weniger Platz zum Bauen darunter
. o - hohes Griindungsrisiko
EU Var. 4 . I i - Behinderung beim Bauablauf fur Trog
—_— - = - groBer Baugrubenverbau (auch langs) mit Verankerung im Bahndamm
WIB-Deckel auf P und groBer Einbindelange erforderlich
Trogwand e - -- teuerste Variante (hoher Materialeinsatz, Verbau)
- Il i - grofie Aufwendung & Risiko bei Wasserhaltung
- _lang andauemde Langsamfahrstelle
— -- gemeinsame Unterhaltungspflicht zw. Kreis und DB an einem Bauwerk
Sperrzeit: halbseitige Sperrung: 4 Wochenenden = 216h

4+8 = 62h
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Variantenuntersuchung

Es wurden 4 Varianten mit
teilweisen Untervarianten
untersucht (insgesamt 7
Varianten)

Wertungskriterien:

* Preis (Bau-und
Unterhaltungskosten)

* Bahnbetriebliche
Auswirkungen in der
Bauphase

*  Umweltaspekte
(Grundwasser)

* Verfugbarkeit von
Baubehelfen
(Hilfsbriicken)

u
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VP U085 Obersicht Vanantenvergeich_20190729.pdf
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Bauwerksdaten - Querspange, Variante 1

Rahmen | Gawdlos

CifeneSahle | geschlossene Schie

Tunnel 376m
Troge 180.52 m- 378 m=158.76 m
Lichte Weite dR 1240m
Kleinste lichte Rohbauhdhe iiber der FB 3,00m
Querschnitt der =3 €3 30,82 m* (unter Bahn)
Tunnefache ca. 133.00 m*
Trogflache ca. 2991.00 m*
DB Schem | KDB-rundurm [ WUBKD

st der Abdichtung

Raumfugen | Rressfuges
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ANSICHT w1100 cite

EU - Var. 1.2: Walztrager in Beton, mit Querschnitt Trog
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. .
c) Kosten (Kostenschatzung) Ingenieurbauwerke
Pos-Nr. | Hauptaru Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3 Variante 2 Variante 3 Variante 4
- LA Stahitrog wiB Preflex Vollrahmen | WiB auf BPW | WIB auf Trag
1. Technische Bearbeitung 171.000 156.000 € 161.000 € 185.000 € 205.000 € 210.000 € P I
anungskosten 350.000,- €
’
2. Erdbau/Baugruben/Hinterfiill. 34.000 34.000 € 34.000 € 136.000 € 118.000 € 52.000 €
3. Baugrubensicherung 630.000 630.000 € 630.000 € 562.000 € 520000€| 1.081.000¢€ Inge nieu rba uwe rke 9 . 970 . Ooo'_ €
4. Wasserhaltungen 4.000 4.000 € 4.000€ 20.000 € 4.000€ 20.000 € St ra Be N ba u 1 . 050 OOO’- =€
5. Griindungen 128.000 123.000 € 123.000 € 109.000 € 633.000 € 112.000 € .
DB Leistungen (TK, LST...) 400.000,- €
) cee . )
5. Beton/Stahlbeton 75.000 167.000 € 132.000 € 191.000 € 141.000 € 245.000 € g
7. Baustahl 526.000 174.000 € 324.000 € € 128.000 € 120.000 € Ablosezahlungen EU 653500,- €
8. Entwéasserung - - € € € € €
Herstellungskosten 12.423.500,- €
9. Geriiste/Behelfe 121.000 171.000 € 171.000 € 672.000 € 495.000 € 514.000 €
10. | Ausstattungen 47.000 53.000 € 53.000 € 57.000 € 47.000 € 46.000 €
11. | Abdichtungen/Deckschichten| 16.000 16.000 € 16.000 € 14.000 € 13.000 € 14.000 € P . .
reisniveau Stand 2020
12. | Sonstiges, Abbruch 683.000 683.000 € 683.000 € 703.000 € 678.000 € 703.000 €

13. Baustelleinrichtung / -rdum. 182.000 165.000 € 174.000 € 198.000 € 167.000 € 233.000 €

14. Kleinleistungen 262.000 238.000 € 251.000 € 285.000 € 315.000 € 335.000 €

Grunderwerbskosten sind hierin

2.756.000 € 3.132.000 € 3.464.000 € 3.685.000 €

nicht enthalten

Trogbauwerk] 5 547 000

(Var. 2 bis 4: Trogabchnitt bei EU dber qm-Preis Gesambirog rausgerechnet)

5.647.000 € 5.647.000 € 5.321.000 € 5.195.000 € 5.296.000 €

(GE bereits vollzogen)

Pumpwerk/ Ubergabeschacht s 50.000 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 € 50.000 €

Radwegbriicke 67.000 67.000 € 67.000 € 67.000 € 67.000 € 67.000 €

Eisenbahnbriicke 2.8?9.000{ 2.614.000 €

Summe netto 8_643.0001 8.378.000 € 8.520.000 € 8.570.000 € 8.776.000 € 9.098.000 €

Mehrwertsteuer 19% 1.642.170’ 1.591.820 € 1.618.800 € 1.628.300 € 1.667.440 € 1.728.620 €

Summe brutto 1(],285,170’ 9.969.820 € |[§ 10.138800€ | 10.198.300€ | 10443440€ | 10826620 €

Rundung 4,83{)1 180 € 1.200 € 1.700 € 6.560 € 3.380€

10.140.000 € | 10.200.000 € | 10.450.000€ | 10.830.000 €

Gesamtsumme gerundet 10.280.000 l 9.970.000 €
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Die Bahn plant mit dem Ersatzneubau der EU

/\* ’ »Frischhofsbach” eine eigene BrlickenbaumalRinahme auf

——"% A der Strecke Rheine — Miinster.

Baende

Wt~_Baukm 0+470

{ Die Querspange Rheine kann ,,im Schatten der DB
Malnahme“ zeitgleich durchgefiihrt werden !!
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Der baubetriebliche Anmeldeprozess fiir Infrastruktur-
maBnahmen gemdR Richtlinie 406 der DB Netz AG
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10 bis 3 Jahre vor Fahrplanwechsel
26,5 Monatevor Fahrplanwechsel
l * 19,5 Monatevor Fahrplanwechsel

Fahrplan- Baubeginn Bauende
wechsel
(Dezember)

' i phase der !

[ 3
A Anzeige zur Anmeldungzur Anmeldungzum
Strategischen Planung Integrierten Biindelung Baukapazititsmanagement
(jew. am 28. Februar) (jew. am 30. September) (jew. am 2. Mai)

Aufgrund erheblicher Eingriffe in den Bahnbetrieb gehoren

/ Realisierungs-
Infrastruktur-
Antragstellung malfnahme
Betra: 6 Wochen

vor Baubeginn

SchattenbaumaBnahme®: |

9 Wochenvor Baubeginn * Kategarisierung erfolgt an-

B-MaRnahme*: 14 Wochenvor Baubeginn A hand der Auswirkungen auf
den Betrieb; wir beraten Sie,

beiden MaRnahmen (Querspange + EU Frischhofsbach) zur
,Strategischen Planung”

Die Sperrpausen wurden fristgerecht am 25.02.2020 beantragt.

Baubeginn Querspange ;02@
Stand Mai 2020

Die DB bendtigt die Strecke Rheine-Minster in 2023 voraussichtlich
als Umleitungsstrecke fur eigene BaumaRnahmen. Daher werden die
Malnahmen auf dieser Strecke wahrscheinlich in 2024 geschoben
(Baubeginn). Genaue Klarung in den kommenden Wochen.

A-MaBnahme*: 31 Wochenvor Baubeginn 4 wie [hr Projekt einzustufen ist.

Absender. -
fir: Behorde Kreis Steinfurt .
DB Engineering & Consuling GmbH
Region Nord
Lasd,

Baubetriebsplanung, | TV-N-U (88)
rstrafle B

30159 Hannaver

e o Zoken T [EE] m [EED
[Futrammer [ooi-268 azes [Fac stz 12 T 555 [ohdar | et ohossevischebam com 1

Arbeitshilfe fiir:

Alle Projektbeteiligten des Projektes

(Die Spermpauseniibersicht erhebt nicht den Anspruch alle Aibedlen in den enzeinen Sperfpausen darzustelie

EU K66n Rheine

1. Sperrpauseniibersicht

—~ e @ﬁ@ﬁﬂ@ 25 @2 2020

S\
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Bahnbstrish I Baubsirisbaplanung, Bstra und La|
Batrieb und Bau koordinisren 408 1103V 03|
Zur um und i
Gl gen - Logistikgl —-A halty Oberleitung — Langsamfahrstellen — Anderungen / Abmeldungen Hinwala zum
- — — - Einfigen neuer
A 1 einer B Bnahme zur Integrierten Biindelung, zum Baukapazititemanagement und Baubetriebsmanagement Zallen
Art und Umfang der Arbsitsn
I1BIBK
wn bis
Naira Glsk] Art und Umfang = m”"" = =
W [ menat |aparr =g g der Arbetten
as: | B8P w w arford.
Einae] (AE] a m o Onerisftungaarneitan Zat
mung| B vze- | aus L2 L2
" B | Binoe- | S won/in Spize bis Spize Anaben zur La Daer
M| [2 |BEM| D N | 1s Gz G ist]| oam | Zot | o | zat
Anmeldung zum
2023
erfolgt
B e A Brere 204 | Hbr Grilndung, Bohrarbeiten [ 536 [ Fr 031121 | 23:00 | Mo 061123 4:00 Strecke | GWB
L Fhesine 205,600 Schutz-La i )| Mo, 061123 ].':L
1 ape
Hor Griidung, Bobrarbeten, im - 0
- Fhesine 2084 4F P 6h | Sa041123 | 0:30 530 Stk | TSP
sperr
. Hor Gelidung, Bobrarbeten, im . - 0 .
Ehesng WAL | Emsdeten 4F ittt oh | Se.08.1133 | 0:30 30 Strecke | TSP
Gleis- Rhesne AR | Emsdetten 45F | Hbr Griindung, Bohrarbeiten | 536 0:30 Mo 131193 830 Strecke | S
L Eredetten 205,600 Riwsree 205,700 Schutz-La . Mo 131123
2 Kape 211
. o | M Grimdung, Botrarbeen, im 0 .
- Eneidetten B Frwne 200 Mttt eh | Sa111123 | 0:30 530 Stk | TSP
Gl
sperr
| Her Geiedung, Bebrarbeen, im | o o .
Ereideten R Erere 204 itisttt oh | Se.12.1133 | 0:30 30 Strecke | TSP
FE prmetten a9FF Rrne 20 Hibr Einbau an 23:00 (M. 20.11.23( 400 GWE
3 ape 2 | e Fhesine EERL 205,600 Schutz-La .17 )| Mo 2011
Bl Ehesng 044 4F Her Eriasy Nachbsrglets 6h | Ss 181133 | 0:30 630 e
e Fhesne WA | Emsdetten 8 Hbr Einbau 53 030 Mo 27123( w30 . Strecie | S
4 ape e Enesdetter 00| Frvine 205,700 Schutz-La i 0:30 1123 rehgehend]
S Grreetten B Bine 200 Hir By Nachbargleis h | Sa 181133 | 030 630 Specke | TER
Anmeldung zum
Kaparitdtsmanagement
2024erfolgt
bl [ T Rwine 204 HBr Ausban, Biuschol 3 | Fr 001124 | 23:00 | Ma 041124 4:00 recke | GUB
sperr Oberbau
5 Kape E Rheine 205,600 Schutz-La g ) [ ma. paa12e o
s Fhesne 040 | Emsdeten aF scub (oertey Nebengles | 8h [ Sapaniz| o 30 . Suecke | TSP
Gl Rheine WA | Emadstten aF HBr Ausban, Biuschol 53 0:30 |Mo 111124 830 recke | GUB
sperr Oberbau
6 Kape = | Erecetten (205,600 Fneine 205,700 Schutz-La i Mo 111124 ].':L
B prngeen B Frwne 200 st (oerten ebergles | 126 | Sa.09.11.24 | 030 530 Stk | TSP
Sonatigs Elnschrankungen
(Hweds: *Sonstige s gemsa Sie aind ber fr de Grtiche Abwicking s Betiens von Wshiighst . e n ngierneg P | Daer der Spemung von Bahndbergangen,
CHY MzZhare TanksTelen ncd EXHISIEEN I [Diesa Elsacheinkssges bifs in dieses Fald In Fraisessions dntragen )
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2. K57 , Neuenkirchener Strafle” liber die DB

a) Allgemeines
b) Nachrechnung

c) Ausblick
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N \\\J

IMWESTEN

Bundesministerium flir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Abteilung StraBenbau

Handlungsanweisung zur Uberpriifung und Be-
urteilung von alteren Briickenbauwerken, die mit
verglitetem, spannungsrisskorrosions-
gefahrdetem Spannstahl erstellt wurden

(Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion)

Ausgabe: 06/2011

Seite 15

Technische Daten:

* Baujahr 1954

e Stutzweite 16,60m

* Konstruktionshohe 44 — 56 cm

* Bruckenklasse 60

e Langs- und quer vorgespannte
Vollplatte (Spannbeton)

* Spannstahl St 145/160 SIGMA oval
aus dem Huttenwerk Rheinhausen

Nachrechnung erforderlich !!

KREIS
STEINFURT




IMWESTEN

GANZ OBEN

BAW-Brief Nr. 3 -

587 -B
Spannungsrisskorrosion von Spann-
stdhlen

1 Einfiihrung

Das Thema Spannungsrisskorrosion von Spannstih-
len und sich daraus ergebende Gefahrdungen wer-
den seit nunmehr Gber 15 Jahren, nachdem 1990 ein
entsprechender Schadensfall bekannt wurde, mit un-
terschiedlicher Intensitat verfolgt. Eingeleitete For-
schungsvorhaben und insbesondere neuere Scha-
densfélle fihrten in diesem Zeitraum zu einer Auswei-
tung der zu untersuchenden Spannstahle. Der jungste
Erlass EW 23/52.12.01-3 BAW 05 vom 13. Juni 2005
schafft eine Klarstellung, verweist allerdings bei Vorlie-
gen von vergitetem Spannstahl der ,neueren Genera-
tion" auf eine Ricksprache mit der BAW. Daher soll im
Folgenden eine zusammenfassende Darstellung nach
heutigem Kenntnisstand erfolgen.

Unter Spannungsrisskorrosion (SpRK) versteht man
die Rissbildung und Rissausbreitung unter bestimmten
Korrosionsmedien bei gleichzeitig statischer Zugbean-
spruchung. Bei hochfesten Stahlen ist die SpRK in der
Regel wasserstoffinduziert — auch Wasserstoffverspro-
dung genannt, was ein entsprechendes Angebot an ab-
sorptionsfahigem atomaren Wasserstoff voraussetzt,
der an der Stahloberflache z. B. als Korrosionswasser-
stoff entstehen kann. Dabei reichen im Zeitraum vor
dem Verpressen harmlose Feuchtigkeitsniederschiage
auf der Stahloberflache aus, z. B. Kondenswasser, um
durch eine geringfilgige Korrosionsreaktion den fur die
Rissausbreitung erforderlichen dissoziierten Wasser-
stoff zu bilden. Wie Untersuchungen [1] aufzeigen, ist
eine weitere Rissausbreitung der Anrisse auch im voll-
standig verpresstem Hullrohr noch nach Jahren und
Jahrzehnten moglich. Im Jahr 1978 wurden die Pruf-
und Uberwachungsvorschriften fir die Herstellung von
Spannstahlen grundlegend geandert, sodass danach
Schadensfalle infolge SpRK—-Empfindlichkeit praktisch
ausgeschlossen werden kannen.

2 Betroffene Spannstahle

Schadensfalle sind nur mit vergiitetem Spannstahl
St 145/160 bekannt geworden, sodass sich weiterge-

BAW

,Rote Liste”, SPRK-gefdhrdeter Spannstahl
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Als gefihrdet angesehen wird zur Zeit nur die Stahigite St 145160

St 145/160 (alt) = St 1420/1570 (neu)

Neptunstahl
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N40 —

T SOSSNKNTSESESESINRSRR

Sigmastahl:

SpRK - gefihrdete Spannstdhle sind fett gedruckt!

Duecheresser sde dbemesung i
] iz

el ran

Abmessungen Sigma oval

St 145/160

Bezeichnung Oval 20 | Oval Oval 35 Oval 40
Nennabmessung _+ _i i
=3 ™~ L]
mm (:) L; @ - E ] - =
|0 PP | ——|T =110 = ¥
Querschnitt 20 30 a5 a0
mm?

Spannverfahren Zulassungsbescheid vom Geltungsdauer Spannstahl Bezeichnung, Spannkraft Bemerkung
Leoba S20 - K66 ' 6225 Dr. Leonhardi/|X 30.11.1962 31.12.1967 8 0 6 mm, 5t 145/160 vergiitet Bindel 520, zulP =199t in @ 6 mm, 5t 150/170, zul P = 18 9 t == kaltgezogen == keine SpRK
Seibert - Stinnes Baden- Wirttemberg verldngert bis 31.12.1969 8 @ 7 mm, 5t 135/150 vergifet Bindel S 25, zulP =254t in @ 7 mm, St 140/160, zul P 0 25 4 t => kaltgezogen => keine SpRk
B @ 8 mm, 5t 135/150 vergitet Bindel 5 33 zulP = 3321 in @ B mm, 5t 140/160, zul P = 33,2 t = kaligezogen == keine SpREK
16 0 6 mm, St 145/160 vergiutet Bindel 540, zulP =398t in @ 6 mm, St 150/170, zul P = 39,8 t => kaltgezogen == keine SpRk
16 @ 7 mm, 5t 135150 vergatet Bindel S50, zulP =508t in @ ¥ mm, St 1407160, zul P = 50,8 t == kaltgezogen => keine SpRk
16 @ 8 mm, St 135/150 vergitet Bindel S 66 oder K 66, zul P = 66,4 t in @ B mm, St 1407160 => kaltgezogen => keine SpRk
Leoba S-K 1111-1.13.1-37 30.04 1975 30.04.1980 @ 6, 7. 8 mm St 145/160 vergiitet S20aus 5@ 6 mm ,zul P = 199 Mp Spannstahl "neuerer Generation" ab 1985 bis 1978,
Institut fiir Bautechnik, Berdin S25aus 8@ 7 mm  zul P =27 1 Mp da runde Drahte == kein SpREK
S 33vaus 8@ 8 mm,zul P =354 Mp
5S40 aus 18 @ 6 mm , zul P = 395 Mp auch aus kalt gezogenem Spannstahl St 140/160
S50 aus 16 @ 7 mm , zul P = 54 2 Mp und St 150/170 maglich
S 66vaus 16 @ 8 mm _, zul P =708 Mp
K 66 aus 16 @ 8 mm , zul P = 70 8 Mp
SEE. zulP=6641% KEE:.zulP=706¢
Leoba AK 9 bis AK 108 "/ §225 Dr. Leonhardt/V1l 28.12.1964 31.12.1967 1 @ 12,2 mm, S5t 125/140 vergiitet AK 9, zulP=901 in 19 12 mm, St 140/160 kaltgezogen, AK 10, zul P =10,0 t => keine SpRK
Seibert - Stinnes Baden-Wirttemberg 4 @ 12,2 mm, St 125/140 vergitet AK 36, zulP =360t in 4@ 12 mm, St 140/160 kaltgezogen, AK 40, zul P =40,0 t => keine SpRK
12 @ 12,2 mm, St 125/140 vergiitet AK 108, zulP =108,0 t als kalt gezogene Variante nicht vorhanden
Leoba AK 1/11-1.13.1-16,3 28.11.1978 @ 12,2 mm St 1429/1570 (St 145/160) AK 41:4 © 12,2 mm, zul P = 404 KN vor diesem Anderungdbescheid auch kaltgezogen St 1375/1570 (S5t 140/160)
Anderung der Zula vom 29.11.1974 vergitet AK 124:124 @122 mm, zu P = 1212 KN maglich
Institut fiir Bautechnik Spannstahl "neuerer Generation" => keine SpRK
Polensky & Zélner Il A 4-2420 Nr_1383/60 27. Mai 60 31.12.1565 Einzeldrihte 5IGMA 5t 145/160, vergiitet
NRW verlangert bis 24.06.1968 oval 20, oval 30 und oval 40 gerippt
6 Einzeldrahte oval 20 Spannglied A10, zul P = 106 t
13 Einzeldrihte oval 20 Spannglied A 20, zul 29t
16 Einzeldrahte oval 30 Spannglied 4 40, zulP =422 1
12 Einzeldrihte oval 40 Spannglied A 40, zulP =42 2 t
32 Einzeldrihte oval 30 Spannglied A 80, zulP =84 51
24 Einzeldrihte oval 40 Spannglied A 40, zul P =422t
44 Einzeldrihte oval 30 Spannglied A 100, zul P = 1162 t
33 Einzeldrahte oval 40 Spannglied A 100, zul P = 1162 t
Holzmann (SH) Wb - 64a 16/27 - 1/58 12.12.1958 31.12.1560 Einzeldrihte Sigma St 145/160 vergiitet

Hessen

oval 30 mit Rippen

16 Drahte oval 30, gerippt

S 16, zulP=4221%

24 Drihte oval 30, gerippt

524, zulP =633t

40 Drahte oval 30, gerippt

540,zulP=1055t
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b) Nachrechnung

Bei der Nachrechnung wird fiir das Bauwerke eine neue statische Berechnung aufgestellt. Unter Berticksichtigung der
vorhandenen Materialkennwerte erfolgt die Berechnung nach ,modernen Rechenmethoden”, ggf. unter Ansatz
zusatzlicher Lastannahmen.
Ergebnisse: - Beurteilung der Tragfahigkeit

- Aussagen zur Restnutzungsdauer

- Beurteilung des Anklindigungsverhaltens bei Spannbetonbriicken

- ggf. Angabe von Malinahmen wahrend der Restnutzungsdauer (Ablastung, Prifanweisungen...)

2-Svstem und Abmessunaen 5.2 Eingabedaten InfoCAD sa2lemente
Die in den Bestandsunterlagen angegebenen Nennwerte der Bauweks- und NRL10.3(2) =
Querschnittsabmessungen werden der Neuberechnung zugrunde gelegt
Aus der Bauwerkspriifung ergeben sich keine signifikanten Schaden, was W
Zu ar 1 Quersch bmessungen fuhren wirde
1.1 1 L1
x e
G {
\\ ] \\
\\
\ el
\ Spannstréngs im Schnitt Quer €, [5,95/0,00/0,0
5 Uberhéhung = &
Y
+ — i
\ 50 [ 50|50 [50 )50 il
\ & .
i — 1
| a
| [ 5
Systemkenngrofen
| Spannstrange im Schnitt
. | — | — | — - Uberhdhung = 2 6651 Knoten
| |l 6144 Elemente 0 Stabelemente
98 Festhaltungen 0 Plattenelemente
| 20 FPo—d= T 444 Koppelungen 0 Scheibenelemente
1 14 Materialkennwerte 6144 Schalenelemente
| of 14 Querschnittswerte 0 Seilelemente
J I 25 Lastfalle 0 Volumenelemente
0 Spannstrangordinaten zv [om] 1 LF-Kombinationen 0 Federelemente | |
o w| 0,00 1,00 2,00 74 Spannstrange 0
20 24m| -218 Berechnungsort der Flachenslements: Schwerpunkt 3 LFK DFB.SV.1: 1. Standi d voriibergehends Kombination, DIN-FB 10
5 5 di / i 3 % o y H Schnittgréfien Bemessun, ekte min,max My. 393,49 [kNm] +—
Spannsirangordinaten zv [cm] an den Stitzstellen 2 Ergebnisorte in den Staben Wenebareich (Teilsystem. miniman): 483 17/1 133,43 [kNm]
#v|0.00|0,50) 1.00)1,50( 2.00 2.5D| 3.00|3.50| 4.00)4.50| el Bl Ml el el il e 2
Gedrehte Koordinatensysteme
6|28 |-828| 525|629 528 -&3.U|E.D -45,9(-44,0|-420 -aa.n|a.u|43.n|4&.u|—ds.n|a.a|43, 5603 Elementsysteme
2474 Schnittkraftsysteme
2491 Bewehrungssysteme
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Ergebnisse der Nachrechnung

1. Die Briicke besitzt eine ausreichende Tragfahigkeit fir die Briickenklasse 60

2. Aus der Nachrechnung ergibt sich eine Restnutzungsdauer von 20 Jahren, wenn folgende
Kriterien erfillt werden:

e Verkurzung der Prifintervalle fur die Hauptpriufungen auf 2 Jahre
* Beiden Hauptprifungen werden keine neuen Biegerisse mit w > 0,2mm festgestellt

3. Der Nachweis eines ausreichenden Anklindigungsverhaltens (,Riss vor Bruch®) ist fur die
Langsrichtung (Haupttragrichtung) erfullt.

4. Der Nachweis eines ausreichenden Ankindigungsverhaltens ist in Querrichtung nur an
einem Punkt nicht erfillt (Kragarm). Dieser Punkt liegt nicht im Bereich der Fahrbahn.
Durch die hohe Anzahl der Spannglieder wird dieser Punkt jedoch als unkritisch erachtet
=> genaue Kontrolle im Rahmen der Hauptprufungen.

SQKREIS
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c) Ausblick
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Mittelfristig Ersatzneubau erforderlich

e Umfang wird in den kommenden Monaten gepriift (nur Uberbau oder einschl. Unterbaute

e Arbeiten unter Vollsperrung der ,,Neuenkirchener Strale” => Konzept bauzeitl. Ve

* Sperrpausenanmeldung bei der DB (vgl. Querspange) liber , Integrierte Bilind

Der baubetriebliche Anmeldeprozess fiir Infrastruktur-
malknahmen gemdR Richtlinie 406 der DB Netz AG
10 bis 3 Jahre vor Fahrplanwechsel
26,5 Monate vor Fahrplanwechsel
l l— 19,5 Monate vor Fahrplanwechsel
O O O O
Infrastruktur-
Anzeige zur Anmeldungzur Anmeldungzum ABstellung maRnahme
Strategischen Planung Integrierten Biindelung Baukapazitdtsmanagement 1a: 6 Wochen 1
(jew. am 28. Februar) (jew. am 30. September) (jew. am 2. Mai) vor ja"beg‘”f
gﬁ;iﬁlﬁg%ﬁﬁ;g:ﬁ 1 - Kategarisierung erfolgt an-
B-MaRnahme*: 14 Wochenvor Baubeginn 4 gﬁ:‘;‘:&jﬁs:giggrﬂ:nasg
A-MaBnahme*: 31 Wochenvor Baubeginn 4 wieJﬂerde(rEJ'nzusrufen ist
Anmeldung zum Baubetriebsmanagement

 Die Konstruktionshdhe der neuen Uberbauplatte wird sich vergréRern => Gradiente !!

e Die lichte Hohe der Briicke wird sich voraussichtlich vergroBern. Bestand 5,44m lichte Hohe
Nach Bahnregelwerken musste die DB 6,20m fordern. => Gradiente !!! (kreuzungsrechtliche Auswirkungen)
Abstimmungen mit der DB laufen zur Zeit.

* Hinweis: Baulast nach §44 StriwWG NRW ab 80.000 Einwohnern bei der Gemeinde
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