Anhang
Knotenpunkte




Aufbau

Far die Gberpriften Knotenpunkte wird im Anhang jeweils ein
dreiseitiger ,Knotenpunktsteckbrief” gezeigt, der folgende Dar-
stellungen beinhaltet:

- Seite 1 mit einem Kartenausschnitt ,Lage des Knotenpunktes im
Stadtgebiet” sowie einer Lageplangrafik, die mit einer mal3stab-
lichen Lageplanskizze bei Umgestaltung zum Kreisverkehr die
Flacheninanspruchnahme (und ggf. nicht einzuhaltende Mindest-
breiten) darstellt,

- Seite 2 mit einem Stromlinienplan zur Dokumentation der Verkehrs-
belastung des Knotenpunktes in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde (als Auszug aus den Verkehrserhebungen vom Sommer 2019)
sowie

- Seite 3 mit den Ergebnissen der Berechnungen zur Qualitat des
Verkehrsablaufs fir die Bestandssituation im Analysezustand und
nach einer Umgestaltung zum Kreisverkehr (auf der Grundlage der
Verkehrsbelastungen gemald Seite 2).
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K1: Lingener Damm/Am Stadtwalde/HovesaatstraRe

Lage im Stadtgebiet

Mindestbreite flir

Gehwege nicht einhaltbar.
Grunderwerb notig. Fehlende
Breite ca. 0,90m.

Gehwege nicht einhaltbar.
Grunderwerb nétig. Fehlende
Breite ca. 0,20m.
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Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr

K1: Lingener Damm/Am Stadtwalde/HovesaatstraRe
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 14.100 Kfz/24 h
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K1: Lingener Damm/Am Stadtwalde/HovesaatstraRe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K2: Lingener Damm/StaufenstraRe/Romerstralle

Lage im Stadtgebiet

Mindestbreite fiir Nebenanlagen
nicht einhaltbar. Grunderwerb
notig.

Mindestbreite fiir Nebenanlagen

Mindestbreite flir Nebenanlagen nlcht:ginhatinar, Grunderuesrh

nicht einhaltbar. Grunderwerb
notig.
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K2: Lingener Damm/StaufenstraRe/Romerstralle

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 17.600 Kfz/24 h
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K2: Lingener Damm/StaufenstraRe/Romerstralle

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K3: WindmiihlenstraBe/OsningstralRe/Sonnenstrale

Lage im Stadtgebiet
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K3: WindmiihlenstraBe/OsningstralRe/Sonnenstrale

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 4.900 Kfz/24 h
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K3: WindmiihlenstraBe/OsningstralRe/Sonnenstrale

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K4: AloysiusstraBe/SurenburgstraBe

Lage im Stadtgebiet

=
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£

Mindestbreite fir

Gehwege nicht

einhaltbar.

Grunderwerb

notig. Fehlende

Breite ca. 1,00m.

Mindestbreite fir
Gehwege nicht
einhaltbar.
Grunderwerb
notig. Fehlende
Breite ca. 1,80m.
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K4: AloysiusstraBe/SurenburgstraBe

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 11.900 Kfz/24 h
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K4: AloysiusstraBe/SurenburgstraBe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K5: Elter StraBe/Scharnhorststrafe

Lage im Stadtgebiet

o r I'\I‘..-_- .' . % GKS .. :

Erforderliche Flacheninanspruchnahme
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Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Donnerstag, 16. Mai 2016

nachmittagliche Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 10.700 Kfz/24 h
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K5: Elter StraBe/Scharnhorststrafe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K6: LindenstraBe/LaugestraRe/Breite StraRe

Lage im Stadtgebiet

Mindestbreite fir Gehwege
nicht einhaltbar. Grunderwerb
notig. Fehlende Breite ca. 1,50m

Mindestbreite fir Gehwege
nicht einhaltbar. Grunderwerb
notig. Fehlende Breite ca. 0,60m

-
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K6: LindenstraBe/LaugestraRe/Breite StraRe

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Donnerstag, 04. Juli 2019

nachmittagliche Spitzenstunde von 16.30 bis 17.30 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 10.700 Kfz/24 h

SHP Ingenieure  Rheine - Kreisverkehre im Stadtgebiet

Anhang K6-2




K6: LindenstraBe/LaugestraRe/Breite StraRe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K7: Neuenkirchener StraBe/ZeppelinstraBe/Berbomstiege

Lage im Stadtgebiet
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K7: Neuenkirchener StraBe/ZeppelinstraBe/Berbomstiege

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Donnerstag, 04. Juli 2019

nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 21.300 Kfz/24 h
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K7: Neuenkirchener StraBe/ZeppelinstraBe/Berbomstiege

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)

o| 55 43
2] ot
| 4048
5
Q d L Neuenkirchener
B StralRe - Ost
<= 44190
. — X
26 |41 —= -
85 gi§] —==
Neuenkirchener ©
StralRe - West %
| 2
49 |5
o
59 r%

Verkehrsqualitat im Analysezustand

Berbom-

D stiege
| et —

Neuenkirchener
Stral3e

D - Ost

‘[0 30

Qualitats- o P
N
-' @ Stufe (HBS) . | © vVe®
54" IS = <20s <10s

B | <35 | <20s
Cc =50s =30s
D

=70s =45s
>100s | >45s
Auslastung > 1

. mittlere Wartezeit [s]
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

Neuenkirchener
StralRe
- West

12 Erforderliche Stauraumlénge [m]

o
Zeppelin-
stral3e

Uberstauter Abbiegestreifen

Verkehrsqualitat nach Umgestaltung zum Kreisverkehr

SHP Ingenieure  Rheine - Kreisverkehre im Stadtgebiet Anhang K7-3




K8: LindenstraRe/BahnhofstraBe/Dutumer StraRe

Lage im Stadtgebiet
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K8: LindenstraRe/BahnhofstraBe/Dutumer StraRe

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Donnerstag, 04. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 15.300 Kfz/24 h
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K8: LindenstraRe/BahnhofstraBe/Dutumer StraRe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K9: Catenhorner StraBe/Schneewittchenweg/MittelstraRe

Lage im Stadtgebiet
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K9: Catenhorner StraBe/Schneewittchenweg/MittelstraRe

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Donnerstag, 04. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 8.400 Kfz/24 h
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K9: Catenhorner StraBe/Schneewittchenweg/MittelstraRe

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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K10: Hengemiihlweg/SandkampstraBe/Vennhauser Damm

Lage im Stadtgebiet

a x10%elf

Erforderliche Flacheninanspruchnahme

SHP Ingenieure  Rheine - Kreisverkehre im Stadtgebiet Anhang K10-1




K10: Hengemiihlweg/SandkampstraBe/Vennhauser Damm

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 15.400 Kfz/24 h
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K10: Hengemiihlweg/SandkampstraBe/Vennhauser Damm

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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12 Erforderliche Stauraumlange [m]

Verkehrsqualitat nach Umgestaltung zum Kreisverkehr
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K11: BonifatiusstraBe/Sandkampstrale

Lage im Stadtgebiet

SHPIngenieure  Rheine - Kreisverkehre im Stadtgebiet Anhang K11-1




Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019

nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 10.300 Kfz/24 h
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K11: BonifatiusstraBe/Sandkampstrale

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)

Bonifatius-
alRe - Nord
8

‘*’ Sandkamp-
@ stralRe
T 6

. E

D str

6__‘r~

o | =
Sandkamp- <>
stralde ‘*’ ;
o
R
@l s “
—
o Q
12| =2
C @
o =
m w
Verkehrsqualitat im Analysezustand
Lo o 2
W) 0 =
2 © 0
L
=
2 A ‘
Sandkamp-

stralle
——

6 K= Qualitats- © | \\VQ

Stufe (HBS) .
= 20s =10s
sand- <] <36s |  =20s
kampstralie <50s <30s
=70s | <=45s
>100s >45s

‘Auslastung)1

mittlere Wartezeit [s]
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

——
Bonifatius- 4

stral3e - Sud

12 Erforderliche Stauraumlange [m]

Verkehrsqualitat nach Umgestaltung zum Kreisverkehr
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K12: SandkampstraBe/Haselweg/Am Stadtwalde

Lage im Stadtgebiet
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K12: SandkampstraBe/Haselweg/Am Stadtwalde

Knotenpunktverkehrsstarken

Erhebungstag: Dienstag, 02. Juli 2019
nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr
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Hochgerechnete Tagesverkehrsstarke des Knotenpunktes: 9.700 Kfz/24 h
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K12: SandkampstraBe/Haselweg/Am Stadtwalde

Qualitat des Verkehrsablaufs (Analyseverkehrsstirke, Spitzenstunde nachmittags)
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