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1.) Zusammenfassung

Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch die geplante Nutzung ei-
ner Stellplatzanlage im Kreuzungsbereich Frankenburgstrale / Sprickmannstral3e in der Nachbar-

schaft des Mathias-Spital in Rheine keine unzulassigen Gerauschimmissionen zu erwarten sind.

Grundlage fiir diese Beurteilung bilden die vorgenommenen Berechnungen und Beurteilungen auf
Basis der zu erwartenden Betriebszustande und Nutzungszeiten. Wesentlich dabei ist, dass die Stell-
platzanlage ausschlieRlich von Besuchern und Mitarbeitern des Mathias-Spitals sowie der angeglie-
derten Praxen genutzt wird. Durch eine Bewirtschaftung der Stellplatzanlage wird eine Nutzung aus-
schlieRlich im Tageszeitraum innerhalb der Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr gewéhrleistet.

Somit sind aus schalitechnischer Sicht keine unzulassigen Schallimmissionen oder Richtwertuber-

schreitungen in der Nachbarschaft der geplanten Steliplatzanlage zu erwarten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréBter Sorgfalt erstellt. Die-
ser Bericht besteht aus 14 Seiten und 2 Anlagen.

Lingen, den 31.10.2007 CB/GS Messstelle nach § 26 BImSchG fir
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Das Mathias-Spital in Rheine plant im Kreuzungsbereich Frankenburgstralle / Sprickmannstrae die
Errichtung einer Stellplatzanlage mit 49 Stellplatzen. Ausgelést durch dieses Vorhaben soll der
rechtskraftige Bebauungsplan fur diesen Bereich gedndert werden.

in unmittelbarer Nachbarschaft der geplanten Stellplatzanlage befinden sich schiitzenswerte Wohn-
nutzungen sowie eine Schule und das Berufskolleg. Ausgehend von den zu erwartenden Schallemis-
sionen aus dem Bereich der Stellplatzanlage sind nun die zu erwartenden Schallimmissionen im Be-

reich der relevanten Immissionspunkte zu ermittelin und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Form einer gutachtlichen Stellungnahme vorzulegen.
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Als Immissionspunkte werden die im Digitalisierungsplan der Aniage 1 dargestellten, gekennzeichne-

ten Wohn- und Aufenthaltsraume betrachtet. Hier befindet sich der Immissionspunkt IP 01 in einem

Bereich, der tiberwiegend von Wohnnutzungen bestimmt ist. Nach Aussagen der Stadtverwaltung

Rheine [6] sind hier die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte entsprechend einem Aligemeinen
Wohngebiet (WA) anzusetzen.

Im unmittelbaren Nahbereich des Steliplatzes im Bereich des Immissionspunktes IP 02 sind an dem

hier vorhandenen Wohnhaus die Werte entsprechend einem Mischgebiet einzuhalten. Im Sinne des

vorsorgenden Immissionsschutzes werden zusétzlich die Immissionen im Bereich des Berufskoliegs

und der benachbarten Schule an den Immissionspunkten IP 03 und IP 04 ermittelt und beurteilt und

hilfsweise mit den schalltechnischen Orientierungswerten (in diesem Falle Sondergebiet) verglichen.

Zusammenfassend ergeben sich somit die nachfolgenden Immissionsrichtwerte:

Immissionspunkte Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
IP 01 WA 55 40
P 02 MI 60 45
IP 03 SO (Schule) 60 -
IP 04 SO (Schule) 60 -
Tabelle 1: einzuhaltende Immissionsrichtwerte und Gebietseinstufung

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Beurteilungszeitraum nachts ist
gemaR TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu betrachten.
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Im Allgemeinen Wohngebiet sind fir die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen innerhalb der Ruhezei-
ten Zuschlage von 6 dB zu beriicksichtigen. Die Ruhezeiten sind morgens von 06:00 Uhr bis

07:00 Uhr und abends zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr, zusatzlich an Sonn- und Feiertagen mor-
gens zwischen 07:00 Uhr und 09:00 Uhr sowie mittags in der Zeit zwischen 13:00 Uhr und 15:00 Uhr.

Die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm sind aus der Summe der gewerblichen
Gerausche einzuhalten. In der Nachbarschaft der hier betrachteten Immissionspunkte sind keine wei-
teren Gewerbebetriebe, gewerbliche Anlagen oder andere Parkplétze etc. vorhanden. Ostlich des
Immissionspunktes IP 02 befindet sich lediglich die Feuerwehr der Stadt Rheine, wobei hier durch
einen geschlossenen Gebauderiegel etwaige Tatigkeiten im Innenhofbereich der Feuerwehr in Rich-
tung des relevanten immissionspunktes abgeschirmt werden. Somit sind im Bereich der Immissions-

punkte keine relevanten Gewerbelarmvorbelastungen zu erwarten.

Im Sinne der TA Larm liefert eine Anlage dann keinen relevanten Beitrag zur Larmsituation, wenn sie
die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (Irrelevanzkriterium).
Werden die einzuhaltenden Richtwerte um mindestens 10 dB(A) unterschritten, so liegen die Immis-

sionspunkte aufBerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage.
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4.) Berechnung der Gerduschemissionen der Stellplatzanlage

Im Bereich der Stellplatzanlage ist die Kennzeichnung und Ausweisung von 49 Stellplatzen vorgese-
hen. Die Anlage wird Uber eine Zu- und Ausfahrt von der Sprickmannstral3e aus erschlossen. Die
Stellplatzaniage wird iber eine Schrankenanltage beregelt.

GemaR Aussagen der zukiinftigen Betreiber wird die Stellplatzanlage iberwiegend zur Pufferung der
StoRzeiten vormittags um 09:00 Uhr benétigt. Nach Aussagen der Betreiber ist dies die Hauptwech-
selzeit. Im Rahmen eines Maximalansatzes wurde aber davon ausgegangen, dass nach 06:00 Uhr
die Stellplatzanlage komplett befiillt wird, an einem Tag alle 2 Stunden komplette Fahrzeugwechsel
stattfinden und die Entleerung der Stellplatzanlage ab 20:00 Uhr erfolgt. Dies bedeutet, dass mit dem
hier dargestellten Maximalansatz pro Tag 686 PKW-Bewegungen und somit die An- und Abfahrt von
insgesamt 343 Fahrzeugen je Tag angesetzt wurden.

Da die Stellplatzanlage Giberwiegend in den Stof3zeiten vormittags sowie auch fiur Mitarbeiter etc. zur
Verfugung gestelit wird, dirften bei tatsachlichem Betrieb diese Wechselhaufigkeiten erheblich unter-

schritten werden.

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden gema® Parkplatzlarmstudie [3] berechnet.

Nach der Parkplatzlarmstudie [3] berechnet sich der Schallleistungspegel der Stellplatze wie folgt:

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyro + 10 1g (B * N) in dB(A)

mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz:
Lwo = 63 dB(A)
Kpa 2 Zuschlag fur die Parkplatzart; fur P+R-Parkplatze: Kea = 0 dB(A)
K, 4 Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren;
fur P+R Parkplatze: K/ =4 dB(A)
Kb s Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird  Kp = 4 dB(A)
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B fat Bezugsgrofle (z. B. Anzahl der Stellplatze)

N 2 Bewegungshaufigkeit

Ksto 2 Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksro = 0,5 dB(A)
N 2 Bewegungshaufigkeit je BezugsgréfRe und Stunde

In diesen Gerauschen sind Einzelimpulse durch z. B. Turenschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Mo-
torstarten etc. mit enthalten. Weiterhin wurde der Fahrbahnbelag im Bereich des Steliplatzes als Be-

tonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm bericksichtigt.
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5.) Berechnung der Gerduschimmissionen, Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, L(DW), die sich an den betrachteten Immissi-

onspunkten ergeben, werden gemaR DIN ISO 9613-2 [2] nach Gleichung (3) berechnet:

mit
Lar(DW)
Lw

D¢

k> > It >

H>

La(DW) =Lw+ Dc-A

aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen
Schallleistungspegel

Richtwirkungskorrektur

Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt

Die Dampfung A wird berechnet mit:

mit
Adiv

Aatm

Abar

Amisc

> > N> >

>

A= Agy + Agim + Agr + Apar + Anmisc

Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Dampfung auf Grund von Luftabsorption
Dampfung auf Grund des Bodeneffektes
Dampfung auf Grund von Abschirmung

Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (8) der DIN ISO 9613-2 [2]:

LAT(LT) = LAT(DVV) = Cmet

Hierbei ist Cnme: die meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels. Als
Maximalbetrachtung wird im vorliegenden Fall zur Bestimmung von Cr.: die Mitwindsituation mit

C, = 0 dB beriicksichtigt. Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Ab-
schirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden bericksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software
SoundPLAN [7]. Es wird das "Alternative Verfahren zur Berechnung A-bewerteter Schalldruckpegel”
nach Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [2] angewandt.

Grundlage der Berechnung sind die in Kapitel 4 genannten mafgeblichen Betriebsdaten. Die Einga-

bedaten und Berechnungsergebnisse kénnen den Datenblattern der Anlage 2 entnommen werden.
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6.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen wurden zusammenfassend in der Anlage 2
dargestellt. Die Berechnungen wurden dabei mit den angegebenen hohen PKW-Frequentierungen im
Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr, fir den Beurteilungszeitraum sonntags durchge-
fuhrt . Auf Grund der an Sonn- und Feiertagen wirkenden Ruhezeitenzuschlage auch in der Mittags-
zeit ergeben sich an ibrigen Werktagen um ca. 2 dB(A) geringere Beurteilungspegel bei gleichen
Bewegungshaufigkeiten. Zusammenfassend sind die nachfolgenden Beurteilungspegel zu erwarten:

Immissions- | Gebiets- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
punkt einstufung IRW in dB(A) L. in dB(A) tags
tags nachts sonntags
IP 01 WA 55 40 52
IP 02 Ml 60 45 54
IP 03 SO 60 - 53
IP 04 SO 60 - 43
Tabelle 3: Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte

Wie den Ergebnissen der Berechnung zu entnehmen ist, wird tagstiber im Bereich des Aligemeinen
Wohngebietes im Bereich des Immissionspunktes IP 01 der einzuhaltende Immissionsrichtwert um
mindestens 3 dB(A) unterschritten. An allen Ubrigen Immissionspunkten werden die einzuhaltenden
Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschritten, womit die Stellplatzaniage an diesen
Immissionspunkten tagsiiber keinen relevanten Beitrag zur insgesamt vorherrschenden Gesamtlarm-

situation liefert.

Uberschlagige Berechnungen haben ergeben, dass auch durch Spitzenpegel - verursacht durch die
beschleunigte Anfahrt im Bereich der Ausfahrt oder aber Tiren- oder KofferraumschiieBen - keine
Uberschreitungen der einzuhaltenden Spitzenpegel im Tageszeitraum von IRW + 30 dB(A) zu erwar-
ten sind.
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Wiirde die Stellplatzanlage im Nachtzeitraum genutzt, so wéren hier durch die entsprechenden Fahr-
zeugbewegungen und auch durch Einzelereignisse wie Turenschlagen und Motorstarten Uberschrei-
tungen der einzuhaltenden Immissionsrichtwerte in der lautesten Nachtstunde bzw. auch der Spit-
zenpegel zu erwarten. Fir eine nachtliche Nutzung der Stellplatzanlage waren daher ergénzende

LarmschutzmaRnahmen wie Wande etc. erforderlich.

Da im vorliegenden Fall durch eine Beregelung der Stellplatzaniage iber eine Schrankenaniage eine
nachtliche Nutzung im Zeitraum zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr génzlich ausgeschlossen werden
soll und die Stellplatzaniage ausschlieRlich tagsiiber genutzt wird, sind keine unzuléssigen Schallim-

missionen im Sinne der TA Larm im Bereich der nachstgelegenen Wohnnachbarschaft zu erwarten.

Ggf. sollte die Einschrénkung der Stellplatzanlage, d. h. die ausschliefiliche Nutzung tags, auch im
Bebauungsplan geregeit werden.

Auf Grund der im Rahmen einer Maximalbetrachtung angesetzten hohen Fahrzeugfrequentierungen
sowie der hier betrachteten zusatzlichen Ruhezeitenzuschlidge an Sonn- und Feiertagen sind an bli-
chen Werktagen bei reeller Nutzung auch geringere Schallimmissionen aus dem Bereich der Stell-
platzanlage zu erwarten. Die Toleranz der hier vorgesteliten Ergebnisse lasst sich somit in einem Be-
reich von + 0/-5 dB(A) abschétzen.
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