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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens der Stadt Rheine geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 118 ,GartenstraBe". Ziel der Uberplanung ist es, eine gesteuerte
Nachverdichtung und geordnete stddtebauliche Entwicklung - die sowohl eine weitere bauliche
Entwicklung zul@sst als auch die nachbarschaftlichen Interessen berUcksichtigt — zu ermdglichen. Der

Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist der folgenden Abbildung zu entnehmen:

=

© Land NRW (2020) di-de/by-2-0

Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereiches (Plangebiet ) mit Bestandsbebauung
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Um den Immissionsschutz im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 118 ,GartenstraBe"
sicherzustellen, sind die schalltechnischen Auswirkungen des StraBen- und Schienenverkehrs sowie der

umliegenden Gewerbebetriebe auf das Plangebiet zu ermitteln und zu bewerten.

Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Verkehrslarm

- Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsidrmgerdusche aus den angrenzenden
StraBen (Kard.-Galen-Ring, HovestraBe und MuUnsterstraBe) sowie der angrenzenden Gleisanlagen
der DB AG unter BerUcksichtigung der auBerhalb des Plangebietes bestehenden Bestands-
bebauung. Vergleich der ermittelfen Gerduscheinwirkungen mit den Orienfierungswerten der
[DIN 18005-1 Bbl. 1]. Ermittlung der maBgeblichen AuBenldrmpegel fUr den Geltungsbereich des

Bebauungsplanes sowie Vorschlag zu Festsetzungen im Bebauungsplan.

Gewerbeldrm

- Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden gewerblichen Gerduscheinwirkungen durch die im
weiteren Umfeld befindlichen Gewerbebetriebe. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen
mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. den Immissionsrichtwerten der [TA Larm].
Bei Bedarf Vorschlag erforderliche LarmminderungsmaBnahmen sowie Festsetzungen zum

Bebauungsplan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erldutert.

Ergebnisse Verkehrslarm

Die Orienfierungswerte fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) werden zur Tageszeit im GroBteil des
Plangebietes eingehalten. Ausnahme bildet dabei der im Nahbereich der untersuchten StraBen
angrenzende Randbereich des Plangebietes. Der Orientierungswert fir Mischgebiete (M) von zur Tageszeit
60 dB(A), der im Hinblick auf Freiraumnutzungen (Terrassen/Balkone) gemd&B aktueller Rechtsprechung als
Mindestanforderungen gilt, wird nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten. Lediglich in den
Obergeschossen der Fassaden der ersten Grundsticke in Ausrichtung HovestraBe, ChristianstraBe und
MUnsterstraBe ist dieses jedoch nicht mehr gegeben. Die Orientierungswerte von 45 dB(A) fUr Allgemeine
Wohngebiete (WA) werden zur Nachtzeit im Erdgeschoss im gesamten Plangebiet Uberschritten. Dabei ist,
wie auch bereits im Tageszeitfraum, der Nahbereich der untersuchten StraBen am stdrksten durch

Verkehrsl@rm beeintréchtigt.
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Aufgrund der insbesondere im Nachtzeitraum gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung
gesunder Wohnverhdltnisse somit L&rmminderungsmaBnahmen erforderlich. Diese zielen insbesondere auf

den Schutz des Innenraumes ab. Detaillierte AusfGhrungen sind dem Kapitel 4.5.1 zu entnehmen.

Ergebnisse Gewerbeldrm

Aufgrund der faktischen Nutzung, aber auch in Hinblick auf die weitere st&dtebauliche Entwicklung ist es
vorgesehen, den Geltungsbereich als Allgemeines Wohngebiet (WA) zu Uberplanen. Ziel der Uberplanung
ist es dabei, vorrangig die Baunutzung innerhalb des Gebietes zu regeln und planungsrechtlich
abzusichern. Mit dieser Uberplanung tritt jedoch aus Sicht des Umweltrechtes, d.h. des Immissionsschutzes
ein Konflikt auf. Die gewachsene Gemengelage zwischen genehmigtem Wohnen einerseits und
genehmigtem Gewerbe andererseits hat in der Vergangenheit zumindest im Randbereich des
Plangebietes aufgrund des unUberplanten Innenbereiches die fir Mischgebiete (MI) geltenden
Immissionsrichtwerte als gesundheitlich veriraglich zugrunde gelegt. Dieses wird auch durch die
punktuellen Untersuchungsergebnisse und die im Gutachten dargestellten farbigen Isophonenkarten

bestatigt.

Mit der nunmehr -aufgrund der faktisch ausschlieBlich dem Wohnen dienenden Nutzung- erforderliche
Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) werden bei der Beurteilung des Gewerbeldrms gemas
[TA L&rm] neben niedrigeren Orientierungswerten auch Zuschldge fUr Ruhezeiten erforderlich. Daraus

resultiert zwangslaufig eine Einschrénkung der genehmigten Gewerbebetriebe.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind somit in Hinblick auf die gegenseitige RUcksichtnahme Festsetzungen
zu freffen, die einerseits eine Einschrdnkung der genehmigten Gewerbebetriebe verhindern und
gleichzeitig den Immissionsschutz der Wohnbebauung innerhalb des Plangebietes gewdhrleisten. Dazu
gehért u. a., die Baugrenzen mit Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete
(WA) dahingehend zu kennzeichnen, dass in den dort befindlichen oder enfstehenden Fassaden keine
Immissionsorte im Sinne der TA Larm zuldssig sind. MaBnahmen, die dieses verhindern, sind z. B. nicht zu
offnende Fenster (Festverglasungen) oder sonstige bauliche MaBnahmen, die einen Messpunkt 0,5 m vor

dem gedffneten Fenster verhindern.

Alternativ wdre zur Vermeidung von nicht zu 6ffnenden Fenstern eine Festsetzung mit der Aussage
erforderlich, dass es sich hier baurechtlich um ein Allgemeines Wohngebiet (WA) handelt, jedoch aufgrund
der Gemengelage aus schalltechnischer Sicht der Schutzanspruch eines Mischgebietes (MI) zur Beurteilung
heranzuziehen ist. Inwieweit eine derartige Festsetzung zuldssig und vor Gericht haltbar ist, kann an dieser

Stelle nicht abschlieBend geklart werden und sollte rechtlich geproft werden.

Kurzzeitige Gerdauschpegel

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten unterschritten.
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Lusatzliche Technische Verfragsbedingungen und Richtlinien fUr die
AusfUhrung von Ldrmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im
obenstehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders
gekennzeichnet - entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche
gekennzeichnet und kénnen sich auf die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren
auf den angewendeten Vorschriffen, Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von
Konformit&tsaussagen abgegrenzt. Der gegensténdliche Bericht enthélt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

o Darstellung Geltungsbereich, Stadt Rheine,
o Verkehrsbelastungsdaten StraBen NRW, Z&hlung 2015,

e Verkehrsuntersuchung

18.05.2011,

,Emsgalerie” NR. 210317, IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst vom

e Akteneinsicht umliegende Gewerbebetriebe.

Ein Ortstermin wurde am 09.03.2020 durchgefUhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens der Stadt Rheine geplante
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 118 ,GartenstraBe". Ziel der Uberplanung ist es, eine gesteuerte
Nachverdichtung und geordnete stddtebauliche Entwicklung - die sowohl eine weitere bauliche

Entwicklung zul@sst als auch die nachbarschaftlichen Interessen berlcksichtigt — zu ermdglichen.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung im Rahmen der Bauleitplanung Rechnung zu
fragen, war die schalltechnische Situation innerhalb des Geltungsbereiches, im Folgenden auch als
Plangebiet bezeichnet, in Hinblick auf die einwirkenden Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr) zu
unfersuchen, zu beurteilen und letzilich in Hinblick auf die schalltechnischen Anforderungen der
[DIN 18005-1] sicher zu stellen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Gemd&aB [DIN 18005-1] sind die Ldarmarten
Gewerbe/Verkehr gefrennt voneinander zu beurteilen. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schalischutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stédtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

L&rmbelastungen zu erflllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung "
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und g,
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete S0 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ) . )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdalt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang
des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-
wdagung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.
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Bauleitplanung Plangebiet GartenstraBe in Rheine

Gutachten-Nr.:
Projekt:

Textteil - Langfassung
Seite 12 von 43



In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdagung mit plausibler Begrindung von den Orientfierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher

BelUffungsmdglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeinfrichtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In l[Grmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenlédrmpegel fUr die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitdt insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Geb&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsveriragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

3.1.3 Sanierungs- bzw. Auslosewerte der VLarmSchR 97

Die [VL&GrmSchR 97] vereinen in sich die Regelungen der [16. BImSchV] hinsichtlich der Larmvorsorge und
der [24. BImSchV] hinsichtlich SchallschutzmaBnahmen an Gebduden und ergdnzen sie mit Regelungen

zum Schallschutz an bestehenden StraBen (Ldrmsanierung). Im Juni 2010 wurden mit Inkrafttreten des
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Bundeshaushaltes auf Basis des [BMVBS 2009] die in der urspringlichen Fassung genannten Ausldsewerte

zur L&rmsanierung vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB gesenkt.

Tabelle 2 enthdlt die bereits abgesenkten Werte.

Tabelle 2: Auslésewerte fir Ldrmsanierung VLEGrmSchR 97, BMVBS 2009
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altfenheime 67 57

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 67 57
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 69 59
Gewerbegebiete (GE) 72 62

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbelarm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA Ldrm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage for

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitr&ge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Oberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Tabelle 3:

Immissionsorte auBerhalb von Geb&uden

Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;

Gebietsnutzung

Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag

Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und

Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Mischgepiefe (M), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)

Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin diUrfen gemaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWtmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den

Bebauungsplédnen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie

Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden
volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)
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Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemdaB [TA L&rm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedUrftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedUrftigen
Rdumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betfroffenen Rand der Fldche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrfigen R&umen erstellt werden duUrfen. Ist der
schutzbedUrftige Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Kdérperschall-
Ubertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stdrksten

befroffenen schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdB Ziffer 6.7 [TA Larm] die folgende Regelung getroffen:

»Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Ger&uschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist

vorauszusetfzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Ho6he des

2 Definierter Zeitraum gemdaB Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertréglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erh&hter Schutzwurdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsmdglichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die [TA L&arm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem BetriebsgrundstUck sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagenger&uschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit
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= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem UGbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tfags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.
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4 Verkehrslarm

Um die Wohnqualitdt innerhalo des Bebauungsplangebietes sicherzustellen, werden die aus den
angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden StraBen- und Schienenverkehrsl@rmimmissionen wie in
Abbildung 2 ermittelt.

Abbildung 2: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (schwarz/weiB), Schiene (blau/schwarz

4.1 Beschreibung der Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr bzw. den Schienenverkehr erfolgt nach

dem Berechnungsverfahren der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] und der [Schall 03 2012]. Hierzu wird das
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qualitatsgesicherte  Programmsystem MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner

aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

4.1.1 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefGhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natlrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berGcksichtigt. Im Falle einer fur die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zundchst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

Lme =Li2" + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(25) der Mittelungspegel in dB(A),
D die Korrektur fUr unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dsto die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dstg der Zuschlag fur Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden FiGchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemd&B [RLS-90]in Ansatz gebrachts.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrsireifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-90] zu:

Lm:Lm,E+DsJ_ + DBM+ DB in dB(A)
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds,. die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dem die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

3 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16. BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den einge-
gebenen Gebduden nur fur StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion berUcksichtigt.

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Textteil - Langfassung
Projekt: Bauleitplanung Plangebiet GartenstraBe in Rheine Seite 20 von 43



Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kénnen.

Der Beurteilungspegel Ly in dB(A) berechnet sich dann gemdadB der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fUr erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

Im vorliegenden Fall wird fir den Kardinal-Galen-Ring und die HovestraBe eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, fUr die MdinsterstraBe und die ChristianstraBe von 30 km/h
berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einem Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt,
Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den der Korrekturwert Dsto = 0 dB betrégt. Darlber hinaus

wird ein Zuschlag fur die lichtzeichengeregelten Kreuzungen vergeben.

4.2 Emissionsansdtze StraBenverkehr

Grundlage fur die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch den StraBenverkehr bildet fir den Kardinal-
Galen-Ring und die HovestraBe die von der Stadt Rheine zur VerfUgung gestellle landesweite

Verkehrsz&hlung von StraBen NRW aus dem Jahr 2015.

Aufgrund der durch Covid 19 vorliegenden Situation ist eine aktuelle Z&hlung im Bereich der MUnsterstrale
nicht zielfGhrend. Zur Einschatzung des Verkehrsaufkommens wird daher auf die Verkehrsuntersuchung
wEmsgalerie" NR. 210317, IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst vom 18.05.2011 zurGckgegriffen. Im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung sind die Verkehrsaufkommen nach Bau der Emsgalerie im Kreuzungsbereich
Kardinal-Galen-Ring/MunsterstraBe mit 30.200 Kfz fur den Kardinal-Galen-Ring West und mit 5.500 Kfz fUr die
MUnsterstraBe angegeben. Ein Vergleich des auf dem Kardinal-Galen-Ring West prognostizierten
Verkehrsaufkommens nach Bau der Emshalle mit den Verkehrsz&hlungen 2015 zeigt somit eine gute
Ubereinstimmung. Abweichungen bestehen lediglich bei dem Lkw-Anteil, der bei der Verkehrszéhlung 2015
auf dem Kardinal-Galen-Ring West um 2,2 % héher liegt. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird

daher der fUr die MUnsterstraBe angegebene Lkw-Anteil von 0,2 % nach oben angepasst.

In Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont werden die vorliegenden Zdhldaten mit einem
angenommenen jahrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2030 hochgerechnet. Die Eingangsdaten fUr die
Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lwme fUr den Tages- und

Nachtzeitraum sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengefasst.
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Der Lm berechnet sich wie folgt:

Tabelle 5: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2030
StraBenbezeichnung und DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt 2030 Verkehrsstarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag Nacht
Str_01 |HovestraBe 16650 966 150 4,7 58 50 63,6 56
Str_02 | MUnsterlanddamm 18300 1098 201 51 5,1 50 64,4 57
Str_03 |Kardinal-Galen-Ring 32850 1905 296 4 51 50 66,3 58,7
Str_04 | MUnsterstraBe 6550 393 72 3 1 30 56,5 47,9
Str_05 | Horstkamp 3275 197 36 3 1 30 53.4 44,9
Str_06 | MUnsterstraBe 3275 197 36 3 1 30 53.4 44,9
Str_07 | MUnsterstraBe 1640 98 18 3 1 30 50,4 41,9
Str_08 | ChristianstraBe 1640 98 18 3 1 30 50,4 41,9
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
T/N Tageszeit/Nachtzeit,
p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
\ die fur den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Miftelungspegel nach [RLS-90].

4.3 Berechnungsverfahren der [Schall 03 2012]

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgeflUhrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die
Abschirmung durch natirliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — entsprechend den Vorgaben der [Schall 03 2012] bericksichtigt. Im Falle einer
fir die Berechnungen relevanten Topografie des Unfersuchungsgebietes wird diese in  das

Berechnungsmodell eingestellt.

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als &quivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq fUr den

Zeitraum einer vollen Stunde errechnet.
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An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der Schalldruckpegel nach folgender

Gleichung durchzufUhren:

Loaeq= 10 - log (Zf h ke '|OO']'(LWA,f,h,kS+DI,kS,w+DQ,kS‘Af,h,k5.w)) in dB(A).
Hierbei ist:
f, h, ks, w Zd&hler fur Oktavband, Hohenbereich, TeilstUck, Ausbreitungswege,
Lwafhks der A-bewertete Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des Teilsticks ks, der die Emission
aus dem Héhenbereich h angibt,
Diksw das RichtwirkungsmaB fUr den Ausbreitungsweg w,
Das das RaumwinkelmaB,
Athisw das Ausbreitungsd&dmpfungsmal im Oktavband f, im Hohenbereich h, vom TeilstUck ks I&ngs des Weg w.

An einem Immissionsort, der durch Gerdusche von einer Strecke fUr Eisenbahnen mit oder ohne Bahnhofe,
Haltestellen oder Haltepunkte betroffen ist, wird der Beurteilungspegel gefrennt fUr den
Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) Lr1ag und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) Lrnacht

berechnet.

Pegelkorrekturen fUr ton-, impuls- oder informationshaltige Gerdusche sind in der Berechnung der
Schallemission enthalten und werden bei der Bildung des Beurteilungspegels nicht gesondert angesetzt.
Die darUber hinausgehenden Pegelkorrekiuren bzgl. der baulichen Ausfohrung der betrachteten

Streckenabschnitte kbnnen dem Anhang enthommen werden.

4.3.1 Schienenverkehr

Die in den Berechnungen bericksichtigten Belastungszahlen (Tabelle 6) der angrenzenden Bahnlinien
beruhen auf Angaben der Deutschen Bahn AG und auf Grundlage der [16.BImSchV] bzw. der
[Schall 03 2012]. Dabei werden in Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit die im Folgenden fir
den Prognosehorizont 2030 von der Deufschen Bahn AG zur VerfUgung gestellten Personen- und

GuUterverkehre fUr die Beurteilung der Verkehrsldrmsituation berlcksichtigt.

Tabelle 6: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 2931 Prognosehorizont 2030
Anz elil Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Zuge ngqn-
S R e A 9 Az | U9 ane | MO Az | 9T png
11 17 GI-E 70 7-15_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
4 2 GI-E 70 7-15_A4 1 10-25 10
32 6 RV-ET 70 5-715_A12 2
94 24 RV-ET 70 5-715_A12 2
15 1 IC-E 70 7-15_A4 1 9-15 12
156 | 50 | Summe beider Richtungen
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Tabelle 7:

Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 2992 Prognosehorizont 2030

Anz =l Vmax Fahrzeugkategorien gem. [Schall 03 2012] im Zugverband
Zige Zugart-
Traktion Fz
g.- Fzg.- Fzg.- Fzg.-
T N km/h Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz. Kat. Anz.
36 24 GIZ-E 90 7-15_A4 1 10-25 30 10-218 8
16 8 GIZ-E 90 7-15_A4 1 10-25 10
32 2 RV-ET 90 5-15_A12 2
34 10 RV-ET 90 7-15_A12 1
14 2 IC-E 90 7-15_A4 1 9-75 12
132 | 46 | Summe beider Richtungen
Hierbei ist:
T/N Tag/Nacht,
Vmax maximale Geschwindigkeit,
Traktion E = Bespannung mit E-Lok, V = Bespannung mit Diesellok, ET, VT = Elekiro- / Dieseltriebzug,
Zugart AZ/NZ = Saison- Ausflugs- oder Nachtreisezug, D = sonstiger Fernreisezug (hier: HKX),

S =S§-Bahn, TGV = franz. Triebzug des HGV.

GZ = GUterzug, IC = Intercityzug, ICE = Triebzug des HGV, LZ = Leerzug, RB/RE = Regionalbahn/-express,

Die Ermittlung der Emission erfolgf, gefrennt fir den Tages- und Nachizeitraum, enfsprechend der
[Schall 03 2012].

Unter BerGcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschldgen bzw.

Korrekturwerten fur die Geschwindigkeit, die AusfUhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich for

das Jahr 2030 die in Tabelle 8 dargestellten Idngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lw:a1) und

Nachtzeit (Lwan).

Tabelle 8: L&ngenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- und Nachtzeit
Nr. Strecke/Streckenabschnitt Lwat LwaN
dB(A) dB(A)
S_A01 Strecke 2931, sUdlich Bahnhof Rheine 84,3 85,8
S_BO1- . .
BO4 Strecke 2992, sUdlich Bahnhof Rheine 87.9 88,3
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44 Ermittlung der Gerduschimmissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
4.5 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionspldnen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fur jede Rasterflache im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesetzt wird. In den Schalimmissionspldnen kénnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden:

Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) Farbwechsel braun/orange 45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelb
Honnastiete (WA B B [
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (MI) ‘ 60 dB(A) Farbwechsel orange/rot ‘ 50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun
>50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

4.5.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitdt innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden VerkehrslGrmimmissionen wie folgt ermittelt. Die Berechnung erfolgt dabei mit umliegender

Bebauung.

Variante 1: Darstellung der Ger&uscheinwirkungen Verkehr innerhalb des Plangebietes ohne

Nutzungskonzept und mit umliegender Bebauung.

Variante 2: Darstellung der Gerduscheinwirkungen Verkehr innerhalb des Plangebietes mit

Nutzungskonzept und mit umliegender Bebauung.

Wie aus den Schallimmissionsplénen im Anhang ersichtlich, ergibt sich fUr das Plangebiet in Bezug auf die

gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte des [DIN 18005-1 Bbl. 1] fUr Variante 1 Folgendes:

e Die Orientierungswerte von 55 dB(A) fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) (braun) werden zur Tageszeit im
GroBteil des Plangebietes eingehalten. Ausnahme bildet dabei der im Nahbereich der untersuchten
StraBen angrenzende Randbereich des Plangebietes. Es zeigt sich, dass je nach Geschosshdéhe an den
ersten GrundstUcken parallel zur HovestraBe und ChristianstraBe Uberschreitungen um bis zu 8 dB(A)

parallel zur MUnsterstraBe um bis zu é dB(A) zu prognostizieren sind.
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e Der fir Wohngebiete geltende Ausldsewert fUr Larmsanierung [VLArmSchR 97] von 67 dB(A) zur

Tageszeit wird innerhalb des Plangebietes nicht erreicht bzw. Uberschritten.

e Der Orientierungswert fir Mischgebiete (MI) von zur Tageszeit 60 dB(A) (okkafarbig), der im Hinblick auf
Freiraumnutzungen (Terrassen/Balkone) gemdR aktueller Rechtsprechung als Mindestanforderung gilt,
wird nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten. Lediglich in den Obergeschossen ist dies jedoch an
den Fassaden der ersten Grundsticke in Ausrichtung HovestraBe, ChristianstraBe und MuUnsterstraBe

nicht mehr gegeben.

e Die Orientierungswerte von 45 dB(A) fir Allgemeine Wohngebiete (WA) (dunkelgrin) werden zur
Nachtzeit im gesamten Plangebiet Uberschritten. Dabei ist, wie auch bereits im Tageszeitraum, der
Nahbereich der untersuchten StraBen am starksten durch Verkehrsldrm beeintréchtigt. So werden im
Bereich der HovestraBe und der ChristianstraBe die Orientierungswerte um bis zu 10 dB(A) im
Nahbereich der MUnsterstraBe bis zu 8 dB(A) Uberschritten.

e Der fir Wohngebiete geltende Auslésewert fUr Larmsanierung [VLAGrmSchR 97] von 57 dB(A) zur

Nachtzeit wird innerhalb des Plangebietes nicht erreicht bzw. Uberschritten.

Aufgrund der gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse somit

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich. Diese zielen insbesondere auf den Schutz des Innenraumes ab.

452 SchallschutzmaBnahmen fir das Untersuchungsgebiet

4.52.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes verbundenen Erwartungen an den Schallschutz erfUllt sind, wird
durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] ausgedrickt. In vorbelasteten
Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden Verkehrswegen und in

Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz bei der Errichtung oder
der Anderung von schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb ermittelter Uberschreitungsbereiche durch
geeignete MaBnahmen sicherzustellen. Dazu gehdéren im vorliegenden Fall die Festsetzung von
Anforderungen an die Schalld@émmung von AuBenbauteilen sowie den Verzicht von ungeschitzten

Balkonen/Terrassen in den zur Tageszeit lGrmbeeintrachtigten Bereichen.
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4522 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschalldmmung von AuBenbauteilen gegenltber AuBenlédrm
werden unterschiedliche Ldrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittlung gemdaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemans [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erh6hte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenlédrmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen ist bei der Bestimmung des
maBgeblichen AuBenldrmpegels der Beurteilungspegel fir den Schienenverkehr pauschal um 5dB zu
mindern. Die nachfolgende Tabelle 9 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel, die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedUrffigen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses heran-

zuziehen sind.

Tabelle 9: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)

| 55
Il 60
I 65
v 70

Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Gber 45 dB(A)
bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf h&ufig nicht mehr moglich ist. Bei A-bewerteten
AuBengerduschpegeln von mehr als 50 dB(A) ist eine RaumlUftung Uber Fenster in Spaltliftungsstellung im
Hinblick auf den Schallschutz ungeeignet, sodass dann schallddmmende, ggf. fensterunabhdngige
LGftungseinrichtungen notwendig sind. Aufgrund der insbesondere zur Nachizeit vorliegenden Verkehrs-
ldrmbeeintréchtigung wird daher empfohlen, zumindest fur alle zum Schlafen genutzte Rdume fenster-

unabhdngige Luftungseinrichtungen in die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzunehmen.
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4.6 Vorschlag fiir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis

Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungs-
plan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan
wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behorde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als

Festsetzung.

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den Schienen- und StraBenverkehr werden bei einer baulichen
Errichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive bzw. bauliche SchallschutzmaBnahmen am Gebdude erforderlich. Die

Larmpegelbereiche zur Bestimmung des erforderlichen R'w.ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Tabelle 10: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenlGrmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldrmpegel
in dB(A)

| bis 55

Il 65

v 70

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer), in denen der A-bewertete
AuBengerduschpegel Lm > 45 dB(A) Uberschritten wird, d.h. ab dem Ldrmpegelbereich I, sollten zu
LOftungszwecken mit einer schalld&dmmenden LUftungseinrichtung ausgestattet werden. Auf den Einbau
von LUftungseinrichtungen in Fenstern zu Schlafréumen kann verzichtet werden, wenn diese Uber ein
weiteres Fenster verfGgen, das sich in einer Fassade befindet, in der die AuBengerduschpegel Lm > 45 dB(A)

nicht Uberschritten werden.

Balkone oder Dachterrassen die sich im L&drmpegelbereich IV befinden sind Idrmbeeintrachtigt und sollten

daher mit baulichem Schallschutz (z.B. Glaselementen) ausgestattet werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen
Baugenehmigungsverfahren durch eine Einzelnachweis nach [DIN 4109-1] ermittelt wird, dass durch die
Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher Anlagen (Garagen/Larmschutzwdnde)

aufgrund der verminderten Ladrmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren.
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5 Gewerbelarmeinwirkungen

Die Stadt Rheine plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 118 ,GartenstraBe”. Ziel der Uberplanung
ist es, eine gesteuerte Nachverdichtung und geordnete stddtebauliche Entwicklung zu ermoglichen.
Besonderheit der vorliegenden Planung ist, dass es sich hier um eine im Laufe der Jahre entstandene
Gemengelage von genehmigten Gewerbeeinrichtungen einerseits und dem ebenfalls genehmigten
schutzbedUrftigen Wohnen andererseifs handelt. Insbesondere der Randbereich des Plangebietes wurde in
der Vergangenheit bei der Genehmigung der Gewerbeeinrichtungen nach § 34 BauGB als Mischgebiet
(MI) eingestuft. In Hinblick auf den Bestandsschutz der angrenzenden Gewerbeeinrichtungen ist somit der
Immissionsschutz im Plangebiet in Hinblick auf die Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet durch

geeignete MaBnahmen sicherzustellen.

5.1 Einwirkende Gewerbenutzung

Zur Einschdtzung der gewerblichen Larmimmissionen fUr das Plangebiet wurde am 09.03.2020 eine
Ortsbegehung durchgefUhrt. Die folgende Abbildung 3 wurde durch die Stadt Rheine zur Verfugung

gestellt und erméglicht einen Uberblick Uber die im Umfeld des Plangebietes befindlichen gewerblichen

Nutzungen.
Abbildung 3: Lage derim Umfeld des Plangebietes befindlichen gewerblichen Nutzungen
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Zur Einschétzung der schalltechnischen Relevanz der umliegenden gewerblichen Nutzungen auf das

Plangebiet wurde durch Akteneinsicht, Internetrecherche und Sichtung der Bebauungspldne der Stadt

Rheine die Art des Betriebes, der Genehmigungsstand sowie die planungsrechtliche Sicherung wie folgt

ermittelt:

Tabelle 11:

AuBerhalb des Untersuchungsgebietes befindliche gewerbliche Einrichtungen

Str./Haus-Nr.

Gewerbe

Beurteilungszeitraum
Betriebszeitraum

Planungsrechtlich
gesichert

HovestraBe 10

Bahn- und Anlagentechnik GmbH

7:00 - 22:00 Uhr

§ 34 BauGB, GE

HovestraBe 10

BV Anlagenbau

6:00 - 22:00 Uhr

§ 34 BauGB, GE

HovestraBe 33

Fahrzeughandel & Werkstatt

8:00 -18:00 Uhr-

B-Plan 243,
HovestraBe/B 481

MI-Ausweisung

HovestraBe 40-42

Tankstelle

07:30 - 20:00 Uhr

§ 34 BQUGB, MI/GE

HovestraBe 46-56

Eisen Busch GmbH Lieferant von
Stahl, Uber Baumaschinen und
-gerate

6:00 - 18:00 Uhr

§ 34 BauGB, GE

ChristianstraBe 2

GroBlieferant/Abholmarkt Olbst
und Gemuse/Molkerei- und
TiefkUhlprodukte

22:00 Uhr - 18:00 Uhr

§ 34 BauGB, GE

ChristianstraBe 27

Teakwondo Rheine e.v.

17:30-21:00 Uhr

B-Plan 243,
HovestraBe/B 481

MI-Ausweisung

ChristianstraBe 27

Flohmarkhalle

Sa 8:00 -16:00 Uhr

B-Plan 243,
HovestraBe/B 481

MI-Ausweisung

Horstkamp 12

Jakobi Krankenhaus

00:00 — 24:00 Uhr

§ 34 BauGB, SO

GartenstraBe 9

Jakobi Gemeindezentrum

15:00 - 20:00 Uhr

§ 34 BauGB, SO

MUnsterstraBe 58

Jakobi Altenzentrum

§ 34 BauGB, SO

MUnsterstraBe 77

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Rheine

07:30 = 15:00 Uhr

MuUnsterstraBe 68 Zahnarztpraxis 08:00 — 19:30 Uhr § 34 BauGB, MI
MuUnsterstraBe 78 Malerfachbetrieb 09:00 - 18:00 Uhr § 34 BauGB, Ml
B-Plan Nr. 201

Kettelerufer
WA-Ausweisung

Wohn- und Geschaftshaus

08:30 — 18:30 Uhr/

Ausbildung mbH

MuUnsterstraBe 79 (B&ckerei, Partyzauber Rheine, . § 34 BauGB, Ml
. ) nach Vereinbarung
Kosmetik, Nagelstudio)
GEBA Gesellschaft fir
MuUnsterstraBe 88 Berufsforderung und 7:30 - 17:00 Uhr § 34 BauGB, Ml
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Aus Tabelle 11 lasst sich Folgendes ableiten:

e Die blau unterlegten Gewerbebetriecbe der HovestraBe und ChristianstraBe liegen im
unUberplanten Innenbereich und sind demnach gemdaB § 34 BauGB hinsichtlich inrer faktischen
Nutzung als Gewerbegebiet (GE) einzustufen.

e Die Befriebszeiten beschrdnken sich mit Ausnahme GroBlieferant (ChristianstraBe 2) auf den
Tageszeitraum (6:00-22.00 Uhr).

¢ Aufgrund der fehlenden Absicherung Uber einen Bebauungsplan richtet sich die derzeitige und
auch zukUnftige Zulassigkeit der Gewerbebetriebe nach den umliegenden schutzbedUrftigen
Nutfzungen. Im vorliegenden Fall sind dies die schutzbedUrftigen Nutzungen &stlich der HovestraBe,
die Uber den Bebauungsplan Nr. 243 Uberwiegend als Mischgebiet (Ml) festgesetzt ist.

e Bei den grin unterlegten Nufzungen handelt es sich um nicht stérendes Gewerbe, dessen
Gerduschentwicklung sich mit Ausnahme des Jakobi Krankenhauses auf das Parken von
Mitarbeiter- und Kundenverkehr beschrdankt.

e FUr die wei3 hinferlegten Nufzungen wurden in Hinblick auf das Plangebiet keine schallfechnisch

relevanten Gerduschquellen festgestellt.

5.2 Gewerbefldachen § 34 BauGB, GE

Um die Gerduscheinwirkungen innerhalb des Plangebietes zu prognostizieren, wurden daher fur die blau
unterlegten Gewerbebetriebe die jeweils maximal zuldssigen Emissionskontingente in Hinblick auf die
ndchstgelegene schutzbedUrftige Nutzung wie folgt iteratfiv ermittelt. Die Zuordnung der FlIGchen ist der

Abbildung 4 in Kapitel 5.4.1 zu entnehmen.

Tabelle 12: FlGdchenkontingent Gewerbegebiet (Bebauungsplan Nr. 73)

Flachen Nr. Teilgebietsflache Emissionskontingent Gesamischallleistungs-

in m? pegel der Flachen
tagsuber nachts tagsuber nachts
Lex in dB(A) Lex in dB(A) Lwa in dB(A) | Lwain dB(A)

EMK_01 HovestraBe 10 8600 70 55 109.3 94,3

EMK_02 HovestraBe 10 13100 64 49 105,2 90,2

EMK_03 HovestraBe 10 10900 64 49 104,4 89.4

EMK_04 Christianstr. 2 6400 66 51 104,1 89.1

EMK_05 HovestraBe 50 7600 66 51 104,8 89.8

FUr die Ubrigen an das Plangebiet angrenzenden gewerblichen Nutzungen beschrdnken sich, mit

Ausnahme des Jakobi Krankenhauses, die maBgeblichen Emissionsquellen auf das Parken von Mitarbeitern
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und Kunden. Die Gerdusche von Pkw gehen wie folgt in die Berechnungen ein. FUr das Jakobi
Krankenhauses werden fUr die in Ausrichtung zum Plangebiet befindliche Krankenausfahrt sowie die
Anlieferungs- und Entsorgungszone die An- und Abfahrt fUr Krankenfahrzeuge bzw. Lieferfahrzeuge sowie

dessen Parkvorgdnge in die Berechnung eingestellt.

5.2.1.1 Gerdusche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrger&usch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 13: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)4 -—-

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfl&ichen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dsro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dsig nhach Formel 9 der [RLS-90]) zu
berUcksichtigen. Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese

Korrekturen nicht erforderlich.
53 Gerdusche von Lkw

5.3.1 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 14: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Ladngen- und zeitbezogener . .. -
Gerauschquelle schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa’1n = 60 dB(A) Lwa = 102 dB(A)5 Lwamax = 108 dB(A)¢

4 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

5 Der ldngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert einen Schallleistungspegel von Lwa = 102 dB(A) unter
BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

6 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen mit Betonsteinpflasterung (Fugen > 3 mm) ausgefUhrt. HierfUr ist

eine Korrektur Ksro* gemdaB [PLS] von 1,5 dB zu berUcksichtigen.

5.3.1.1 Parkvorgang

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

L&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdétzen, so werden
die Ger&uschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet.
Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschdtzt wird.

Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpa* K + Kp + Ksyro + 10 - 1og(B - N) in dB(A)

mit
KD=2,5-|og(f~B—9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fUr eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fUr Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 7,
Ksro der Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studies,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgroBe (hier: Stellplatz),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe.

7 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fir Parkplatze mit mehr als 150 Stellpldfzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfldchen ist nicht zwangslaufig erforderlich.

8 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entfdllt bei Parkpldtzen an Einkaufsmdarkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Die Fahrbahnoberfldichen in den Fahrgassen des Parkplatzes sind asphaltiert oder mit einer ebenen
Pflasterung aus Betonsteinen Fugen <3 mm hergestellt. Hierbei sind keine Zuschldge fUr die von P+R-

Parkpl&tzen abweichende Parkplatzart Kea nach der [PLS] zu berUcksichtigen.

Damit wird der nachfolgende Ansatz gewdhlt.

Tabelle 15: Frequentierung der Parkpldtze
Bez. | Parkplatzart Einheit Bo N = Bewegungen/(Bo-h)
der Bezugs- o
groBe B Tag ungunstigste
6:00 bis 22:00 | Nachtstunde
Uhr
001 GBA MuUnsterstraBe 88 (1-15 Stpl.) 1 Stellplatz 1.0 -
002 Geschaftshaus MunsterstraBe 79 (1-14 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
004 WasserstraBen- & Schifffahrtsamt MUnsterstraBe 77 1 Stellplatz 0,5 -
(1-30 Stpl.)

005 Zahnarzt MUnsterstraBe 68 (1-10 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
006 Parken HovestraBe (1-45 Stpl.)) 1 Stellplatz 0,5 -
007 Parken HovestraBe (1-30 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
008 Parken Evers HovestraBe (1-10 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
009 Parken Evers HovestraBe (1-30 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
010 Parken Flonmarkt/Teakwando (1-50 Stpl.) 1 Stellplatz 0,5 -
011 Lieferzone Krankenhaus (4 Parkfl&échen) 1 Stellplatz 0,5 -

Schallemission der Parkplatze

GemdB [PLS] berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwamm in dB(A):
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Tabelle 16: Schallemission des Parkplatzes

Bez. BezugsgroBe B |Wert fir Bin m? bzw.| N N Kea | Ki Kb Kstro Lwatm | Lwatm

Anzahl Tag Nacht Tag Nacht

h- hl | dB | dB| dB dB dB(A) | dB(A)
001 1 Stellplatz 15 1,0 - O | 4] 19 0 80,7 -
002 1 Stellplatz 14 0.5 - 0 | 4| 17 0 77,2 -
004 1 Stellplatz 30 0.5 - 0O | 4| 33 0 82,1 -
005 1 Stellplatz 10 0.5 - 0 4 - 0 74,0 -
006 1 Stellplatz 45 0.5 - 0 | 4| 39 0 84,4 -
007 1 Stellplatz 30 0.5 - 0O | 4| 33 0 82,1 -
008 1 Stellplatz 10 0.5 - 0 | 4 - 0 74,0 -
009 1 Stellplatz 10 0.5 - 0 | 4 - 0 74,0 -
010 1 Stellplatz 50 0.5 - 0 | 4| 40 0 85 -
011 1 Stellplatz 4 1 - 14 | 3 - 1 87 -

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

54 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
5.4.1 Untersuchte Immissionsorte

Als Referenzpunkte im B-Plan Nr. 243 sowie fUr die maBgeblichen Immissionsorte innerhalb des
Geltungsbereiches werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in Tabelle 9 dargestellten

Immissionsorte betrachtet.
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Abbildung 4: Lage der betrachteten Immissionsorte im B-Plan Nr. 243 (gelb) und im Plangebiet (tUrkis)

FUr die berUcksichtigten Referenzpunkte liegt der Bebauungsplan Nr. 243 der Stadt Rheine vor, der eine
Gebietseinstufung als Mischgebiet (M) festsetzt. Hierfir gelten die in Tabelle 17 angegebenen

Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 17: Untersuchte Immissionsorte im B-Plan Nr. 243 mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach TA Ldrm fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr., Geschoss, Fassade nuizung

Tag Nacht

IPA bis IPH, 1. OG, Westfassade Ml 60 45
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Aufgrund der faktischen Nutzung, aber auch in Hinblick auf die weitere stddtebauliche Entwicklung ist es
vorgesehen, den Geltungsbereich als Allgemeines Wohngebiet (WA) zu Uberplanen. Insbesondere im
Randbereich, der gewachsenen Gemengelage zwischen Wohnen und Gewerbe, wird dies
erfahrungsgemanB bereits heute an den bestehenden Gebd&uden nicht eingehalten bzw. im umgekehrten
Fall nicht mdglich sein, ohne die bereits genehmigten Gewerbebetriebe hinsichtlich ihres Larmverhaltens
einzuschrdnken. Aus diesem Grund werden die Berechnungsergebnisse sowohl mit den Immissions-

richtwerten fUr Mischgebiete (MI) als auch fur Allgemeine Wohngebiete (WA) verglichen.

Tabelle 18: Untersuchte Immissionsorte im Plangebiet mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach TA L&rm fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr., Bezeichnung, Fassade, Geschoss nuizung
Tag Nacht
IPO1, ChristianstraBe 28, SUdfassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40
IPO2, MUnsterstraBe 86, SUdostfassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40
IPO3, MUnsterstraBe 78, SUdostfassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40
IPO4, Egelsweg 8, SUdfassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40
IPO5, WindhoffstraBe 1, Westfassade, 1. OG MI/WA 60/55 45/40

5.5 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt nach der
Norm [DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer

Software GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch natirliche und kinstliche Geldndeverformungen werden - soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — berGcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zundchst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

I.AT(DW) =I'W + DC -A in dB(A)

¢  Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fir Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar,

Adiv die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Acar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen
Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'® berechnet. Da Uber die 6rtlichen Wind-
verteilungen nichts Genaueres bekannt ist, wird der Faktor Co zu 2 dB gesetzt, d. h. fUr alle Windrichtungen

dieselbe Haufigkeit zu berUcksichtigt.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbrei-

tungsberechnung kénnen dem Anhang entnommen werden.

5.6 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

5.6.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen durch das bestehende Gewerbe sind auf der Grundlage der in
den vorherigen Abschnitten beschriebenen Befriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit den
nachfolgenden Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe

der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen wie folgt anzugeben.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel an den Referenzpunkten innerhalb des Bebauungsplans Nr. 243
wurden ausschlieBlich die in Tabelle 12 aufgefUhrten Fldchen mit den entsprechenden
Emissionskonfingenten zugrunde gelegt. Eine Bericksichtigung der innerhalb des Bebauungsplans Nr. 243
befindlichen gewerblichen Nutzungen findet nicht statt. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel innerhalb
des zu Uberplanenden Gelfungsbereiches wurden sowohl die in Tabelle 12 aufgefUhrten FiGchen mit den
entsprechenden Emissionskontingenten unter BerUcksichtigung von Ruhezeitenzuschl&égen als auch die
gewerblichen Nutzungen innerhalb des Bebauungsplans Nr. 243 zugrunde gelegt. Die Berechnung findet

unter BerUcksichtigung der Bestandsbebauung jedoch ohne das Gebdude HovestraBe 13 bis 17 statt.

10 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Tabelle 19:

Untersuchte Immissionsorte im B-Plan Nr. 243 mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdan

TA L&rm sowie den Beurteilungspegeln fur die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort IRWr Lt IRWN Len
IP-Nr., Bezeichnung, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPA, Westfassade, 1. OG 60 60 45 45
IPB, Westfassade,1. OG 60 60 45 45
IPC, Westfassade, 1. OG 60 60 45 45
IPD, Westfassade, 1. OG 60 58 45 43
IPE, Westfassade, 1. OG 60 58 45 43
IPF, Westfassade, 1. OG 60 60 45 45
IPG, Westfassade, 1. OG 60 60 45 45
IPH, Westfassade, 1. OG 60 60 45 45

Die punktuellen Untersuchungsergebnisse zeigen, dass an der Bestandsbebauung bzw. an den Baugrenzen

des Bebauungsplans Nr. 243 die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Tabelle 20: Untersuchte Immissionsorte im Plangebiet mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdan
TA Ldrm sowie den Beurteilungspegeln fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Lt IRWnN Len
IP-Nr., Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1, ChristianstraBe 28, Sudfassade, 1. OG 60/55 50 45/40 32
IPO2, MUnsterstraBe 86, Sidostfassade, 1. OG 60/55 51 45/40 43
IPO3, MUnsterstraBe 78, SUdostfassade, 1. OG 60/55 4] 45/40 29
IPO4, Egelsweg 8, Sudfassade, 1. OG 60/55 53 45/40 36
IPO5, WindhoffstraBe 1, Westfassade, 1. OG 60/55 61 45/40 43

Die punktuellen Untersuchungsergebnisse zeigen, dass an der Bestandsbebauung WindhoffstraBe 1

innerhalb des Plangebietes die fir Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Immissionsrichtwerte in der

Tages- und Nachizeit Uberschritten werden. Uberschreitungen liegen darUber hinaus innerhalb des

Nachtzeitraumes an der Bestandsbebauung MUnsterstraBe 86 vor. An diesem Immissionsort ist auch eine

nachtzeitiche Uberschreitung des fir Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Immissionsrichtwertes fir

kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (nachts IRWn+20 dB) nicht auszuschlieBen.

Neben der punkfuellen Berechnung wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbe-
|[Grmimmissionen in Form von farbigen Isophonenkarten beispielhaft fir das 1. Obergeschoss (1. OG)

ermittelt.
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Abbildung 5: Schallimmissionsplan 1. OG mit Bebauung Plangebiet und mit Bebauung B-Plan Nr. 243

Tageszeitraum (4:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

L/ | [T I EET =

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Die farbigen Isophonenkarten zeigen, dass innerhalb des Plangebietes die im Randbereich befindlichen
Gebdude -ohne entsprechende Abschirmung durch vorliegende Bebauung- von Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte  betroffen sind. An den betroffenen Gebduden werden jedoch durch die

Eigenabschirmung zumindest in den lGrmabgewandten Fassaden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

5.7 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren
heranzuziehenden Immissionsrichtwerte ergeben, dass die geplante Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet (WA) untfer angesetzten Rahmenbedingungen nicht im ganzen Plangebiet konfliktfrei

umsetzbar ist.

Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch Gewerbelédrm sind die Baugrenzen mit Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete dahingehend zu kennzeichnen, dass in den zukUnftig

dort entstehenden Fassaden keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm zul&ssig sind.
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Die Festsetzung zur Verhinderung von Immissionsorten gemdB [TA Ldrm] kann dann fUr die jeweilig

betroffenen Bereiche und Geschosshéhen beispielhaft wie folgt aussehen.

Hinsichtlich der Gerduscheinwirkungen durch Gewerbeldrm ist innerhalb der fir besondere Anlagen und
Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen gekennzeichneten FlGdche bzw.
Baugrenzen der Immissionsschutz bei einem Neubau oder einer baulichen Anderung von Gebd&uden mit

Wohnnutzung durch bautechnische bzw. grundrisstechnische MaBnahmen sicherzustellen:

e Ausschluss von Fenstern zu gemdaB DIN 4109 schutzbedUrfigen RGumen in den Fassaden, an denen
die Immissionsrichtwerte von zur Tageszeit 55 dB(A) und zur Nachtzeit 40 dB(A) Uberschritten werden.
Dieses kann durch eine geeignete Grundrissgestaltung oder durch nicht zu 6ffnende Fenster mit
fensterunabhdngigen LUftungseinrichtungen erfolgen.

e Anwendung anderer geeigneter tfechnischer MaBnahmen, durch die die Einhaltung des
Immissionsrichtwertes von zur Tageszeit 55 dB(A) und zur Nachtizeit 40 dB(A) in einem Abstand von

0,5 m vor den Fenstern von schutzbedurftigen RGumen gewdhrleistet wird.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher Anlagen
(Garagen/Larmschutzwénde) aufgrund der verminderten L&drmbelastung geringere Anforderungen an den

Schallschutz resultieren.

Alternativ wére zur Vermeidung von nicht zu 6ffnenden Fenstern eine Festsetzung mit der Aussage
erforderlich, dass es sich hier baurechtlich um ein Allgemeines Wohngebiet (WA) handelt, jedoch aufgrund
der Gemengelage aus schalltechnischer Sicht der Schutzanspruch eines Mischgebietes (M) zur Beurteilung

heranzuziehen ist. Inwieweit eine derartige Festsetzung zuldssig und vor Gericht haltbar ist, ist zu prifen.
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6 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Ddmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Ddmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-90] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog Von 1,5 dB ausgegangen.

Schallemissionspegel

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriffen der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequenfierungs-
daten. Die Emissionsansdize beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative

Abschdatzung der Verkehrsentwicklung.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose wird in Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschatzt. Die Prognosesicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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A Tabellarische Emissionskataster

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BimSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getatigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2> Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Zugdaten

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl

Name - Bezeichnung

TypID - Identifizierung des Zuges

Fahrzeugart = Art des Zuges

Anzahl = Anzahl der Zoge

Anzahl Achsen = Anzahl der Achsen des Zuges

Lw',i dB(A) L&ngenbezogener Schallleistungspegel

% Km/h Geschwindigkeit des Zuges

Schienenstrecke

Name = Bezeichnung

Typ - Zugtyp

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

TypID - Identifizierung des Zuges

Lw - Schallleistungspegel des Zuges

Lw,Okt Om - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 4m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

Lw,Okt 5m - Oktavbezogener Schallleistungspegel des Zuges (Hohe = 0 m)

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm

Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

ClTab.7 dB Pegelkorrektur fUr Fahrbahnarten

C2Tab. 8 dB Pegelkorrektur fir Fahrfldchenzustand

KBr Tab. 9 dB Pegelkorrektur fUr Bricken

KLM Tab.9 dB Pegelkorrektur fir SchallminderungsmaBnahmen an Bricken

KL Tab.11 dB Pegelkorrektur fur die Auffdlligkeit von Gerduschen

KLA Tab.11 dB Pegelkorrektur fur SchallschutzmaBnahmen gegen die Auffdlligkeit von
Gerduschen

Vmax Km/h Maximal zuléssige Geschwindigkeit auf dem Streckenabschnitt

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name = Bezeichnung

Achs.Abst. m Abstand der Mittelachsen der duBeren Fahrstreifen

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getatigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstérke

Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende StUndliche Verkehrsstdrke

p % MaBgebender Lkw-Anteil

v Km/h Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

DSirO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Emissionspegel StraBe und Schiene

Nr. Kommentar Gruppe LmET LmEN
dB(A) dB(A)
IS_A01 Strecke 2931 Mesum 70km/h Mesum 2931 84,3 85,8
S_B01 Strecke 2992 Horstel 70kmh Horstel 2992 87,9 88,3
IS_B02 Strecke 2992 Horstel 90 kmh Horstel 2992 879 88,3
IS_B03_B Strecke 2992 Horstel 90 kmh Horstel 2992 90,8 91,2
IS_B04 Strecke 2992 Horstel 90 kmh Horstel 2992 87,9 88,3
IS_B05 Strecke 2992 Horstel 140 kmh Horstel 2992 0,0 0,0
IS_B06-B Strecke 2992 Horstel140 kmh Horstel 2992 0,0 0,0
IS_B07 Strecke 2992 Horstel140 kmh Horstel 2992 0,0 0,0
IStr_01 Hovestralte Strassen2030 63,6 56,0
IStr_02 Miinsterlanddamm Strassen2030 64,4 57,0
Str_03 Kardinal-Galen-Ring Strassen2030 66,3 58,7
IStr_04 Miinsterstrae Strassen2030 56,5 479
IStr_05 Horstkamp Strassen2030 53,4 449
IStr_06 Miinsterstrae IStrassen2030 53,4 449
Str_07 Miinsterstrale Strassen2030 50,4 419
Str_08 Christianstralle IStrassen2030 50,4 419
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Eingangsdaten Schiene

Name Typ ID Fahrzeugart Anzahl Anzahl Anzahl Lw',i Lw',i v
T N Achsen T N
dB(A) dB(A) km/h

GZ-E 2931 7b. ELOK_SB 1 17 4 65,5 704 70
GZ-E 2931 10b. GW_VK 330 510 4 0,0 0,0 70
GZ-E 2931 10f. KW_KS 88 136 4 0,0 0,0 70
GZ-E 2931 7b. ELOK_SB 4 2 4 0,0 0,0 70
GZ-E 2931 10b. GW_VK 40 20 4 0,0 0,0 70
RV-ET 2931 5b. E_TZUG_SBAHN_RS 64 12 12 0,0 0,0 70
RV-ET 2931 5b. E_TZUG_SBAHN_RS 188 48 12 0,0 0,0 70
IC-E 2931 7b. ELOK_SB 15 1 4 0,0 0,0 70
IC-E 2931 9b. RZW_SB 180 12 4 0,0 0,0 70
GZ-E 2992 7b. ELOK_SB 36 24 4 0,0 0,0 90
GZ-E 2992 10b. GW_VK 1080 720 4 0,0 0,0 90
GZ-E 2992 10f. KW_KS 288 192 4 0,0 0,0 90
GZ-E 2992 7b. ELOK_SB 16 8 4 0,0 0,0 90
GZ-E 2992 10b. GW_VK 160 80 4 0,0 0,0 90
RV-ET 2992 5b. E_TZUG_SBAHN_RS 64 4 12 0,0 0,0 90
RV-ET 2992 7b. ELOK_SB 34 10 12 0,0 0,0 90
IC-E 2992 7b. ELOK_SB 14 2 4 0,0 0,0 90
IC-E 2992 9b. RZW_SB 168 24 4 0,0 0,0 90

Ein gangs- Name l‘\\%l: Lr{_lE LWE DTV Gsattrt . MT MN pT | pN P:w Ll‘(,w v I;lkw v Ihkw DStrO S;ﬂg MFrefl

daten m dB(A) | dB(A) | Kfz/i24h Kizh | Kfzh | % % T T km/h km/h dB dB

StraBe . kmh | kmih

Str_01 Hovestralte 4 63.6 56.0 16650 4 966 150 47 | 58 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0

Str_02 Miinsterland- 4 64.4 57.0 18300 2 1098 201 51 | 5.1 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0

damm
Str_03 Kardinal-Galen- 14 66.3 58.7 32850 4 1905 296 40 | 541 50 50 50 50 0.0 0.0 0.0
Rin

Str_04 MUr?sterstraBe 3 56.5 479 6550 4 393 72 30 | 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0

Str_05 Horstkamp 3 534 449 3275 4 197 36 30 | 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0

Str_06 MiinsterstraBe 3 534 449 3275 4 197 36 30 [ 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0

Str_07 Miinsterstrale 3 50.4 41.9 1640 4 98 18 30 | 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0

Str_08 Christianstralte 3 50.4 41.9 1640 4 98 18 30 | 1.0 30 30 30 30 0.0 0.0 0.0
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen geman DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe

hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D - Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.

DO dB RichtwirkungsmafB

KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit

KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" entnommen werden.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle

Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléche/FlGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID - Bezug zum verwendeten Schalld&dmmspektrum

RwID = leer > keine SchalldGmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berlcksichtigt.

ST - Statusfeld

ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.

ST=-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/RZ/N Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

INr. Kommentar Gruppe hQ [DO[KT[ KI [Lw/Lm|[Lw/iLm| num | num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM |[EinwT|EinwT|Rw|ST Lw/Lp
E E | Add | Add | Abst m? T |RZ T | RZ (ID Input
m |dB|dB|dB| T RZ | dB | RZ m Anz dB | min | min dB(A)
dB(A) | dB(A) dB
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) GEBA 05 4451 00 0 |960,0| 0,0 #NV
2 Zufahrt Pkw GEBA 00 |0]01]00({1128]) 920 00 | 00 120 01]01]00 92,0
2 Parken Minsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und 05 410 | 0,0 0 (960,0( 0,0 #NV
Geschéftshaus
4 Parken WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Rheine WasserstraBen- und 05 459 | 0,0 0 |960,0| 0,0 #NV
((1-30 Stpl.) Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) Miinsterstrae 68 05 378 | 0,0 0 (960,0( 0,0 #NV
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 30|00 (00]|1159]1020( 1,9 | 00 16 01]02]00 102,0
6 Parken Hovestrale (1-45 Stpl.) Hovestrake 05 482 | 0,0 0 (960,0( 0,0 #NV
7 Parken Hovestrale (1-30 Stpl.) Hovestralle 05 459 | 0,0 0 |960,0( 0,0 #NV
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw 15 (0 |0]00{1199(1020| 19 | 00 40 01]03]00 102,0
8 Parken Evers HovestraRe (1-10 Stpl.) Evers 05 3781 00 0 |960,0( 0,0 #NV
9 Parken Evers HovestraRe (1-30 Stpl.) Evers 05 378 | 0,0 0 (960,0( 0,0 #NV
10 Parken Flohmarkt/Teakwando Hovestrae (1-50 Stpl.) |Flohmarkt/Teakwando | 0,5 488 | 0,0 0 |960,0( 0,0 #NV
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus IJakobi Krankenhaus 05 50,8 | 0,0 0 (960,0( 0,0 #NV
EMK_01 [EMK_01 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 50|00 (00]111,2]1093| 1,9 | 00 8600,0 0 |960,0| 0,0 70,0
EMK_02 [EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE _zulassig 50|00 (00]|107,1]|1052| 1,9 | 00 13100,0 0 |960,0| 0,0 64,0
EMK_03 [EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 50|00 (00]1063|1044( 1,9 | 0,0 10900,0 0 |960,0| 0,0 64,0
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE _zulassig 50|00 (00]|1060|1041| 1,9 | 00 6400,0 0 |960,0| 0,0 66,0
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 50|00 (00]|106,7|1048( 1,9 | 00 7600,0 0 |960,0| 0,0 66,0
SP01  [Lkw Entliiftung Spitzenpegel 1,0 [ 0| 0]00{1080(1080| 00 | 00 0 |960,0| 0,0 1 108,0
ISP02  [Tiren schliefen ISpitzenpegel 00]0]0100[95]9,5] 00 0,0 0 (960,0( 0,0 11 99,5
ISP03  [Tiiren schliefen Spitzenpegel 05(0|01]00]95]|995]| 00 | 00 0 [960,0( 0,0 11 995
ISP04  [Lkw Entliiftung Spitzenpegel 1,0 [ 0| 0]0,0{1080(1080| 00 | 0,0 0 |960,0| 0,0 1 108,0
Nr.  [Name Ber Art LmE |LMEE AnzP | Bew/h Bew/h | ParkP [ KPA f |KStrO| EinwT | EinwT
T T RZ | Art T Rz
dB(A) dB dB min min
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) 2 445 0 15,000 1,000 0 1 4 1,0 0,0 0,0
2 Parken Minsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 2 410 0 14,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
4 Parken Wasser und Schiffartsamt Rheine (1-30 Stpl.) 2 459 0 30,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
5 [Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) 2 378 0 10,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
6 Parken Hovestrale (1-45 Stpl.) 2 482 0 45,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) 2 459 0 30,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
8 Parken Evers HovestraRie (1-10 Stpl.) 2 37,8 0 10,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
9 Parken Evers HovestraBe (1-30 Stpl.) 2 378 0 10,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
10  |Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraRe (1-50 Stpl.) 2 488 0 50,000 0,500 0 1 4 1,0 0,0 0,0
11 |Parken Lkw Jakobi Krankenhaus 2 50,8 0 4,000 1,000 0 7 17 1,0 0,0 0,0
Lauteste Nachtstunde (z.B. 5:00 bis 6:00 Uhr)
INr. Kommentar Gruppe hQ (DO |KT | KI [Lw/LmE| num | Bez Messfl Anz | MM | EinwT [Rw| ST | Lw/Lp
N Add |Abst m? N N |ID Input
m |dB|dB|dB|dBA)| dB | m Anz dB | min dB(A)
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 05 0,0 0 | 60,0 #NV
2 Parken Minsterstrae 79 (1-14 Stpl.) ‘ohn- und Geschéftshaus 05 0,0 0 | 60,0 #NV
3 Parken Wasserstrafien- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstraen- und Schifffahrtsamt| 0,5 0,0 0 60,0 #NV
(1-30 Stpl.) Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) Miinsterstralie 68 05 0,0 0 | 60,0 #NV
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 3,0 0|0 ]00][ 1050 0,0 2 0 0,2 102,0
6 Parken Hovestrale (1-45 Stpl.) Hovestrale 05 0,0 0 | 60,0 #NV
7 Parken HovestraRe (1-30 Stpl.) Hovestralle 0,5 0,0 0 | 60,0 #NV
8 Parken Evers HovestraRe (1-10 Stpl.) Evers 05 0,0 0 60,0 #NV
9 Parken Evers HovestraBe (1-30 Stpl.) Evers 0,5 0,0 0 | 60,0 #NV
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraBe (1-50 Stpl.)  [Flohmarkt/Teakwando 05 0,0 0 60,0 #NV
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus Wakobi Krankenhaus 05 0,0 0 | 60,0 #NV
EMK_01 |EMK_01 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 50 | 00|00 943 | -150 8600,0 0 | 60,0 70,0
EMK_02 |EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 50 | 0] 0|00 9,2 |-150 13100,0 0 | 60,0 64,0
EMK_03 |EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 50 | 0| 0|00 894 | -150 10900,0 0 | 60,0 64,0
EMK_04 |EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zuldssig 50 | 0] 0|00 891 ]|-150 6400,0 0 | 60,0 66,0
EMK_05 |EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zuldssig 50 | 0] 0|00 898 | -150 7600,0 0 | 60,0 66,0
ISPO1 Lkw Entliiftung Spitzenpegel 1,0 | 0] 0 [00( 1080 | 0,0 0 | 60,0 1] 108,0
ISP04 Lkw Entliiftung Spitzenpegel 10 [ 0| 0|00]| 1080 | 00 0 | 60,0 1| 108,0
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehrsldrm

© Land NRW (2020) di-de/by-2-0

MaBstab:
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Gewerbeldrm
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MaBstab:
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen

Legende Immissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit |Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fiichenquellen
u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmaf

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht héndisch Uberprifbar.

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wé&nden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0018 20

Anhang
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Gewerbelarm
Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

INr. Kommentar [Gruppe LAT (DC | DT |+RT | MM |KT/K|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl [Lw/Lm
T I [ T | RZ Ant | E
dB(A)(dB | dB | dB | dB dB | dB m |dB|dB |dB | dB [ dB | dB T
dB dB(A)

IPO1 ChristianstraBe 28, Sidfassade,

1.0G
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 94 (30376 00006 998 | 0 | 17,3 (510 03 | 34 |-14 | 1159
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw 26,5 13,0358 0 ]00]06 864 | 0 | 69 (49705 |34 |193|1199
EMK_01 [EMK_01 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 26,6 [3,0]0,0 0 00|14 3153 | 0 |205 (610 06 | 42 | 56 | 1112
EMK_02 EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 238(3,0]00 0 ]00]12 2740 | 0 206|598 | 05 | 41 - [ 1071
EMK_03 [EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 26,6 [3,0]0,0 0 ]00]09 190,7 | 0 (209|566 | 04 | 38 | - |1063
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 476 13,0(0,0 00006 1470 | 0 | 3,1 |543 (03 | 34 [369 |106,0
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 419130(0,0 0]00]08 1743 | 0 [ 73 |558 (03 |37 | - |1067
8 Parken Evers HovestraRe (1-10 Stpl.) Evers -2,9 13,000 0 |00(12 1344 | 0 1203|536 0,7 | 40 - 74,0
9 Parken Evers Hovestrale (1-30 Stpl.) Evers 23 13,0(00 0 (00]07 849 | 0 (205|496 05 | 35 |-138| 74,0
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraB3e (1-50 Stpl.) Flohmarkt/Teakwando 13,6 13,0/ 0,0 0 |00(06 81,0 0 (21049205 (34|10 | 850
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 416129(0,0 0]00]0 302 | 0 |00 [406]02 |05 |142| 80,7
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) Hovestrale 1,2 13,0(0,0 0 |00(14 1983 | 0 |20,1 (569 | 1,0 | 43 [-21,1] 821
6 Parken Hovestrafe (1-45 Stpl.) Hovestrale 12 (3,000 0 (00]16 25211 0 [199]590| 12 (44 | - | 844
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus lakobi Krankenhaus 32,4 (3,000 0 |00(09 99,9 0 (23 |510]06 |37 |247| 87,0
2 Parken Minsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und Geschaftshaus 36 (30(00 010011 1262 | 0 (20,1530 07 |40 [-02| 772
3 Parken WasserstraRRen- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstraen- und 1,3 13,0(0,0 0 |00(15 2057 | 0 (19,8 (57,3 1,0 | 43 |-11,7| 82,1

1-30 Stpl.) [Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) MinsterstraBe 68 -5,1130(0,0 0 00|14 1744 | 0 (20,3558 | 09 | 42 [-139] 74,0
2 Zufahrt Pkw IGEBA 22,113,0 40,6 0 00|05 686 | 0 | 26 (477 |04 |32 |181|1128

ISum 49,6

ISP01  |kw Entliiftung Spitzenpegel 39,1(3,0]0,0 0]00]0 822 | 0 |20,1 (49302 |33 |31,8]1080
ISP04 | kw Entliftung [Spitzenpegel 26,0 [3,0] 0,0 0]00]0 2727 | 0 (203 (59,7 05 | 44 | - [1080
ISP02  [Tiren schlieBen Spitzenpegel 255(3,0]00 0]00]0 1126 | 0 (208520 (02 |39 | - | 995
ISPO3  [Turen schlieBen [Spitzenpegel 18,6 (3,0 0,0 0]00]0 2420 | 0 (204 (587 |05 |44 | - | 995

IP02 MinsterstraBe 86, Sidosifassade,

1.0G
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 42,113,0(37,6 0]00]0 253 10|00 (391]01 |01 |316]1159
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw 48,0 13,0 (35,8 0]00]0 236 | 0 | 00 [385]01 |01 ]282]1199
EMK_01 [EMK_01 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 24,7 (3,0]0,0 0 00|15 3808 | 0 |204 (626 | 07 |43 | 34 | 1112
EMK_02 EMK_02 Hovestralte 10 EMK_GE_zuldssig 218 (3,0]0,0 0 00|14 3355 | 0 |204 (615| 06 | 43 [ - |1071
EMK_03 [EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 23,6 (30]0,0 0]00]12 2592 | 0 [206(593| 05 |41 - 1063
EMK_04 EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zuldssig 26,1 (3,000 000 1 2085 | 0 (202|574 04 |39 |52 (1060
EMK_05 [EMK_05 Hovestrale 50 EMK_GE_zuldssig 26,1 (30|00 0 00|11 2137 | 0 (206|576 04 |39 | - [1067
8 Parken Evers HovestraRe (1-10 Stpl.) Evers -6,3 13,01 0,0 0 (0014 1944 |1 0 1203|568 | 1,0 | 43 |-152]| 74,0
9 Parken Evers Hovestrale (1-30 Stpl.) Evers -42 (3,0(0,0 0 (00]13 1511 | 0 | 204 | 546 | 08 | 41 [-195]| 74,0
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraBe (1-50 Stpl.) Flohmarkt/Teakwando 7,7 (3,0(0,0 0 (0012 1421 0 |205|541(08 |41 ]-31] 850
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 13,6 (3,0] 0,0 010001 582 | 0 |212(463|03 |27 | 46 | 80,7
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) Hovestralle -1,3 (3,000 0 (00]16 2516 | 0 |20,1 590 13 | 44 |-185( 821
6 Parken Hovestrafe (1-45 Stpl.) Hovestralle -09 (3,0(0,0 0 (00]16 301,8 | 0 (200|606 | 15 |45 | - | 844
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus lakobi Krankenhaus 46,9 13,0(0,0 0 |00 O 349 0 (00 |419]03](08|264]| 87,0
2 Parken Minsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und Geschéftshaus 19,0 13,0 0,0 0 (00]05 748 | 0 [ 78 |485]| 05|33 |40 (772
3 Parken Wasserstralien- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstraen- und 19,3 13,0/ 0,0 0 ]00(13 1659 | 0 | 57 [554] 09 | 42 [156 | 821

1-30 Stpl.) Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) Miinsterstrae 68 56 [3,0]00 0 ]00]13 1583 | 0 [10,2 550 06 | 41 |90 | 740
2 Zufahrt Pkw IGEBA 18,9 (3,0 |40,6 0]00]03 581 | 0 | 64 (46303 |29 | 14 | 1128

Sum 51,1

SP01  |kw Entliiftung [Spitzenpegel 753 129]0,0 0]00]0 169 [ 0 [ 00 |355| 00 | 00 |556 | 1080
ISP04 | kw Entliftung [Spitzenpegel 244 130]0,0 0]00]0 327110 |202(613]| 06 |45 | - |1080
ISP02  [Tiren schlieBen [Spitzenpegel 524 (3,0]0,0 0]00]0 715 | 0 | 00 [481] 01 |33 |47,0( 995
ISPO3  [Turen schlieBen [Spitzenpegel 17,0 (3,0] 0,0 0]00]0 2912 | 0 (203(603| 06 [45 | - | 995
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Projekt:

Bauleitplanung Plangebiet GartenstraBe in Rheine

INr. Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM |KT/K|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv (Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm
T 1 [ T | RZ Ant | E
dB(A)(dB | dB | dB | dB dB | dB m |dB|dB |dB | dB [ dB | dB T
dB dB(A)
IPO3 MinsterstraBe 78, Sidostfassade,
1. 0OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 27,5 (3,0(37,6 0 (00 O 61,4 0 |42 (468 03 | 25 |126|1159
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw 34,0 13,0358 0 00|05 791 | 0 | 00 (490 04 |32 |216|1199
EMK_01 EMK_01 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 26,2 (3,0]0,0 0 00|15 3697 | 0 |192 (62407 |43 |52 | 1112
EMK_02 [EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 23,0(30]00 0 00|14 3189 | 0 |198(61,1|06 |42 [ - |1071
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 246 (30]0,0 0]00]12 2652 | 0 [194]595| 05 | 4,1 - 1063
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 254 (30]00 0 ]00]12 2425 | 0 (192|587 | 05 | 40 | - |[1060
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 2481(3,0]0,0 0]00]12 2651 | 0 [196 (595 05 | 4,1 - | 106,7
8 Parken Evers HovestraRe (1-10 Stpl.) Evers -52130(0,0 0 00|14 1857 | 0 19,8564 | 09 | 42 [-136] 74,0
9 Parken Evers HovestraRe (1-30 Stpl.) Evers -3,7 13,000 0 |00(13 1613 | 0 | 191 (552 0,7 | 42 [-288]| 74,0
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraRe (1-50 Stpl.) Flohmarkt/Teakwando 8,7 [3,0(0,0 0 (00](12 1402 | 0 1193|539 06 [ 40 |-9,0 | 850
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 69 [30]00 0 00| 1 1091 | 0 203|518 |06 |38 |-1,0 | 80,7
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) Hovestrale 0,3 13,000 0 (00]15 2289 | 0 |197|582| 1,1 | 44 |-142| 821
6 Parken Hovestrafe (1-45 Stpl.) Hovestrae 0,7 13,0]0,0 0 |00(16 2717 1 0 [195 (597 | 12 | 44 - 84,4
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus Nakobi Krankenhaus 34,8 13,0]0,0 0 (0007 88,1 0 |06 |499(|05 |35 |128] 87,0
2 Parken Miinsterstrale 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und Geschéftshaus 37,5(3,0(0,0 0|00 O 315 0(02|410]02](06|-68]|772
3 Parken WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstraen- und 26,8 (3,000 0 |00 1 108,1 0 1,2 |51,7107 | 38 [16,8 | 82,1
(1-30 Stpl.) [Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) insterstrale 68 94 (30]00 0]00]08 933 | 0 | 123|504 |03 |36 |-30( 740
2 ufahrt Pkw IGEBA 22 (30406 0]00]12 1225 | 0 (14,8528 04 | 40 |-79 | 1128
Sum 414
ISP01  |kw Entliftung [Spitzenpegel 62,7 [3,0] 0,0 0]00]0 614 | 0 | 00 (468 01 |27 |568 | 108,0
ISP04 | kw Entliiftung Spitzenpegel 255(3,0]00 0]00]0 3017 | 0 |199 (606 | 06 | 44 | - |1080
ISP02  [Turen schlieBen [Spitzenpegel 65,0 (3,0 0,0 0]00]0 211 | 0 | 00 [375] 00 [ 00 |407 | 995
ISP03 [Tlren schliefen [Spitzenpegel 18,0 (3,01 0,0 01]00] 0 260,0 | 0 20,3 (59305 | 44 - 99,5
IP04 Egelsweg 8, Sidfassade, 1. OG
6 IAbfahrt Krankenwagen [Fahren Lkw 47 (3,0(376 0 (00]12 1917 | 0 | 146|567 [ 05 | 41 |43 | 1159
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw 78 (30358 0 00|14 1920 | 0 [16,3 56,7 [ 06 | 42 [-152] 1199
EMK_01 EMK_01 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 329 (3,0]0,0 00011 2197 | 0 (17,7578 04 | 39 | 126 [ 1112
EMK_02 [EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zuldssig 304 (30]0,0 0]00]07 1656 | 0 [19,2|554 | 0,3 | 3,6 |-0,1 | 107,1
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zuldssig 49,513,0(0,0 0]00]03 1213 | 0 [ 32 |527 (02 | 30 [351]1063
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zuldssig 47,8 13,0(0,0 0 ]00]07 1555 | 0 [ 1,7 |548 [ 03 | 35 [325|106,0
EMK_05 [EMK_05 Hovestrale 50 EMK_GE_zulassig 44713,0(0,0 010011 2274 | 0 |14 58104 |40 | - [106,7
8 Parken Evers Hovestrale (1-10 Stpl.) Evers 11,513,01 0,0 0 (00] 0 451 | 0 [196|441]02 |19 | 01 | 740
9 Parken Evers HovestraRe (1-30 Stpl.) Evers 259 1(3,0]00 0 (0002 62,6 0|07 46904 |28 |34 | 740
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraRe (1-50 Stpl.) Flohmarkt/Teakwando 456 (29100 0]00] 0 30,1 0 (06 (40602 |05 |56 |850
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 91 [3,0]00 0]00]13 1482 | 0 (153|544 | 04 | 41 | 24 | 80,7
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) Hovestralle 93 13000 01]00]07 90,3 | 0 |208)501| 05 |35 |-18,1]| 82,1
6 Parken Hovestrale (1-45 Stpl.) Hovestrae 6,9 13,0100 0 ]00(12 1438 | 0 |202 (54,2 08 | 41 - 84,4
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus Nakobi Krankenhaus 94 [3,0(0,0 0 (0014 1964 | 0 | 181156907 |43 ]33 | 870
2 Parken Miinsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und Geschéftshaus 6,5 13,0]0,0 0 |00(14 1799 | 0 | 114 (56105 | 42 |42 | 772
4 Parken WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstralen- und 14,7 (3,01 0,0 0 00|15 2089 | 0 |73 |574 |10 [ 43|93 | 821
(1-30 Stpl.) Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) insterstrale 68 49 130(0,0 0]00]13 1663 | 0 (103|554 |09 |42 | - | 740
2 Zufahrt Pkw IGEBA -1,6 13,0 (40,6 0 00|14 1774 | 0 [157 56,0 04 | 43 |63 | 1128
Sum 534
ISPO1 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 30,4 13,0100 0 (00 O 1719 | 0 |120,51557 | 03 | 41 - 1108,0
ISP04  |kw Entliiftung [Spitzenpegel 30,8 (3,000 0]00]0 167,0 | 0 203|554 | 03 | 41 - 108,
ISP02  [Tiiren schlieffen [Spitzenpegel 30,9 (3,000 0 (00] 0 1633 [ 0 | 11,9 (553 |03 [ 42 | - | 995
ISPO3  [Tiiren schlieRen [Spitzenpegel 24,1(3,0]0,0 0]00]0 1342 | 0 (206 |535|03 |40 | - | 995
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Projekt:

Bauleitplanung Plangebiet GartenstraBe in Rheine

INr. Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT [+RT | MM |KT/K|Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar |Adiv (Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm
T I [T | RZ Ant | E
dB(A)(dB | dB | dB | dB dB | dB m |dB|dB |dB | dB [ dB | dB T
dB dB(A)
IPO5 WindhoffstraBe 1, Westfassade,
1. 0OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw -5513,0(376| - 0 (00[15 3084 | 0 (197 (608 | 1,3 | 44 [-11,9( 1159
7 IAn/Abfahrt Lieferfahrzeuge Fahren Lkw -14130(358( - [ 0 (0016 3157 | 0 | 198 (61,0 1,3 | 45 |-41,1]| 1199
EMK_01 EMK_01 Hovestralle 10 EMK_GE_zuldssig 545130100 - | 0 |00]07 1593 [ 0 [ 00 |550( 03 |36 | - |1112
EMK_02 [EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 572129|00| - | 0 | 0001 877 | 0 | 00 [499]02 22| - |1071
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 50,5(30/00| - | 0 |00]06 1494 | 0 [ 00 |545( 03 | 34 [393]1063
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 368(30/00| - | 0 |00]|12 2532 [ 0 77 (591 05 | 41 |2438 [ 1060
EMK_05 [EMK_05 Hovestralte 50 EMK_GE_zulassig 3781(30/00| - | 0 |00]|14 3396 | 0 | 41 (61606 |43 | - |106,7
8 Parken Evers Hovestrale (1-10 Stpl.) Evers 49 (3000 - | 0 [00]11 1202 | 0 | 148526 | 03 [ 39 [-21| 740
9 Parken Evers HovestraRe (1-30 Stpl.) Evers 28 13,0]00( - 0 |00([14 182,1 0 (115562 05 [ 42 |-323| 74,0
10 Parken Flohmarkt/Teakwando HovestraRe (1-50 Stpl.) Flohmarkt/Teakwando 10,2 (3,000 | - 0 (0014 1712 | 0 | 162|557 | 05 | 42 |-3,0| 850
1 Parken GEBA (1-15 Stpl.) IGEBA 1,7 130(00( - [ 0 (0016 2780 | 0 (194599 | 12 |44 |-74 | 80,7
7 Parken Hovestrafe (1-30 Stpl.) Hovestrale 399 (30(00]| - [0 [00] O 398 | 0 [ 00 |430]03 |11 |186 | 821
6 Parken Hovestrafe (1-45 Stpl.) Hovestrae 525 (24100 | - 0|00 O 15,1 0 (00 |346]01 (00|96 | 844
11 Parken Lkw Jakobi Krankenhaus Nakobi Krankenhaus 2,0 (3,0(00]| - 0 (0017 3245 0 (197|612 ]| 14 | 45 | 66 | 87,0
2 Parken Miinsterstrae 79 (1-14 Stpl.) 'ohn- und Geschéftshaus -6,5 (30(00| - 0 |00(16 2866 | 0 [195(60,1| 1,3 | 45 [-156]| 77,2
3 Parken WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Rheine Wasserstraen- und -1,3130(00]| - 0 |00(16 2820 | 0 (19,6 60,0 1,3 | 44 | -8,7 | 821
(1-30 Stpl.) [Schifffahrtsamt Rheine
5 Parken Zahnarzt (1-10 Stpl.) insterstrale 68 79 130(00 (| - [0 (0015 2331 | 0 (200584 | 12 |44 |-166| 74,0
2 Pufahrt Pkw IGEBA -11,2|3,0(406| - | 0 |00 |17 3129 | 0 |195(609 | 1,3 | 45 |-16,1] 1128
Sum 60,5
ISP01  |kw Entliftung [Spitzenpegel 2521(30(/00| - | O (00 O 2984 | 0 (204|605 06 | 44 | - [1080
ISP04 | kw Entliiftung Spitzenpegel 63,01(30(00| - | O (00 O 539 | 0 | 00 45601 [23 | - |1080
ISP02  [Turen schlieBen [Spitzenpegel 175(30(00| - | 0 |00]| O 2740 | 0 (203 (59,7| 05 [ 45| - | 995
ISP03 [Tlren schliefen [Spitzenpegel 743126(00 | - 01]00] 0 6,9 0 (00 (27800 |00 |376] 995
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Gewerbelarm
Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

INr. Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT | MM [KT/KI|Cmet| d(p) | DI |Abar | Adiv |Aatm | Agr | Refl |Lw/Lm
N N Ant E
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB N
dB(A)
IPO1 ChristianstraBe 28, Sidfassade, 1. OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 10,5 13,0(256( 0 [00 |06 | 998 0 |173]510] 03 | 34 |-0,2 | 1050
EMK_01 [EMK_01 Hovestrae 10 EMK_GE_zuléssig 97 |30({00| 0 [00 |14 [3153 | 0 [205|610| 06 | 42 [-11,3| 943
EMK_02 [EMK_02 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 69 (30[{00]| 0 |00 (122740 | O [206 [598 | 05 | 41 - 90,2
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 97 |30({00]| 0 [00]09 19,7 | 0 |209|566| 04 | 38 - 89,4
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 30,7 (3,0{00| 0 |00 |06 | 1470 | O [ 3,1 [543 03 | 34 |20,0| 89,1
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 25,0 (3,0(00| 0 |00|08 |1743 | 0 [ 73 (558 03 |37 - 89,8
Sum 31,8
ISPO1 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 391 (3,0]00] 0 |00 O 82,2 0 |20,1]493] 02 | 33 |318] 1080
ISP04 Lkw Entliiftung Spitzenpegel 26,0 (3,0(00] 0 |00 | O [2727 | O [203 (59,7 05 | 44 - 108,0
IP02 MinsterstraBe 86 Siidostfassade 1.0G
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 432 130]256| 0 (00| O 253 0|00 (3910101 |328] 1050
EMK_01 [EMK_01 Hovestrae 10 EMK_GE_zuléssig 78 |130(00( 0 [00| 153808 | 0 |204|626| 07 | 43 |-135]| 943
EMK_02 [EMK_02 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 49 (3,0]00| 0 |00 141|335 | 0 (204615 06 | 43 - 90,2
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 6,7 (30]/00]| 0 |00 122592 |0 (20659305 |41 - 89,4
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 92 (3,0]00]| 0 |00 1 2085 | 0 (202|574 | 04 |39 (11,7 89,1
EMK_05 [EMK_05 Hovestrae 50 EMK_GE_zuléssig 92 |30({00]| 0 (00|11 ]2137 | O |206|576| 04 | 39 - 89,8
ISum 432
ISPO1 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 753129(00| 0 [00] O 16,9 0 [ 00 [355] 00|00 |556|1080
ISP04 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 244 (30]00| 0 |00 O [3271 | 0 (202 (613 | 06 | 45 - 108,0
IP03 MinsterstraBe 78, Sidostfassade, 1. OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 286 13,0]256| 0 |00 O 61,4 0 |42 |468| 03 | 25 | 13,7 | 1050
EMK_01 [EMK_01 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 93 (3,0]00]| 0 |00 153697 |0 (192624 |07 | 43 [-11,7| 943
EMK_02 [EMK_02 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 61 130({00| 0 (0014|3189 | 0 |198|611] 06 | 42 - 90,2
EMK_03 [EMK_03 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 7,7 130(00( 0 [00]12 2652 | O |194|595| 05 | 4.1 - 89,4
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zulassig 85 (30]00]| 0 |00 12| 2425 | 0 (192 (587 | 05 | 40 - 89,1
EMK_05 [EMK_05 Hovestrae 50 EMK_GE_zuléssig 79 |130(00(f 0 [00] 122651 | 0 |196|595| 05 | 4.1 - 89,8
[Sum 28,8
ISPO1 Lkw Entliiftung Spitzenpegel 62,7 (3,0(00] 0 |00 | O 614 0 | 00 |468]| 01 | 2,7 |568 | 108,0
ISP04 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 255 (3,0]00| 0 |00| O 3017 | 0 [199 (606 | 06 | 44 - 108,0
IP04 Egelsweg 8, Sidfassade, 1. OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 58 |30(256( 0 [00 |12 1917 | O |146|567 | 05 | 41 |-3,2 | 1050
EMK_01 [EMK_01 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 16,0 |130(00( 0 (00|11 | 2197 | 0O [17,7|578| 04 | 39 | 43 | 943
EMK_02 [EMK_02 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 135 (30|00 0 |00 (07| 1656 | O [192 554 | 03 | 36 |-17,0]| 90,2
EMK_03 [EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 326 (3,0]00]| 0 |00|03|1213 | 0 |32 (52702 |30 [182 | 894
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zuléssig 309 1(30(00| 0 (00|07 [1555 | O |17 |548| 03 |35 [156 | 89,1
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 278 (3,0]00] 0 |00 |11 |2274 | O 14 (581 | 04 | 40 - 89,8
Sum 357
ISPO1 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 304 (3,0{00] 0 |00 O 1719 | 0 | 205|557 | 03 | 4.1 - 108,0
ISP04 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 30,8 (3,0[00] 0 |00 O 1670 | 0 | 20,3 | 554 | 0,3 | 4.1 - 108,0
IPO5 WindhoffstraBe 1, Westfassade, 1. OG
6 IAbfahrt Krankenwagen Fahren Lkw 44 130]256| 0 |00 |15 | 3084 | 0 [197 (608 | 1,3 [ 44 (-10,8 1050
EMK_01 [EMK_01 Hovestrale 10 EMK_GE_zulassig 376 (30]00] 0 |00|07|1593 | 0 [00 [550(03 |36 - 94,3
EMK_02 [EMK_02 Hovestrale 10 EMK_GE_zuléssig 40,3 129|001 0 (00 (01| 877 0 | 00 |499]| 02 | 22 - 90,2
EMK_03 [EMK_03 HovestraRe 10 EMK_GE_zulassig 336 (30]00| 0 |00 |06 | 1494 | O [ 00 (545 03 | 34 |224 | 894
EMK_04 [EMK_04 Christianstr. 2 EMK_GE_zuléssig 199 130(00 (| 0 (0012|2532 | 0 | 7,7 |591]| 05 | 41 | 79 | 891
EMK_05 [EMK_05 HovestraRe 50 EMK_GE_zulassig 209 (3,0(00| 0 |00 |14 [3396 | 0 |41 (616 06 | 43 - 89,8
[Sum 428
ISPO1 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 252 (3,0(00| 0 |00| O [ 2984 | O (204 (605 06 | 44 - 108,0
ISP04 Lkw Entliiftung [Spitzenpegel 63,0 (3,0]00] 0 |00 | O 53,9 0 [ 00 [456 | 01 | 23 - 108,0
ISP02 [Tiren schliefen [Spitzenpegel 175130(00( 0 (00| O | 2740 | O | 203|597 | 05 | 45 - 99,5
ISP03 [Tiiren schlieBen [Spitzenpegel 743 126(00| 0 [00] O 6,9 0 (00 [278]00 |00 [376| 995
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schalimmissionspl&dnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléine werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegeniber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang

Projekt: Bauleitplanung Plangebiet GartenstraBe in Rheine Seite 15 von 27



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2020) di-de/by-2-0 | HOhe: Erdgeschoss Hohe = 2,8 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 2.0G (Oberkante Fenster = 8,4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
©Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 2.0G (Oberkante Fenster = 8,4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

T R Em TR ER -

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: MaBgeblicher AuBenldrmpegel
Hoéhe: 2.0G (Oberkante Fenster = 8.4 m)
© Land NRW (2020) di-de/by-2-0 | MinderungsmaBnahmen: keine
Nutzungskonzept: ohne
MaBstab:
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2020) di-de/by-2-0 | HOhe: Erdgeschoss Hohe = 2,8 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 1.0G (Oberkante Fenster = 5,6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 2.0G (Oberkante Fenster = 8,4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: mit
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: EG (Oberkante Fenster 2,8 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 1.0G (Oberkante Fenster = 5,6 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

EE-E-E--E--

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerd&uschimmissionen: StraBen-und Schienenverkehr
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
© Land NRW (2020) dl-de/by-2-0 | HOhe: 2.0G (Oberkante Fenster = 8,4 m)
MinderungsmaBnahmen: keine
Mqufub: Nutzungskonzept: ohne
keine Angabe
Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

E Lageplan

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan Geltungsbereich

© Stadt Rheine

MaBstab:
keine Angabe

Gutachten-Nr.: 1050018 20 Anhang
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