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Vorlage Nr. 189/22

Betreff: Ergebnisse des Priifauftrages zur Einfiihrung und Ausweitung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen und der Position der Ortsschildern an den
Ortsausgangsstral3en

Status: offentlich

Beratungsfolge

Frau Schauer
Bau- und Mobilitatsausschuss 19.05.2022 | Berichterstattung durch: | Herrn Elbers (StraBenverkehrsbe-
horde)

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt

Produkt 5301 Mobilitats- und Verkehrsplanung
Produktgruppe 32  Offentliche Sicherheit und Ordnung

Finanzielle Auswirkungen

[] Ja X] Nein

[] einmalig [] jahrlich [1 einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrage 3 Einzahlungen 3
Aufwendungen € Auszahlungen €
Verminderung Eigenkapital 3 Eigenanteil 3

Finanzierung gesichert

[] Ja [] Nein

durch

[ ] Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt
[] sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 189/22

Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bau- und Mobilitdtsausschuss nimmt die Ausfiihrungen zu Geschwindigkeitsbeschran-
kungen und Uberpriifung der Ortstafeln zur Kenntnis.

Begriindung:

Folgender Priifauftrag an die Verwaltung ist mit Beschluss vom 24.11.2021 des Bau- und
Mobilitdtsausschusses an die Verwaltung ergangen (Vorlage 617/21).

Alle Ortsausgangsstral8en sind dahingehend zu dberpriifen, ob zur Sicherheit im Stra-
Benverkehr, hier insbesondere die Sicherheit von FulBgangern und Radfahrern, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen von 30 oder 50 km/h eingefihrt, bzw. ausgeweitet wer-den
konnen. Hierbei ist unter anderem auch die Positionierung der Ortsschilder zu lberpriifen.

In der nachfolgenden Ausfiihrung wird das Ergebnis dieser Priifung vorgestellt.
A) Geschwindigkeiten und Ortstafeln

1. Klassifizierte Strallen

1.1 Landes- und Bundesstra3en im Gebiet der Stadt Rheine

Zwischenzeitlich wurden die OrtsausgangsstralRen (Briickenstrale (L 578), Schwanenburg (L
593), Elter StralRe (L 593), Nahrodder-Fernrodder Strale (L 591), Osnabriicker StraBe (L 501),
Hopstener Damm (L 593), Salzbergener Strale (L 501, B 481), Miinsterlanddamm (B 481),
Burgsteinfurter Damm (L 578) ) von dem zustéandigen Trager der StraRenbaulast besichtigt.
Der Landesbetrieb StralRenbau NRW teilte im Anschluss mit, dass die Standorte der Ortsta-
feln als richtig angesehen werden. Insofern kann eine Versetzung der Ortstafeln weiter stadt-
auswarts nicht erfolgen.

An der LandesstraBe 501 (Salzbergener Stral3e) hat zudem ein gesonderter Ortstermin statt-
gefunden, an dem der Bilrgermeister der Stadt Rheine, das Stralenverkehrsamt des Kreises
Steinfurt und die StralRenverkehrsbehorde der Stadt Rheine teilgenommen haben. Unter den
Beteiligten bestand Einvernehmen darin, dass es gemal § 42 Abs. 2 StVO wegen des fehlen-
den Bebauungszusammenhanges nicht zulassig ist, die Ortstafel weiter stadtauswarts zu
positionieren.

Weiterhin wurde vom Landesbetrieb StraRenbau NRW darauf hingewiesen, dass eine weitere
Reduzierung der bestehenden Geschwindigkeitsregelungen aufgrund der strengen gesetzli-
chen Vorgaben nicht maglich ist.



1.2 Kreisstrallen

Auch hier hat eine Besichtigung der Ortsausgangsstraften (Catenhorner StralRe (K 69), Bau-
erschaftsstralle (K 69), Hauptstrale (K 77), Brochtruper Stralle (K77), Mesumer Stralte (K
66), Rheiner StralRe (K 66), Surenburgstralle (K 80), Russenweg (K 68), Wadelheimer Chaus-
see (ehemalige K 69), Neuenkirchener StraBe (K 60) stattgefunden, an der Vertreter der
KreisstralRenmeisterei, der StraRenverkehrsbehorde der Stadt Rheine und der Mobilitats- und
Verkehrsplanung der Stadt Rheine teilgenommen haben.

Es wurde festgestellt, dass an zwei Ortsausgangsstrallen die Ortstafeln weiter stadtauswarts
positioniert werden kdnnen. Es handelt sich um folgende Stral3en:

e Wadelheimer Chaussee (Ehemalige KreisstraBe 60, die zwischenzeitlich zur Ge-
meindestralle umgewidmet wurde.)
Die Ortstafel wird kiinftig hinter dem Gebaude Nr. 144 Einmindung installiert.

e Mesumer Stralle (Kreisstralle 66)
Die Ortstafel wird kiinftig vor der Zufahrt der Verzinkerei Hauenhorst installiert.

Bei Inaugenscheinnahme der Kreisstrallen wurde zudem erkannt, dass eine weitere Reduzie-
rung der bestehenden Geschwindigkeitsregelungen aufgrund der strengen gesetzlichen Vor-
gaben nicht moglich sind.

1.3 Stadtstrallen

Tempo-30-Anregungen

Mit Beschluss vom 03.02.2022 (Vorlage 053/22) hat der Bau- und Mobilitdtsausschuss der
Stadt Rheine der Stralenverkehrsbehorde empfohlen auf der Grundlage des aktualisierten
StralRennetzplanes weitere Bereiche (Gemeindestralen) durch Anpassung der Beschilderung
als Tempo 30-Zonen auszuweisen. Wahrend ein Grundgertist der Hauptverkehrs- und Haupt-
sammelstralRen in Tempo 50 (mit Ausnahmen vor Schulen, Kindergérten, Krankenhdusern
oder Seniorenheimen) verbleiben wird, wird das Nebennetz fiir weitere T-30 Bereiche ausge-
weitet. In einigen Strallen sind hierfiir noch bauliche Mallnahmen erforderlich. Die Umset-
zung erfolgt schrittweise.

o WindmiuhlenstraRe / Heinrich Liibke Strale
Die Windmiihlenstralle zahlt zum Netz der Hauptverkehrs- und Hauptsammelstrallen. Eine
Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich tibersteigt, ist nicht
erkennbar. Somit liegen die Voraussetzungen fiir eine Reduzierung der Geschwindigkeit nicht
vor.

o Friedrich-Ebert-Ring / Heinrich-Lubke-StralRe
Im Bau- und Mobilitdtsausschuss vom 31.03.2022 (Vorlage 127/22) ist liber den Knoten-
punkt beraten worden. Im Ergebnis wird hier eine verbreiterte Querungshilfe eingebaut. Der
Friedrich-Ebert-Ring zahlt zum Netz der Hauptverkehrs- und Hauptsammelstral3en. Eine Ge-
fahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich libersteigt, ist nicht
erkennbar. Somit liegen die Voraussetzungen fiir eine Reduzierung der Geschwindigkeit nicht
vor.
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e Altenrheiner StralRe / Antoniusstralie
Die Straen sind bzw. werden Bestandteil einer Tempo-30 Zone (siehe Vorlage 053/22).

e Sonnenstrale / Osningstralle / Windmiihlenstralle
Der Kreuzungspunkt wird als Kreisverkehr voraussichtlich in 2022/2023 ausgebaut, wodurch
die Geschwindigkeiten im Kreuzungsbereich durch die bauliche Mallnahme reduziert werden.

e OverbergstralBe / Altenrheiner Stralle
Die StraBen sind bzw. werden Bestandteil einer Tempo-30 Zone (siehe Vorlage 053/22).

e Sonnenstralle / Altenrheiner StralRe
Die Straen sind bzw. werden Bestandteil einer Tempo-30 Zone (siehe Vorlage 053/22).

e Overbergstralle / Konrad-Adenauer-Ring
Der Konrad-Adenauer-Ring zahlt zum Netz der Hauptverkehrs- und Hauptsammelstral3en.
Eine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich tibersteigt, ist
nicht erkennbar. Somit liegen die Voraussetzungen fiir eine Reduzierung der Geschwindigkeit
nicht vor.

e Vennhauser Damm / Sandkampstralle
Die StralRen zahlen zum Netz der Hauptverkehrs- und Hauptsammelstrallen. Im Kreuzungs-
bereich, der sich auRerhalb der Ortslage befindet, gilt auf Grund der Kreuzungssituation aktu-
ell Tempo 70. Eine Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich
Ubersteigt, ist nicht erkennbar. Somit liegen die Voraussetzungen fiir eine weitere Reduzie-
rung der Geschwindigkeit nicht vor.
Der Knotenpunkt ist Bestandteil der Untersuchung weiterer Kreisverkehre im Stadtgebiet
(Vorlage 388/21), aus der hervorgeht, dass hier ein Kreisverkehr mdglich. Auch eine signalge-
regelte Kreuzung ist hier umsetzbar.
In der bestehenden Prioritédtenliste zum Ausbau von StraBen (Vorlage 273/21) ist dieser Kno-
tenpunkt aktuell fiir 2024 vorgesehen.

e ServatiistralRe / Friedrich-Ebert-Ring
Die Servatiistrae ist bzw. wird Bestandteil einer Tempo-30 Zone (siehe Vorlage 053/22). Der
Friedrich-Ebert-Ring zahlt zum Netz der Hauptverkehrs- und Hauptsammelstral3en. Eine Ge-
fahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich ibersteigt, ist nicht
erkennbar. Somit liegen die Voraussetzungen fiir eine Reduzierung der Geschwindigkeit nicht
vor.

e DorfstraBe / Lingener Damm
Die DorfstralRe wird Bestandteil einer Tempo-30 Zone (siehe Vorlage 053/22). Der Lingener
Damm zahlt zum Netz der Hauptverkehrs- und HauptsammelstralRen. Eine Gefahrenlage, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich bersteigt, ist nicht erkennbar. Somit
liegen die Voraussetzungen fir eine Reduzierung der Geschwindigkeit nicht vor.

e Lingener Damm (Seniorenanlage Scheipers Hof)
Seit der Novellierung der StralRenverkehrsordnung im Dezember 2016 kénnen Strallenver-
kehrsbehorden innerortlich streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30
km/h (sog. Streckenverbote) im unmittelbaren Bereich von Kindergérten, Kindertagesstatten,
Alten- und Pflegeheimen sowie Krankenhausern einrichten, sofern diese einen unmittelbaren
Zugang zur Stral3e haben.
Deshalb wurde das Gebiet der Stadt Rheine dahingehend von der StralRenverkehrsbehdrde
grof¥flachig untersucht und die Verkehrsbeschilderungen wurden angepasst. Da diese Stre-
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ckenverbote gemal} § 45 Abs. 9 StVO nur im unmittelbaren Nahbereich der Einrichtungen
zulassig sind, ist eine Verlangerung des Tempo-30-Bereiches bis vor die Kreuzung Lingener
Damm/Romerstralle nicht moglich.

o Dorenther StralRe / Mdllerhookstralie
Es handelt sich um Wirtschaftswege. Auf Wirtschaftswegen werden grundsatzlich keine Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen angeordnet. Dort muss entsprechend § 3 StVO mit ange-
passter Geschwindigkeit (nicht schneller, als die StralRen- / Verkehrsverhéltnisse es erlau-
ben) gefahren werden.
Es qgilt der Grundsatz der standigen Vorsicht und gegenseitigen Riicksichtnahme. Jeder Ver-
kehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet oder mehr,
als nach den Umstanden unvermeidbar, beldstigt wird. Somit liegen die Voraussetzungen fiir
eine Beschrankung der zul. Hochstgeschwindigkeit nicht vor.

1.4 Rechtlicher Hintergrund zur Positionierung von Ortstafeln und zur Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Positionierung der Ortstafeln

Gemal § 42 Abs. 2 StVO sind Ortstafeln dort anzuordnen, wo die geschlossene Bebauung
auf einer der beiden Seiten der Stral3e fiir den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt.

Fir die Anordnung der Ortstafeln miissen somit mehrere Voraussetzungen gleichzeitig erfiillt
sein. Die an der StralRe angrenzenden Grundstiicke miissen von dieser erschlossen sein und
es muss ein Bebauungszusammenhang bestehen. Ein Bebauungszusammenhang ist dann
gegeben, wenn der Eindruck einer mit dem Kerngebiet zusammenhangenden Bebauung er-
weckt wird.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind strenge Mal3stéabe anzuset-
zen. Gemal § 45 Abs. 9 StVO diirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs
nur dort angeordnet werden, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten
ist. Das ist insbesondere dann der Fall, wenn aufgrund der ortlichen Verhaltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich libersteigt.

Eine mogliche Ausnahme von diesem Grundsatz gilt lediglich im Bereich von Sozialeinrich-
tungen (Schulen, Kindergérten, Krankenhauser oder Seniorenheime). Dort ist eine punktuelle
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zulassig, wenn die Einrich-
tung einen unmittelbaren Zugang an der betreffenden StralRe hat. Im Gebiert der Stadt Rheine
wurden diesbeziiglich bereits alle Moglichkeiten ausgeschopft.
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