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Vorlage Nr. 235/08
Beschlussvorschlag/Empfehlung:
Der Bauauschuss bestatigt den Beschluss zum Ausbau des Kardinal-Galen-Rings
vom 13. September 2007, dem entsprechend die Ausschreibung der BaumaB-
nahme inklusive der Lichtsignaltechnik erfolgte.
Begriindung:

Hintergrund und Anliegen:

Im Kardinal-Galen-Ring kam es im Abschnitt zwischen der BahnhofstraBe und
der Otto-Bergmeyer-StraBe schon vor Beginn der zurzeit andauernden Bauarbei-
ten in den Hauptverkehrszeiten teilweise zu Ruckstaubildung des Kfz-Verkehrs,
wodurch der Ablauf des Verkehrs in den Knotenpunkten mit den o. g. StraBen,
sowie der Bahnhofsausfahrt, gestdrt wurde.

Wahrend der KanalbaumaBnahmen auf dem Bahnhofsgelénde und im Kardinal-
Galen-Ring wurde die Lichtsignalanlage in der Bahnhofsausfahrt zeitweise auBer
Betrieb genommen.

Seitens der SPD-Fraktion wurde im Bauausschuss der Antrag gestellt, die Ver-
kehrssituation in der Bahnhofsausfahrt zum Kardinal-Galen-Ring vor der anste-
henden StraBenbaumaBnahme und der Inbetriebnahme einer neu zu errichten-
den Lichtsignalanlage zu prifen.

Die Technische Betriebe Rheine AGR - StraBen haben in den nachfolgend be-
schriebenen verschiedenen Varianten die Auswirkungen einer Anderung der Ver-
kehrslenkung untersucht.

Variante 1: Verkehrsfiihrung entsprechend der Ausbauplanung gemas
dem Beschluss des Bau- und Betriebsausschusses zu Vorlage 357/07
vom 13.09.2007 (Lageplan Anlage 1)

Im Vergleich zu der Bestandssituation vor Beginn der BaumaBnahme andert sich
die Geometrie der Verkehrsfihrung lediglich flir den FuBganger- und Radverkehr
entlang der Warteflache und in der Bahnhofsausfahrt. Durch die Verlegung des
Radverkehrs aus der Busfahrbahn auf das Niveau der Warteflache ist jedoch kein
wesentlicher Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Bahnhofsausfahrt zu erwar-
ten.

Der Regionalbusverkehr halt an zwei Warteflachen, die im Zuge der Stralen-
baumaBnahme behindertengerecht umgebaut werden. Buslinien mit Fahrtrich-
tung Hopsten und Ibbenbilren halten an der Warteflache am Fahrbahnrand des
Kardinal-Galen-Rings. Nach Anforderung mittels neuer Detektorenauswerteka-
meras werden diese dem Individualverkehr gegenlber bevorrechtigt der Fahr-
bahn des Rings wieder zugeflhrt. Buslinien mit Fahrtrichtung Lingen, Flrstenau,
Emsbliren, Bad Bentheim Burgsteinfurt, Gronau und Bevergern halten an der
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Warteflache auf dem Bahnhofsgeldnde, von wo sie gemeinsam mit dem Quell-
und Zielverkehr des Bahnhofs Uber die lichtsignalgeregelte Bahnhofsausfahrt
(Anforderung ebenfalls Uber neue Detektorenauswertekameras) als Linksabbie-
ger in Fahrtrichtung Norden in den Kardinal-Galen-Ring eingespeist werden. Die
Langen der Grinphasen werden dabei direkt dem Fahrzeugaufkommen ange-
passt.

Vor- und Nachteile:

In der Variante 1 kann der Regionalbusverkehr an zwei Warteflachen von jeweils
50 m Lange problemlos abgewickelt werden. Durch die Nahe der Warteflachen
zum Bahnhof sind die Laufwege flr Umsteiger zwischen Bus und Bahn komforta-
bel kurz, was im Hinblick auf die teilweise kurzen Umsteigezeiten von nur flnf
Minuten auch erforderlich ist.

In den Hauptverkehrszeiten kann es zwar grundsatzlich zum Rlckstau des flie-
Benden Verkehrs in den Knotenpunkt Kardinal-Galen-Ring/BahnhofstraBe kom-
men, wenn der Verkehr aus dem Bahnhofsvorplatz seine Griinphase erhalt.
Durch den Einsatz neuer Detektorenauswertekameras soll die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes jedoch gesteigert werden. Durch die somit optimierten Griin-
phasen fir den Abbiegeverkehr aus der Bahnhofsausfahrt werden auch die Prob-
leme durch Rlckstau des Verkehrs vom Knotenpunkt Kardinal-Galen-Ring/Otto-
Bergmeyer-StraBe in die Einmindung der Bahnhofsausfahrt reduziert.

Variante 2: Riickbau der Bahnhofsausfahrt (Lageplan Anlage 2)

In der Variante 2 wird die Bahnhofsausfahrt zum Kardinal-Galen-Ring zurlickge-
baut, indem die Hochborde der Wartefldache 1 (am Fahrbahnrand des Kardinal-
Galen-Rings) bis zum Gehweg vor dem Gebdude Nr. 20 verlangert werden. Zu-
dem wird die Mittelinsel im Ring durchgangig hergestellt, da die Durchfahrt nicht
mehr flr Linksabbieger aus der Bahnhofsausfahrt erforderlich ist. Die Lichtsignal-
anlage ist fir den Kfz-Verkehr nicht mehr erforderlich.

Als Folge miissen die Regionalbusse von der Warteflache 2 (auf dem Bahnhofs-
gelande) zum Bustreff in die MatthiasstraBe verlegt werden. Davon betroffen sind
die Linien 141, 195, 152, 153, R 80, 182, 184 und R93. Alternativ wurde mittels
Schleppkurven untersucht, ob die Busse von der Warteflache 2 Uber das Bahnge-
lande zur Otto-Bergmeyer-StraBe gefuhrt werden kénnen, um dort links in den
Kardinal-Galen-Ring einzubiegen. Dies ist jedoch nicht mdglich, da vor allem Ge-
lenkbusse nicht von der Warteflache 2 in Richtung Radstation abbiegen kdénnen.

Um flr die Fahrgaste dieser Buslinien eine méglichst kurze Umsteigezeit zu der
Bahn zu gewahrleisten, muss weiterhin eine FuBgangersignalanlage mit Standort
an der vorhandenen FuBganger- und Radfahrerfurt eingerichtet werden. Diese ist
auch fir den Radverkehr aus Richtung HovestraBe mit Ziel Radstation erforder-
lich, um zu vermeiden, dass dieser bereits in der Einmundung der Otto-
Bergmeyer-StraBe in den Ring auf den westlichen Radweg wechselt und entge-
gen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung bis zur Bahnhofsausfahrt fahrt.

Fir den fuBlaufigen Verkehr zwischen dem Bahnhof und der Regionalbushalte-
stelle in der MatthiasstraBe muss langfristig gewahrleistet werden, dass die Pas-
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sage unter der Bebauung mit der Hausnummer 71 wahrend der Busfahrzeiten flr
den offentlichen FuBgangerverkehr durchgangig bleibt.

Der gesamte Quell- und Zielverkehr des Bahnhofsvorplatzes (Taxen, Reisebusse,
Anlieger) wird in der Variante 2 Uber die Otto-Bergmeyer-StraBe dem Kardinal-
Galen-Ring zugefuhrt.

Vor- und Nachteile:

Durch die erforderliche FuBgangersignalanlage ist nach wie vor ein Rickstau des
flieBenden Verkehrs von der Bahnhofsausfahrt bis in den Kreuzungsbereich Kar-
dinal-Galen-Ring/BahnhofstraBe mdglich. Aufgrund des hohen FuBganger- und
Radverkehraufkommens und der daflir erforderlichen Anzahl an Grinphasen ist
keine wesentliche Verbesserung der gesamtverkehrlichen Situation zu erwarten.

Far die langfristige Verlegung der o. g. Regionalbuslinien in die MatthiasstraBe
sind dort erhebliche bauliche Veranderungen erforderlich, um neben den Ein- und
Aussteigevorgangen vor allem die Standzeiten der Busse, die bei einem GroBteil
zwischen 10 und 30 Minuten betragen, abwickeln zu kdénnen.

Die fur die derzeitige BaumaBnahme gefundene Lésung mit Aussteigevorgangen
und kurzfristigen Standzeiten am Fahrbahnrand der BahnhofstraBe darf nur als
Provisorium gesehen werden. Diese geht namlich einerseits mit massiven Prob-
lemen flr den Anlieferverkehr einher. Zudem kdénnen durch die Einrichtung der
provisorischen Bushaltestellen derzeit dem Radverkehr keine gesonderten Ver-
kehrsflachen angeboten werden, was aufgrund des hohen Aufkommens an Rad-
fahrern mittel- bis langfristig unbedingt wieder erforderlich ist. Durch zusatzliche
Fahrten der Busse zu ausgelagerten Standflachen, um Standzeiten von mehr als
30 Minuten Lange zu verbringen, welche aufgrund der eingeschrankten Platzver-
hadltnisse nicht in der BahnhofstraBe absolviert werden kénnen, werden zudem
die Ruhe- und Pausenzeiten der Busfahrer verkurzt.

Fir die o. g. Fihrung des Quell- und Zielverkehrs vom Bahnhofsvorplatz zu der
Otto-Bergmeyer-StraBBe ist die Stadt auf die Zustimmung der Bahn bezlglich
damit einhergehender UmbaumaBnahmen angewiesen.

Zudem ist die Leistungsfahigkeit der Einmindung der Otto-Bergmeyer-Stral3e in
den Kardinal-Galen-Ring durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen stark ge-
fahrdet. Der Verkehrsuntersuchung des Fachbiros Ingenieurplanung aus dem
Jahr 2003 zufolge ergibt sich z. B. fiir den Linksabbiegestrom rechnerisch nur die
Qualitatsstufe D (=ausreichend) mit einer mittleren Verlustzeit von 58 Sekunden.
Vor einer weitergehenden Belastung der Rechts- und Linksabbiegespuren der
Otto-Bergmeyer-StraBe ist eine erneute Untersuchung der Leistungsfahigkeit un-
ter Berlcksichtigung der zusatzlichen Verkehrsbelastung erforderlich.

Variante 3: nur noch Rechtseinbiegen von der Bahnhofsausfahrt in den
Kardinal-Galen-Ring moglich (Lageplan Anlage 3)

In einer dritten Variante wird die Bahnhofsausfahrt nur noch flir Rechtsabbieger
nutzbar gestaltet; Linksabbiegen wird durch eine durchgangig ausgebaute Mittel-
insel des Kardinal-Galen-Rings unterbunden. Die Linksabbieger werden wie in
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Variante 2 Uber die Otto-Bergmeyer-StraBe abgewickelt.

Die Regionalbusse, die bislang an Warteflache 2 halten, werden in die Matthias-
straBe verlegt. Eine FuBgangersignalanlage mit der Lage der bisherigen Furt si-
chert die kleinrdumige Verbindung des Bahnhofs mit dem Bustreff (unter Siche-
rung der Durchgangigkeit der Passage unter Hs. Nr. 71) und die regelkonforme
Radverkehrsfiihrung wie in Variante 2.

Vor- und Nachteile:

Im Vergleich zu der Variante 2 ist einerseits ein geringerer baulicher Aufwand
erforderlich, da die Bahnhofsausfahrt nicht zuriickgebaut werden muss. Des Wei-
teren beschrankt sich die zusatzliche Verkehrsbelastung der Otto-Bergmeyer-
StraBe auf den Linksabbiegerverkehr, der bislang Uber die Bahnhofsausfahrt ab-
gewickelt wurde.

Sofern ein Rechtseinbiegen vom Bahnhofsgelédnde in den Kardinal-Galen-Ring
auch ohne Lichtsignalanlage mdglich ware (auch hierflir ist eine Leistungsfahig-
keitsprifung zu empfehlen), ergabe sich aus den bereits unter Variante 2 ge-
nannten Grinden trotzdem keine wesentliche Entlastung flir den Abschnitt des
Rings zwischen der BahnhofstraBe und der Otto-Bergmeyer-StraBe.

Zusammenfassung und Ergebnis:

Die Varianten 2 und 3 bieten keine wesentliche Vorteile flir die Leistungsfahigkeit
des Kardinal-Galen-Rings im Abschnitt zwischen der BahnhofstraBe und Otto-
Bergmeyer-StraBe, da die FuBgdngersignalanlage weiterhin aufrechterhalten
werden muss. Sofern der Links- und Rechtsabbiegerverkehr von der Bahn-
hofsausfahrt in die Otto-Bergmeyer-StraBe verlagert werden soll, ergeben sich
dort voraussichtlich erhebliche Probleme im Verkehrsfluss.

Flr detaillierte Aussagen zum Einfluss auf die Leistungsfahigkeit ist jedoch eine
rechnerunterstlitzte Untersuchung erforderlich, die jedoch seitens der Techni-
schen Betriebe A6R aufgrund fehlender Software nicht geleistet werden kann.
Diese Leistung ware durch einen externen Gutachter zu erbringen.

Des Weiteren ergeben sich bezlglich der Verlegung der Haltestellen Abhangigkei-
ten zu der vorhandenen Ausbauplanung fir den Bustreff und die BahnhofstraBe,
bei der die Regionalbuslinien zusatzlich zu berlicksichtigen waren.

Dies muss mit einer Abstimmung der Buslinienbetreiber einhergehen, da die
Fahrplane der einzelnen Buslinien flr die Verlegung vom Bahnhof zum Bustreff
untereinander feinabgestimmt werden missten.

Nach Meinung der Technischen Betriebe Rheine A6R und des Fachbereiches Pla-
nen und Bauen kann eine Verlegung der Regionalbuslinien daher erst zum Aus-
bau des Bustreffs und der BahnhofstraBe erfolgen. Der Zeitpunkt des Ausbaus
wird durch die Prioritatenliste und, da es sich um eine FérdermaBnahme nach
dem GVFG handelt, durch die Mittelbereitstellung durch den Zuschussgeber ge-
regelt.



Anlagen:

1. Lageplan Variante 1
2. Lageplan Variante 2
3. Lageplan Variante 3



