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1. Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Seit der Erstellung des bestehenden Nahverkehrskonzeptes im Jahr 2018 sind einige relevante
Gesetzesanderungen vorgenommen und neue Gesetze beschlossen worden, die fur die vorliegenden
Planungen von Relevanz sind. Im Wesentlichen handelt es sich um:

a) Die Novelle des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) 2021. Fir das vorliegende Konzept
sind vor allem Anpassungen zugunsten von Bedarfsverkehren von Bedeutung. Relevant sind
hierbei die §§ 44 und 50 des PBefG. §44 PBefG definiert den Linienbedarfsverkehr, §50 PBefG
den gebiindelten Bedarfsverkehr (fir Ausziige aus den Gesetzestexten s. Anhang). Des
Weiteren sind im Rahmen der Novelle u. a. die Berticksichtigung der Ziele des Klimaschutzes
und der Nachhaltigkeit festgeschrieben (§1a PBefG) sowie Details zur Bereitstellung,
Verarbeitung und Loschung von Mobilitdtsdaten definiert worden (§3a-3c PBefG).

b) Das Gesetz liber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG,
Umsetzung der Clean Vehicle Directive (Richtlinie (EU) 2019/1161)) 2021. Das Gesetz gibt
verbindliche Mindestziele fir die Beschaffung von emissionsarmen (sauberen) und -freien
Fahrzeugen bei 6ffentlichen Auftragsvergaben also u. a.im OPNV vor. Die genauen Vorgaben
koénnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Anforderungen aus dem SaubFahrzeugBeschG |Quelle: BMDV

Beschaffungsquoten Beschaffungsquoten
Referenzzeitraum Referenzzeitraum
2.08.2021 bis 1.01.2026 bis
31.12.2025 31.12.2030

Fahrzeugklasse Definition ,sauberes Fahrzeug“

50 g CO2/km, 80%
Luftschadstoffe
0
o | e | o
nach RDE) Ogigza/::g; Zk:zme
i 50 CO2/km, 80% Emisfionen von
Leichte Luftschadstoffe Luftschadstoffen
Nutzfahrzeuge (Prozentsatz der 38,5%
(<3,51) Emissionsgrenzwerte
nach RDE)
Lkw )
Nutzung alternativer Kraftstoffe 10 % 15 %
(>3,51) (It. Art. 2 AFID! gehéren dazu z. B. Strom,
Busse Wasserstoff, Erdgas, synthetische
(>5t) Kraftstoffe?, Biokraftstoffe) 45 % 65 %

%ktuell bereitet der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) eine Branchenvereinbarung zur
Umsetzung der Clean Vehicle Directive vor, diese soll die Umsetzung der CVD auf nationaler Ebene
gewahrleisten. Wird eine Branchenlsung erzielt, bedeutet das fiir einzelne 6ffentliche Auftraggeber/
Sektorenauftraggeber, dass diese die Mindestziele nicht einhalten mussen, wenn diese bereits durch
andere 6ffentliche Auftraggeber/ Sektorenauftraggeber tibererfillt worden sind. Da der VDV davon
ausgeht, dass die Branche die CVD auf nationaler Ebene erflllen kann, waren einzelne

1 Richtlinie 2014/94/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014 (iber den Aufbau
der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe
2 Dabei muss die Hilfte der beschafften Busse emissionsfreisein, also wenigerals 1 g CO2/km ausstoRen. Das
trifft etwa auf Elektro- bzw. Brennstoffzellenfahrzeuge zu

10
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Aufgabentrager davon befreit, die Quote in ihren Zustandigkeitsbereichen unabhangig vom

Sachstand in den Zustandigkeitsbereichen anderer Aufgabentrager umsetzen zu m[]ssen._} Kommentiert [DS1]: Dieser Absatz war in der
Entwurfsfassung nicht enthalten .

1.2 Raumliche Struktur des Nahverkehrsraumes

Die Stadt Rheine liegt am norddstlichen Rand des Kreises Steinfurt und grenzt mit ihrem Stadtgebiet
unmittelbar an den niederséchsischen Landkreis Emsland. Mit anderen zentralen Orten des Kreises
(Steinfurt, Emsdetten, Ibbenbiren etc.) ist Rheine liber Bahnstrecken bzw. Linien des regionalen
Busverkehrs verbunden. Des Weiteren bestehen u. a. direkte Bahnverbindungen nach Miinster und
Osnabrick.

Das Stadtgebiet selbst und die Verkehrsinfrastruktur der Stadt zeichnen sich durch folgende
Eigenschaften aus:

e Durch die Lage am Fluss geteiltes Stadtgebiet, lediglich am Innenstadtring verbunden durch
die Bodelschwinghbriicke im Norden und die Ludgerusbriicke im Stden.

e Einige auBen liegende Stadtteile wie z. B. Mesum oder Rodde, bis au Rodde sind alle
Stadtteile durch den Stadtbus angebunden (in Rodde gibt es eine qualitativ und quantitativ
vergleichbare Regionalbusverbindung).

e GroRes Industrie-/ Gewerbegebiet Rheine Nord an der A30, weitere Gewerbegebiete am
Kanalhafen und im Stiden der Stadt (Rheine R).

e Autobahn A30 im Norden des Stadtgebiets.

e BundesstraRe B481 durchquert die Stadt in Stidost-Nordwest-Richtung, ist Teil des
Innenstadtrings (westlich der Innenstadt).

1.3 Bevolkerungs- und Wirtschaftsstruktur
Aktuell liegt die Einwohnerzahl Rheines bei ca. 78.000 (77.873 am 30.06.2023 laut IT-NRW).

Laut der Prognose aus dem Kommunalprofil® der Stadt Rheine kehrt die Bevolkerungszahl bis zum
Jahr 2040 etwa auf den Stand von 2018 (rund 76.000 Einwohner) zurlick. Allerdings verschieben sich
dabei die Anteile der Alterskohorten deutlich: wahrend vor allem Menschen zwischen 25 und 30
sowie 30 und 40 Anteile einblRen sollen (auf 77% respektive 79% gegenliber 2018), wird in der
Altersgruppe der Uber 65-Jahrigen ein deutlicher Zuwachs erwartet (auf 143% gegentiber 2018). Die
Bevolkerung Rheines folgt damit sowohl dem bundes- als auch dem landesweiten Trend.

1.4 Weitere Entwicklungen

Zukiinftig zu entwickelnde Baugebiete in der Stadt Rheine (inklusive umgebende Ortsteile) sind im
Rahmen der Konzeptausarbeitung berlicksichtigt worden. Als wesentliche, fiir das Konzept relevante
MaBnahme ist dabei die Entwicklung des Emsauenquartiers Walshagen zu nennen:

Das Quartier entsteht stidwestlich des Walshagenparks. Es soll im Westen durch die Ems, im Osten
durch die WalshagenstraRRe, im Stiden durch die BayernstraBe begrenzt werden und sich Richtung
Norden bis etwa auf Hohe des Parks erstrecken. Den Schwerpunkt des Quartiers sollen

3 Quelle: Landesdatenbank NRW, Stand 29.03.2023
11
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Wohnnutzungen bilden, wobei vorhandene gewerbliche Strukturen beibehalten und integriert
werden sollen.

1.5 Verkehr und Verkehrsanlagen
1.5.1 Modal Split der Stadt Rheine

Modal Split der Stadt Rheine 2022

7,6% 0,1% g 3%

31,3%

mzuFuR =Fahrrad = MIV = OPNV = Sonstige

Abbildung 1: Modal Split der Stadt Rheine 2022 | Quelle: Haushaltsbefragung zur Mobilitét im Kreis Steinfurt 2022

Zum Vergleich: Laut ,Mobilitdt in Deutschland 2017“ sieht der durchschnittliche Modal Split einer

deutschen Mittelstadt in einer Idndlichen Region (zu denen Laut MiD auch Rheine gezahlt wird) wie
folgt aus:

Durchschnittlicher Modal Split einer deutschen
Mittelstadt laut MiD 2017

6,0%

20,0%

4 9,0%

65,0%
mzuFuR = Fahrrad = MIV = OPNV

Abbildung 2: Durchschnittlicher Modal Split einer deutschen Mittelstadt laut MiD 2017 | Quelle: Ergebnisbericht MiD 2017

Rheine zeichnet sich als besonders fahrradfreundlich aus, dementsprechend sind die Anteile des
Radverkehrs deutlich Giberdurchschnittlich. Bemerkenswert ist dabei, dass diese hohen Anteile

12
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weitestgehend auf Kosten des FuRverkehrs und des MIV erreicht werden. Der OPNV-Anteil hingegen
ist vergleichbar mit anderen deutschen Mittelstadten (Einteilung laut MiD 2017) und liegt sogar
geringfugig Uber dem Durchschnitt.

1.5.2 OPNV-relevante Bauvorhaben

Die Herstellung einer Querspange in Rheine R (Verbindung zwischen dem Miinsterlanddamm/ B481
und der HauptstraRe/ K77) erméglicht in Zukunft die Befahrung des Gewerbegebiets Rheine R mit
Bussen, ohne dass eine zusatzliche Wendeschleife notwendig ware.

1.6 Organisationsstruktur im OPNV

Die Stadt Rheine hat als zustéandiger Aufgabentrager einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA)
an die Verkehrsgesellschaft der Stadt Rheine mbH (VSR), eine 100%ige Enkeltochter der Stadt, bis
einschlieflich zum 30.06.2025 vergeben. Im Anschluss ist eine Neuvergabe der Verkehre an die VSR
vorgesehen.

13
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2. Bestandsaufnahme und Bewertung

2.1 Gegenwartiges Verkehrsangebot

Das Liniennetz der Stadt Rheine setzt sich zusammen aus zwolf Stadtbuslinien, zwei G-Linien zur
Anbindung des Gewerbegebiets im Norden der Stadt sowie vier Morgensprinterlinien mit jeweils
einer Frihfahrt Richtung Bustreff.

2.1.1 Ubersicht C-Linien

Liniennetz C-Linien

——
-
L. —
- _‘* QY=
———  —
11—
Tetmamiiany "'l
L ——

(@) Reme O Sorties ietsement

(2 0T Menr ¢ rogurntee
VM L e g

Moo s avamey

oo

Abbildung 3: Liniennetz des Stadtbusses Rheine, Stand 11.2023 | Quelle: Stadtwerke Rheine

14
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Takt

Auf allen zwolf Stadtbuslinien wird wochentags von ca. 6:00 bis ca. 22:00 Uhr bis auf wenige
Ausnahmen ein Halbstundentakt gefahren. In Hauptverkehrszeiten kommen auf einigen Linien
Verstarker- und Schulfahrten hinzu.

Die C-Linien fahren am Bustreff jeweils im Halbstundentakt, dabei gibt es zwei um 15 Minuten
versetzte Liniengruppen:

e Abfahrten um :15 und:45

o (1,C4,C5,C6,C7,C9,C10,C12
e Abfahrten um :00 und:30

o (€2,C3,C8,C11

An Samstagen wird der Halbstundentakt von ca. 7:00 bis 16:00/ 17:00 Uhr aufrechterhalten, dartiber
hinaus ein Stundentakt bis ca. 21:00/ 22:00 Uhr.

An Sonn- und Feiertagen verkehren die Stadtbuslinien von ca. 9:00/ 10:00 Uhr bis 19:00/ 20:00 Uhr
im Stundentakt.

¢ Regelfahrten

e VVerstarkerfahrten an Schultagen

Tabelle 2: Takte/ Fahrthdufigkeit der Stadtbuslinien (C-Linien) wochentags

2 X 2 ¥ 5 BN LS G|le 9 &G

8 8 8 8 & |5 |5 |8 & o8

> L s 2 2 2/8 8 8 88 8 8 3

¢ & & &8 B BB BB BB OB B

o o o o o o ((-) o o o

Ril ° . ° .
Cl L] o0 o0 LX) LX) LX) LX) (X o0 LX) LX) o0 o0 L X} (X L]
Ri2
C2 (X ] (X} (X} (X ] (X ] LX) (X ] (X} (X} (X ] (X ] LX) LX) (X ] (X} L]
Ril
CZ (] (X} (X} (X ] (X ] (X ) (X ] (X} (X} (X ] (X ] (X} (X} [ X ] (X} (X ]
Ri2
C3 LX) (X (X L X ] L X ] LX) LX) (X} (X} LX) (X ] (X} (X} (X} (X} L]
Ril
C3 L] (X} (X} (X ] (X ] LX) (X ] (X} (X} (X ] (X ] (X} (X} (X} (X} (X ]
Ri2
C4 LX) o0 o0 LX) LX) LX) LX) o0 o0 LX) LX) o0 o0 LX) o0
Ril °
C4 L] o0 o0 LX) LX) LX) LX) (X o0 LX) LX) o0 o0 LX) (X L]
Ri2
CS LX) (X (X (X ] (X ] LX) LX) (X} (X} (X ] (X ] (X} (X} (X} o0
Ril
CS (] (X} (X} [ X ] [ X ] (X ] (X ] (X} (X} (X ] (X ] (X} (X} (X} (X} L]
Ri2
C6 L] [ X] [ X] LX) LX) LX) LX) o0 [ X] LX) LX) LX) LX) LX) o0 L]
Ril (X} L] L]

15



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine

cée oo oo ) oo oo oo oo oo X oo oo oo oo (X3 oo
Riz oo L] L] L]

L]
c7 . X X oo oo X oo oo (X oo oo X X oo oo )
Ril (X ] L] o0 L] (L]
c7 oo X X oo oo X oo oo X oo oo oo oo oo oo )
Riz o0 (X L] L] L]

(X ]

oo
c8 oo (X (X (X3 (X3 oo oo X oo oo oo oo oo (X3 X .
Ril
c8 ) oo oo oo oo oo oo oo (X oo oo (X (X oo oo oo
Ri2
c9 oo (X X oo oo (X oo (X oo oo oo (X (X oo (X
Ril
c9 . X X oo oo X oo oo X oo oo X oo oo oo )
Ri2
C10 | ee (X oo (X3 (X3 oo oo X oo oo oo oo oo (X3 X
Ril
Cl0 | e X X (X3 (X3 oo oo oo (X oo oo oo oo X3 oo )
Ri2
Cl]_ L L] (X ] (X ] LX) LX) (X ] o0 oo oo L L] LX) (X ] (X ] oo L X L]
Ril
Cll | e X X oo oo (X oo (X oo oo oo (X (X oo oo oo
Ri2
Cl2 | ee oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo
Ril oo L]
Cl2 | e oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo o
Riz oo

16



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine

Tabelle 3: Takte/ Fahrthdufigkeit der Stadtbuslinien (C-Linien) an Samstagen
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Tabelle 4: Takte/ Fahrthdufigkeit der Stadtbuslinien (C-Linien) an Sonn- und Feiertagen
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C1 Kiimpersdorf — Bustreff (Linienldnge: 5,5 km)

Wochentags: Von Walshagenpark nach Rheine Bustreff Fahrten zwischen 6:25 und 20:55 Uhr im
Halbstundentakt. Kein Halt an der Nelson-Mandela-Schule. Morgens eine Fahrt, die an Schultagen
um 7:00 Uhr in Kimpersdorf startet. Mittags eine Fahrt, die freitags an Schultagen um 12:40 Uhr an
der Nelson-Mandela-Schule startet und die Haltestellen Ludgeruskirche, Schwabengasse und
Ludgerusschule Gberspringt. AuBerdem eine Fahrt dienstags an Schultagen, die um 14:25 Uhr an der
Nelson-Mandela-Schule startet und auch die Haltestellen Ludgeruskirche, Schwabengasse und
Ludgerusschule Gberspringt. Montags, mittwochs und donnerstags an Schultagen eine Fahrt ab
Nelson-Mandela-Schule ab 15:10 Uhr, die die Haltestellen Ludgeruskirche, Schwabengasse und
Ludgerusschule Gberspringt. Die Busse fahren ab Bustreff als Linie C9 weiter nach Dutum.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Kiimpersdorf von 6:45 bis 21:15 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Walshagenpark nach Bustreff zwischen 6:55 und 16:25 Uhr im
Halbstundentakt. Zwischen 16:25 und 20:25 Uhr im Stundentakt. Nelson-Mandela-Schule wird nicht
angefahren. Die Busse fahren ab Bustreff als Linie C9 weiter nach Dutum.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Kimpersdorf zwischen 7:15 und 16:15 Uhr im
Halbstundentakt. Zwischen 16:15 und 21:15 Uhr im Stundentakt.

Sonntags: Fahrten von Walshagenpark nach Bustreff zwischen 10:25 und 18:25 Uhr im Stundentakt.
Nelson-Mandela-Schule wird nicht angefahren. Die Busse fahren ab Bustreff als Linie C9 weiter nach
Dutum.

In der Gegenrichtung Fahrten zwischen Bustreff und Kimpersdorf zwischen 10:15 und 19:15 Uhr im
Stundentakt.

C2 Schotthock — Bustreff (Linienldnge: 5,5 km)

Werktags: Fahrten von Bonifatiusstr. nach Bustreff zwischen 6:11 und 21:11 Uhr im Halbstundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C11 Richtung Konigsesch.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Am Stadtwalde zwischen 6:30 und 21:30 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Bonifatiusstr. nach Bustreff zwischen 7:11 und 15:41 Uhr im Halbstundentakt.
Dann Fahrten im Stundentakt bis 20:41 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C11
Richtung Kénigsesch.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Am Stadtwalde zwischen 7:30 und 16:30 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:30 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Bonifatiusstr. nach Bustreff zwischen 10:41 und 18:41 Uhr im Stundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C11 Richtung Konigsesch.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Am Stadtwalde zwischen 10:30 und 19:30 Uhr im
Stundentakt.
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C3 Altenrheine — Bustreff (Linienldnge: 5,8 km)

Werktags: Fahrten von Rielmann nach Bustreff zwischen 6:13 und 21:13 Uhr im Halbstundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C8 Richtung Waldhugel.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Rielmann zwischen 6:30 und 21:30 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Rielmann nach Bustreff zwischen 7:13 und 16:13 Uhr im Halbstundentakt.
Danach im Stundentakt bis 21:13 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C8 Richtung
Waldhiigel.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Rielmann zwischen 7:30 und 16:00 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:00 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Rielmann nach Bustreff zwischen 10:13 und 19:13 Uhr im Halbstundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C8 Richtung Waldhugel.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Rielmann zwischen 11:00 und 19:00 Uhr im
Stundentakt.

C4 Marienkirche — Bustreff (Linienldnge: 4,9 km)

Werktags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 6:27 und 20:57 Uhr im Halbstundentakt.
Eine zusatzliche Fahrt morgens an Schultagen um 7:27 Uhr ab Zur Heide. Die Busse fahren ab Bustreff
weiter als Linie C12 Richtung Saline/ Naturzoo.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 6:57 und 16:27 Uhr, danach im Stundentakt
bis 20:27 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C12 Richtung Saline/Naturzoo.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 7:15 und 16:15 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:15 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 10:27 und 18:27 Uhr im Stundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C12 Richtung Saline/Naturzoo.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 10:15 und 19:15 Uhr im
Halbstundentakt.

C5 Eschendorf — Bustreff (Linienldnge: 5,1 km)

Werktags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 6:28 und 20:58 Uhr im Halbstundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C10 Richtung Wadelheim.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 6:58 und 16:28 Uhr im Halbstundentakt,
danach im Stundentakt bis 20:28 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C10 Richtung
Wadelheim.
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In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 7:15 und 16:15 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:15 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Zur Heide nach Bustreff zwischen 10:28 und 18:28 Uhr im Stundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C10 Richtung Wadelheim.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Zur Heide zwischen 10:15 und 19:15 Uhr im
Stundentakt.

C6 Bustreff — Elte/ Mesum (Linienldnge: 15,1 km)

Werktags: Fahrten von Bustreff nach Mesum Engelstr. zwischen 6:45 und 21:15 Uhrim
Halbstundentakt. Zusatzlich eine Fahrt, die dienstags und freitags an Schultagen verkehrt und um
13:23 Uhr am Kopernikus-Gymnasium startet. Die Haltestellen Bustreff, Ludgerusbriicke und
Hallenbad werden bei dieser Fahrt nicht bedient. Zusatzlich dienstags an Schultagen eine Fahrt ab
Euregio Gesamtschule um 13:25 Uhr. Die Haltestellen Bustreff, Ludgerusbriicke und Hallenbad
werden bei dieser Fahrt nicht bedient. Eine weitere Fahrt montags, mittwochs und freitags an
Schultagen, die um 15:05 Uhr am Kopernikus Gymnasium startet und auch die Haltestellen Bustreff,
Ludgerusbriicke und Hallenbad nicht anfahrt. Montags, mittwochs und donnerstags eine Fahrt an
Schultagen um 16:05 Uhr ab Kopernikus Gymnasium. Die Haltestellen Bustreff, Ludgerusbriicke und
Hallenbad werden bei dieser Fahrt nicht bedient. Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. weiter als
Linie C7 Richtung Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Birger Str. nach Bustreff zwischen 6:10 und 20:40 Uhr im
Halbstundentakt. Zusatzlich an Schultagen eine Fahrt von Biirger Str. nach Kopernikus Gymnasium
um 7:08 Uhr, eine Fahrt von Birger Str. nach Bustreff um 7:42 Uhr und eine Fahrt um 7:22 Uhr ab
Elte, Stid nach Bustreff. Diese fahrt fahrt ab Bustreff als Linie C12 weiter bis Elsa Brandstrém
Realschule. Freitags an Schultagen eine Fahrt, die um 12:35 Uhr ab Mesum, Don-Bosco-Str. startet
und bis Bustreff fahrt. Dienstags an Schultagen fahrt eine Fahrt ab Mesum, Don-Bosco-Str. bis
Bustreff um 14:05 Uhr. Montags, mittwochs und donnerstags an Schultagen eine Fahrt um 15:35 Uhr
ab Mesum, Don-Bosco-Str. bis Bustreff.

Samstags: Fahrten von Bustreff nach Mesum, Engelstr. Zwischen 7:15 und 16:15 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:15 Uhr. Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. weiter
als Linie C7 Richtung Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Biirger Str. nach Bustreff zwischen 6:40 und 16:10 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 20:10 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Bustreff nach Mesum, Engelstr. Zwischen 10:15 und 19:15 Uhr im
Stundentakt. Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. weiter als Linie C7 Richtung Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Birger Str. nach Bustreff zwischen 10:10 und 18:10 Uhr
im Stundentakt.
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C7 Bustreff — Hauenhorst/Mesum (Linienlidnge: 13,2 km)

Werktags: Fahrten von Bustreff nach Mesum, Engelstr. zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im
Halbstundentakt. Schulfahrten Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. als Linie C6 weiter Richtung
Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Biirger Str. nach Bustreff zwischen 6:10 und 20:40 Uhr im
Halbstundentakt. Schulfahrten

Samstags: Fahrten von Bustreff nach Mesum, Engelstr. zwischen 7:15 und 16:45 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 18:45 Uhr. Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. als
Linie C6 weiter Richtung Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Birger Str. nach Bustreff zwischen 6:40 und 16:40 Uhr im
Halbstundentakt. Danach im Stundentakt bis 20:40 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Bustreff nach Mesum, Engelstr. zwischen 10:45 und 18:45 Uhr im
Stundentakt. Die Busse fahren ab Mesum, Engelstr. als Linie C6 weiter Richtung Bustreff.

In der Gegenrichtung Fahrten von Mesum, Birger Str. nach Bustreff zwischen 9:40 und 18:40 Uhr im
Stundentakt.

C8 Waldhiigel — Bustreff (Linienldange: 4,1 km)

Werktags: Fahrten von Waldmarkstr. nach Bustreff zwischen 6:13 und 21:13 Uhr im Halbstundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C3 Richtung Altenrheine.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Waldmarkstr. zwischen 6:30 und 21:30 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Waldmarkstr. nach Bustreff zwischen 7:13 und 15:43 Uhr im Halbstundentakt,
danach im Stundentakt bis 20:43 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C3 Richtung
Altenrheine.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Waldmarkstr. zwischen 7:30 und 16:30 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:30 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Waldmarktstr. nach Bustreff zwischen 10:43 und 18:43 Uhr im Stundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C3 Richtung Altenrheine.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Waldmarkstr. zwischen 10:30 und 19:30 Uhr im
Stundentakt.

C9 Dutum - Bustreff (Linienlange: 3,9 km)

Werktags: Fahrten von Wohnpark Dutum nach Bustreff zwischen 6:28 und 20:58 Uhr im
Halbstundentakt. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C1 Richtung Kimpersdorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Wohnpark Dutum zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im
Halbstundentakt.
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Samstags: Fahrten von Wohnpark Dutum nach Bustreff zwischen 6:58 und 15:58 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 20:58 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie
C1 Richtung Kimpersdorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Wohnpark Dutum zwischen 7:15 und 16:45 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 20:45 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Wohnpark Dutum nach Bustreff zwischen 9:58 und 18:58 Uhr im Stundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C1 Richtung Kiimpersdorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Wohnpark Dutum zwischen 10:45 und 18:45 Uhr im
Stundentakt.

C10 Wadelheim — Bustreff (Linienldange: 4,4 km)

Werktags: Fahrten von Im Lutkefeld und Bustreff zwischen 6:29 und 20:59 Uhr im Halbstundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C5 Richtung Eschendorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Im Lutkefeld zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Im Litkefeld nach Bustreff zwischen 6:59 und 15:59 Uhr im Halbstundentakt,
danach im Stundentakt bis 20:59 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C5 Richtung
Eschendorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Im Litkefeld zwischen 7:15 und 16:54 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 20:45 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Im Liutkefeld nach Bustreffzwischen 9:59 und 18:59 Uhr im Stundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C5 Richtung Eschendorf.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Im Litkefeld zwischen 10:45 und 18:45 Uhr im
Stundentakt.

C11 Konigsesch — Bustreff (Linienldnge: 4,8 km)

Werktags: Fahrten von Konigseschstr. nach Bustreff zwischen 6:10 und 21:10 Uhr im
Halbstundentakt. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C2 Richtung Schotthock.

In der Gegenrichtung Fahrten von Ochtruperstr. nach Bustreff zwischen 6:30 und 21:30 Uhr im
Halbstundentakt.

Samstags: Fahrten von Konigseschstr. nach Bustreff zwischen 7:10 und 16:10 Uhr im
Halbstundentakt, danach im Stundentakt bis 21:10 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie
C2 Richtung Schotthock.

In der Gegenrichtung Fahrten von Ochtruperstr. nach Bustreff zwischen 7:30 und 16:00 Uhr im
Stundentakt, danach im Halbstundetakt bis 21:00 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Kénigseschstr. nach Bustreff zwischen 10:10 und 19:10 Uhr im Stundentakt.
Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C2 Richtung Schotthock.

23



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@ b ra @

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Ochtruperstr. zwischen 11:00 und 19:00 Uhr im
Stundentakt.

C12 Saline/Naturzoo (Linienlénge: 4,1 km)

Werktags: Fahrten von Saline nach Bustreff zwischen 6:29 und 20:59 Uhr im Halbstundentakt. Die
Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C4 Richtung Marienkirche. Zusatzlich eine Fahrt an
Schultagen, die um 13:20 Uhr an der Elsa-Brandstrom-Realschule startet. Eine Fahrt an Schultagen,
die um 13:20 Uhr an der Elsa-Brandstrom-Realschule startet und ab Bustreff als Linie C7 weiter nach
Hauenhorst und Mesum fahrt. Eine Fahrt mittwochs und donnerstags an Schultagen, die um 14:22
Uhr an der Elsa-Brandstrém-Realschule startet.

In der Gegenrichtung Fahrten zwischen 6:45 und 21:15 Uhr im Halbstundetakt. Zusétzlich eine Fahrt
an Schultagen, die um 7:42 Uhr am Bustreff startet und bis Elsa-Brandstrém-Realschule fahrt. Eine
Fahrt an Schultagen, die um 7:45 Uhr am Bustreff startet und bis Saline fahrt.

Samstags: Fahrten von Saline nach Bustreff zwischen 6:59 und 15:59 Uhr im Halbstundentakt, danach
im Stundentakt bis 20:59 Uhr. Die Busse fahren ab Bustreff weiter als Linie C4 Richtung Marienkirche.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Saline zwischen 7:15 und 16:45 Uhr im
Halbstundetakt, danach im Stundentakt bis 20:45 Uhr.

Sonntags: Fahrten von Saline nach Bustreff zwischen 9:59 und 18:59 Uhr im Stundentakt. Die Busse
fahren ab Bustreff weiter als Linie C4 Richtung Marienkirche.

In der Gegenrichtung Fahrten von Bustreff nach Saline zwischen 10:45 und 18:45 Uhr im
Stundentakt.

Linie 269 Tacke-Siedlung — Konradschule
Werktags: Eine Fahrt von FichtenstraRe nach Konradschule um 7:51 Uhr an Schultagen.

In der Gegenrichtung eine Fahrt von Konradschule nach Wienkers Kamp um 12:50 Uhr an Schultagen.

2.1.2 Ubersicht G-Linien

Die Linie G1 (Linienldnge: 11,6 km) verkehrt werktags von 5:45 bis 18:42 Uhr im Halbstundentakt, die
Linie G2 (Linienldnge 15,0 km) von 6:00 bis 19:40 Uhr im Stundentakt. Eine Besonderheit der G-Linien
stellt die Tatsache dar, dass diese aktuell in einem Probebetrieb laufen. Daher gibt es entlang des
Linienweges Haltepunkte keine ausgebauten Haltestellen. Das betrifft in erster Linie die
Linienabschnitte im Gewerbegebiet Nord.
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Kommentiert [DS2]: Diese Abbildung war in der
{ Entwurfsfassung nicht enthalten.

Abbildung 4: Linienwege der G-Linien, Stand 11.2023 | Kartengrundlage: openstreetmap
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2.1.3 Ubersicht Morgensprinter

Linie A Altenrheine — Bustreff: Werktags eine Fahrt von Rielmann nach Bustreff um 5:40 Uhr.
Linie B Eschendorf — Bustreff: Werktags eine Fahrt von Marienstift nach Bustreff um 5:35 Uhr.
Linie C Dutum - Bustreff: Werktags eine Fahrt von Frankenburg nach Bustreff um 5:38 Uhr.

Linie D Wadelheim — Bustreff: Werktags eine Fahrt von SchillerstraRe nach Bustreff um 5:40 Uhr.

Linienwege der Morgensprinter

\ SN
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[y \ 'In‘_n
Weragan Dene N
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Foanmrete . W
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\#D- . Antrem Werbigel
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Abbildung 5: Aktueller Verlauf der Morgensprinter, Stand 11.2023 | Quelle: Stadtwerke Rheine
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2.2 Abgleich mit den Vorgaben aus dem NVK 2018

In der folgenden Tabelle sind die Vorgaben aus dem Nahverkehrskonzept 2018 sowie der Grad/
Stand ihrer Umsetzung aufgefiihrt. Bei der ,,Ubererfiillung“ der Vorgaben im Falle der
Bedienungszeitraume (in der Tabelle fett kursiv hervorgehoben) handelt es sich um die Umsetzung
eines Ratsbeschlusses vom 3.12.2019 zur Einfiihrung von Feierabendverkehren im Probebetrieb.

Tabelle 5: Erfiillungsgrad der Vorgaben aus dem NVK 2018

Vorgaben aus dem NVK 2018 Umsetzung \
C1-C12 Mo-Fr im Halbstundentakt Erflllt

Sa bis 15:45 Uhr im Halbstundentakt, 15:45 Uhr

bis 20 Uhr im Stundentakt

So im Stundentakt

C1: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:25 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:25 Uhr bis 21:32
19:32 Uhr Uhr

Sa 6:55 Uhr bis 19:32 Uhr Sa 6:55 Uhr bis 21:32 Uhr

S0 13:25 Uhr bis 19:32 Uhr So 10:15 Uhr bis 19:32 Uhr

C2: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:11 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:11 Uhr bis 21:44
19:44 Uhr Uhr

Sa 7:11 Uhr bis 19:44 Uhr Sa 7:11 Uhr bis 21:44 Uhr

So 13:41 Uhr bis 19:44 Uhr So 10:30 Uhr bis 19:44 Uhr

C3: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:13 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:13 Uhr bis 21:43
19:43 Uhr Uhr

Sa 7:13 Uhr bis 19:13 Uhr Sa 7:13 Uhr bis 21:27 Uhr

So 14:00 Uhr bis 19:27 Uhr S0 10:13 Uhr bis 19:27 Uhr

C4: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:27 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:27 Uhr bis 21:28
19:28 Uhr Uhr

Sa 6:57 Uhr bis 19:28 Uhr Sa 6:57 Uhr bis 21:28 Uhr

S0 13:27 Uhr bis 19:28 Uhr S0 10:15 Uhr bis 19:28 Uhr

C5: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:28 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:28 Uhr bis 21:27
19:27 Uhr Uhr

Sa 6:58 Uhr bis 19:27 Uhr Sa 6:58 Uhr bis 21:27 Uhr

So 13:28 Uhr bis 19:27 Uhr S0 10:15 Uhr bis 19:27 Uhr

C6: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis 21:45
19:45 Uhr Uhr

Sa 6:40 Uhr bis 19:45 Uhr Sa 6:40 Uhr bis 21:45 Uhr

So 13:10 Uhr bis 19:45 Uhr S0 10:10 Uhr bis 19:45 Uhr

C7: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis 21:45
19:45 Uhr Uhr

Sa 6:40 Uhr bis 19:15 Uhr Sa 6:40 Uhr bis 21:15 Uhr

So 13:40 Uhr bis 19:15 Uhr S0 9:40 Uhr bis 19:15 Uhr

C8: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:13 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:13 Uhr bis 21:42
19:42 Uhr Uhr

Sa 6:13 Uhr bis 19:42 Uhr Sa 7:13 Uhr bis 21:42 Uhr

So 13:43 Uhr bis 19:42 Uhr S0 10:30 Uhr bis 19:42 Uhr

C9: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:13 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:28 Uhr bis 21:27
19:27 Uhr Uhr

Sa 6:13 Uhr bis 19:12 Uhr Sa 6:58 Uhr bis 21:12 Uhr

So 13:45 Uhr bis 19:12 Uhr S0 9:58 Uhr bis 19:12 Uhr

C10: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:29 Uhr bis Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:29 Uhr bis 21:28
19:28 Uhr Uhr

Sa 6:59 Uhr bis 19:12 Uhr Sa 6:59 Uhr bis 21:12 Uhr
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So 13:45 Uhr bis 19:12 Uhr

kebra @
S0 9:59 Uhr bis 19:12 Uhr

C11: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis
19:44 Uhr

Sa 7:10 Uhr bis 19:14 Uhr

So 14:00 Uhr bis 19:27 Uhr

Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:10 Uhr bis 21:44
Uhr

Sa 7:10 Uhr bis 21:27 Uhr

S0 10:10 Uhr bis 19:27 Uhr

C12: Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:29 Uhr bis
19:12 Uhr

Sa 6:59 Uhr bis 19:12 Uhr

So 13:45 Uhr bis 19:12 Uhr

Bedienungszeitraum Mo-Fr 6:29 Uhr bis 21:27
Uhr

Sa 6:59 Uhr bis 21:12 Uhr

S0 9:59 Uhr bis 19:12 Uhr

Umlaufverkntpfung am Bustreff C1-C9 Erfullt
Umlaufverknipfung am Bustreff C2-C11 Erfallt
Umlaufverkniipfung am Bustreff C3-C8 Erfallt
Umlaufverkntpfung am Bustreff C4-C12 Erfullt
Umlaufverknipfung am Bustreff C5-C10 Erfullt
Umlaufverknipfung in Mesum C6-C7 Erfallt
Umlaufverknipfung an Zur Heide C4-C5 Erfullt

Verstarkerfahrt C4 Mo-Fr 7:28 Uhr zum Bustreff

Verstarkerfahrt um 7:27 Uhr an Schultagen

Verstarkerfahrten C6 an Schultagen 7:00 Uhr bis
7:30 Uhr stadteinwarts vier Fahrten, nachmittags
stadtauswarts vier Fahrten an differenzierten
Tagen

Stadteinwarts drei Fahrten zwischen 7:00 Uhr
und 7:30 Uhr an Schultagen, nachmittags drei
Fahrten an differenzierten Tagen, stadtauswarts
vier Fahrten nachmittags an differenzierten
Tagen

Verstarkerfahrten C7 an Schultagen
stadteinwarts zwischen 6:25 Uhr und 9:00 Uhr
Verdichtung auf viertelstiindliche Bedienung
Verstarkerfahrten um 7:10 Uhr und 7:20 Uhr
Nachmittags zwei Fahrten um 14:55 Uhr und
15:55 Uhr

Stadtauswarts drei Fahrten 7:00 Uhr, 7:30 Uhr,
8:00 Uhr

Nachmittags flnf Fahrten

Stadteinwarts an Schultagen zwischen 6:10 Uhr
und 8:40 Uhr auf viertelstiindliche Bedienung
Verstarkerfahrt um 7:05 Uhr

Nachmittags zwei Fahrten um 14:55 Uhr und
15:55 Uhr

Stadtauswarts Vorgaben erfiillt

Verstarkerfahrten C12 an Schultagen
Stadteinwarts mittags/nachmittags vier Fahrten
Stadtauswarst 7:45 Uhr drei Fahrten

Stadteinwérts mittags/nachmittags drei Fahrten
Stadtauswarts zwei Verstarkerfahrten um 7:45
Uhr

Morgensprinter vier Linien je eine Fahrt Mo-Fr

Erflllt

Neben dem Abendverkehr und dem Friihverkehr
wird eine Andienung und ErschlieBung der
Gewerbegebiete Nord und Kanalhafen zu den
relevanten Zeiten erwartet

Erfullt mit den Linien G1 und G2

Die Linie 269 verkehrt an Schultagen mit einer
Fahrt frith und einer Fahrt mittags zur/ von der
Konradschule (7:51 Uhr Hinfahrt, 12:50 Uhr
Ruckfahrt)

Erfullt

Max. Ausfallquote von 1 %

Erfullt auf allen Linien bis auf die G2. Hier gab es
einen langfristigen, rund sechs Monatelangen
Ausfall der Bedienung (bedingt durch einen
hohen Krankheitsstand beim Personal). Hierbei
ist allerdings zu beachten, dass es sich um einen
zusétzlich bestellten Verkehr im Probebetrieb
gehandelt hat.

Punktlichkeitsquote von 90 %

Erfullt

Es soll ausgebildetes Fahrpersonal eingesetzt

Erfullt
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werden, vorrangig Stammpersonal, welches
mindestens 80 % der Arbeitszeit im Stadtverkehr
Rheine eingesetzt wird

Fahrzeugausstattung:

Standardlinienbus, Niederflurtechnik, Euro-6-
Norm, Fahrzeugalter max. 12 Jahre, digitale
Haltestellen-Innenanzeige, digitale
AuBenanzeigen, Vollklimatisierung, flexible
Mehrzweckflache/Sondernutzungsfliache,
klappbare Rollstuhlrampe an Tir 2,
kontrastreiche Haltestangen, Polsterbestuhlung,
AuRengestaltung im Corporate-Design der Marke
,Stadtbus Rheine” ohne AuRenwerbung

Erfullt

Betriebshof max. 20 km Luftlinie vom Bustreff
entfernt, ausreichende Raumlichkeiten fiir den
Standort der Betriebsleitstelle, die Anlagen fiir
die Routinewartung der Fahrzeuge, die
Sozialrdume fir das Fahrpersonal, das Biiro des
verantwortlichen Ansprechpartners, die
Datenerfassung/Speicherung

Betriebshof 4 km Luftlinie vom Bustreff entfernt,
Werkstatt fir Reparaturen und Wartung,
Fundbiiro

Eine Betriebsleitstelle in Rheine mit folgenden
Anforderungen: Besetzungen wahrend der
Betriebszeiten der Linien, Steuerung und
Durchfiihrung eines ordnungsgemaRen
Fahrbetriebs, Entscheidungen zur
Anschlusssicherung im Verspatungsfall, Planung
und Umsetzung von MalRnahmen bei
Abweichungen vom Regelfahrplan, Steuerung
und Durchfiihrung der Verkehrsiiberwachung,
Sicherstellung aktueller Fahrgastinformation bei
Stérungen usw., Einrichtung/Verlegung von
Haltestellen bei Umleitungen, Koordination von
Verkehren bei
Sonderveranstaltungen/BaumaRnahmen
einschlieflich notweniger Abstimmungen mit
Polizei, Ordnungsamt bzw. sonstigen stadtischen
Amtern

Betriebsleitstelle am Betriebshof mit Verwaltung
und DispositionFehler! Textmarke nicht
definiert.

Verkehrsunternehmen muss ein
Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL)
betreiben

Erfllt

Verkehrsunternehmen soll Kundenzentrum in
unmittelbarer Nahe zum Bustreff betreiben

Ein StadtBus-Center in unmittelbarer Ndhe zum
Bustreff als Kontakt- und Informationsstelle fiir
die Fahrgdste bzw. Bevolkerung

Verkehrsunternehmen soll barrierefreie
Internetseite mit Fahrgastinformationen und
aktuellen Informationen zur Betriebssituation
und ein Info-Telefon betreiben

Internetseite der Verkehrsgesellschaft der Stadt
Rheine mbH mit Fahrplanen, Info-Telefon

Fahrgastinformationen an Haltestellen sollen
folgende Inhalte zeigen: Liniennummer,
Richtungsangabe, haltestellenbezogener
Abfahrtsplan, Perlschnur mit einzelnen
Haltestellen, ggf. Hinweis auf langer andauernde

Erfullt
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Betriebsstorungen, schematischer Linienplan (an
zentralen Haltestellen), Tarifinformationen (an
zentralen Haltestellen), Service Hinweise.

Der Aushang ist in einer Hohe von etwa 1,30 m
von der Gehwegoberflache anzubringen. Die
Aushange sind so zu gestalten, dass die
Informationen durch entsprechend groRer und
kontrastreicher Schriftzeichen und verstandliche
Symbole auch fur Sehbehinderte grundsatzlich
erkennbar sind.

Am Bustreff soll eine Dynamische
Fahrgastinformations-Anlage betrieben werden

Erfullt

Die Tickets missen dem Sortiment und dem
Preisniveau der jeweils zustdndigen Verkehrs-
bzw. Tarifgemeinschaft oder einer dhnlichen
zustandigen Organisation im Miinsterland
entsprechen

Sortiment und Fahrpreise entsprechen denen
des Westfalentarifs fir den Teilraum
Munsterland-Ruhr-Lippe*s

Fahrpersonal muss regelmaRig geschult werden Erfullt
Personal muss mindestens nach Tarif vergitet Erfullt
werden

Zu Stadtfesten und an verkaufsoffenen Erfallt
Sonntagen sind zuséatzliche Bedienungsangebote
erforderlich

Anforderungen an den Abendverkehr: Bedienung | Erflllt

der Linien C1 bis C12; Anschlussgestaltung am
Bustreff und Umlaufe wie im Tagesverkehr;
Betrieb unmittelbar anschlieBend an den
Tagesverkehr; Halbstundentakt; letzte Abfahrt ab
Bustreff 21:30 Uhr

2.3 Fahrgastaufkommen

Zur Beurteilung des aktuellen Fahrgastaufkommens sind drei Quellen herangezogen worden:

e Die Zahlen der Schwerbehindertenerhebung 2022 (hierbei liegen Zahlen zu drei von vier

Perioden vor)

e Eineim August 2023 durchgefiihrte Kl-basierte Fahrgastzdhlung auf den G-Linien
e Eine ebenfalls im August 2023 durchgefiihrte Befragung des Fahrpersonals (abgefragt
worden sind Einschatzungen der Linienauslastungen tiber den Tag und mogliche Haufungen

von Leerfahrten)

Des Weiteren liegen uns von der VSR zur Verfligung gestellte Daten zur Anzahl der beférderten
Personen der vergangenen Jahre vor, anhand derer die Entwicklung der Fahrgastzahlen eingeschatzt

werden kann:

4

https://www.westfalentarif.de/fileadmin/user_upload/22253_OWLV_RingbuchPreistabellen2022_CMYK_RZ_

WEB_V3.pdf

5 https://www.stadtwerke-rheine.de/de/Stadtbus-und-Parken/Tickets-Preise/Fahrpreise/

30



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@b ra

dbarmivirve i~ See

Fahrgaste im Stadtbusverkehr Rheine proJahr 2015-2023

Jahr 2015

Jahr 2016
Jahr 2017
Jahr 2018
Jahr 2019
Jahr 2020

Jahr 2021

Jahr 2022

Jahr2023 |EERER] 450.000
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M Fg proJahr m D-Ticket

Abbildung 6: Fahrgdste im Stadtbusverkehr Rheine pro Jahr 2015-2023° |Quelle: VSR

Wie der obigen Abbildung entnommen werden kann, zeichnet sich der Stadtbusverkehr seit
mindestens 2015 durch stetig zunehmende Fahrgastzahlen aus. Die deutliche, durch die Corona-
Pandemie verursachte ,Delle” ist bereits im Jahr 2022 fast vollstdandig wieder ausgeglichen worden.
Wenngleich dabei zu beachten ist, dass in diese Zeit auch die Angebotsausweitung mit der
Einflihrung der zuséatzlichen G-Linien, der vier Morgensprinter sowie die Ausweitung der
Bedienzeiten bis ca. 21:30 Uhr auf den C-Linien erfolgt ist.

6 Zahlen fiir das Jahr 2023: Zum Zeitpunkt der Bearbeitung liegen Zahlen bis August 2023 vor. Dariiber hinaus
ist eine Schatzung vorgenommen worden (als Anhaltspunkt diente das Verhdltnis der ersten Jahreshalfte 2023
zur ersten Jahreshidlfte 2022). Des Weiteren liegen keine Zahlen zu Fahrgasten mit Deutschland-Ticket vor,
hierbei ist eine konservative Schatzung der zusatzlichen Fahrgaste anhand der Evaluation des
Deutschlandtickets aus dem August 2023 (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) / Deutsche
Bahn AG / DB Regio AG) vorgenommen worden.
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L1

2.3.1 Auswertung der Fahrgastzahlen der Schwerbehindertenerhebung 2022

Im Rahmen der Schwerbehindertenerhebung 2022 (im Folgenden: SBE 2022) sind auf allen Linien des
Stadtverkehrs (inklusive der G-Linien und der Morgensprinter) stichprobenweise Fahrten ausgewahlt
worden’. Im Folgenden sind diese Daten als Tagesganglinien fiir die jeweiligen Linien/ Richtungen
Mo-Fr dargestellt. Zu den Uhrzeiten ohne den entsprechenden Balken liegen keine Daten vor, hier
kann Uber die Trendlinie (gepunktete Linie) eine Annahme Uber die Fahrgastzahlen getroffen

werden.

Linie C1
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Abbildung 7: Fahrgastzahlen auf der Linie C1, Mo-Fr
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In beide Richtungen eine dhnliche Verteilung tGber den Tag (starke Spitze am Morgen, lang gezogene
Nachmittagsspitze), deutlich abnehmende Fahrgastzahlen ab ca. 20:00 Uhr.

7 GemaR der Richtlinie zur Erstattung der Fahrgeldausfille im Nahverkehr nach § 148 des Neunten Buches des
Sozialgesetzbuches (SGB IX) — Rehabilitation und Teilhabe behinderter Menschen
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Linie C2
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C2 Richtung Schotthock

60

52

25",

50

40

30

. 0€:TC
: 00:TC

0€:0¢
00:0¢
0€:6T
00:6T
0€:8T
00-8T
0€:LT
00:LT
0€:9T
00:9T
0€:ST
00:S9T
0€vT
00:¥T
0€:€T
00:€T
o€t
00:¢T
0€:TT
00:TT
0€:0T
00:0T
0€:60
00:60
0€:80
00:80
0€:£0
00:£0
0€:90

Abbildung 8: Fahrgastzahlen auf der Linie C2, Mo-fr

In Richtung Bustreff starker ausgepragte Nachmittagsspitze, in Richtung Schotthock starker

ausgepragte Morgenspitze. Deutlich abnehmende Fahrgastzahlen ab ca. 20:00 Uhr.
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Linie C3
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Abbildung 9: Fahrgastzahlen auf der Linie C3, Mo-fr

In Richtung Bustreff insgesamt héhere Fahrgastzahlen am Morgen/ Vormittag. in Richtung

16:43
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Altenrheine deutliche Morgenspitze gegen 7:30 Uhr, danach weitestgehend regelmaRige Verteilung

der Fahrgaste Uber den Tag. Abnehmende Fahrgastzahlen in Richtung Bustreff ab ca. 20:00 Uhr.
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Linie C4
C4 Richtung Bustreff
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Abbildung 10: Fahrgastzahlen auf der Linie C4, Mo-Fr

Vergleichsweise regelmaRige Verteilung der Fahrgaste tiber den Tag bis ca. 16:00 Uhr in beide
Richtungen, etwas starker ausgepragte Nachmittagsspitze Richtung Marienkirche. Fahrgdste

21:15 mmiem ©

20:57

durchgehend auf allen erhobenen Fahrten, abends in beide Richtungen mit abnehmender Tendenz.
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Deutliche Morgenspitzen und anschlieBend vergleichsweise regelmafRige Verteilung der Fahrgaste

Uber den Tag in beide Richtungen. Richtung Bustreff deutlichere Morgenspitze und geringere

Fahrgastzahlen, Richtung Eschendorf weniger ausgepragte Morgenspitze und hohere Fahrgastzahlen
anschlieRend.
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Abbildung 12: Fahrgastzahlen auf der Linie C6, Mo-Fr

Insgesamt eine der Linien mit den héchsten Fahrgastzahlen. In beide Richtungen ablesbare Morgen-,
Mittags- und Nachmittagsspitzen. Abnehmende Fahrgastzahlen am Abend.
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Abbildung 13: Fahrgastzahlen auf der Linie C7, Mo-Fr
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Vergleichsweise hohe Fahrgastzahlen. Richtung Mesum deutliche Spitze am Nachmittag, Richtung
Bustreff eine weniger ausgepragte, aber erkennbare Spitze am Morgen. Deutlich sinkende
Fahrgastzahlen Richtung Bustreff ab ca. 20:00, in Gegenrichtung bis Betriebsschluss relativ hohe
Besetzung.
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Abbildung 14: Fahrgastzahlen auf der Linie C8, Mo-Fr

Vergleichsweise regelmiRige Verteilung der Fahrgaste tiber den Tag, in Richtung Waldhiigel etwas
deutlicher ausgepragte Spitzen. In beide Richtungen sinkende Fahrgastzahlen abends, in Richtung
Waldhiigel erst ab 21:00 Uhr, in Richtung Bustreff bereits vorher.
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Abbildung 15: Fahrgastzahlen auf der Linie C9, Mo-Fr

In beide Richtungen vergleichsweise regelméaRige Verteilung der Fahrgaste tiber den Tag, allerdings
mit einer deutlichen Spitze am Nachmittag in Richtung Dutum. Fahrgaste auch auf den letzten
Fahrten vor Betriebsschluss.
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Linie C10
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Abbildung 16: Fahrgastzahlen auf der Linie C10, Mo-Fr

In Richtung Wadelheim relativ regelmaRige Verteilung der Fahrgaste Uber den Tag, in Richtung

Bustreff deutliche Spitzen am Morgen und Nachmittag. Sinkende Fahrgaste abends.
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Abbildung 17: Fahrgastzahlen auf der Linie C11, Mo-Fr

Im Vergleich mit den anderen C-Linien geringe Fahrgastzahlen (keine Zahlfahrt mit mehr als 10

Fahrgasten im Erhebungszeitraum), einige Erhebungsfahrten mit O Fahrgédsten am Abend.
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Abbildung 18: Fahrgastzahlen auf der Linie C12, Mo-Fr

Eine sehr deutliche Morgenspitze in Richtung Saline/ Naturzoo, sonst vergleichsweise regelméaRige
Verteilung der Fahrgdste tiber den Tag, mit sinkenden Fahrgastzahlen am Abend.

Wochenendverkehre

Aufgrund der Besonderheiten der Erhebungsform einer Schwerbehindertenerhebung kénnen anhand

der vorhandenen Zahlen nur eingeschrankt Aussagen zur Besetzung der C-Linien am Wochenende
getroffen werden. Allerdings deuten die Zahlen der Fahrten, die in der Stichprobe enthalten und
somit erfasst worden sind, auf Folgendes hin:

e Die Besetzung auf allen Linien sinkt zwar insgesamt, einzelne Fahrten weisen allerdings (und

zwar sowohl Samstag als auch Sonntag) eine Besetzung auf, die mit der werktéaglichen
vergleichbar ist.
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e Da mit den Berufspendlerinnen und -pendlern ein wesentlicher Teil der Fahrgaste entfallt,
der flr die Ausbildung der Morgenspitze relevant ist, ist die schwachste Auslastung der C-
Linien entsprechend an den Samstag- und Sonntagvormittagen feststellbar.

Morgensprinter

Tabelle 6: Ubersicht iiber die Auslastung der Morgensprinter im Jahr 2022

Frilhjahr ~ Frithjahr Sommer  Sommer | Herbst Herbst (1)
2022 2022 2022 2022 2022 2022 Gesamt
Fahrt 1 Fahrt 2 Fahrt 1 Fahrt 2 Fahrt 1 Fahrt 2

A 2 0 6 5 3 5 3,50

B 2 3 5 2 3 7 3,67

C 5 2 1 1 1 1 1,83

D 0 0 1 0 1 1 0,50

Insgesamt zeichnen sich die Morgensprinter-Angebote durch sehr niedrige Fahrgastzahlen aus.
Deutlich zu erkennen ist vor allem, dass sich die im Westen der Stadt verkehrenden Morgensprinter
durch sehr schwache Fahrgastzahlen auszeichnen: Von jeweils sechs erhobenen Fahrten8 weist nur
eine Fahrt des Morgensprinters C (Friihjahr 2022, Fahrt 1) eine nennenswerte Besetzung auf.

2.3.2 Auswertung der Fahrgastzidhlung auf den G-Linien im August/September 2023

Ende August/ Anfang September 2023 hat die kobra NVS im Auftrag der VSR eine Kl-basierte
Fahrgastzahlung auf den G-Linien durchgefiihrt. Hierfiir sind pro Fahrzeug zwei Kameras installiert
worden, deren Aufnahmen in Echtzeit von einer Kl ausgewertet worden sind.

Bis auf zwei Vorfille® sind auf beiden G-Linien alle Fahrten innerhalb einer Arbeitswoche erfasst
worden.

In den folgenden Tabellen sind die durchschnittliche Besetzung der jeweiligen Fahrten (Mittelwert
aus fiinf Tagen) sowie die durchschnittliche Anzahl an taglichen Ein- und Ausstiegen pro Haltestelle
(tagliche Summe der Ein- und Ausstiege, Mittelwert aus funf Tagen).

8 Im Rahmen der Schwerbehindertenerhebung sind zwei weitere Fahrten in der Winterperiode 2022 erhoben
worden. Wie auch bei den weiter oben abgebildeten Auswertungen, liegen der kobra die Zahlen aus der
Winterperiode zum Stand der Bearbeitung nicht vor.
9 Bei einigen Fahrten konnten keine Daten erhoben werden (Montag Zeitraum 08:45 bis 12:00), da das
eingeplante und bereits mit Kameras ausgestattete Fahrzeug aufgrund von technischen Problemen durch ein
anderes ersetzt worden ist. Somit bestand an der Stelle nicht die Moglichkeit zur Erfassung.
Bei einigen anderen Fahrten hat nur eine Kamera (die vordere) Fahrgaste erfassen kdnnen, da die hintere
Kamera von Fahrgasten verdreht wurde und somit nattirlich die Tiiren nicht erfassen konnte. Dieses Problem
ist allerdings durch eine manuelle Uberpriifung und Plausibilisierung der Daten behoben worden.
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Abbildung 19: Durchschnittliche Besetzung pro Fahrt auf der Linie G1
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Abbildung 20: Durchschnittliche Ein-/ Ausstiege an Haltestellen entlang der Linie G1
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Abbildung 21: Durchschnittliche Besetzung pro Fahrt auf der Linie G2
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Abbildung 22: Durchschnittliche Ein-/ Ausstiege an Haltestellen entlang der Linie G2

Die wesentlichen Erkenntnisse der Fahrgastzahlung lauten wie folgt:

e Auf der Linie G1 werden im Durchschnitt fast doppelt so viele Fahrgaste beférdert wie auf
der Linie G2 (allerdings auch mit doppelt so vielen Fahrten pro Tag).
e Die am starksten frequentierten Haltestellen sind:
o Bustreff, Hues-Ecke, Paulstrae, GVZ, DaimlerstraBe sowie — mit Abstrichen —
DunlopstralRe auf der G1,
o Bustreff, Hues-Ecke, PaulstraRe und Caritas WfbM auf der G2.
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e Die Fortfuihrung der Linie G1 lasst sich trotz der im Vergleich mit den C-Linien geringen, aber
Uber den Tag regelmaRig verteilten Fahrgastzahlen sowie mit der Anzahl der Ein- und
Ausstiege an den Haltestellen GVZ und DaimlerstralRe rechtfertigen.

e Beider Linie G2 kommt grundsétzlich eine komplette Streichung in Frage. Dabei muss
lediglich gewdhrleistet werden, dass die Fahrgdste der Haltestelle Caritas WfbM mit einer
anderen Linie befordert und idealerweise an einer barrierefrei ausgebauten Haltestelle ein-
und aussteigen konnen (das ware etwa auf der aktuell provisorisch eingerichteten Haltstelle
DusterbergstraRe/ Linie C2 moglich).

2.3.3 Auswertung der Befragung des Fahrpersonals im August/September 2023

Das Fahrpersonal des fiir die VSR tatigen Nachunternehmers (RVBM) hat im August/September 2023
die Moglichkeit bekommen, eigene Erfahrungen mit der Fahrzeugauslastung auf bestimmten Linien/
zu bestimmten Zeiten zu teilen. Die eingegangenen Ergebnise decken sich weitestgehend mit
unseren Beobachtungen/ ErhebungsErgebnisen:

e Schwache Auslastung der Morgensprinter

e Schwache Auslastung im Feierabendverkehr (betrifft alle Linien)

e Schwache Auslastung an Samstagen von 7:00 bis 9:00 Uhr (betrifft alle Linien)

e Schwache Auslastung an Sonn- und Feiertagen von 10:00 bis 13:00 Uhr (betrifft alle Linien).
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2.4 Infrastruktur des OPNV

2.4.1 Haltestellen

Es erfolgt schrittweise der barrierefreie Ausbau der Haltestellen gemaR dem Leitfaden von
StraRen.NRW.

Ubergeordnete Bedeutung des Bustreffs im Netz, dementsprechend héherer
Ausbaustandard mit DFI-Anzeigen, mehreren Sitzgruppen etc.

Der Aufgabentrager hat eine Priorisierung und Kategorisierung der Haltestellen
(Ausbauprioritat und Ausbaustandard) vorgenommen.

Eine Ubersicht (mit Fotodokumentation) Giber alle Haltestellenpositionen ist beim
Aufgabentrager vorhanden und dient der Kontrolle des Ausbaustandes der Haltestellen.

2.4.1 Fahrzeuge

Aktuell besteht die Fahrzeugflotte des Stadtbusverkehrs (iberwiegend aus Standardbussen
(Ausnahmen bilden die zwei auf den G-Linien verkehrenden Midibusse sowie vier Gelenkbusse). Alle
eingesetzten Busse erfiillen mindestens die EURO-6-Norm (bei acht Bussen handelt es sich um Mild-
Hybrid-Fahrzeuge, diese erfiillen die EURO-6d-Norm).

Alle Fahrzeuge sind barrierefrei ausgebaut (und verfiigen entsprechend Gber eine ausklappbare

Rampe sowie Multifunktionsbereiche zum Abstellen von Kinderwagen/ Rollstiihlen).
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2.5 Verkniipfungspunkte im OPNV/ SPNV

In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen Verkniipfungspunkte des Stadtbusnetzes in Rheine
aufgefiihrt.

Tabelle 7: Ubersicht iiber die wichtigsten OPNV-Verkniipfungspunkte im Stadtbusverkehr

Haltestelle Linien Ausstattung

1 Bustreff Alle Linien Dynamische Fahrgast-
Informationsanlage,
Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten,
Leitstreifen, Hochbord, Einstiegsfeld,
Auffindestreifen

2 Hues Ecke C1,C2,C3,C4,R93, Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten,
190,192,N126 Auffindestreifen, Hochbord,
Fahrplantafel
19 Hues Ecke C1,C2,C3,C4 Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten,

Auffindestreifen, Hochbord,
Fahrplantafel

117 Mesum, Bahnhof | C6, C7 Leitstreifen, Hochbord,
Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten,
Fahrradbigel, Fahrplantafeln,
Auffindestreifen, Einstiegsfelder

118 BiirgerstraRe C6 und C7 Fahrplantafeln

125 Mesum, Bahnhof | C6, C7 Leitstreifen, Hochbord,
Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten,
Fahrplantafeln, Fahrradbiigel,
Einstiegsfeld, Auffindestreifen

Die Bushaltestellen Mesum Bahnhof und Mesum BiirgerstraRe liegen in ca. 250 m (Bahnhof Mesum)
bzw. ca. 400 m (Burgerstrale) Entfernung zum eigentlichen Bahnhof/ Bahnhaltepunkt.
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2.6 Stiarken/ Schwichen des Systems
Starken:

e Eingespieltes System

e Bustreff als zentrale Rendezvous-Haltestelle — Weiterfahrt in alle Richtungen

e Durch die Verknlpfung der Linien untereinander im Umlauf fungieren sie praktisch als
Durchmesserlinien (Fahrten ohne Umstieg maoglich)

e SehrregelmaRiger, leicht verstandlicher Takt

e Flachendeckende Abdeckung des Stadtgebiets

e Durch rdumliche Ndhe der Haltestellen zueinander in einigen Bereichen faktisch eine
Verdichtung auf 15-Minuten-Takt

e Zusatzangebote wie Morgensprinter oder G-Linien

e Moderne Fahrzeugflotte und weitestgehend barrierefreie Infrastruktur

Schwiéchen:

e Geringe Auslastung:
o der Hauptlinien zu Randzeiten (vor allem abends)
o der Morgensprinter (vor allem C und D)
o der G-Linien ab dem Mittag (insbesondere G2)
e Geringe Auslastung der Mehrheit der Haltestellen entlang der G-Linien (vor allem G2)
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3. Anforderungen an den OPNV

3.1 Grundsatzliche Ziele

Das Stadtbussystem der Stadt Rheine verfligt mit den C-Linien tGber eine sehr gute Ausgangsbasis. Es
handelt sich um ein eingespieltes, leicht zu begreifendes System, das ohne wesentliche
Abweichungen im Laufe eines Verkehrstages auskommt. Das Ubergeordnete Ziel ist des vorliegenden
Nahverkehrskonzeptes ist daher eine ,behutsame Optimierung” des Stadtbussystems:

Waihrend das planerische Grundgeriist mehr als solide ist, sollten vor allem die Zusatzangebote, die
in den vergangenen Jahren hinzugekommen sind, daraufhin untersucht werden, ob sie in ihrer
jetzigen Form noch haltbar sind oder u. U. in andere Angebotsformen Uberfiuhrt/ ganz abgeschafft
werden kénnen. So wird im Folgenden eine effizientere Nutzung der Kapazitdten gepruft.

3.2 Vorschldge aus der Einwohnerschaft (via Ideenkarte der Stadt Rheine)

Im August/ September 2023 bestand fir die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Rheine die
Mdglichkeit, sich via Eintrag auf der Ideenkarte der Stadt? zu einem Sachverhalt/ Problem im
Themenfeld OPNV zu duRern und ggf. konkrete Verbesserungsvorschlige zu hinterlassen. Diese
Moglichkeit wurde rege genutzt, in der kurzen Zeit sind fast 100 Beitrage erstellt worden.

Im Folgenden werden diese Vorschldge nach Themen sortiert und redaktionell aufbereitet (die
Originale liegen der Stadt Rheine vor). Anschliefend wird auf die Vorschlage eingegangen, es werden
Abwagungen dargelegt bzw. Griinde benannt, aus denen einzelne Vorschldge aufgenommen oder
abgelehnt werden|

10 https://www.ideenkarte.de/rheine-nahverkehr
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3.2.1 Zusétzliche Haltestellen/ gednderte Linienfiihrung

Bessere ErschlieBung Wohnpark Dutum (Linien C9/ C10)

Es wird vorgeschlagen, die Linie C10 tGber die Neuenkirchener Str. und die Sassestr. zu fihren (in
anderen Beitragen wird vorgeschlagen, die Linie C9 als Schleife auszubilden). Dadurch soll eine
bessere Anbindung des Wohnparks Dutum und speziell des dortigen Nahversorgungs-,Hubs“
erfolgen.
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Abbildung 23: Mégliche ErschliefSung des Wohnpark Dutum (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwigung: Eine Anderung der Linienfiihrung der Linie C10 ist hier durchaus denkbar. Stadtauswérts
soll weiterhin den Linienweg auf der Wadelheimer Chaussee beibehalten werden und stadteinwarts
die C10 uber die Sassestrafe und die Neuenkirchener StralRe gefiihrt. Das bedingt die Einrichtung von
idealerweise zwei zusatzlichen Abfahrpositionen/ Haltestellen:

o Nordwestlich des Kreisverkehrs, auf Hohe des Nahversorgungszentrums sowie
e FEtwa auf Hohe der LitestraBe/ KollwitzstraRe in der Neuenkirchener StraRe.

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.
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Bessere ErschlieBung Wohnpark Dutum, Alternativvorschlag (Linien C9/ C10)

Ein Alternativvorschlag besteht darin, dass die Schleife weiter gefasst wird: ,Vom Kreisverkehr
Neuenkirchener Strale in die Nadigstrae abbiegen, dann der ZeppelinstraBe bis zur Steinfurter
Strale folgen und ab hier wieder der alten Route folgen.“ (Ein anderer Vorschlag bezieht sich auf die
Bedienung derselben Strecke, allerdings in Gegenrichtung).

Abbildung 24: Alternative ErschliefSung des Wohnpark Dutum (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Bei diesem Alternativvorschlag bestehen zwei Probleme:

o Schwierigkeiten bei der Befahrung der NadigstraRe (enger StraRenraum, verkehrsberuhigter
Bereich)
e Deutliche Verlangerung der Fahrzeit und damit verbundene QualitatseinbuRen

Es wird daher auf den oben ausgefiihrten Vorschlag zur Fiihrung der stadteinwartigen Fahrten der
C10 uber die Neuenkirchener Strale verwiesen.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.
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Fiihrung der Linie C6 und C7 in Mesum

,Es sollte was an der Linienfihrung der C6 und C7 ab Burgerstrale in Mesum gedndert werden, da
Busse die gleiche Schleife fahren bis zur EngelstraRe.”

Nour Wt

Max/ Wengamagichisr
Schwammehad) Schule

Abbildung 25: Alternative Linienfiihrung der Linie C7| Kartengrundlage: openstreetmap

Abwigung: Grundsétzlich ist eine Anderung der Linienfiihrungen, die zur Entlastung des
Wohngebiets fiihrt, nicht ausgeschlossen. Hebt man die Linienverkntpfung C6/ C7 auf, kann die Linie
C7 statt der Schleife im westlichen Teil Mesums an der bestehenden Wendeschleife am Schwimmbad
wenden und den Linienweg zuriick antreten. Die gewonnenen Zeitkapazitdaten kdnnen dann fir eine
zusatzliche ErschlieBung in Hauenhorst genutzt werden (hier ware einseitig eine Halteposition
einzurichten).

Vor dem Hallenbad in Mesum ist zum jetzigen Zeitpunkt bereits ein Haltepunkt fir die regelmaRig
verkehrenden Schwimmbusse vorhanden, bei einem Linienverkehr nach §42 PBefG misste die
Haltestelle entsprechend den gultigen Bestimmungen ausgebaut werden

Der Linienweg der Linie C6 kann unverandert bleiben.

Der einzige Nachteil dieser Losung ist die entfallende Bedienung der Haltestelle Bahnhof durch die
C7. Vorteile sind die zusatzliche ErschlieRung von Hauenhorst sowie die Entlastung des Wohngebiets
westlich der Gleise in Mesum.

Ergebnis: MaBnahme wird umgesetzt.

54



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@ b ra @

ErschlieBung Emsauenquarter Walshagen

Einrichtung einer Haltestelle im neu entstehenden Emsauenquartier Walshagen.

Abbildung 26: Erschlieffung des Emsauenquartiers Walshagen (Vorschlag via ldeenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwaigung: Eine Anbindung des neu entstehenden Quartiers an den OPNV ist auf jeden Fall sinnvoll.
Hierflr muss die Moglichkeit einer Bedienung der WalshagenstraRe durch den Stadtbus sowie die
Einbindung der Haltestelle in den Fahrplan der Linie G1 erfolgen. In Zukunft kann diese Bedienung
durch die Linie G2 (mit neuem Linienweg) erganzt und auf einen 30-Minuten-Takt erhéht werden.

Ergebnis: MalRnahme wird umgesetzt.
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ErschlieBung Rheine R/ Industriegebiet am Bauhof

Der Wunsch nach einer ErschlieBung von Rheine R ist mehrfach geduRert worden, da momentan
weite Fulwege zu Haltestellen der Stadtbuslinien.

Abbildung 27: Mégliche ErschliefSung von Rheine R mit der Linie G2 | Kartengrundlage: openstreetmap
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Abwagung: Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrskonzeptes ist die ErschlieBung von Rheine R
durch die Linie C8 gepriift und verworfen worden, da die negativen Auswirkungen auf die Linie (etwa
die deutliche Fahrzeitverlangerung und damit einhergehende magliche Fahrgasteinbuen) hierbei
Uberwiegen.

Stattdessen besteht die Moglichkeit, die freiwerdenden Kapazitaten der einzustellenden Linie G2 zur
ErschlieBung von Rheine R sowie zur Verdichtung des Taktes am Emsauenquartier Walshagen auf
einen 30-Minuten-Takt.

Eine Realisierung (im Probebetrieb Gber dreiJahre) dieser Variante ist erst dann moglich, wenn die
Verbindung zwischen der HovekampstraRe/ Am Kombibahnhof und der B481 fertiggestellt wird.

Als neue Haltestellen entlang des Linienwegs kommen Rheine R und Bauhof in Frage.

Ergebnis: MaRBnahme wird im Probebetrieb umgesetzt.
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Haltestelle Friedhof Eschendorf

,Fur bewegungseingeschrankte Menschen (Rollatoren, etc.) sollte es kiinftig einen geeigneten
Haltepunkt im Bereich des Friedhofs Eschendorf geben.”

c4

o ez

B Het, entidin

Abbildung 28: Mégliche ErschliefSung des Friedhofs Eschendorf | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwadgung: Zum jetzigen betragt die Entfernung zur nachsten Haltestelle des Stadtbusses
(Marienstift, C5) ca. 350 m. Eine Anbindung des Friedhofs Eschendorf ist nur méglich, wenn folgende
Anderungen an den Linienwegen der Linien C4* und C5 vorgenommen werden:

e Die Linie C5 fahrt biegt vor der Haltestelle An der Heide (die in diesem Fall Gberflussig wird
und aufgelassen werden kann) in die StraRe Zur Heide ein und fahrt eine Schleife tiber die
Friedhofstrae und die AloysiusstraRe.

o Auf Hohe der Einmindung des Taubenweges und der Einsegnungshalle werden einseitig
neue Abfahrpositionen eingerichtet.

e Dadie der Linienweg ab der Haltestelle Marienstift eine Schleife bildet, kann auf allen
folgenden Haltestellen ebenfalls auf eine Abfahrposition verzichtet werden.

e Die Linie C4 fahrt eine Schleife Giber den Teutonenweg zurtick zum Rodder Damm.

e Folgen dieser Umstellung waren:

o Keine Durchbindung mehr im Osten der Stadt, da die Verkniipfung der Linie C4/ C5
aufgelost wird.

11 Anderungen am Linienweg der Linie C4 werden notwendig, da die beiden Linien (C4 und C5) aktuell eine
Verknupfung an der Haltestelle An der Heide aufweisen und ein Linienwechsel erfolgt, ohne dass ein
Wendemandver notwendig ist.
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o Aufgrund der aufgeldsten Verknuipfung kann die Linie C5 nicht mehr mogliche auf
der Linie C4 entstehenden Verspatungen ,herausfahren”.

o Die auf der Linie C4 entstehenden Verspatungen lassen sich in dem Fall nur
verhindern, indem a) ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt wird oder b) die
Endschleife der Linie C4 noch weiter vorgezogen wird (etwa Uber die MarsenstraRRe),
und somit die Haltestelle TV Jahn, Sportpark aus der Bedienung herausfallt.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.
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Anpassung Linienfiihrung Rodde (Linien R21, 294)

,Statt einer Schleife (Im Lied, Listweg, Im Lau) sollte der Bus durch die Siedlung fahren (Im Lied,
Listweg, Tovarstr., Zur Miihle).”

Abbildung 29: Angepasste Linienfiihrung in Rodde (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Rodde ist aktuell bereits ausreichend angebunden. Die Linie R21 bietet durch den
durchgehenden Stundentakt eine angemessene Bedienung eines Ortsteils dieser Gr6Renordnung
(unter 2.000 Einwohner). Die vorgeschlagene Erweiterung der Schleife ist laut Auskunft des
Nachunternehmers der VSR (RVBM) nicht ohne StraBenausbaumalnahmen maoglich.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

ErschlieBung von Rodde mit dem Stadtbus
Neue Linie nach Rodde, neue Haltestelle am Flugplatz.
Abwa&gung: S. oben.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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Haltestelle Spielplatz Hasenhohle (Linien C6/ C7)

,Eine zusatzliche Haltestelle am Spielplatz Hasenhéhle um den Spielplatz auch fir Familien ohne
Auto besser erreichbar zu machen. Zudem ware es eine Hilfe fir alte Menschen, die hier abseits vom
Dorf leben, um ohne Auto und Fahrrad ins Dorf oder die Stadt zu kommen (Arztbesuche, Einkdufe).
Die Haltestelle ,An der Schmiede” ist fir Menschen mit Gehbehinderung und z. B. Rollatornutzung zu
weit entfernt.”

Abbildung 30: Zusdtzliche Haltestelle am Spielplatz Hasenhéhle (Vorschlag via |deenkarte) | Kartengrundlage:
openstreetmap

Abwadgung: Eine Anbindung der Hasenhohle ist aktuell aus mehreren Griinden nicht maoglich:

e Aufgrund der straBenbaulichen Situation (enge und verkehrsberuhigte StraRen,
StraBenrandparken) ist ein Befahren der StraRen nicht moglich, es besteht keine
Wendemaglichkeit fir den Bus.

e Die zusatzlich notwendige Fahrzeit wiirde den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs
notwendig machen, da im Fahrplan der Linien C6/ C7 keine weiteren Zeitreserven vorhanden
sind.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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ErschlieBung der Eschendorfer Aue (Linien C5/ C6)

Anbindung der Eschendorfer Aue, evtl. mit Kleinbussen aufgrund der beengten StraRenverhéltnisse.
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Abbildung 31: ErschliefSung der Eschendorfer Aue (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwadgung: Die Eschendorfer Aue wird aktuell von zwei C-Linien ,flankiert“— der C5 mit der
Haltestelle SchorlemerstraRe auf der SurenburgstraRe nordlich und der C6 mit der Haltestelle
ScharnhorststralRe auf der Elter StraRBe westlich des Gebiets. Eine ErschlieBung des Gebiets mit dem

Bus erscheint aufgrund der stadte- und straenbaulichen Situation nicht praktikabel.

Dies war auch das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung??, die im Zuge der Entwicklung der
Eschendorfer Aue aufgestellt worden ist. Der relevante Auszug aus der Untersuchung ist dem

Nahverkehrskonzept angehangt.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

12 yerkehrsuntersuchung General-Wever-Kaserne, Rheine Endbericht 21.09.2016; SHP-Ingenieure, Hannover,
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ErschlieBung Wohngebiet Salzbergener Str. (Linie C12)

,Einrichtung einer Haltestelle im Bereich der Salzbergener Str. am Frieden oder in der Wohnsiedlung,

da derzeit keine Bedienung dieses Gebietes erfolgt und in Teilen eine groRe Nachfrage vorhanden ist.
Eventuell Bedienung mit speziellem Konzept wie Anruf- Sammeltaxi in geringerem Takt, da auch dies
trotz Anmeldefrist eine Aufwertung bedeuten wiirde.”

Abbildung 32: ErschliefSung des Wohngebiets Salzbergener StrafSe (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage:
openstreetmap

Abwadgung: Aktuell ist ein Befahren der vorhandenen StraRen mit einem Bus nicht méglich, zudem
nur sehr knappe Zeitreserven im Fahrplan der C12.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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Haltestelle am Riidigerweg (Linie G2)

Einrichtung einer Haltestelle ,Rudigerweg” auf der Linie G2 (bei Weiterbestehen), ,,um diese Linie
auch fur Bewohner des Neubaugebietes bzw. der umliegenden Siedlung attraktiver zu machen.”

wd

L = : " % <
¥ & i ) 3
3 23 G B =] =
L Fenard s &
D s e l :
W”“"'k larcherafle é
= z & *
. Rolandstralie z 'é { E“%M:nq
3 K 5 g &
M-Fsy ‘5 hOES Sy ey
3 — . i } \ ‘
S [ ——— 5 f . 2
a ) —— = et .
é ‘O e c— B s 3 e
‘: w“ W-"‘wm
.- - 5 ‘._.,“)f—" “
[§

Abbildung 33: Zusdtzliche Haltestelle am Riidigerweg (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Die Linie G2 soll in ihrer jetzigen Form aufgrund der sehr geringen Fahrgaszahlen
eingestellt werden. Das Gebiet ist bereits zum jetzigen Stand gut tiber die Linie C2 angebunden.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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“Ubarwimed i Sl

ErschlieBung des Wohngebiets westlich des Miinsterlanddammes (Linie C8)

Es wird die Einrichtung einer Haltestelle im Wohngebiet vorgeschlagen.
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Abbildung 34: Erschlieflung des Wohngebiets westlich des Miinsterlanddamms (Vorschlag via Ideenkarte) |
Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Anbindung des Wohngebiets ist aufgrund der straRenbaulichen Bedingungen
(Sackgassen, enge StraRen, somit keine Wendemaglichkeit fiir den Bus) nicht méglich.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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“barnimema 7 Sia)
ErschlieBung Holsterfeld (Linie R80)

ErschlieBung z. B. durch die Linie R80 oder eine Stadtbuslinie. Zusatzlich wird auch die Anbindung von
Holten (Ortsteil Gemeinde Salzbergen) gewtinscht.
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Abbildung 35: Erschliefung Holsterfelds (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwigung: Eine Voraussetzung fur die Anbindung Holsterfelds an Rheine ist eine Zusammenarbeit/
Abstimmung mit dem Landkreis Emsland. Aktuell Bedienung durch die Linie R80.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht im Rahmen des Nahverkehrskonzeptes umgesetzt.
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Fiihrung der Linie C11 Giber Matthias-Spital

,C11 ab Berufskolleg Giber Matthias-Spital und OberstraBe fahren lassen. So wiirden diese
Haltestellen besser angebunden werden und der Bus hatte nicht so viel Verfriihung auf der Strecke.”

Bzw.:
»Linie C11 via Mathias-Spital und OberstralRe fiir besseren Takt am Mathias-Spital.”

Bzw.:

,ErfahrungsgemaR gibt es hier beim Abbiegen auf die/von der Neuenkirchener StraRe oftmals
Verzogerungen, da die Busse nur selten von den Autofahrern aus der SprickmannstralRe rausgelassen
werden. Eventuell ware daher auch eine Linienfiihrung Gber Mathiasspital sinnvoll, so wiirde dieses
im 15-Min-Takt bedient werden und die teils groRen Verfrithungen auf der C11 (da viel zu viel Zeit fur
die Linie eingeplant) wiirden durch diesen kleinen Umweg schon mal ein wenig ausgeglichen.”

Abbildung 36: Fiihrung der Linie C11 via Mathias-Spital (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Eine zusatzliche Anbindung des Mathias-Spitals tiber die Linie C11 ware zwar
grundsatzlich denkbar, allerdings ist eine zusatzliche Verlangerung des Linienweges aufgrund der
knappen Zeitreserven im Fahrplan der C11 schwierig umsetzbar.

Zudem ist ein Abbiegevorgang fir einen Standardbus an der Ecke FrankenburgstraRe/
BeethovenstraBe ohne UmbaumaRnahmen nicht maglich.
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Beztiglich der Verfriihungen auf der Linie C11 liegt uns eine Aussage der Betriebsleitung der VSR vor,
dass Verfrithungen kein Phdanomen sind, die auf der Linie C11 explizit oder im Stadtbusverkehr
allgemein auftreten.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.
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Parkverbot in einem Abschnitt der Breiten Strafle

,In dem gekennzeichneten Bereich sollte bis zur Hessenschanze ein einseitiges Parkverbot
eingerichtet werden. Evtl. auch reines Anwohnerparken erlauben.”
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Abbildung 37: Abschnittsweises Parkverbot in der Breiten Straf3e (Vorschlag via Ideenkarte) | Kartengrundlage:
openstreetmap

Abwa&gung: Wenn die Busse in der Breiten StralRe tatsachlich durch parkende Fahrzeuge behindert
werden und somit Verspatungen verursacht werden, ist ein einseitiges Parkverbot definitiv eine
diskussionswiirdige MaRnahme. Allerdings sollten mégliche Folgen eines solchen Schritts
beriicksichtigt werden, etwa Parksuchverkehre im unmittelbaren Umfeld.

Nach Auskunft der Stadtverwaltung ist ein entsprechender Prifauftrag bereits beim Arbeitskreis
Verkehrs in Bearbeitung.

Ergebnis: Uber Umsetzung der MaRnahme wird im Arbeitskreis Verkehr entschieden.
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Umstellung auf Ringverkehre

,Bisher ist bei fast allen Linien der Hin und Riickweg derselbe, die Linien Flihrungen so anpassen das
der Riickweg zum Bustreff anders gefahren wird als der Hinweg. So kénnen noch viel mehr neue
Haltestelle eingerichtet werden bzw. eine noch gréRere Abdeckung mit dem OPNV in Rheine erreicht
werden.”

Abwagung: Es wird aus folgenden Griinden von einer Umstellung abgesehen:

e Jede Umstellung fuihrt zuerst zu Verunsicherung und sinkenden Fahrgastzahlen. In diesem
Fall wiirde es sich um eine sehr gravierende Anderung handeln, die sehr sorgfiltig geplant
und kommuniziert werden musste.

e Das bestehende Netz arbeitet bereits mit Schleifen an einigen Linienenden. Damit wird ,das
Beste aus beiden Welten” geboten: Wahrend so die erschlossene Fldche maximiert werden
kann, sind die Fahrzeitunterschiede bei Hin- und Rickfahrten nicht so deutlich, wie sie bei
Ringverkehren waren.

e Inzwei Fallen ist das Befahren einer Ringstrecke bereits durch Linienverknipfungen moglich:
Linienverknlpfung C4/ C5 an der Haltestelle Zur Heide und Linienverknlpfung C6/ C7 an der
Haltestelle Engelstrale in Mesum.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

Alternative Fiihrung der G-Linien

Fiihrung der ,G“-Linien Uber die Haltestelle Amtsgericht und nutzen der Haltebucht am Briickenkopf
fiir eine neue Haltestelle. So kénnen wir morgens aus dem Wietesch einfacher und bequemer ins
Gewerbegebiet Nord zur Arbeit kommen. Am Hues Eck halten meiner Meinung nach eh immer schon
geniigend Busse zeitgleich, so dass man dort auf die G1/ G2 verzichten kénnte.”

Abwagung: Der neue Linienweg der Linie G2 lieRe sich tber die WalshagenstraBe und den Konrad-
Adenauer-Ring Uber die Haltestelle Amtsgericht fiihren.

Ergebnis: MaRBnahme wird (im Probebetrieb) umgesetzt.

Haltestellen am neuen Kombi-Bad Aqua Reni

Neue Haltestelle am Aqua Reni und — nach Er6ffnung des Aqua Reni — Umbenennung der
bestehenden Haltestelle Hallenbad.

Abwagung: Da die vorhandene Haltestelle Jahnstadion, die zwischen dem Kopernikus-Gymnasium
und dem Jahnstadion liegt, sich nur etwa 150 m entfernt vom neuen Eingang des Bads befindet, wird
von einer Verlegung abgesehen.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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Haltestelle Konigsberger StraBe versetzen oder umbenennen

,Im Verlauf der Linie C8 ist die Haltestelle ,Konigsberge StraRe” irrefiihrend gekennzeichnet, denn
diese Haltstelle befindet sich an der Eckenerstrale Abzw. Stettiner StraRe. Ortsunkundige, die zur
Konigsberger Stralle wollen und an der entsprechend gekennzeichneten Haltestelle aussteigen,
wissen nicht, in welche Richtung sie gehen missen, um zur einige 100m entfernten Kénigsberger
StraRe zu gelangen.

Vorschlag: Haltestellenschild zur Kénigsberger StraBe umsetzen oder Haltestelle in Stettiner Stralle
umbenennen.”

Abwagung: Der Einwand ist korrekt, die Haltestellenbezeichnung ist tendenziell irreflihrend, eine
Umbenennung in ,Stettiner StraBe” daher sinnvoll.

Bei allen Umbenennungen von Haltestellen ist zu beachten, dass das im Idealfall geblndelt passiert,
um das Austauschen von Fahrplanen, das Bespielen von EDV-Schnittstellen etc. nur einmal
vornehmen zu mussen. Ein Idealer Zeitpunkt scheint uns hierfiir der 1.08.2025 zu sein. Neben einer
Neuvergabe der Verkehre ware zu diesem Zeitpunkt eine eventuelle Tarifanpassung maoglich, die
ebenfalls mit eingebunden werden konnte.

Ergebnis: MalRnahme wird umgesetzt.

Umbenennung Haltestelle Heuwes

,Haltestellenname fiihrt seit der SchlieBung der Gaststatte Heuwes in die Irre. Am Goldhtigel ware
wohl nun ein passenderer Name.”

Abwagung: Der Einwand ist korrekt, eine Umbenennung der Haltestelle ist sinnvoll.13

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.

Umbenennung Haltestelle Frankenburg
,Umbenennung der Haltestelle in ,, Thiekapelle”, da ,Frankenburg” irrefihrend wirkt.”

Abwagung: Hierbei wird eine Teilumbenennung vorgenommen: Die beiden Abfahrpositionen auf der
Wadelheimer Chaussee sollen als Haltestelle Thiekapelle fungieren, wahrend die beiden
Abfahrpositionen in den Neuenkirchener StraRRe den alten Haltestellennamen fihren wiirden.14

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.

13 5, Hinweis zur Umbenennung Kénigsberger StraRe
14 S, Hinweis zur Umbenennung Kdénigsberger Strake
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Haltestelle FichtenstraRRe

,Haltestelle ,Fichtenstralle” gibt es nicht mehr. Sie ist ca. 100 m weiter in der Stralle ,Zur Heide”
verlegt worden.”

Abwagung: Nach Auskunft der VSR handelt es sich bei der genannten Haltestelle um eine
Schulbushaltestelle, die nach wie vor existiert.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

Fiihrung der Linie C7

,Linie C7 Uber Hauenhorster StraBe (Wohnungsverein) im 30 min Takt um :15 (iber Catenhorn und
um :45 Gber Hauenhorster StrafRe.”

Abwagung: Das wirde den Fahrplan der Linie C7 verkomplizieren und bedeutet zudem faktisch eine
Ausdiinnung des Taktes auf einem langen Linienabschnitt.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

ErschlieBung des Gewerbegebiets Apetito
,Eine neue/ zusatzliche Linie, die direkt ins Gewerbegebiet , Apetito” fahrt.”
Abwagung: Das Gewerbegebiet um den Betrieb Apetito ist bereits durch die Linie C2 angebunden.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

Anbindung der Musikschule
,,Die Musikschule sollte mit dem Stadtbus angefahren werden konnen!“

Abwagung: Die Musikschule ist aktuell durch die Linien 182 und R80 angebunden sowie liber die
Linien C11 (Haltestelle HeinrichstralRe, ca. 200 m fuBlaufige Entfernung) und C12 (Haltestelle
Amtsgericht, ca. 350 m fuBldufige Entfernung).

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

Verlegung der Haltestelle der C2 an die DiisterbergstraRRe

,Bedarfshaltestelle Linie C2 von SandkampstralRe an DiisterbergstraRe verlegen. Deutlich weniger
Gefahren fir die Menschen mit Behinderungen, da eine Querung der SandkampstralRe nicht mehr
notig ist.”

Bzw.:

,Bei Verlegung der Haltestelle von der SandkampstralRe an die DisterbergstraRe, ist es deutlich
sicherer fiir Verkehrsteilnehmer und fiir die Menschen mit Behinderung, da keine Uberquerung der
SandkampstralRe mehr nétig ist und dadurch das Gefahrenpotenzial enorm sinkt.”
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Abwagung: Auch wenn ein Befahren der Schleife der Linie C2 in entgegengesetzter Richtung moglich
ware, wiirde das den Neubau von insgesamt fuinf Haltestellen und die Auflassung/ den Riickbau von
vier Haltestellen an der Schleife bedingen. Sinnvoller erscheint daher der Ausbau der Haltestelle
DuisterbergstraRe zu einem permanenten Halt mit entsprechendem Ausbaustandard (vor allem
barrierefrei) und der Erganzung um eine — idealerweise gesicherte — Querungsstelle.

Ein entsprechender Prifauftrag liegt dem Arbeitskreis Verkehr bereits vor.

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.

Anbindung von Spelle

Der Wunsch nach einer Anbindung von Spelle an das Stadtbusnetz von Rheine wurde ebenfalls
mehrfach gedulert.

Abwagung: Voraussetzung fiir eine (bessere) Anbindung von Spelle an Rheine ist eine
Zusammenarbeit/ Abstimmung mit dem Landkreis Emsland und der VGE Emsland-Sud.

Ergebnis: MaRBnahme wird nicht im Rahmen des Nahverkehrskonzeptes umgesetzt.
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3.2.2 Ausstattung der Haltestellen/ Fahrzeuge
Haltestellenbeschilderung

Auf saimtlichen Haltestelleschildern wird auf beiden Seiten/ stadteinwérts und stadtauswaérts das
stadtauswarts gelegene Ziel genannt, auch wenn der Bus stadteinwarts in Richtung Bustreff
verkehrt.”

Bzw.:

,Richtungsanzeigetafeln an den Haltestellen z. B. der Linie C7 (betrifft aber auch weitere Linien)
sollte ausgetauscht werden: An einigen Haltestellen ist in beide Richtungen die stadtauswartige
Richtung angegeben.”

TR

Abbildung 38: Richtungsanzeigen auf Haltestellenmasten im Stadtgebiet

Abwagung: Der Einwand ist korrekt, dieser Sachverhalt lasst sich auch auf anderen Linien
beobachten. Das Problem lieRe sich kostengtinstig I6sen, indem die Haltestellenschilder der
stadteinwartigen Richtung mit dem Hinweis ,,Richtung Bustreff” versehen wiirden.

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.
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Bessere Ausstattung/Modernisierung wichtiger Haltestellen

,An Haltestellen mit groRerer Bedeutung (wie Hues Ecke 0.3.) ware eine Ausstattung mit digitalen
Abfahrtsanzeigern sinnvoll. Auf Dauer konnte man an solchen gut genutzten Haltestellen eventuell
sogar Ticketautomaten aufstellen.”

Bzw.:

,,Digitale Informationsbildschirme, die anzeigen, wann die nachsten Busse kommen, beziehungsweise
ob Verspatungen vorliegen. Am besten an jeder Haltestelle. Des Weiteren sollte der Busverkehr auf
dem Ring wieder mehr bevorzugt werden, damit die Busse wieder plnktlich zum Bustreff kommen.”

Bzw.:

,Haltestelle Hues Ecke sollte dringend modernisiert werden: 1. Digitale Anzeigen, 2.
Sitzmoglichkeiten im modernen Stil, 3. Ampelanlage fur Busverkehr optimieren.”

Abwagung: Die Haltestelle Hues Ecke ist bereits eine von funf Haltestellen, die nach Planungen der
Stadt zu einer Mobilstation umgebaut werden soll. In diesem Zuge wird auch eine DFI eingeplant,
sowie Radblgel und Sitzgelegenheiten erneuert.

Eine bessere Ausstattung der Haltestelle Hues-Ecke erscheint sinnvoll. Wahrend eine Modernisierung
des Haltestellenmobiliars und die Ausstattung der Haltestelle mit einer DFI-Anzeige wie oben
beschrieben bereits geplant, wird von der Beschaffung von neuen Fahrscheinautomaten aufgrund
der fortschreitenden Umstellung auf digitale Fahrscheine abgesehen.

Beztiglich der Optimierung der LSA-Beeinflussung werden bereits zum jetzigen Zeitpunkt regelmaRige
Prifungen und ggf. Anpassungen vorgenommen.

Ergebnis: MaBnahme wird umgesetzt.

Bessere Ausstattung weiterer Haltestellen

,Es ware schon, wenn es an der Haltestelle an der Disterbergstr. Ein Wartehduschen geben wiirde.
Dann brauchte man nicht mehr im Regen oder in der prallen Sonne stehen.”

Bzw.:

,Es wére schon, wenn die Dacher der Wartehduschen Regendicht sind. Nach starken Regenfallen
wird man im Warteh&uschen nass.”

Abwagung: Ein Ausbau der Haltestelle DisterbergstraRe erscheint sinnvoll, vor allem vor dem
Hintergrund einer moglichen Einstellung der Linie G2.

Die Tatsache, dass die Regenfallrohre der Haltestellen bei groBen Wassermengen an ihre
Aufnahmekapazitaten stoRen, ist der VSR bekannt. Eine schnelle Behebung dieses Umstandes scheint
aufgrund des hohen Aufwandes zeitnah nicht moglich. Da diese Situation allerdings lediglich bei
besonders starken Regenfallen auftritt, kann hier nicht von akutem Handlungsdruck gesprochen
werden.

Ergebnis: MaBnahme (Ausbau Dusterbergstr.) wird umgesetzt.
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Barrierefreiheit auf den G-Linien
,Barrierefreie Busse flr die Menschenmit Behinderungen auf den G-Linien.”

Abwdgung/ Hinweis: Die eingesetzten Kleinbusse sind barrierefrei ausgestattet mit Rollstuhlplatz
und Rampe (s. Skizze).

Abbildung 39: Schematische Darstellung der auf den G-Linien eingesetzten Kleinbusse | Quelle: Rheiner Verkehrsbetrieb
Mersch GmbH & Co. KG

Linienverlaufsanzeige im Bus

,Optimierung der Linienverlaufsanzeige im Stadtbus bei Baustellen/Umleitungen (Beispiel Linie C7:
wahrend der Umleitung wurden nicht nutzbare Haltestellen weiterhin angezeigt).”

Abwagung: In kommenden Ausschreibungen wird eine Ausstattung samtlicher Fahrzeuge mit DFI-
Monitoren vorgeschrieben.

Ergebnis: MaBnahme wird umgesetzt.

Positionierung der Busse am Bustreff

Es wird eine feste Reihenfolge fiir die ankommenden/ abfahrenden Busse gesucht, damit Fahrgéste
,nicht den kompletten Bussteig auf der Suche nach ihrem Bus ablaufen missen”.

Abwagung: Eine feste Zuordnung ist aufgrund des Platzmangels nicht moglich (spater ankommende
Busse mussten anderen passieren, wodurch der Anfahrwinkel zum Bord verringert und somit die
Anfahrt des Haltestellenbordes erschwert wiirde). Eine alternative Losung — die Busse kommen in

76



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@ er @

beliebiger Reihenfolge an, die Abfahrpositionen sind aber festen Linien zugeordnet — wiirde die
bestehenden Linienverkntpfungen (also das umsteigefreie Durchfahren fiir einige Fahrgaste)
aufbrechen.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.
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3.2.3 Bedienzeiten/ Puinktlichkeit etc.

Bedienung von Dreierwalde am Wochenende

Die Linie 190 verkehrt nicht am Wochenende. Aus Dreierwalde gibt es also keine Méglichkeit am
Wochenende mit dem OPNV nach Rheine zu gelangen.

Abwa&gung: Eine Voraussetzung fiir eine bessere Anbindung von Dreierwalde am Wochenende ist die
Abstimmung mit dem Kreis Steinfurt.

Ergebnis: MaBnahme wird nicht im Rahmen des Nahverkehrskonzeptes umgesetzt.

Anpassung der Ankunfts-/ Abfahrtszeiten am Bustreff

,Verbesserung der Anbindung an Zlge von/nach Osnabriick da hier momentan ein planmaRiges
Verpassen an die Busse um 15 und "45 vorliegt bei Zugabfahrt um “14 und Ankunft um "46.“

Bzw.:

,,Die Busse kommen nicht passend zu den Ziigen nach MS mit einem passenden kleinen Puffer zum
Umsteigen an. Genauso bei der Ankunft aus MS. Passt leider Giberhaupt nicht.”

Abwagung: Beim Fahrplanentwurf des Stadtbusnetzes ist eine dezidierte Verknlpfung mit dem SPNV
bewusst ausgeblendet worden, um von etwaigen Taktspriingen wahrend des Tages oder auch
Fahrplandnderungen des SPNV unabhangig zu bleiben. Durch den durchgehend dichten Takt der
Stadtbuslinien und die kurze fuBldufige Entfernung des Bustreffs zum Bahnhof ist bereits eine sehr
gute Anbindung an den SPNV gegeben.

Ergebnis: MaBnahme wird nicht umgesetzt.

Umsteigezeiten am Bustreff
,Umsteigezeiten am Bustreff sind sehr kurz, da auch Verspatungen mit einbezogen werden miissen.”

Abwagung: Die vorhandene Busbeschleunigung wird regelmaRig auf inre Funktionsfahigkeit hin
Uberprift, so dass Verspatungen minimiert werden kénnen. Des Weiteren werden die Fahrzeitprofile
auf den C-Linien Uberprift und ggf. angepasst.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

On-Demand-Angebote in den Abendstunden

,Einfuhrung eines Rufbussystems (Feste Taxi-Bus-Linien oder Anruf Sammeltaxi-System) in den
Abendstunden, welches auf vorher angemeldete Fahrgastwiinsche zu bestimmten Zeiten angepasst
verkehrt. Dies wiirde das teilweise sinnlos Herumfahren leerer Busse auf ungenutzten Strecken
verhindern und dennoch eine gute Erreichbarkeit gewdhrleisten. Durch groRraumige Linienverlaufe
wie bei den Morgensprintern mit dem einzigen Unterschied, dass der Bus nur bei Bedarf verkehrt,
konnte man im gesamten Stadtgebiet den Nahverkehr zwischen 20:15 Uhr und beispielsweise 23:15
Uhr im Stundentakt anbieten.”

Gewlinscht werden auRerdem Angebote flr spat mit der Bahn ankommende Fahrgaste (letzte Zuge).
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Abwagung: Das Einflihren eines Rufbusses oder eines dhnlich gearteten Bedarfsverkehrs bedeutet in
diesem Fall erhéhte Personal gegeniiber einem Regelbetrieb, da zusatzlich eine Stelle fiir
Fahrtwunschannahmen und Fahrtendisposition geschaffen werden musste.

Es wird daher eher auf ,Abendsprinter” (Arbeitstitel) gesetzt, die das Stadtgebiet nach 20:00 Uhr
bedienen. (s. 5.1 Zukuinftiges Verkehrsangebot)

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

Piinktlichkeit

,Als erstes daflir sorgen das die Busse den 30-Minuten-Takt schaffen, derzeit kommen viele Busse
dauerhaft zu spat, beispielsweise C4, C5 und C3.“

Abwagung: Nach Auskunft der VSR lassen sich dauerhafte Verspatungen nicht feststellen. Das
Problem der Verspatungen zu Hauptverkehrszeiten ist bekannt. Aktuell prifen VSR in Riicksprache
mit ihrem Nachunternehmer (RVBM), welche Maglichkeiten zur Optimierung der Fahrplane bzw. der
LSA-Beeinflussung bestehen.

Ergebnis: MaRnahme (Fahrplanoptimierung) wird umgesetzt.

Taktung Linie G2

,Taktung G2 wahrend der Arbeitszeit anpassen auf 30 Minuten.” Barrierefreie Busse flr die
Menschen mit Behinderungen.”

Abwagung: Aufgrund der geringen Fahrgastzahlen der Linie G215 besteht kein Bedarf und kein
Potenzial fiir eine Taktverdichtung auf der Linie G2. Im Gegenteil soll die Linie G2 aus den benannten
Grinden in ihrer jetzigen Form eingestellt werden.

Hinweis: Die auf den G-Linien eingesetzten Sprinterbusse sind barrierefrei (s. oben).

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

Spatere Busabfahrt am Dionysianum

,,Es sollte dafiir gesorgt werden, dass die Schiiler des Dionysianums den Bus 13:09 erreichen kénnen.
Meistens fahrt dieser namlich bereits um 13:06 oder 13:07 am Amtsgericht ab, so haben die Schiler
keine Chance den Bus noch zu erwischen. Gerade fir jlingere Schiiler ist das alles andere als schon.”

Abwagung: Die Abfahrzeiten werden von der VSR Uberprift und eine Abstimmung mit dem
Schulamt/ dem Dionysianum vorgenommen.

Ergebnis: MaRnahme wird umgesetzt.

15 Die G2 ist, gemessen an den Fahrgastzahlen, die schwichste Stadtbuslinie, die tigliche Fahrgastmenge liegt
bei ca.36% der Linie G1 und 13% der Linie C11 (der schwéachsten der C-Linien).
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Veranstaltungsverkehre

,Bei Veranstaltungen einzelne Linien wie beispielsweise exemplarisch C12 beim Mittelalterfest
durchgehend im 30 min Takt sowie mit Gelenkbussen befahren. Beugt dem Parkplatzsuchverkehr
vor. Ebenfalls konnte lber diesen Parkplatz bei groen Veranstaltungen in der Innenstadt ein Park +
Ride angeboten werden.”

Abwagung: Die Veranstaltungsverkehre werden im jahrlichen Turnus geplant, die VSR stellt dazu
jeweils einen Antrag zur Ausdehnung der Bedienung bei der Stadt. Diese Vorgehensweise ist gewahlt
worden, da die bereitzustellenden Verkehre fiir jede Veranstaltung individuell zu planen sind.
(Analog sind auch Park+Ride-Angebote veranstaltungsabhangig einzurichten).

Ergebnis: MaRBnahme wird nicht umgesetzt, da die aktuelle Vorgehehnsweise sich bewahrt hat.

Einfiihrung eines Nachtbusses

,Einfihrung eines Nachtbusses, gerne auch auf zusammengelegten Linien, um bei Veranstaltungen in
und um Rheine eine Alternative Verkehrsmoglichkeit zu schaffen.”

Abwagung: Fir ein dauerhaft eingerichtetes Angebot besteht in Rheine kein Bedarf, fiir
Ausfiihrungen zum Veranstaltungsverkehr s. oben.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.
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3.2.4 Aligemeine Zufriedenheit/ Sonstige Wiinsche
Fahrradverleihsystem Rheine

Es wird der Wunsch nach einem stadtweiten, App-basierten Fahrradverleihsystem geduBert. ,Wer
ein Abo abschlielt, konnte die ersten 30 Minuten gratis bekommen. So wiirde man auch Abos
schmackhaft machen.”

Abwagung: Eine Alternative wird bereits mit der Einrichtung von Mobilstationen (s. 3.6.2 Starkung
intermodaler Verknupfungen durch Mobilstationen in Rheine) angeboten.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

LSA-Beeinflussung

,Fehlerbehebung bei Kontaktschaltungen, da diese nur ,zuféllig” funktionieren. Mal geht es, mal
geht es nicht und man verpasst den Anschluss.”

Abwagung: Die Funktionsweise der LSA-Beeinflussung wird regelmaRig Gberpruft und ggf.
angepasst/ korrigiert.

Ergebnis: MaBnahme (regelméaRige Uberpriifung der LSA-Beinflussung) wird umgesetzt.

Akustische Durchsagen in Fahrzeugen

,,Die akustischen Haltestellendurchsagen im Bus sollten meiner Meinung nach Uberarbeitet werden.
Oftmals sind sie viel zu leise, teilweise aber auch viel zu laut und trotzdem unverstandlich. Ich fande
statt den jetzigen Durchsagen welche mit einem Gong vorher gut. Dann wiisste man das in Kiirze
eine Durchsage erfolgt und das ware insbesondere fiir dltere Fahrgaste sehr gut und wiirde auch
allgemein die Verstandlichkeit verbessern.”

Abwagung: Es besteht bereits die Moglichkeit, die Lautstarke der Ansagen wahrend der Fahrt
individuell zu regeln.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

Fahrweise Personal

,Einige Busfahrer sollten besser geschult werden, wie richtig angefahren und gebremst wird.
Teilweise musste ich mich beim Stehen mit beiden Handen festkrallen um nicht zu fallen. Diese Art
von anfahren und bremsen wird dann bei jeder Haltestelle praktiziert.”

Abwagung: Schulungen des Fahrpersonals sind bereits Bestandteil der Verkehrsvertrage und mussen
regelmafig nachgewiesen werden.

Ergebnis: MalRnahme (zusatzliche Schulungen) wird nicht umgesetzt.
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3.3 Vorschlage der im Stadtgebiet tatigen Verkehrsunternehmen

Im Rahmen der Konzepterarbeitung haben die im Stadtgebiet tatigen Verkehrsunternehmen die
Gelegenheit erhalten, sich mit Verbesserungsvorschlagen an das Gutachterbiiro zu wenden. Im
Folgenden werden diese Vorschlage im Wortlaut ibernommen und mit einer kurzen Stellungnahme
versehen.

3.3.1 Optimierung der OPNV-Beschleunigung/ LSA-Beeinflussung

Um die Piinktlichkeit des Stadtbusses zu verbessern ist die Optimierung und Verbesserung der OPNV-
Beschleunigung/ LSA-Beeinflussung von hochster Prioritat. Durch teilweise defekte LSA-
Beeinflussung oder nicht umgesetzte Verbesserungen der OPNV-Beschleunigung werden teilweise
erhebliche Verspatungen eingefahren. Eine funktionierende Beschleunigung des OPNV auf allen
Linien ist ein Garant fiir einen zuverldssigen und attraktiven OPNV in Rheine und elementar wichtig
flr einen reibungslosen Betriebsablauf.

In diesem Zusammenhang sollten einige Punkte geprift werden. Die Lichtsignalanlage an Hues-Ecke
und die Lichtsignalanlagen am Bustreff (Ausfahrt Volksbank und Ausfahrt Bahnhof) sind zum Beispiel
sehr wichtige Punkte, die groBe Auswirkungen auf viele Linien haben kénnen. Die Lichtsignalanlage
am Bahnhof hat z. B. eine sehr kurze Griinphase fiir gerade einmal zwei PKW, sodass die Linienbusse
hier lange warten mussen. Die Lichtsignalanlage Volksbank schaltet haufig um genau 15/45 auf
,grin“, sodass die Fahrer angehalten sind Uberpinktlich aus dem Bustreff abzufahren. Hier gibt es im
System noch einige Punkte an denen Verbesserungen notig sind.

Dariiber hinaus ist der Barverkauf im Bus nach wie vor ein grofRer Punkt der zeitlich ins Gewicht fallt
und fir Verspatungen und nicht erfillte Umstiege verantwortlich ist. Aus diesem Grund wére es
sinnvoll den Barverkauf im Bus zu verteuern und die Moglichkeiten von E-Ticketing, Zeitkarten,
Vorverkaufsstellen und/ oder Ticketautomaten einzurichten bzw. zu bewerben, um eine Entlastung
des Fahrpersonals und zeitliche Vorteile im Linienverkehr zu erreichen.

Park- und Halteverbote auf den Linienwegen mussen tUberpriift und konsequent durchgesetzt
werden, um die Linienbusse nicht durch den ruhenden Verkehr auszubremsen. Dies geschieht hdufig
in den Bereichen Hues-Ecke, Lindenstr., Surenburgstr., Frankenburgstr., usw.

Um die Fahrpldne einzuhalten, schlagen wir vor, dass bei Einrichtung weiterer 30er-Zonen, im
Vorfeld das Verkehrsunternehmen mit eingebunden wird, um auf eventuelle Beeintrachtigungen
hinzuweisen bzw. reagieren zu kénnen und ggf. die Fahrpldne, Fahrzeiten oder Streckenfiihrung
zeitnah anzupassen.

Auch eine regelmaRige Bereisung der Stadtbuslinien mit den beteiligten Personen des
durchfiihrenden Verkehrsunternehmens, der Verkehrsgesellschaft der Stadt Rheine und eventuell
weiteren Personen aus betroffenen Fachbereichen der Verwaltung, konnen Mangel im
Stadtbussystem zeitnah aufgedeckt und dadurch schnell behoben werden. Vielleicht ist eine solche
Bereisung auch vor der Erstellung des Nahverkehrskonzeptes als sinnvoll zu betrachten.

Wir méchten darauf hinweisen, dass die Erstellung der Fahrplane teilweise bereits vor Gber 25 Jahren
erfolgte. Seit dieser Zeit hat sich der Individualverkehr, die Anzahl und Art der Fahrgaste (z.B.
Personen mit Rollatoren, Scootern und Rollstiihlen), sowie die Verkehrsbedingungen in Rheine stark
verandert. Dadurch sind einige Linien fahr- und zeittechnisch komplett ausgeschopft.
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Abwigung: Es handelt sich vielfach um dauerhafte Aufgaben, die regelmaRig einer Prifung/
Aktualisierung/ Anpassung bediirfen.

Ergebnis: MaRnahme (regelméaRige Uberpriifung der LSA-Beinflussung) wird umgesetzt.

3.3.2 Geringe Auslastung in Randzeiten/ Anpassung des Angebots

Im Stadtbussystem sind die Kapazitaten ab 20.15 Uhr (Hauptgruppe) und 20.30 Uhr (Nebengruppe)
montags — freitags Uberdimensioniert. Aus diesem Grund schlagen wir vor ab diesen Zeiten in einem
Stundentakt zu wechseln. Alternativ kdnnte man auch {iberlegen, ob es sinnvoll ist Mo- Fr. in der Zeit
von 20.15 bis 22.15 Uhr nur Abendsprinter (4 Linien vergleichbar mit dem Morgensprinter) fahren zu
lassen die eine Grundsicherung des Linienverkehrs Gibernehmen. Der Stidraum sollte weiter im
Stundentakt durch die C6/ C7 bedient werden.

An Samstagen kénnte der Stadtbusverkehr ab 14.30 Uhr in einem Stundentakt wechseln, da auch
dort die Kapazitdten ausreichen sollten. Der Vormittag wiirde weiterhin im halb-Stunden-Takt
bedient werden. Die C-Linien kénnten am Sonntag erst ab 12.30 Uhr von den Endhaltestellen zum
Bustreff starten, da vormittags kein bzw. kaum Bedarf der Beférderung besteht.

Abwagung: Diese Beobachtungen sind im Rahmen der Bestandsaufnahme weitestgehend bestatigt
worden, die Vorschlage decken sich (bis auf die Wochenendverkehre) weitestgehend mit den
Inhalten des Nahverkehrskonzeptes (s. 5.1 ZukUnftiges Verkehrsangebot).

Ergebnis: MalRnahme wird gemaR 5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot umgesetzt.

3.3.3 Anpassung der Morgensprinter

Die Linienflihrung der Morgensprinter sollte tGberprift werden. Auf den Linien links der Ems (Linie C +
D) gibt es kaum ein Bedarf. Entweder passt man die Linienfiihrung an, um Bedarf zu schaffen oder
man konnte diese einstellen. Jedoch ist zu beachten, dass dadurch links der Ems vor 06.30 Uhr kein
Angebot der Beférderung im Stadtbussystem moglich ist.

Abwiigung/ Ergebnis: Die geringe Nachfrage nach dem Morgensprinter-Angebot ldsst sich durch
vorliegende Fahrgastzahlen belegen, das Angebot ist daher einzustellen (s. Zielnetz5.1 Zuklnftiges
Verkehrsangebot).

3.3.4 Anpassung der G-Linien

Alternative 1:
Die Linie G1, die einen Bedarf aufweist sollte mit der Einbindung des Emsauenquartiers Walshagen
bestehen bleiben und Uber die Bodelschwinghbriicke und Salzbergener Str. zum Bustreff gefiihrt

werden. Die Einbindung des Emsauenquartier erfolgt Gber die ROmerstr., Walshagenstr. und
Listrupweg.

Die Gewerbegebietslinie G2 wird zum Bedarfsverkehr und bedient den Bereich der ehemaligen G2
und das Industriegebiet an der Landesgrenze (,,Schwarz Gruppe”).
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Ein solcher Bedarfsverkehr konnte ebenfalls sinnvoll sein um die Industriegebiete Rheine R, Bauhof
und dem Wohngebiet Horstkamp zu erschlieRen. Dies ist wahrscheinlich jedoch erst nach der
Fertigstellung der Tangente Miinsterland Damm/ Hauenhorster Str. sinnvoll.

Alternative 2:

G1 wird verlangert bis zum Industriegebiet an der Landesgrenze (,,Schwarz Gruppe*) und mit 2
Fahrzeugen gegenlaufig im Halbstundentakt bedient. Dieser Vorschlag bendtigt noch einer
genaueren Ausarbeitung.

Abwigung/ Ergebnis: Eine ErschlieRBung des Emsauenquartiers Walshagen mit der Linie G1 ist
vorgesehen, es wird allerdings eine Anbindung iber die Romerstralle und BayernstraRe bevorzugt,
um die benachbarten Wohngebiete nicht weiter zu belasten.

Die G2 hingegen wird in ihrer jetzigen Form aufgrund der geringen Nachfrage eingestellt und der
einzige relevante Fahrgasterzeuger (Caritas WfbM) alternativ tiber die Linie C2 angebunden.

3.3.5 Anbindung Wohnpark Dutum

Bei der Linie C10 ist eine Anbindung des Nahversorgungszentrums Dutum und der Wohngebiete
stdlich der Neuenkirchener StraRe sinnvoll. Die Linienfiihrung wiirde ab Kreuzung Zeppelinstr./
Neuenkirchener Str. Giber die Neuenkirchener Str. und am Kreisverkehr auf die Sassestral3e
einschwenken, um dann an der Wadelheimer Chaussee wieder auf den alten Linienweg
zurlickzukehren. Die Haltestelle Frankenburg (R80), sowie eine neu zu schaffende Haltestelle im
Bereich KollwitzstraRe/ Litestr. und am Kreisverkehr die Haltestelle SassestraRe (R80) mussten in den
Linienweg eingebunden werden. In der SassestraRBe wiirden die Haltestelle Resseltstr. ebenfalls
bedient werden. Dariiber hinaus musste die Taktlage der C10 verandert werden.

Abwigung/ Ergebnis: Ein dhnlicher Vorschlag ist auch via Ideenkarte eingegangen. In Zukunft ist eine
alternierende Bedienung der beiden Wegstrecken zwischen Hin- und Riickfahrt der Linie C10 (s. 3.2.1
Zusitzliche Haltestellen/ geanderte Linienfiihrung) vorgesehen.

3.3.6 Anpassung Linien C4/ C5

Die Linien C4/ C5 sollten gegenldufig (C4 um “45 Richtung Marienkirche), sofern ein Stundentakt
gefahren wird (samstags Nachmittag und sonntags) bedient werden. Dadurch fahren diese Linien
nicht zeitgleich in die Stadtteile rechts bzw. links der Ems. Dies hatte auch eine halbstiindige
Anbindung der Haltestelle Hues-Ecke zum Vorteil.

Abwigung/ Ergebnis: Dem Vorschlag wird gefolgt. Die MaBnahme wird umgesetzt.

3.3.7 Weitere Anpassungen auf den C-Linien

Es sollte die Linienflihrung, sowie die Taktzeiten der C-Linien Gberprift und optimiert werden.
Dariiber hinaus gibt es einige Stellen im System wo die Beschaffenheit der Haltestellen und/ oder der
StraBenbelage auf den Linien verbessert werden missten. Wir haben uns zu den einzelnen Linien
Gedanken gemacht und diesem Schreiben angehangen.

Abwigung/ Ergebnis: Den Vorschldgen wird gefolgt. Die MaBnahme wird umgesetzt. Die
detaillierten Vorschldge befinden sich im Anhang.
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3.3.8 Herstellung von ausreichender Beleuchtung an Haltestellen

Optimierung und Kontrollen von ausreichender Beleuchtung an den Haltestellen. Auch Haltestellen
ohne Warteh&uschen sind mit einer entsprechenden Beleuchtung auszustatten. Dies wiirde die
Sicherheit der Fahrgaste, sowie die Sichtbarkeit dieser in der dunkleren Jahreszeit erheblichen
verbessern.

Abwagung: Eine nicht ausreichende Beleuchtung betrifft in erster Linie Haltestellen, die sich
aulerhalb der Ortslage befinden. Da in der Regel hier kein Beleuchtungskabel vorhanden ist,
bestlinde die Moglichkeit der Ausleuchtung mittels Solarleuchten. Finanzmittel sind zur Zeit hierfir
nicht eingeplant. Im Zuge des stetigen barrierefreien Ausbaus von Haltestellen soll die Errichtung von
Solarleuchten geprift werden.

Ergebnis: MaRnahme wird nicht umgesetzt.

3.4 [Positionspapier der Entwicklungs- und Wirtschaftsférderungsgesellschaft fiir
Rheine mbH (EWG)

Die Entwicklungs- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft fiir Rheine mbH (EWG) hat ein
,Positionspapier zur Fortfihrung des Nahverkehrskonzepts in Rheine“ eingereicht, in dem neben der
Analyse der aktuellen Rahmenbedingungen im OPNV auch Ideen und Verbesserungsvorschliage
enthalten sind. Das vollstandige Positionspapier ist dem Konzept angehangt.

Die wesentlichen im Positionspapier enthaltenen Themen werden an unterschiedlichen Stellen des
Berichts behandelt, so etwa die Anbindung von Rheine R (im Probebetrieb, s. 3.2.1 Zusatzliche
Haltestellen/ geanderte Linienfiihrung), die Einfihrung von bei Bedarf abrufbaren Angeboten an
Mobilstationen (s. 3.6.2 Starkung intermodaler Verkniipfungen durch Mobilstationen in Rheine) oder
die Integration von AuRenwerbung an Fahrzeugen (s. 3.6.3 Zusatzliche Einnahmen durch Werbung

auf Fahrzeugen und 7.4.2 AuRengestaltung).| Kommentiert [DS4]: Dieses Kapitel war in der
Entwurfsfassung nicht enthalten.
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3.5 Weitere Vorschldge/ Anregungen
3.5.1 Bedienung der Theodor-Blank-Kaserne

Von Seiten der VSR als verantwortlichem Stadtbusbetreiber ist die Frage nach einer Anbindung des
Theodor-Blank-Kaserne an das Stadtbusnetz aufgeworfen worden.

Abbildung 40: Mégliche Bedienung der Theodor-Blank-Kaserne | Kartengrundlage: openstreetmap

Abwagung: Eine Bedienung der Kaserne mit einer separaten Linie ist wirtschaftlich nicht tragbar.
Eine alternierende Bedienung Uber die Linie C12 ist zwar theoretisch denkbar (vorausgesetzt es wird
eine Wendemoglichkeit an der Kaserne hergestellt). Das ware allerdings mit deutlichen Nachteilen
bei der Bedienung der Saline/ des Naturzoos verbunden, da hier nur noch eine Bedienung im
Stundentakt gegeben ware. Des Weiteren misste die ZufahrtsstraBe zur Kaserne ertlichtigt werden
und eine Wendeschleife fiir den Bus (wieder-) hergestellt werden. Zusatzlich besteht die Gefahr, dass
durch die knappen Zeitreserven im Fahrplan auf dem langeren Linienendstiick zur Kaserne
Verspatungen entstehen, die sich nicht auffangen lassen.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

3.5.2 Mitnahme von mehr als einem Rollstuhl in allen Stadtbussen

Im Rahmen der Sitzung des Bau- und Mobilitdtsausschusses der Stadt Rheine am 24.08.2023 ist die
Frage aufgekommen, ob es moglich wére, die Mitnahmemoglichkeit von bis zu zwei Rollstiihlen in
allen Fahrzeugen im Stadtbusnetz als verbindlich festzuschreiben.

Abwagung: Die Mitnahme von mehr als einem Rollstuhl bedingt bei vielen Fahrzeugen einen Umbau
des Innenraums und den Verzicht auf zwei variable Sitzreihen fiir Fahrgdste mit Rollatoren oder
Kinderwagen. Aufgrund der Tatsache, dass diese Fahrgastgruppen gegentiber Fahrgasten mit
Rollstiihlen deutlich Gberwiegen, wird aktuell bei vorhandenen Bussen von einem Umbau abgesehen.
In Zukunft soll bei Fahrzeugneubeschaffungen vorgegeben werden, dass neue Fahrzeuge Gber
mindestens zwei Rollstuhlplatze verfigen sollen.

Ergebnis: MaRnahme wird (bei Neuanschaffungen) umgesetzt.
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3.6 Weitere MaBnahmen im OPNV
3.6.1 Einhaltung der CVD/ des Gesetzes liber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge

Disclaimer: Die folgenden Vorgaben sind relevant, wenn die geplante Branchenvereinbarung des
Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen zur Einhaltung der CVD auf nationaler Ebene scheitern
sollte (s. hierzu die Ausfiihrungen unter 1.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen)

Laut Vorgabe des Gesetzes liber die Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge mussen in im
Referenzzeitraum | (bis zum 31.12.2025) 45% der Busse sauber, die Halfte davon (22,5%)
emissionsfrei sein, im Referenzzeitraum Il (bis zum 31.12.2030) mussen 65% der Busse sauber, die
Halfte davon (32,5%) emissionsfrei sein.

Zum jetzigen Stand soll von einer Umstellung auf die Wasserstoffbrennzelle abgesehen werden,
dafir gibt es mehrere Griinde:

e Die Infrastruktur ist deutlich teurer als fiir elektrisch betriebene Busse.

e Ein sehr hoher Anteil des erzeugten Wasserstoffs wird nach wie vor nicht regenerativ
erzeugt, bei der Stromgewinnung fallt die CO2-Bilanz deutlich glinstiger aus.

e Inden vergangenen Jahren hauften sich Praxisberichte aus deutschen Stadten, bei denen
sich Fahrzeuge mit Brennstoffzellen im Alltag als problematischer erwiesen haben als
Elektrofahrzeuge.

Nach dem aktuellen Stand der Technik haben Busse mit rein elektrischen Antrieben der neuesten
Generation eine Reichweite bis zu 400 km (wetterunabhangigl®). Damit lassen sich alle bis auf die
genannten Linien in der jetzigen Fahrtenquantitat bedienen. Die Linien C6 und C7 mussten aufgrund
der Linienldangen entweder mit zusatzlichen Fahrzeugen ausgestattet werden (im Falle einer
Umstellung auf Elektrobusse), oder es mussten Diesel-Elektro-Hybrid-Fahrzeuge eingesetzt werden.

Das setzt selbstverstandlich die Installation einer ausreichenden Ladeinfrastruktur und die
Aufstellung eines Ladekonzeptes voraus. Bei Umstellung auf E-Busse geht man derzeit auerdem von
Mehrkosten von ca. 50.000-80.000 € netto pro Bus/ Jahr.

Aktuell setzt sich die eingesetzte Fahrzeugflotte wie folgt zusammen (dabei erfillen alle Fahrzeuge
die EURO-6-Norm, acht Fahrzeuge die EURO-6d-Norm):

Tabelle 8: Fahrzeugflotte des Stadtbusverkehrs - Alter der Fahrzeuge

| Baujahr  Anzahl Fahrzeuge ~ Anmerkung
2010 1

2013

2014

2015

2016

2018

AINININ|O|F-

2020 Davon 2 Midibusse

2021 10 Davon 8 Fahrzeuge mit Energierekuperationssystemen

16 Herstellerangaben gehen teilweise von bis zu 600 km aus, dabei wird allerdings meistens ohne
Berlcksichtigung von zusétzlichen Energiebedarfen wie etwa dem Einsatz einer Klimaanlage gerechnet. Zudem
spielt die AuRentemperatur eine Rolle, bei niedrigen Temperaturen sinkt der Wirkungsgrad und mit ihm die
Reichweite.
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Insgesamt stehen fiir den Stadtbusverkehr also 28 Fahrzeuge zur Verfigung.

Geht man von den zwei oben erwadhnten Referenzzeitrdumen und einer gleichbleibenden
FlottengroRe aus, missen folgende Sachverhalte erfillt sein:

Tabelle 9: Referenzzeitrdume zur Erfiillung der Vorgaben der CVD

Referenzzeitrum ‘ Anzahl saubere Fzg. Anzahl emissionsfreie Fzg.
31.12.2025 13 7
31.12.2030 18 9

Die Vorgaben fiir den Referenzzeitraum | kénnen als erfiillt betrachtet werden, wenn bis Ende des
Jahres 2025 sieben emissionsfreie Fahrzeuge (also z. B. elektrisch angetriebene Busse) und sechs
saubere Fahrzeuge (z. B. Plug-in-Hybride) beschafft werden.

Fir die Erfillung der Vorgaben des Referenzzeitraums Il ist bis Ende 2030 die Beschaffung von zwei
weiteren emissionsfreien Fahrzeugen und fiinf weiteren sauberen Fahrzeugs notwendig.

3.6.2 Starkung intermodaler Verkniipfungen durch Mobilstationen in Rheine

Es ist ein Projekt zum Aufbau von Mobilstationen im Kreis Steinfurt in Bearbeitung. Das planende
Biro hat dabei in Anlehnung an das Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen Vorgaben fir die
Ausstattung von Mobilstationen in Rheine entwickelt und eine Liste von Haltestellen erstellt, die zu
Mobilstationen ausgebaut werden sollen.

Zum Stand der Bearbeitung des Nahverkehrskonzeptes sind folgende Haltestellen fiir den Ausbau
vorgesehen:

Tabelle 10: Fiir den Ausbau zu Mobilstationen vorgesehene Haltestellen

Haltestelle | Prioritat Voraussichtliche Umsetzung
Bustreff 1 2024/ 2025
Rheine Bahnhof (Vorplatz) 1 2024/ 2025
Hues Ecke 1 2024/ 2025
Buhnertstralel? 2 2025/ 2026
Rheine-Mesum?18 2 2025/ 2026

Zusatzlich zu den im Projekt vorgesehenen soll die Haltestelle DisterbergstralRe zu einer Mobilstation
ausgebaut werden, um von hier den (nord-) 6stlichen Teil des Industriegebiets Nord mit alternativen
Mobilitdtsangeboten (wie Mietrddern oder E-Scootern) feinerschlieBen zu kdnnen, da hier nach dem
Wegfall der Linie G2 (s. 5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot) Angebote zur Uberwindung der letzten
Meile bendtigt werden.

[In Zukunft ist die Einrichtung einer weiteren Mobilstation an der Haltestelle GVZ vorgesehen, um
weitere, neu bebaute Gewerbeparzellen zu erschlieRen.

Wie der folgenden Abbildung entnommen werden kann, ist ein erheblicher Teil des Industriegebiets
Nord bereits durch die Haltestellen der Linien G1 und C2 angebunden. Die auRerhalb der

17 |m Bereich des B-Plangebietes ,Europaviertelam Waldhiigel”.
18 Standort Stele nérdlich der Unterfiihrung an der Bushaltestelle.
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Einzugsradien liegenden Gebiete kdnnen dann uber die zusatzlichen Angebote der Mobilstationen

erschlossen werden |

Kommentiert [DS5]: Dieser Passus inklusive der
Abbildung war in der Entwurfsfassung nicht enthalten.

Abbildung 41: Einzugsradien der Haltestellen der Linie G1 und C2 im Industriegebiet Nord | Kartengrundlage:
openstreetmap

3.6.3 Zusatzliche Einnahmen durch Werbung auf Fahrzeugen

Zur Verbesserung der Ertragssituation des Stadtbusses in Rheine soll gepriift werden, welche
Einnahmen durch Verkehrsmittelwerbung erzielt werden kdnnen.

In Frage kommen dabei Anzeigen auf Heckflachen der Fahrzeuge sowie Bildschirmwerbung in den
Fahrzeugen.
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3.7 Planungen des Kreises Steinfurt

Der Kreis Steinfurt plant im Rahmen der Erarbeitung des Zielnetzes 2030+ die Starkung von zwei
wesentlichen Verkehrsachsen im regionalen Busverkehr:

e Die Linie 190 auf der MML-Achse 10 (Rheine — Hopsten — Recke).

e Die Linien 80 und 81 auf der MML-Achse 15 (Coesfeld — Horstmar — Burgsteinfurt — Rheine).
Dabei verkehrt die Linie 80 zwischen Rheine und Burgsteinfurt und die Linie 81 zwischen
Burgsteinfurt und Coesfeld.

Zu beachten ist bei den folgenden Uberlegungen, dass die regionalen Busverbindungen auf die
Anschliisse zum SPNV ausgelegt und daher wenig flexibel sind.

Damit der regionale Busverkehr von Fahrgéasten als sinnvolle Ergdnzung zum Stadtbus
wahrgenommen werden kann, missen folgende Kriterien erflllt sein:

e Die Fahrten des Regionalbusse ersetzen keine Fahrten des Stadtbusses.

e Aufden doppelt bedienten Abschnitten kommt es durch eine zeitliche Schichtung der
Abfahrten zu einer Taktverdichtung.

o Moglichst keine zusatzlichen Halte am Bustreff (bei bestehenden Halten kann davon
ausgegangen werden, dass diese in einer fir den Stadtbusverkehr vertraglichen Art und
Weise eingebunden worden sind).

3.7.1 Linie 190

Der aktuelle Fahrplanentwurf?? liegt in zwei Varianten vor, die sich dadurch unterscheiden, dass die
Variante 1 eine insgesamt héhere ErschlieBungswirkung (sowohl im Kreis Steinfurt als auch in
Rheine) aufweist, da hierbei mehr Haltestellen ,mitgenommen” werden, wahrend es sich bei der
Variante 2 um einen verschlankten Fahrplan handelt, bei dem einzelne Haltestellen nicht mehr
angefahren werden sollen.

Der Fahrplanentwurf ist in seiner Variante 1 lediglich insofern problematisch, als dass im Abschnitt
zwischen den Haltestellen WindmiihlenstraRe und Bustreff zeitliche Uberschneidungen der
Haltestellenbedienungen mit der Linie C4 zu befiirchten sind. Die zeitliche Nahe der Abfahrten ist
dabei in Richtung Rheine Bahnhof ausgepragter. Durch den zusétzlichen Halt der Linie 190 am
Bahnhof Rheine und den damit verbundenen kurzen Aufenthalt ist die Situation in Richtung Recke
Bahnhof etwas entspannter, wenngleich die zeitlichen Abstande zwischen den Abfahrten der Stadt-
und der Regionalbusse immer noch zu nah beieinander liegen, um von einer Taktverdichtung mit
Qualitatszugewinn fir den Fahrgast sprechen zu kénnen.

Die Linie 190 fahrt bereits in ihrer aktuellen Auspragung den Bustreff an, die Abfahrzeiten sind dabei
vergleichbar mit Variante 2 des Fahrplanentwurfs.

Abwagung: Die Variante 2 ist aus Sicht des Stadtbusverkehrs etwas unproblematischer, da hier etwas
groRere zeitliche Abstande zwischen den Abfahrten vorgesehen sind. Allerdings werden bei dieser
Variante Haltestellen im Stadtgebiet ausgelassen, weswegen die ErschlieBungswirkung des
Regionalbusses geringer ist.

19 Da sich dieser noch in der Entwurfs- und Planungsphase befindet, kann der vorliufige Fahrplanentwurf hier
nicht abgebildet werden.
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Da eine Anpassung der Fahrzeiten in beiden Varianten aufgrund der Abstimmung auf den regionalen
SPNV nicht in Frage kommt, sind die Moglichkeiten einer Einflussnahme eingeschrankt. Insgesamt
sind die durch die Fiihrung der Linie im Stadtgebiet entstehenden Vor-/ Nachteile fir den
Stadtbusverkehr eher gering, daher wird die vom Kreis Steinfurt bevorzugte Variante akzeptiert.

3.7.2 Linie 80

Die Linie 80 hat — sowohl im Status quo als auch in den vorliegenden Planungen des Kreises —
lediglich eine Uberschneidung mit dem Stadtbusverkehr, an der Haltestelle Frankenburg. Dabei sind
in beide Richtungen jeweils separate Abfahrpositionen fiir Stadt- und Regionalbusse vorgesehen,
sodass hier nicht von einer Stérung des Stadtbusverkehrs ausgegangen werden kann. Im Gegenteil
Ubernimmt die Linie 80 auf einem langen Abschnitt der Neuenkirchener Stral3e eine wichtige
ErschlieBungsfunktion (sie verkehrt hier im 30-Minuten-Takt).

Abwaégung: Durch die Linie 80 werden weder in ihrer heutigen noch in der geplanten Auspragung
keinerlei Beeintrachtigungen des Stadtbusverkehrs verursacht, etwaige Abstimmungen mit dem Kreis
Steinfurt sind hier nicht notwendig.
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4. Grundsatzliche Einschatzung der Potenziale fiir flexible und
innovative Bedienformen

Fur ,klassische” Bedarfsverkehre bestehen in Rheine aktuell keine wesentlichen Potenziale, die dazu
beitragen konnten, Fahrgastreserven zu aktivieren oder Kosten einzusparen.

Die folgenden grundsétzlichen Anforderungen an Bedarfsverkehre sind zu beachten:

e Personal/ Software zur Fahrtenannahme, Verarbeitung und Disposition;

e Fahrpersonal und Fahrzeuge, die vorgehalten werden mussen, auch wenn sie nicht zum
Einsatz kommen.

e Aufgrund der geringeren Fahrgastzahlen als im klassischen OPNV ist der Einsatz kleinerer
Fahrzeuge sinnvoll (Kleinbusse mit bis zu neun Sitzplatzen).2°

e Die Einfihrung von Bedarfsverkehren muss aufwandig beworben und ihre Nutzung erlautert
werden.

Die oben genannten Punkte bedeuten eine finanzielle Mehrbelastung, die meisten Investitionen
mussen im Vorfeld getatigt werden.

Im Folgenden werden zwei fiir Rheine in Frage kommende Moglichkeiten betrachtet: Die Erganzung
des bestehenden Angebotes durch punktuelle Bedarfsleistungen und den Ersatz von Teilen des
bestehenden Angebotes durch Bedarfsleistungen.2!

4.1 Erganzung des bestehenden Angebotes durch punktuelle Bedarfsleistungen

Das Stadtgebiet ist bereits zum jetzigen Zeitpunkt sehr gut durch die bestehenden Stadtbuslinien
erschlossen. Die wenigen bestehenden Liicken werden oft durch addquate Angebote des regionalen
Busverkehrs abgedeckt. Die verbleibenden ,,weilen Flecken“22 lassen sich oft nicht ins bestehende
Netz einbinden, da hier entweder das StraRennetz ungeeignet zur Befahrung ist oder die
Zeitreserven in den Fahrpldnen zu gering fur Verlangerungen des Linienweges sind. Aber auch eine
Bedienung dieser Gebiete mit Bedarfsverkehren wirft Probleme auf: Entweder entstehen hierbei
Parallelverkehre zum Stadtbus oder — im Falle von Zubringerverkehren —sind die Zubringerstrecken
maximal wenige hundert Meter lang, was ihren Einsatz unverhaltnismaRig erscheinen ldsst.

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.

4.2 Ersatz von Teilen des bestehenden Angebotes durch Bedarfsleistungen

Die in den vorangegangenen Kapiteln vorgestellten Abwéagungen zu Anpassungen im Liniennetz/
Fahrtenangebot basieren auf den vorliegenden Fahrgastzahlen. Einstellung von Verkehrsleistungen
sind dort beschlossen worden, wo die vorliegenden Fahrgastzahlen nur den Schluss zulassen, dass

20 Der Einsatz von gréReren Fahrzeugen wie Standardbussen sorgt bei Fahrgdsten meist fiir Unverstandnis.
Unternehmerische Uberlegungen, wie das Vorziehen des Einsatzes bereits bestehenden Fahrzeugmaterials
gegenuber Neuanschaffungen sind den Fahrgdsten dabei erfahrungsgemaR nur schwer zu vermitteln.
21 Eine Umstellung des gesamten Verkehrsangebots auf Bedarfsverkehre wird nicht betrachtet, da sie aufgrund
der durchgehenden Nachfrage nach und Nutzung von OPNV-Angeboten in Rheine einer Begriindung entbehrt.
22 Diese sind im Rahmen der Biirgerbeteiligung benannt worden, s. 3.2 Vorschlige aus der Einwohnerschaft (via
Ideenkarte der Stadt Rheine), ein Beispiel hierfur ist z. B. das Wohngebiet Eschendorfer Aue.
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das entsprechende Teilangebot (an diesem Verkehrstag/ in dieser Zeitlage) nicht angenommen wird.
Auch sind in den seltensten Fallen vollstandige Angebotsstreichungen vorgenommen worden (es ist
lediglich die Einstellung der Morgensprinter sowie der Linie G2 in ihrer aktuellen Form beschlossen
worden). Es kann also davon ausgegangen werden, dass die bestehenden Beférderungsbedirfnisse
durch das weiter bestehende bzw. alternative Angebot aufgefangen werden kdnnen. Eine alternative
Umstellung der einzustellenden Angebote auf Bedarfsverkehre ist daher nicht sinnvoll, da diese
Umstellung voraussichtlich nicht zu einer Kosteneinsparung fuhrt, sondern lediglich eine
Nutzungshurde fir die Fahrgaste aufbaut (der Fahrgast muss die Fahrt aktiv bestellen).

Ergebnis: MalRnahme wird nicht umgesetzt.
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5. Zielnetz
Das bestehende Netz wird in seinen Grundziigen in der jetzigen Form zu belassen. Daflir sprechen im

Wesentlichen zwei Griinde:

Die Gewohnung der Fahrgaste an die Qualitat und Quantitat der Bedienung.

Die stetig steigenden Fahrgastzahlen der letzten Jahre (mit Ausnahme der ,,Corona-Delle”),
die als Hinweis darauf verstanden werden kénnen, dass die Angebotserweiterungen der
vergangenen Jahre zu groRen Teilen angenommen wurden und neue Fahrgaste generieren

konnten.
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Abbildung 42: Liniennetz des Stadtbusses Rheine, Stand 11.2023 | Quelle: Stadtwerke Rheine
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Es wird lediglich auf einzelne Angebote verzichtet:

e Die Morgensprinter weisen insgesamt (insbesondere aber die Morgensprinter C und D)
derart geringe Fahrgastzahlen auf, dass ein Weiterbetrieb aus wirtschaftlichen Griinden nicht
sinnvoll ist.

e Aufdie Linie G2 wird ebenfalls verzichtet, dafir soll sichergestellt werden, dass die Fahrgaste
zur Caritas WfbM an einer Haltestelle in fuRlaufiger Entfernung von der Werkstatt aussteigen
konnen. Da dies auf der Linie C2 an der Haltestelle DlsterbergstraRRe gegeben ist, soll diese
barrierefrei ausgebaut und durch eine — idealerweise gesicherte — Querungsstelle in der
Sandkampstrale erganzt werden.

e Die Fahrten ab 20:00 Uhr sind geringfligig ausgelastet, daher wird auf einen Stundentakt
umgestellt und die Linienwege der C-Linien (auRer C6 und C7) durch die Linienwege der
,Abendsprinter” (entsprechen den jetzigen Morgensprintern, werden allerdings in beide
Richtungen befahren).

e Gleiches gilt fir die Verkehre an Sonntagvormittagen, auch hierbei wird eine Umstellung auf
,Vormittagsprinter” vorgenommen. Davon ausgenommen werden sollten die Linien C6 und
C7. Diese bedienen nicht nur auBenliegende Stadtteile, die sonst abgeschnitten waren,
sondern weisen auch an Wochenenden fast durchgehend hohe Fahrgastzahlen auf.
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5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot

Im Folgenden wird das zukiinftige Angebot dargestellt, das ausgehend von den obenstehenden
Ausfiihrungen in den schwach ausgelasteten Randzeiten reduziert worden ist. Zwecks besserer
Lesbarkeit erfolgt die Darstellung schematisch, aufgeteilt auf Zeitbldcke.

5.1.1 Angebot an Werktagen

bis 6200 Uhr ca. 6:00 - ca. 20:00 Uhr @, 20:00 « ca. 22:00 Uhr

Morgensprinter A (eine Fahrt) Linde C1 [30"-Takt)
Morgensprinter 8 (eine Fahrt) Linde C2 (30" Takt)
Morgensprinter C [eine Fahrt) Linde C3 (30°-Takt)

Linie C1 (30°-Takt)
Linke C2 (30°Tak1)
Linie C3 {30"-Takt)

Linie C4 (30" Takt)

Morgensprinter D {edne Fahet) Linde C4 (30" Takt)
Linse CS (30"-Takt)

Linke €5 {30°-Tak1)

Linde C6 [30°-Takt)
Linde C7 (30"-Takt)

Linke C& (307 Takt)

Linie C7 (30°-Tak1)

Linse C8 30" Takt) Linie C3 [30°-Takt)
Linde C9 [30°-Takt)
Linie C10 (30" Takt)

Linie C9 [30°-Tak1)

IST-Stand Mo-Fr

Linle C10 (30" Takt)

Linie C11 (30"-Twkt}

Linie G1 {30"-Takt)

Unie C11 (30°-Takt)

Unie C12 (30" Takt)

Lnle G2 {60'-Takt)

bis 6:00 Uhr ca, 6:00 - ca. 20:00 Uhwr €a. 20:00 - ca. 22:00 Uhr [23:00 Uhr)

[ oo

JAbendsprinter” B {60°-Takt)

wAbendsprinter” C (60°-Takt)

LAbeadspelitor” D (60%Takt)

Linie C6 {30'-Takt)

Linje €6 {60'-Takt)

|
e o oo

3 Jahre im Probebetrieb

Planung Mo-Fr

Limie C11 [30"-Takt)
Linle C12 (30" Takt)
Linke G1 (607 Takt)

9

[9)]
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Das werktagliche OPNV-Angebot weist — wie oben dargelegt —drei ,,Problemzonen” mit geringer
Auslastung auf: die Morgensprinter, die Feierabendverkehre (C-Linien ab 20:00 Uhr) und die G-Linien
(vor allem die G2).

Entsprechend soll wie folgt verfahren werden:

e Auf die Morgensprinter wird in Zukunft ganz verzichtet,
e Den Feierabendverkehr werden folgendermaRen umgestellt:

o Alle C-Linien bis auf die Linien C6 und C723 verkehren nur noch bis 20:00 Uhr. Sie
werden stattdessen durch ,Abendsprinter” ersetzt, die den Linienweg der aktuellen
Morgensprinter befahren, allerdings in beide Richtungen.

o Sowohl die ,Abendsprinter”als auch die Linien C6 und C7 verkehren ab 20:00 Uhr im

Stundentakt.
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Abbildung 43: Aktueller Verlauf der Morgensprinter und zukiinftiger Verlauf der "Abendsprinter" | Quelle: Stadtwerke
Rheine

23 Djese Linien sollen auch nach 20:00 Uhr verkehren, da sie den Stadtteil Mesum mit der Kernstadt verbinden
(und somit nicht tber die ,,Abendsprinter” abgedeckt werden kénnen) und zudem auch auf den spaten Fahrten
relevante Fahrgastmengen aufweisen (s. 2.3.1 Auswertung der Fahrgastzahlen der
Schwerbehindertenerhebung 2022)
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e Die Linie G1 wird in einen Stundentakt Gberfihrt (mit je einer Verstarkerfahrt morgens und

mittags)

e Die Linie G2 wird in ihrer jetzigen Form eingestellt, die Anbindung der Caritas-Werkstatt

erfolgt tiber die Haltestelle Dusterbergstrale (Linie C2), diese muss entsprechend barrierefrei

ausgebaut werden und mit einer gesicherten Querungsstelle versehen werden.

5.1.2 Angebot an Samstagen

€3, 7:00 - ca, 17:00 Uhr

Linie C1 (30"-Takt)
Linie C2 (30"-Takt)
Linie C3 (30" Takt)
Linie C4 (30°-Takt)

Linie C5 (30"-Takt)

Planung Samstag

Linde C6 (30'-Takt)

Linie C7 (30"-Takt)

Linie C8 (30°-Takt)

Linie C9 (30°-Takt)

Linie €10 (30" Takt)

IST-Stand Samstag

Linke C11 (30°-Takt)

Linie €12 {30"-Takt)

ca. 17:00 - ca. 21:00 Uhr

Linke C8 {60"-Takt)

An Samstagen ist das Angebot sehr ausgewogen und den Beduirfnissen/ der Nachfrage angemessen.

Das Angebot wird daher in seiner heutigen Form beibehalten.
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5.1.3 Angebot an Sonn- und Feiertagen
ca., 10:00 - ca. 13:00 Uhr

Limde C1 (60"-Takt)

Linie C2 (60"-Takt)
Limie C3 (60" Takt)

Linie C4 (60°-Takt)

Linie C5 (60" Takt)

Linie C6 (60" Takt)
Linie C7 {60"-Takt)

Linde C8 {60"-Takt)

IST-Stand Sonntag

Linde CS (60"-Takt)
Linie €10 (60"-Takt)
Linie C11 (60" Takt)

Linie C12 (60" Takt)

|

ca, 10:00 - ca. 13:00 Uhr

Normittagsprinter” B {120%Takt)

~ormittagsprintar” A [120°-Takt)

Normittagsprinter” C{120"-Takt)

NMormittagspeinter” D (120°-Takt)

Linie C6 (120"-Takt)

Linie C7 (120"-Takt)

Planung Sonntag

ca. 13:00 - ca, 19:30 Uhr
Linke C1 {60"-Takt)
Linke C2 (60°-Takt)
Linie C3 (60" Talke)
Linie C4 (60" -Takt)
Linie CS {60’ Takt)
Linke C6 {60"-Takt)
Linke C7 (60°-Takt)
Linke C8 {60"-Takt)
Linke C9 (60 Takt)
Uinie €10 (60"-Takt)
Unie C11 (60"-Takt)

Unie C12 (60" Take)

ca. 13:00 - ca. 19:30 Uhr
Linke C1 {60"-Takt)

Linke C2 (60°-Takt)

Linie C3 (60" Talkt)

Linke C4 (60"-Takt)

Linie CS {60"-Takt)
Linie C6 (60" Takt)
Linie C7 (60°-Takt)
Linke C8 {60°-Takt)
Linke €9 (60" Takt)
Uinie C10 (60"-Takt)
Unie C11 (60"-Takt)

Linie C12 (60" Takt)

kebra

dbarmirrvd k- Seal

An Sonn- und Feiertagen wird am Vormittag eine Bedienung dhnlich den Feierabendverkehren
(Sprinterlinien + C6 und C7) vorgesehen und im Zweistundentakt bis 13 Uhr auszufiihren. Danach
kann der Ubergang zum Stundentakt und in die C-Linien 1 bis 12 erfolgen.
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5.2 Zusammenfassung Netzanpassungen|

kobra @

In den folgenden Steckbriefen sind die im Laufe der Bearbeitungszeit des Nahverkehrskonzeptes
eingegangenen Vorschlage zusammengefasst, deren Umsetzung im Detail betrachtet worden ist

(sofern nicht anders ausgewiesen, handelt es sich bei den Kostenschatzungen um Bruttobetrage):

MaBnahme |

ErschlieRBung der Caritas WfbM mit der Linie C2

Beschreibung/ Vorteile

Als Folge der Einstellung der Linie G2 bietet es sich an, den Standort
der Caritas mit der Linie C2 im 30-Minuten-Takt anzubinden. Dafiir
misste die Haltestelle Disterbergstralle in eine permanente
Haltestelle umgewandelt und barrierefrei ausgebaut werden. Des
Weiteren wird in der Sandkamp auf Hohe der Einmindung der
DusterbergstraRe eine Fugdnger-LSA bendtigt, um eine sichere
Querung der StraRe zu ermoglichen.

Nachteile

Es muss ein ca. 150 m langer FuBweg von der Haltestelle bewaltigt
e werden.

(einmalig)

I barrierefreier Ausbau (inklusive Fahrgastunterstand) der
Abfahrposition DusterbergstraRe: ca. 80.000 €
Des Weiteren fallen einmalig rund 60.000 € fiir die Installation der

FuBganger-LSA sowie Kosten fir die Einrichtung der Mobilstation an.

Ungefahre Kosten

Ungefahre Kosten
(laufend, per anno)

Ca. 3.000 € (Wartung und Betrieb LSA)
Dem stehen deutliche Einsparungen bei der Einstellung der Linie G2
gegenlber.

Umsetzung? |

Ja

MafBnahme

Zusatzliche ErschlieBung des Wohnparks Dutum mit der Linie 10
(stadteinwarts)

Beschreibung/ Vorteile

Der Linienweg der C10 wird in Richtung Bustreff in die
Neuenkirchener StralRe verlegt. Damit erhoht sich die
Bedienungshaufigkeit am Wohnpark auf einen 15-Minuten-Takt in
Richtung Bustreff.

Nachteile |

Ausdiinnung der Verkehre an der Wadelheimer Chaussee

Ungefahre Kosten
(einmalig)

Abhangig von Haltestellenanzahl und Ausstattung:
e Eine Abfahrposition mit Fahrgastunterstand: ca. 80.000 €
oder
e Eine Abfahrposition ohne Fahrgastunterstand: ca. 68.000 €

Ungefahre Kosten
(laufend, per anno)

Ca. 18.000 € netto fur zusatzliche Fahrplan-km und -stunden (bei
Fahrtenanzahl gemaR 5.1 Zukinftiges Verkehrsangebot)

Umsetzung? |

Ja
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| Kommentiert [DS6]: Im Entwurf befand sich an dieser

Stelle eine Aufstellung der voraussichtlichen Ersparnisse
durch Streichung der einzelnen Verkehrsangebote. Diese
Stelle wurde entfernt, um im Falle einer Ausschreibung
moglichen Bewerbern keine Hinweise zur Preisbildung zu
geben.
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MaRnahme |

kebra @
Linienwegdnderung C7

Beschreibung/ Vorteile

Der Linienweg der C7 wird dahingehend angepasst, dass eine
zusatzliche Schleife in Hauenhorst gefahren wird, wahrend auf die
Schleife in Mesum westlich der Bahnschienen verzichtet wird.
Neben einer besseren Bedienung von Hauenhorst konnte die
Belastung des Mesumer Wohngebiets durch den Stadtbusverkehr
halbiert werden.

Nachteile

e Keine Linienverknlpfung C6/ C7
e Keine Bedienung der Haltestelle Bahnhof durch die C7

(einmalig)

Einrichtung von einer Abfahrposition mit Fahrgastunterstand in
Hauenhost: ca. 80.000 €

Die Wendemoglichkeit am Schwimmbad besteht bereits, hier kénnte
ebenfalls eine Haltesposition eingerichtet werden (ebenfalls fir rund
80.000 €), sonst sind keine zusatzlichen Aufwendungen nétig.

Ungefahre Kosten

Ungefahre Kosten
(laufend, per anno)

Es sollten keine zusatzlichen Kosten anfallen, da der Linienweg und
die Fahrzeiten nicht langer werden. Evtl. sind sogar minimale
Einsparungen moglich.

Umsetzung? |

Ja

MaRnahme |

ErschlieBung Emsauenquarter Walshagen mit der Linie G1

Beschreibung/ Vorteile \

Anbindung des Quartiers an das Stadtbusnetz

Nachteile |

Unwesentliche Erhohung der Verkehrsbelastung im Quartier

Ungefahre Kosten
(einmalig)

Einrichtung einer Haltestelle mit zwei Abfahrpositionen, davon;
e eine mit Fahrgastunterstand (Richtung Bustreff): ca. 80.000 €
e eine ohne Fahrgastunterstand (Richtung Gewerbegebiet): ca
68.000 €

Ungefdhre Kosten
(laufend, per anno)

Ca. 4.000 € netto fir zusatzliche Fahrplan-km und -stunden (bei
Fahrtenanzahl gemaR 5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot)

Umsetzung? ‘

Ja

MaBnahme |

ErschlieBung Rheine R mit der Linie G2

Beschreibung/ Vorteile

Anbindung von Rheine R an das Stadtbusnetz mit der G2 und
Verdichtung des Taktes im Emsauenquartiers Walshagen
(alternierende Bedienung mit der Linie G1, insgesamt ein 30-Minuten-
Takt).

Nachteile

Der Einspareffekt durch die Einstellung der Linie G2 ware nicht mehr
gegeben.

Ungefahre Kosten

(einmalig)

Bei zwei einseitigen Abfahrpositionen mit Fahrgastunterstand: ca.
160.000 €

Ungefdhre Kosten
(laufend, per anno)

Ca. 150.000 € netto fiir zusatzliche Fahrplan-km und -stunden (bei
Fahrtenanzahl gemaR 5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot), also in etwa
der gleiche Betrag, wie fiir die G2 in ihrer jetzigen Auspragung.

Umsetzung?

Ja, im Probebetrieb (3 Jahre), wenn die Querverbindung zwischen
dem Miunsterlanddamm und der Hauenhorster StraRRe hergestellt
worden ist.
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[VETIELL N ErschlieBung des Eschendorfer Friedhofs mit der Linie C5
SO JAY I 8 Anbindung des Friedhofs Eschendorf.

e Keine Durchbindung mehrim Osten der Stadt, da die
Verkniipfung der Linie C4/ C5 aufgelost wird.

e Aufgrund der aufgeldsten Verkniipfung kann die Linie C5 nicht
mehr mogliche auf der Linie C4 entstehenden Verspatungen
,herausfahren”.

Nachteile e Die auf der Linie C4 entstehenden Verspitungen lassen sich in

dem Fall nur verhindern, indem a) ein zusatzliches Fahrzeug

eingesetzt wird oder b) die Endschleife der Linie C4 noch
weiter vorgezogen wird (etwa liber die MarsenstraRe), und
somit die Haltestelle TV Jahn, Sportpark aus der Bedienung
herausfallt.

WAL ENENCHE M Bei zwei einseitigen Abfahrpositionen mit Fahrgastunterstand: ca.

(GLTLEIER 160.000 €

WAEEENENCHE M Keine, die Linienweglangen werden nicht wesentlich verlangert, im

((CINENGAIENRLG M Fall der C5 sogar etwas gekurzt.
Umsetzung? [NEIY

MaRnahme \ ErschlieBung der Theodor-Blank-Kaserne durch die Linie C12
Der Linienweg der Linie C12 wiirde am Kreisverkehr Salzbergener
StraRe/ Weihbischof D’Alhaus-StraRe ,,aufgespalten” und die
Theodor-Blank-Kaserne durch jede zweite Fahrt der Linie C12 bedient
werden.
Ausdiinnung der Bedienung des Naturzoos/ der Saline (Stundentakt
statt 30-Minuten-Takt)
Abhangig von Haltestellenanzahl und Ausstattung:
e Eine Abfahrposition mit Fahrgastunterstand: ca. 80.000 €
oder
Ungefahre Kosten e Eine Abfahrposition ohne Fahrgastunterstand: ca. 68.000 €
(GINTGEIIEIN Zusitzlich fallen nicht unwesentliche Kosten fiir die Herstellung einer
Wendemaoglichkeit an der Kaserne und er Ertiichtigung der
ZufahrtsstraBe zur Kaserne an (ab 50.000 €24 allein fur die
Wendeschleife).
WAL NN CHE M Ca. 17.000 € netto fur zusatzliche Fahrplan-km und -stunden (bei
(IR Fahrtenanzahl gemaR 5.1 Zukiinftiges Verkehrsangebot).
Umsetzung? \ Nein, da deutliche Angebotsreduzierung am Naturzoo/ an Saline.

Beschreibung/ Vorteile

Nachteile

24 Die tatsadchlichen Kosten sind u. a. abhingig von den Preisen fiir die zu erwerbenden Grundstiicke, die
Planungskosten, evtl. die Herstellung eines befahrbaren und robusten Untergrunds etc.
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Alternierende Bedienung durch die Linie C4 und C5 an
Wochenenden
Ab der Umstellung auf Stundentakte an Samstagen sowie wahrend
der stindlichen Bedienung an Sonntagen werden die Linien C4/ C5
gegenlaufig (C4 um "45 Richtung Marienkirche) bedient.
Dadurch fahren diese Linien nicht zeitgleich in die Stadtteile rechts
bzw. links der Ems. Dies hatte auch eine halbstiindige Anbindung der
Haltestelle Hues-Ecke an den Osten der Stadt zur Folge.
Nachteile [[EIE
SLEEENTENICHENEN Kostenneutral
(einmalig)
SLEEENTENIGCHENEN Kostenneutral
(laufend, per anno)
Umsetzung? |JE

MaRnahme

Beschreibung/ Vorteile
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6. Linienbiindelung und Taktung

Da sich die Eigenschaften des Stadtbusverkehrs in Rheine nicht wesentlich verandern, wird die
Genehmigung der Linien des Stadtverkehrs Rheine weiterhin als ein Linienblndel vorgesehen.

Die Griinde fur die Zusammenfassung der Verkehre zu einem Biindel sind entsprechend die gleichen,
wie bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans/ des Nahverkehrskonzepts im Jahr 2018:

6.1 Verkehrsintegration

e Ausrichtung der Linien C1 bis C12 sind auf den innerstadtischen Umsteigepunkt ,,Bustreff”.
Realisierung/ Sicherstellung des ,Rendezvous-Prinzips“ in zwei zeitlich versetzten
Liniengruppen Bustreff.

e Durchbindung der Radiallinien C1 bis C5 und C8 bis C12 an diesem Umsteigepunkt (d. h. die
Fahrzeuge gehen auf eine andere Linie Uber). Somit wirken zwei Linien jeweils als eine
Durchmesserlinie.

e Neben dem Durchbinden von Linien am Bustreff bestehen an zwei Endhaltestellen
Linienverkniipfungen mit Fahrzeugiibergang (diese Ubergénge erméglichen ebenfalls
umsteigefreie tangentiale Verbindungen):

o Zur Heide (C4 < > C5)
o Mesum (C6<>C7)

Die effektive Verknupfung verschiedener Nachfragestrome im Stadtbusnetz erfordert einen
kohéarenten Betrieb, da die hochstmogliche Qualitat des Transports (wie die Sicherung von
Anschliissen, das Management von Piinktlichkeit und die Bewaltigung von Stérungen) nur als
Gesamtsystem durch einen einzigen Betreiber gewdhrleistet werden kann.

6.2 Kriterium ,,Betriebliche Aspekte”

Mit der Zusammenfihrung aller Stadtverkehrslinien in einem Linienblndel ist eine quantitative
Optimierung der Betriebsreserve gewahrleistbar. Bei einem Betrieb durch einen Betreiber kann die
Fahrzeugreserve Ubergreifend fir alle Stadtverkehrslinien minimiert werden.

Am Bustreff kann im Gesamtsystem das Auswechseln der Fahrer organisiert werden. Bei einer
Betriebsdurchfiihrung durch einen Betreiber kann das Pausenregime optimal gestaltet werden.

6.3 Wirtschaftliche Kriterien

Es kann wirtschaftlich sinnvoll sein, mehrere Linien unter dem Gesichtspunkt der Haushaltsbelastung
zu bewerten, insbesondere wenn einzelne Linien isoliert betrachtet nicht kostendeckend betrieben
werden kénnen, wahrend andere Linien Gewinne erzielen, konnte eine separate Bedienung durch
verschiedene Betreiber dazu flhren, dass der Betreiber der Zubringerlinien auf 6ffentliche
Finanzierung angewiesen ist, wahrend der Betreiber der Hauptlinie die Gewinne flir sich behalt
(sogenannte "Rosinenpickerei").

Die Vergabe des Linienblindels an ein Verkehrsunternehmen hat den Vorteil, dass durch einen
wirtschaftlichen Querausgleich die rentablen Linien die unrentablen Linien mitfinanzieren, so dass
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sich die finanzielle Belastung des Aufgabentragers, der das Verkehrsunternehmen mit der Erbringung
der gemeinwirtschaftlichen Leistungen beauftragt, reduziert. Die Gewinne auf der Hauptline stiinden
zur Querfinanzierung der Verluste auf den weniger ertragreichen Linien zur Verfigung.

Dieser Punkt ist im Falle des Stadtbusnetzes zutreffend, da es z. T. deutliche Unterschiede bei den
Fahrgastzahlen der einzelnen Linien gibt.

Weitere Einsparpotentiale konnen durch Optimierung des Betriebsablaufs/ der Umldufe und des
damit verbundenen Fahrzeug- und Personaleinsatzes sowie weniger Koordinierungsaufwand fiir den
Aufgabentrager entstehen.

6.4 Beriicksichtigung mittelstandischer Interessen

Die Zuganglichkeit zum Nahverkehrsmarkt konnte fiir kleine und mittelstandische Unternehmen
erschwert werden, wenn viele Linien zu wenigen groen Linienbliindeln zusammengefasst wiirden.
Andererseits konnten zahlreiche kleine Linienbiindel den Zielen der Integration und
Wirtschaftlichkeit der Bedienung entgegenwirken. Diese Aspekte sind bei der
Abwigungsentscheidung iiber die Linienbiindel beriicksichtigt worden. |
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7. Anforderungsprofil

7.1 Grundséatze

Die nachfolgend formulierten Anforderungen gelten verbindlich fur die Erbringung der
Verkehrsleistungen im ,Stadtverkehr Rheine”. Die nachfolgenden Anforderungen entsprechen
weitestgehend denen aus dem Nahverkehrskonzept 2018, Anderungen/ Fortschreibungen sind
lediglich in den Unterkapiteln 7.4 Fahrzeugausstattung , 7.7.3 Fahrgastinformationen an Haltestellen
sowie 7.7.4 Dynamische Fahrgastinformation vorgenommen worden.

7.2 Verfiigbarkeit des Fahrplanangebotes und Piinktlichkeit
7.2.1 Verfiigbarkeit des Fahrplanangebotes (Ausfallquote)

Die Verfligbarkeit und Zuverlassigkeit des Fahrplanangebotes ist die Basisleistung des
Verkehrsunternehmens und steht im Zentrum der Kundenwahrnehmung. Als Anforderung wird
festgelegt, dass alle im Fahrplan aufgeflihrten Fahrten grundsatzlich stattfinden. Bei geplanten
Betriebsunterbrechungen?®> mit nennenswertem Eingriff in das Liniennetz bzw. Fahrplanangebot sind
die Ersatzverkehre gemaR der jeweiligen Ankindigung durchzufiihren. Bei ungeplanten
Betriebsunterbrechungen?¢ erfolgt die Sicherung des Betriebsablaufs durch Ersatzverkehre oder
Anschlussmoglichkeiten.

Als Messkriterium der Verfugbarkeit wird die Differenz zwischen der gesamten Soll-Fahrplanleistung
und der tatsachlichen Ist-Leistung betrachtet (Auswertung durch das Verkehrsunternehmen mit
seinem Rechnergestitzten Betriebsleitsystem (RBL)). Fahrten gelten als ausgefallen, wenn sie gar
nicht bzw. nur teilweise (Teilausfalle) durchgefiuhrt werden. Die Ausfallquote wird auf eine
Obergrenze von 1 % als Quartalswert festgelegt. Eine Fahrt gilt ab einer Verspatung von 20 Minuten
als ausgefallen.

Die Ausfallquote und die Ausfille (differenziert nach Art des Ausfalls) sind vom
Verkehrsunternehmen im Qualitatsbericht zu dokumentierten.

7.2.2 Piinktlichkeitsquote

Die Fahrten im Stadtbusverkehr sind plnktlich zu erbringen. Als punktlich wird eine Verspatung bis
maximal 3 Minuten sowie eine Verfriihung unter 1 Minute gewertet. Die Vorgaben zur Plinktlichkeit
gelten ausdrucklich auch bei geplanten Abweichungen vom Regelfahrplan (z. B. Umleitungen), fir die
ein Fahrplan erstellt und kommuniziert wird.

Als Qualitatsziel wird fiir die aktuell vorhandene OPNV-Infrastruktur eine Piinktlichkeitsquote als
Quartalswert Uiber alle Linien von 90 % festgelegt. Nicht gewertet werden dazu Unpiinktlichkeiten
bedingt durch duRere Einflisse (Streik, Unwetter, Naturgewalten, Bombendrohungen u. &.).

25 Geplante Unterbrechungen sind z. B. Baustellen oder GroRveranstaltungen, bei denen
Umleitungsinformationen mind. zwei Tage vor der Unterbrechung erstellt und veroffentlicht werden miissen.
Das Verkehrsunternehmen ist fiir das Umleitungsmanagement verantwortlich.
26 Ungeplante Unterbrechungen treten ohne bzw. mit geringer Vorwarnzeit ein (z. B. Fahrzeugausfall, nicht
gemeldete Demonstration, Unfall, Notarzteinsatz im Fahrzeug). Diese Unterbrechungen kénnen sowohl im
oder auBerhalb des Einflussbereiches des Verkehrsunternehmens liegen und erfordern keinen Ersatzfahrplan,
jedoch ist eine entsprechende Kommunikation sicherzustellen.

106



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@ b ra @

7.3 Fahrpersonal
7.3.1 Fahigkeiten

Vom Verkehrsunternehmen diirfen grundsatzlich nur umfassend entsprechend der gesetzlichen
Vorgaben ausgebildete und von ihm fiir den Einsatz im Stadtbusverkehr Rheine spezifisch geschulte
Fahrer eingesetzt werden. Es ist vorrangig Stammpersonal?’ einzusetzen, welches mindestens 80%
seiner Arbeitszeit im Stadtverkehr Rheine eingesetzt wird.

Die nachfolgend definierten Anforderungen sind zu gewahrleisten:

e Das Fahrpersonal hat eine einheitliche, brancheniibliche Unternehmenskleidung zu tragen.
Zu gewahrleisten ist ein gepflegtes und seridses Erscheinungsbild der mit Kundenkontakt
tatigen Mitarbeiter.

e Das Fahrpersonal muss die deutsche Sprache sicher in Wort und Schrift beherrschen. Das
Personal muss bei Auskiinften und Ansagen sprachlich ebenso sicher sein wie bei Stérungen
oder in Konfliktsituationen.

e Die Fahrer haben sich gegeniliber den Fahrgasten und anderen Verkehrsteilnehmern
umfassend freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit zu verhalten.

e Das Fahrpersonal hat besondere Ricksicht auf mobilitatseingeschrankte Fahrgaste zu
nehmen. Personen mit Mobilitdtseinschrankungen, Personen mit Rollator sowie Personen
mit Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg nétigenfalls zu unterstitzen.

e Dem Fahrpersonal missen die wichtigsten Verhaltensregeln im Umgang mit
mobilitdtseingeschrankten Personen bekannt sein und von ihnen angewendet werden.

e Das Fahrpersonal muss in der Lage sein, die Informations- und Verkaufseinrichtungen
umfassend und sicher bedienen zu kénnen.

e Das Fahrpersonal hat zum Betriebsstart und durchgangig in der Laufzeit der Genehmigung
Uber umfassende Orts- und Verkehrskenntnisse zu verfligen, um standig eine sehr hohe
Qualitat der Verkehrsdurchfiihrung (auch im Falle von Stérsituationen) und in der
Kundenberatung als Ansprechpartner fir den Fahrgast gewahrleisten zu kénnen.

Das Fahrpersonal hat sich einer besonderen Verantwortung fir Kinder und Jugendliche bewusst zu
sein. Diese Verantwortung bedeutet u. a., dass Kinder und Jugendliche auch bei fehlenden
Fahrausweisen nicht von der Beférderung ausgeschlossen werden, wenn dies zu einer Gefahrdung
oder zu einer unzumutbaren Situation fur die Kinder und Jugendlichen fiihren kann.

Das Verkehrsunternehmen hat mit dem Genehmigungsantrag ein realisierungsfahiges und
zielfUhrendes Konzept zur Vorbereitung der Betriebsaufnahme mit Fahrerschulungen,
Fahrereinweisungen und Probebefahrungen vorzulegen. Weiterhin ist darzulegen, wie im laufenden
Betrieb und bei Neueinstellungen liickenlos die geforderte Qualitat der Orts- und Verkehrskenntnisse
sichergestellt wird. Der Aufgabentrager erhalt durch das Verkehrsunternehmen das Recht, die
Qualitat der Orts- und Verkehrskenntnisse personalbezogen zu tiberpriifen.

7.3.2 Fahrerschulungen

In der Verantwortung des Verkehrsunternehmens liegt die regelmaRige Einweisung und Schulung des
Fahrpersonals zur Sicherung der Qualitdtsvorgaben und zur hochwertigen Durchfiihrung des

27 Stammpersonal: festangestellte Personale, sowohl in Teilzeit als auch Vollzeit, befristet
und unbefristet.
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Stadtbusverkehrs. Das Fahrpersonal ist unverziiglich umfassend tiber Anderungen (Fahrprogramm,
Tarife, Vertrieb usw.) zu unterrichten.

7.3.3 Sozialstandards

Das Verkehrsunternehmen darf das tarifvertraglich vereinbarte Niveau fiir das private
Omnibusgewerbe nicht unterschreiten. Die Verglitung des Fahrpersonals entspricht mindestens dem
Tarifregister fiir privates Omnibusgewerbe in NRW in der jeweils giiltigen Fassung
(Tarifvertragsparteien: Verband nordrhein-westfalischer Omnibusunternehmen e.V. (NWO) und
ver.di, Landesbezirk Nordrhein-Westfalen).

7.4 Fahrzeugausstattung

7.4.1 Stadtbuslinien

Fir die Ausstattung der Fahrzeuge sind nachfolgende Anforderungen zu erftllen (fiir Anforderungen
an Fahrzeuge im Schulverkehr siehe nachfolgendes Kapitel):

e Standardlinienbus,

e Niederflurtechnik mit niveaugleichen Ein- und Ausstiegen ohne Stufen an mindestens zwei
Tiren sowie leicht zu erreichende Festhaltemdglichkeiten gemaR den gesetzlichen Vorgaben
im Turbereich (auch fir Rollstuhlfahrer und Kleinwiichsige geeignet),

e Fahrzeugalter max. 12 Jahre zum jeweiligen Einsatzzeitpunkt,

e digitale Haltestellen-Innenanzeigen (jeweils ndchste Haltestelle und Verlauf) und digitale
Haltestellenansage,

e digitale AuBenanzeigen: Linien- und Zielanzeige vorne, Linien- und Streckenverlaufsanzeige
rechts, Linienanzeige hinten und links,

e Vollklimatisierung,

o flexible Mehrzweckflache/ Sondernutzungsflache (mindestens 900 x 2.000 mm),

e bei Neuanschaffungen: mindestens zwei Rollstuhlplatze, Platze fir Kinderwagen und
Fahrgéste mit Rollatoren

e klappbare Rollstuhlrampe an Tir 2,

e kontrastreiche Haltestangen,

e Polsterbestuhlung,

e EC(Girocard)-Kartenzahlungsgerat,

e USB-Ladevorrichtungen,

e WLAN-Infrastruktur.

7.4.2 Schulverkehrsfahrten

Fur die Ausstattung der Fahrzeuge auf den Schulverkehrsfahrten (Linie 269 und Verstarkerfahrten)
sind nachfolgende Anforderungen einzuhalten:

e Standardlinienbus (ggf. Standardgelenklinienbus),
o Niederflurtechnik mit niveaugleichen Ein- und Ausstiegen ohne Stufen an mindestens zwei
Tlren sowie leicht zu erreichende Festhaltemdglichkeiten gemal den gesetzlichen Vorgaben
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im Turbereich (auch fir Rollstuhlfahrer und Kleinwiichsige geeignet), Low-Entry-Busse sind
zuldssig,

e Fahrzeugalter max. 15 Jahre zum jeweiligen Einsatzzeitpunkt,

o digitale Haltestellen-Innenanzeigen (jeweils ndchste Haltestelle und Verlauf) und digitale
Haltestellenansage,

e digitale AuBenanzeigen: Linien- und Zielanzeige vorne, Linien- und Streckenverlaufsanzeige
rechts,

o flexible Mehrzweckflache/ Sondernutzungsflache,

e klappbare Rollstuhlrampe an Tir 2,

e kontrastreiche Haltestangen.

7.4.2 AuRengestaltung

Die AulRengestaltung der Fahrzeuge erfolgt im etablierten Corporate-Design der Marke ,Stadtbus
Rheine”, AuRenwerbung ist dabei lediglich am Fahrzeugheck erlaubt (zusatzliche Anzeigen sind auf
den Innenbildschirmen méglich). Es sollen Giberwiegend regionale Werbetrager gewonnen werden,
dem Interesse der Stadt und deren Unternehmen widersprechende, konkurrierende Angebote sollen
dabei ausgeschlossen werden.

7.5 Anforderungen an die Verkehrsdurchfiihrung
7.5.1 Betriebshof und Betriebsleitstelle

Das Verkehrsunternehmen soll wegen der besonderen Anforderungen, die mit der Durchfiihrung
eines hochwertigen Stadtverkehrs in Rheine verbunden sind, einen Betriebshof im Nahbereich (max.
50 km Luftlinienentfernung vom Bustreff) flihren.

Auf dem Betriebshof sind ausreichend Raumlichkeiten und Flachen fur

e den Standort der Betriebsleitstelle,

e die Anlagen fur die Routinewartung der Fahrzeuge,

e die Sozialrdume fur das Fahrpersonal,

e das Biiro des verantwortlichen Ansprechpartners und
e die Datenerfassung/ Speicherung

vorzuhalten.

Das Verkehrsunternehmen soll weiterhin in Rheine eine Betriebsleitstelle einrichten und betreiben,
welche eine liickenlose Kommunikation mit den eingesetzten Fahrzeugen sicherstellt.

An diese Betriebsleitstelle bestehen folgende Anforderungen:

e Besetzung wahrend der Betriebszeiten der Linien (inkl. 30 Minuten vor der ersten
Fahrplanfahrt zur Uberwachung der tiglichen Betriebsvorbereitung); in Zeiten mit geringer
Nachfrage (abends, samstags und/ oder sonntags) kann eine Rufbereitschaft eines
Leitstellen-Mitarbeiters, der innerhalb von 30 Minuten die Leitstelle bzw. das
Bedienungsgebiet erreichen kann, vorgesehen werden,

e Steuerung und Durchfiihrung eines ordnungsgemaRen Fahrbetriebes,

e Entscheidungen zur Anschlusssicherung im Verspatungsfall,

e Planung und Umsetzung von MalRnahmen bei Abweichungen vom Regelfahrplan,
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e Steuerung und Durchfiihrung der Verkehrsiberwachung,

e Sicherstellung aktueller Fahrgastinformation bei Stérungen usw.,

e Einrichtung/ Verlegung von Haltestellen bei Umleitungen,

e Koordination von Verkehren bei Sonderveranstaltungen/ BaumaRnahmen einschlieRlich
notwendiger Abstimmungen mit Polizei, Ordnungsamt bzw. sonstigen stadtischen Amtern.

Mindestens ein Leitstellenmitarbeiter soll eine Verkehrsmeisterausbildung besitzen. Die
Leitstellenmitarbeiter miissen die deutsche Sprache in Wort und Schrift mit ,fachkundigen
Sprachkenntnissen“ sicher beherrschen und tiber umfassende Kenntnisse zur Bedienung des
Kommunikationssystems verfligen. Die Mitarbeiter miissen weiterhin fundierte Betriebs- und
Netzkenntnisse besitzen.

7.5.2 Verantwortliche Ansprechpartner auf Seiten des Verkehrsunternehmens

Am Ort des Betriebshofes soll ein Verkehrsleiter oder eine Person mit vergleichbaren Fach-,
Entscheidungs- und Handlungskompetenzen bestellt werden (nachfolgend ,Ansprechpartner”),
sofern nicht die Geschaftsleitung selbst dort ansdssig ist.

Bei gravierenden Storungen und in Notsituationen soll dieser Ansprechpartner oder ein anderer
entscheidungs- und handlungsbefugter Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens zu den Gblichen
Birozeiten unmittelbar vor Ort fiir den Aufgabentrager personlich verfiugbar sein. Der

Ansprechpartner darf deshalb nicht planmaRig als Disponent in der Leitstelle eingesetzt werden.

Zusatzlich soll das Verkehrsunternehmen im Stadtverkehr Rheine in der Haupt- und
Normalverkehrszeit permanent einen Verkehrsmeister als Fahrdienstleiter in der Betriebsleitstelle
einsetzen. Der Fahrdienstleiter ist fir die Einhaltung der einschldgigen Gesetze und Vorschriften
sowie fiir die Qualitatssicherung der Verkehrsdurchfiihrung verantwortlich.

7.5.3 Fahrzeugzustand und -reinigung

Fiir den Zustand der Fahrzeuge und deren Reinigung werden folgende Anforderungen definiert:

e Zum taglichen Betriebsbeginn miissen die Fahrzeuge innen und aufRen in einem optisch
sauberen Zustand sein. Neben den fiir die technische und verkehrliche Sicherheit relevanten
Einrichtungen mussen alle fahrgastrelevanten Ausstattungselemente funktionstiichtig sein.

e Gravierende Verunreinigungen, Vandalismusschaden und groRflachige Schmierereien im
Fahrzeuginnenraum sind wahrend der Verkehrsdurchfiihrung moglichst umgehend, sonst bei
nachstmoglicher Gelegenheit zu beseitigen, wenn ein schnellstmoglicher Fahrzeugaustausch
betrieblich nicht realisierbar ist.

7.5.4 Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Zur Effektivitatssteigerung der Betriebsdurchfiihrung (u. a. Plinktlichkeit der Fahrten und
Anschlusssicherung) sowie zur Datenbereitstellung fiir Echtzeit-Fahrgastinformationen hat das
Verkehrsunternehmen ein Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL) zu betreiben.

Das RBL-System muss folgende Funktionen erfiillen:
e Ansteuerung der LSA im Stadtgebiet,
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e Dbetriebliche Kommunikation mit der Betriebsleitstelle und zwischen den Fahrzeugen,

e Ansteuerung der Dynamischen Fahrgastinformationssysteme (DFI) am Bustreff,

e Auswertung der Punktlichkeitsquote und der Ausfallquote fur das
Qualitatsmanagementsystem.

Die Stadt Rheine ermdglicht dem Verkehrsunternehmen die Beteiligung am vorhandenen

Verkehrsmanagementsystem zur Steuerung der LSA. Das Verkehrsunternehmen ist fir die
Qualitatstiberwachung der LSA-Ansteuerung und die Abstimmungen mit der Stadt Rheine

verantwortlich. Es hat dazu einen Ansprechpartner vor Ort zu benennen.

7.5.5 Verspatungs- und Storfallmanagement

Das Verkehrsunternehmen sorgt fir die Fahrplaneinhaltung und hat einen pinktlichen und
storungsfreien Betrieb zu gewahrleisten. Es hat bei Ausfallen von Bussen unverziiglich, spatestens
nach 15 Minuten, Ersatzbusse ab Bustreff zur ndachsten fahrplanmaRigen Fahrt einzusetzen Dies gilt
auch, wenn die Verspatung bzw. der Fahrzeugausfall nicht vom Verkehrsunternehmen zu vertreten
ist.28 Auf Uberlastungen ist innerhalb von 15 Minuten durch dispositive MaRnahmen oder
Verstarkereinsatz zu reagieren.

Bei umfassenderen, absehbar langeren Storungen sind unverziiglich Ersatzverkehre einzurichten. Die
Fahrgéaste sind unmittelbar mit aktuellen Informationen Gber Stérungen und Ersatzverkehre zu
versorgen (im Bus, am Bustreff mit der DFI, im Internet). Bei absehbaren Stérungen tiber mehrere
Stunden soll die Information auch tber Print- und Radiomedien bzw. soziale Medien erfolgen. Das
Verkehrsunternehmen hat im Stérungsfall auf alternative Verbindungen im Regionalbusverkehr und
im Bahnverkehr hinzuweisen.

Bei Umsteigen im Stadtverkehr ist im Falle einer Verspatung eine Abstimmung zwischen den
Fahrzeugen Uber die Gewahrleistung des Umsteigens der betroffenen Fahrgéste im Rendezvous-
Prinzip herbeizufiihren. Mit den Verkehrsunternehmen anderer Buslinien sind Abstimmungen im
Storungs- bzw. Verspatungsfall bei Fahrgastbetroffenheit, soweit eine Abstimmung nicht unmittelbar
zwischen den Fahrzeugen mit Funk moglich ist, mit deren Leitstelle herbeizufiihren.

7.5.6 Umleitungsmanagement

Das Verkehrsunternehmen ist fiir das Umleitungsmanagement im Falle von Baustellen,
Veranstaltungen oder anderen StraBensperrungen auf den Linienwegen zustandig. Erforderlich ist
dazu eine aktive Abstimmung mit den StraRenbaulasttragern.

Das Verkehrsunternehmen hat dazu Umleitungsinformationen sowie bei langeren MaRnahmen von
Uber vier Wochen auch Ersatzfahrpldne zu erstellen. Die Fahrgaste sind rechtzeitig, bis mindestens
eine Woche vor Inkrafttreten der Anderungen bzw. bei kurzfristig angekiindigten MaRnahmen
unverziglich nach Bekanntwerden des Ereignisses in geeigneter Form zu informieren
(Fahrplanaushang an den betroffenen Haltestellen, Fahrplane auf der Internetseite,
Presseinformation, Newsletter).

28 Bej extremen Verhiltnissen, wie Glatteis, unvorhergesehenem Wintereinbruch, Sturmbéen,
unvorhersehbaren gravierenden Verkehrsstaus, verspatungsrelevanten Tagesbaustellen usw. gelten diese
Vorgaben eingeschrankt.
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7.6 Tarife und Fahrscheinerwerb

Im Stadtverkehr Rheine mussen die Tickets dem Sortiment und dem Preisniveau der jeweils
zustandigen Verkehrs- bzw. Tarifgemeinschaft oder einer ahnlichen zustandigen Organisation im
Minsterland entsprechen. Aktuell gilt der Tarif der WestfalenTarif GmbH.

Das Verkehrsunternehmen ist fiir das gesamte Schilerzeitkarten- und Abo-Ticket-Management
zustandig.

7.7 Kundenservice und Fahrgastinformation
7.7.1 Kundenzentrum

Der Aufgabentrager wiinscht, dass vom Verkehrsunternehmen ein eigenes Kundenzentrum vor Ort in
Rheine in unmittelbarer Nahe zum Bustreff tagsiiber zu den brancheniiblichen Offnungszeiten
betrieben wird.

Es wird vom Aufgabentrager erwartet, dass das Servicepersonal im Kundenzentrum kompetent,
freundlich und hilfsbereit auf die personlichen Bedtrfnisse der Fahrgaste eingeht sowie eine hohe
Dienstleistungsbereitschaft ausstrahlt. Das sichere Beherrschen der deutschen Sprache mit
,fachkundigen Sprachkenntnissen“ist dazu unverzichtbar. Weiterhin wird erwartet, dass die
Mitarbeiter regelméaRig oder anlassbezogen bzgl. betrieblicher und verkehrlicher Themen sowie der
Kundenorientierung geschult werden.

7.7.2 Fahrgastinformation und Kundenkommunikation

Die MaRRnahmen im Bereich der Fahrgastinformation und der Kundenkommunikation, inkl. der
Erstellung der Fahrplanaushédnge an den Haltestellen sowie der Erstellung und Herausgabe von
Fahrplanmedien, werden vom Verkehrsunternehmen entwickelt, koordiniert und durchgefiihrt.

Es wird erwartet, dass das Verkehrsunternehmen eine barrierefreie Internetseite mit
Fahrgastinformationen und aktuellen Information zur Betriebssituation bei Abweichungen betreibt.
Dazu gehort auch ein zeitnahes Einpflegen von Verkehrsmeldungen in einen Ticker. Die Internetseite
des Verkehrsunternehmens sollte auch mit einer Prasenz des Verkehrsunternehmens in den sozialen
Medien erganzt werden.

Uber permanente Angebotsanpassungen, temporire Angebotsverdnderungen (z. B. in Folge von
Baustellen oder anderen Einschrankungen) oder Sonderverkehre sind die Fahrgaste vom
Verkehrsunternehmen rechtzeitig Uber die ortliche Presse zu informieren. Im Falle von geplanten
oder kurzfristigen Angebotsverdanderungen ist eine unverzigliche Information der Fahrgéaste tGber
verschiedene Informationskanile, insbesondere Printmedien, Internet, App und Handzettel 0. A. in
den Fahrzeugen, sicherzustellen.

Es wird weiterhin erwartet, dass das Verkehrsunternehmen wahrend der Betriebszeiten die
technische Erreichbarkeit und personelle Besetzung eines Info-Telefons gewahrleistet. Das Personal
soll iber eine hohe Dienstleistungsbereitschaft, ausgepragte Freundlichkeit und hohe
Beratungskompetenz sowie deutsche Sprachkenntnisse mit ,fachkundigen Sprachkenntnissen”
verfligen.
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7.7.3 Fahrgastinformationen an Haltestellen

Die Pflege und Wartung der Haltestelleneinrichtung in Form von Mast, Schild, Fahrplaninformationen
sowie der Austausch der Fahrgastinformationen fillt in den Zusténdigkeitsbereich des
Verkehrsunternehmens.

Fir die Informationen in den Aushangkasten an Bushaltestellen sind die folgenden Inhalte
vorzusehen:

e Liniennummer,

e Richtungsangabe,

e haltestellenbezogener Abfahrtsplan,

e Perlschnur mit einzelnen Haltestellen,

e ggf. Hinweis auf langer andauernde oder ,geplante” Betriebsstérungen,
e schematischer Linienplan (an zentralen Haltestellen),

e Tarifinformationen (an zentralen Haltestellen),

e Service-Hinweise (Telefonnummern, Internet).

Der Aushang ist unter dem Gesichtspunkt der Barrierefreiheit in einer Hohe von etwa 1,30 m von der
Gehwegoberflache anzubringen. Die Aushdnge sind so zu gestalten, dass die Informationen durch
entsprechend groRe und kontrastreiche Schriftzeichen und verstandliche Symbole auch fiir
Sehbehinderte grundsatzlich erkennbar sind. Die Fahrplane sind so anzubringen (soweit vom
Verkehrsunternehmen nicht beeinflussbare Randbedingungen dies nicht verhindern), dass diese in
der jeweiligen Vor-Ort-Situation optimal beleuchtet sind.

Zum Fahrplanwechsel ist vom Verkehrsunternehmen an den von ihm bedienten Haltestellen der
Austausch der gesamten Fahrgastinformationen rechtzeitig, aber dennoch zeitnah vor dem
Fahrplanwechsel sicherzustellen.

7[.7.4 Dynamische Fahrgastinformation}

Das Verkehrsunternehmen hat zwingend den Betrieb der von der Stadt Rheine bereitgestellten
,Dynamischer Fahrgastinformations-Anlage” (DFI) am Bustreff mit Echtzeitdaten zu gewahrleisten.
Das Gleiche gilt fiir alle weiteren, im Rahmen von Haltestellenausbaumalnahmen installierten DFI-
Anlagen.
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8. Anhang

8.1 Ausziige Gesetzestexte
Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
§ 44 Linienbedarfsverkehr

Als Linienverkehr gemaR § 42, der 6ffentlicher Personennahverkehr gemaR § 8 Absatz 1 ist, gilt auch
der Verkehr, der der Beférderung von Fahrgasten auf vorherige Bestellung ohne festen Linienweg
zwischen bestimmten Einstiegs- und Ausstiegspunkten innerhalb eines festgelegten Gebietes und
festgelegter Bedienzeiten dient (Linienbedarfsverkehr). Es kommen ausschlieRlich
Beforderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen der Vorgaben des Aufgabentragers im
Nahverkehrsplan, im 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag oder der Vorabbekanntmachung zur
Anwendung. Flr Beférderungen im Linienbedarfsverkehr konnen Zuschldge nur nach MaRgabe von
Satz 2 erhoben werden.

§ 50 Gebiindelter Bedarfsverkehr

(1) Geblindelter Bedarfsverkehr ist die Beférderung von Personen mit Personenkraftwagen, bei der
mehrere Beforderungsauftrage entlang dhnlicher Wegstrecken gebiindelt ausgefiihrt werden. Der
Unternehmer darf die Auftrage ausschlieBlich auf vorherige Bestellung ausfiihren. Die
Genehmigungsbehorde kann, soweit 6ffentliche Verkehrsinteressen dies erfordern, bestimmen, dass
Fahrzeuge des gebiindelten Bedarfsverkehrs nach Ausfiihrung der Beférderungsauftrage
unverziiglich zum Betriebssitz oder zu einem anderen geeigneten Abstellort zurlickkehren missen, es
sei denn, die Fahrer haben vor oder wéahrend der Fahrt neue Beférderungsauftrage erhalten. Die
Annahme, die Vermittlung und die Ausfiihrung von Beforderungsauftragen, das Bereithalten
gebindelter Bedarfsverkehre sowie Werbung fiir gebiindelte Bedarfsverkehre dirfen weder allein
noch in ihrer Verbindung geeignet sein, zur Verwechslung mit dem Taxen- oder dem
Mietwagenverkehr zu fiihren. Den Taxen und Mietwagen vorbehaltene Zeichen und Merkmale
dirfen fur den gebiindelten Bedarfsverkehr nicht verwendet werden. Die §§ 21 und 22 sind nicht
anzuwenden.

(2) Im gebundelten Bedarfsverkehr dirfen Personen nur innerhalb der Gemeinde beférdert werden,
in der der Unternehmer seinen Betriebssitz hat. Die Genehmigungsbehdrde kann die Beférderung
von Personen im gebiindelten Bedarfsverkehr zeitlich oder raumlich beschranken, soweit 6ffentliche
Verkehrsinteressen dies erfordern. Sie kann im Einvernehmen mit anderen Genehmigungsbehdrden
und dem Aufgabentrager die Beférderung auRRerhalb der Betriebssitzgemeinde gestatten und einen
groReren Bezirk festsetzen.

(3) Im Stadt- und im Vorortverkehr ist von der Genehmigungsbehorde im Einvernehmen mit dem
Aufgabentrager eine Quote fur den Anteil an geblindelten Beférderungsauftragen festzulegen, der in
einem bestimmten Zeitraum innerhalb des Gebietes zu erreichen ist, in dem der Verkehr
durchgefiihrt wird (Blindelungsquote). Grundlage fiir die Berechnung der Biindelungsquote ist die
Beférderungsleistung im Verhaltnis der zuriickgelegten Personenkilometer zu den zuriickgelegten
Fahrzeugkilometern. Der Aufgabentrager fihrt gemeinsam mit der Genehmigungsbehdrde zur
Feststellung der Auswirkungen der Blindelungsquote auf die 6ffentlichen Verkehrsinteressen und auf
Klimaschutz und Nachhaltigkeit ein Monitoring durch. Der Beobachtungszeitraum betragt hochstens
funf Jahre nach erteilter Genehmigung.
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(4) Die Genehmigungsbehorde kann zum Schutz der 6ffentlichen Verkehrsinteressen Einzelheiten zur
Ruckkehrpflicht und weitere Anforderungen an den gebiindelten Bedarfsverkehr in Bezug auf die
Festsetzung von Blindelungsquoten, Barrierefreiheit und Emissionsvorgaben regeln. Es kdnnen
Regelungen getroffen werden tber

1. die Pflicht zur unverzuglichen Riickkehr zum Betriebssitz oder zu einem anderen Abstellort,
2. die Anforderungen an den Abstellort,

3. eine zu erreichende Bilindelungsquote aufRerhalb des Stadt- und Vorortverkehrs,

4. Vorgaben zur Barrierefreiheit sowie

5. Emissionsstandards von Fahrzeugen und den Einsatz lokal emissionsfreier Fahrzeuge.

Die Genehmigungsbehoérde kann unter den Voraussetzungen des Satzes 1 dariiber hinaus Vorgaben
zu Sozialstandards, wie zum Beispiel Regelungen zu Arbeitszeiten, Entlohnung und Pausen, im
gebiindelten Bedarfsverkehr festlegen.
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8.2 Textauszug aus der Verkehrsuntersuchung General-Wever-Kaserne?®
Kapitel 7.2 6PNV

Im Norden des Quartiers fahrt die Linie C5 entlang der SurenburgstraRe und bindet das Quartier an
die Innenstadt an (vgl. Abb. 30). Im Stdwesten fahrt Giber die Elter StraRe die Buslinie C6 ebenfalls in
Richtung Zent-rum. Die Linie C5 hat in Quartiernahe zwei Haltestelle: die Haltestelle ,Schorlemer
StraBe” direkt am Nordrand des Quartiers westlich der Ein-miindung der Schorlemer StraBe und die
Haltestelle Keimpohlstrale, die an der Nordostecke des Quartierbereichs liegt, der sich 6stlich der
Schorlemer StraRe befindet. Auf der Linie C6 liegt die Haltestelle ,Scharnhorst-strale” unmittelbar
nordlich der Einmundung der Scharnhorststrale, etwa 100 m von der Stidwestecke des Quartiers
entfernt.

Die Haltestelle ,Schorlemer StraRe” der Linie C5 deckt etwa die beiden nordlichen Drittel des
Quartiers ab (500 m-Radius Luftlinie um die Haltestelle). Die Haltestelle ,Keimpohlweg” erschlieRt
den Ostrand des Quartiers und ist vor allem fiir die ErschlieBung des Bereichs 6stlich der Schorlemer
StraRe attraktiv. Uber die Haltestelle ,ScharnhorststraRe” ist etwa die siidostliche Halfte des
Quartiers abgedeckt. Der westliche und der innere Bereich liegen damit im Einzugsbereich beider
Buslinien. Lediglich ein kleiner Bereich im Stidosten des Quartiers liegt nicht innerhalb eines der 500
m-Kreise der Haltestellen. Da der Weg zu den Haltestellen der Linien C5 und C6 auch in diesem
Bereich nur maximal 100 m ldnger ist, kann das gesamte Quartier als grundsétzlich mit dem OPNV
erschlossen angesehen werden. Eine geringfligige Verbesserung konnte erreicht werden, wenn die
Linie C6 Uber die AloysiusstralRe gefiihrt wiirde und dort eine neue Haltestelle eingerichtet wiirde. Es
wiirde dann aber der Fahrweg Uber die Elter StralRe entfallen, worlber u.a. die Stideschule
erschlossen wird. Neben den ErschlieBungsdefiziten in der Elter StraRe wiirden sich auch langere
Fahrzeiten ergeben, so dass dem geringen ErschlieBungsvor-teil fir das neue Quartier ein erheblicher
ErschlieBungsmangel in der Elter StraRe gegeniber stande. Es wird daher empfohlen, die heutige
Situation beizubehalten.

29 Verkehrsuntersuchung General-Wever-Kaserne, Rheine Endbericht 21.09.2016; SHP-Ingenieure, Hannover,
im Auftrag der Stadt Rheine
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8.3 Anlage zu Optimierungsvorschldgen der RVBM
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8.4 Positionspapier der EWG zur Fortfiihrung des Nahverkehrskonzepts in Rheine
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Allgemeine Bedeutung des OPNV

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) mit Bussen und Bahnen in Deutschland st
¢ln unverzichtbarer Bastandtall der Mobilitats- und Alitagskultur. MIt einem attraktiven
und letstungsfahigemn OPNY ist unmittelbar auch die Lebensqualitat und Urbanitat
deutscher Stadte verbunden. Weiterhin ist ein erfolgreiches Stadtbussystem auch ein
unvernchtbarer  Wirtschafts- und  Standortfaktor, Zusatzlich  spielen  auch
Nachhaitigkeitsaspelkte eine bedeutende Rolle bel der Bewertung des OPNV-
Angebotes. Lm die gesetafich gasetzten Klimaziele auf den unterschiediichen Ebenen
erreichen zu kénnen, sind CO*-Reduktionen erfarderlich, dieses beinhaltet auch, den
OPNV ru verbessern und  auszubauen, um den Umsties vom  motoriskerten
Individuaiverkehr  auf  den  OPNV - durch  Attraktivierung  2u fordern.

Die Qualitat des OPNV st zudem oln Gradmesuser fiir die Lobensgualtiit in Sthdten und
auf dem Land. Dieser muss attraktiv, sicher, verlsslich und bezahibae sein, Welteehin
beeinflusst der OPNV die Entscheldungen darlber, wo wir arbeiten, wohnen und
einkaufen, Zum einen vor dem Hintergrund von umweltrelevanten Uberzeugungen,
zum anderen, durch die zupehmende Anzahl von Persomen, die gar kein PKW
varwanden bzw. nur gelegentiich {aktuell 17 %, Quelle: Bundesministerium i
Digitales und Verkehr ), Der demoeagrafische Wandel wird digses zunehmend verstarken.

Mobiltatschancen bestimmen entscheidend die gesellschafthche Teilhabe und damit
die perstinliche, soziake und berufliche Entwicklung jedes Einzelnan. Pendlerinnen und
Pendler gelangen per OPNV 2u Ihten Arbeltsplstzen, somit trégt digssr such eine
erhebliche wirtschaftliche Badeutung sowahl ailgemeln betrachiat als auch lokal flr
feden Standort und fir jedes Unternshmen,

Zusammenfassend hat der OPNV eine gesellschaftliche, Skologsche und wirtschaftliche
Bedeutung fir den Standort. Er ist ein uneridssiicher Baustern fir die Mabiltatswende
und rudem Bestandtell der Daselnsvorsoroe,

Ausgangslage in Rheine
Historie des Gewerbelinienangebotes

Im Jahr 2019 haben Unternehmen des Initistive "Rheine-Standort der guten

Arbeitgeber”, in der seit 2015 (iber 50 Unternghmen, Inshtutionen und Mulbplikstoren

im Rahmen eines pubdic private partnership Engagements koopeneren, mit Schreiten

vom 20.11.2019, auf die mangeinde Erreschbarkeit der Unternehmen in den Industrie-

und Gewerbegebieten In Rheine aufmerksam gemacht. Die Unternehmen, die sich
2
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dieser Initiative angeschiossen Haben, um gemensam  durch Projekte die
Wahmehmung und Postionierung des Wirtschaftsstandortes Rheine 20 stirken,
beschiiftigten ca. 50% der sonalversicherungspfiichtla Beschaftigten in Rheme, das
sind aktuell rund 16.000 Personen. Die Gewinnung und Bindung von Fachkrdften am
Standort ist dabel aln entstheidendes Wirkungsfeld der Initlative. In  diecem
Zusammenhang spielt die Erreichbarkeit der Betriebsstandorte durch die vochandenen
bew, die 2u akquirlererclen Fachkrafte elne duBerst redevante Rolle, Die fehiende
Erreschbarkeit durch den OPNV flhrte dazu, dass jungs Auszubildende, oftmals ohne
Flhrerschein, nicht gebunden werden konnten. Welterhin fordern  Fachirafte
umweitfreundliche Pendelkonzepte und Mitarbeiter Benafits wie Job-/Azubiticlets, die
ahne OPNV-Anbindung wirkungsios waren

In enger Zusammenarbelt mit den Verkehrsgesellschaft der Stadt Rheine wurde en
Konzept zur Versorgung des Industnagebietes Nord per Bus erarbedtet. Am 03.12,2019
hat der Rat der Stadt Rheine mit der Vorlagennr, 494/19 die Ausweltung des OPNY-
Angebotes probewetse fur die Daver eines Jahres beschiossen, Im Rahmen det
Expanmentierklausel wurde ein Antrag bel der Bezirksregierung Minster gestefit. Im
August 2020 war der Startschuss fiir die bedden Gewerbetinien (G 1 und G 2), diz vom
Bustreff aus n zwel verschiedenen LUnienfilhrungen  und  Taktungen die
Gewerbegebiete im Rheiner Norden anfuhren. Die Genehmigung sah zundchst einen
Probebetrieb von einem Jahr vor. Dieser wurde durch den Haopt-, Digital- und
Finanzausschizss am 27.04.2021 (Varlage 208/21) fir weitere 4 Monate bis rum Ende
des Konressirszeltraums am 30.11.20231 veringert und bet der Fema Mersch
beauftragt. Auch dartber hinaus werden die G Linlen ais Pllatprojekt In Abstimmung
mit der Bezirksreglerung wdtergefltirt, Disser Status ermdalicht Veérdndarungen und
Oplimierungen von Haltestellen, da ansonsten eine feste Infrastruktur etabliert werden
muss.
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Die Linie G1 startet werktags um 05:45 Uhr ab der Rheiner Innenstadt halbstiindlich
ins Giiterverkehrszentrum (GVZ) und endet taglich um 18:42 am Bustreff, bietet somit
die Verbindung zu den Citylinien. Die G 2 startet werktags um 06:00 Uhr am Bustreff
und fahrt stiindlich den weiter stlich gelegenen Bereich des Industriegebietes an.
Durch die erweiterte Linienfiihrung war hier nur eine stiindliche Andienung mdéglich.
EmnEEs [==mmlejalE)s)
—a -
G = T ?""‘ ——
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Aufgrund der Corona-Krise fand der Probebetrieb unter erschwerten
Rahmenbedingungen statt. Lockdown und Homeofficepflicht fiir viele Beschaftigten,
angeordnete Isolation auch bei Erkrankung von Kontakten, aber auch die Angste vieler
Menschen, sich im OPNV anzustecken, filhrten u.a. dazu, dass die Auslastung der Linien
unter den Erwartungen blieb. Erganzend wurde im Betrieb der Linien deutlich, dass das
vorhandene Angebot nicht optimal dem Bedarf der Unternehmen entspricht. Die
Mdoglichkeiten des Angebotes konnten nicht ausgeschopft werden, da ein Marketing
des Angebotes nicht verwirklicht wurde und damit keine Transparenz des Angebotes
bestand. Weiterhin muss ein neues Angebot sich zundchst etablieren. Zahlen und
Fakten, Hintergriinde zur Nutzung wurden mittels Evaluation des Probebetriebs
ermittelt.

In Gesprachen mit den Unternehmen wurde immer wieder bestétigt, dass
Mobilitdt ein sehr wichtiges, zukunftsorientiertes Thema ist und das
Gewerbelinien-Angebot als wirklich wichtig empfunden wird. Dieses
untermauert die Einstufung des OPNV als unabdingbare Infrastruktur eines Standortes,
als Teil der Daseinsvorsorge, und hebt die Bedeutung von lokalen und regionalen
Mobilitdtsangeboten hervor. Mobilitdt hat weiterhin eine hohe Bedeutung bei der
Fachkréfteakquise. Die Moglichkeiten der Fachkrafteakquise durch das Angebot von

4
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Zeitkarten vie Job- und Azubi-Tickets haw. akhuell dem Deutschland-Jofiticket als
Arbeitgeber-Benefit mussen ausgebsut werdan,

Aus vielen Gesprichen und Untermehmensbesuchen ist der EWG bekannt,
dass es noch einen Optimiegrungsbedarf hinsichtiich des Taktes und der
Fahrtzeiten gibt, um die Potentiale des Angebotes auch ausschopfen zu
kdnnen,

Aktuelle Rahmenbedingungen und Bedarfe

Zvaschen  Verkehrsgesefischaft  Rhedne, Stadt Rhene und EWG  wurde  ein
MaBnahmenpapier abgestimmt. Ziel waren verstarkte MarketingmaBnahmen bagl, Job-
[Azub-Tickets und 2ine mogliche Optimierung, Anpassung der bestehenden G-Linien.
Durch die Kiindigung des Vertrags durch die ausfilhrende Verkehrsgeselischaft Mersch
5t der OPNV in Rheine im Notbetrieh forfgesetzt worden. Anderungen im Natbetrieh
kannten nicht durchaefiihrt werden

Die Einfiihrung eines tundesweden Deutschland-Tickets hat die Finanzierungshasis des
OPNV gedndert. ML Aufkommen etnes Férderprogramms ,Ways2work”™ haben die
Betelligten eine kurzfristige Betesiigung diskutiert, um die Ereichbarkest von
Unternebmensstandarten  mit umweltfreundlichen  Verkahrsmittein zu verbessern,
Verhaltensénderungen durch Infoangebote/Aktionen und Synergie durch kooperative
Ansdtze zu erzielen, Effinenzsteigerungen durch Digtalisierungen zu schaffen und
raumlich differenzierte Ansatze nach Lage und Emraichbarkedt ry Gherlegen,

Aufgrund der aktuellen Rahmenbedingungen konnte eine kurzinstige Fordertednanme
2undchst nicht westerverfolgt werden

Das Deutschiand-Ticket verindert aktuell die Nachirage nach dem OPNV
erheblich. Unternehmen schaffen Nachfrage fur das D-Ticket durch finanzielle
Forderung von Job-Tickets von 25 % auf den Ausgabepreis (Beschaftigte zahlen 34,30
€ fur D-Jobtickst). Andere Kommunen investieren in attraktive, lokale
Angebote, wie zum Beispiel die Stadt Minster mit dem 29 €-Tickat fir
Miinster. Der Ausbau der S-Bahnlinie  Minsterland” ist in Planung uvm. Die
Stadt Bocholt macht vor wie ein transparenter und finanzierbarer
Offentlicher Nahverkehr aussehen und gestaltet werden kann

(www.stadtbusbocholt.de).
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Der Wirtschattsstandort Rheine staht somit in Konkurrenz zu anderen Kommunen, die
In den OPNV Investieran und einen Ausbau favorisieren. Eine Einstellung der G-
Linien in Rheine wiirde u.a. entgegen dem Trend ein Negativ-Marketing fiir
Rheine verursachen, das die groBen Anstrengungen der letzten Jahre zur
Profilierung Rheine als optimalen Arbeits- und Lebensort unteriaufen wilrde.

Die Gewarbalinien sind weterhin nicht bedarfsgerecht aufgestallt, samit lst das Nutzer-
Potential nicht susgeschipft. Aus Sscht des EWG kidnnen daher aktuelle Fahrgastzahlen
nicht allein als Entschaidungsgrundlage verwendet wearden, Zudem stellen sich
aufgrund  lokaler  Entwicklungen  perspektivisch  veranderte  Bedarfe auf
GraBansiediungen im Rheiner Norden -wie die Investiionen der Schwarz-Gruppe in
Rheine mit dem Bon Presso Werk, In Kirze die Nussprodukbion Solent Rheine,
erganzenden Perspekbven |Im  betroffenen  10-Jahres-Zettraum, sowie 2wel
Entwicklungen mit ainem Gesamtvolumen von rund 100.000 gm neuen Gewerbe- und
Blrohallen- werden die Beschaftigtenzahl Im Bereich der G-Linien erhdhen und somit
auch dle Nachfrage deutiich erhiéhen.

Aber auch anders Gewerbageblete Im Stadtgebiet enbwickein sich mit zunehmender
Vermarktung bzw, aufgrund von Neuausrichtungen in den Gebleten, Das aktuelie,
sudliche gelegens Vermarktungsgebiet RheineR Ist bis auf 2 ha Fache griifitenteils
vermarktet und bereits jetzt Arbeitsort filr rund 600 Personen, Dem Gebiet fehit jedoch
die OPNV-Anbindung, was such aus ersten Hinweisen aus der Idsenkarte rur
FortfUhrung des Nahverkehrikonzeptes deutlich wird, Auch das astliche Stadtgebiet,
w.a. mit der in der Entwicklung befindlichen Erweterungsfiache Osnabriicieer Stralie
S0d" und den starken Investitionsvorhaben im Bareich Kanalhafen, ist aktuell Arbeitsort

@, 2.500 Neschaftigts
Patential durch 415 200 gm seve Gesnrhetiichen

5, Hhwiow 0
Ca. 600 Buschiftige
ety lafurde e wishise. W Dt
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fur rund 2.500 Beschaftigte und steigenden Perspektiven, Das Gebset ist In Tellen durch
den Regionsibus R21 erschiossen, alierdings sind hier Optimierungen erforderlich.
Die Signale der Wirtschaft, die der EWG in zahlrelchen Gesprdchen venmittelt werden,
sind sindeutia: die 6PNV-Versorgung der Unternehmen ist Daseinsvorsorge,
ein wichtiger Standortfaktor fiir die Fachkrafteakquise und -bindung, wird
als wichtige Infrastruktur gewertet und hat auch wirtschaftliche
Dimensionen im Zusammenhang mit den gesatzten Nachhaltigkeitszielen,

Relevanz des OPNV Im Fachkrifte-Kontext

e Stadt Rheine hat rum 30.06,2022 sine Einpendieryuote von 51,3 Y% (& Statistik
der Bundesagentur fur Arbeit, Stand 22.9.2023) - dahinter stehen 16,950 Menschen,
die nicht in Rheine wohren, aber thren Arbeitsort in Rheine aufsuchen, Im Gegenaug
verlassen 16,060 soziahversicherungspflichtiy Beschiftigte Rheine, um zu ihrem
Arbeitsort aulerhalb von Rhelne 20 gelangen. Rund ein Viertel der Beschaftigle
arbeiten in GraBbetrieben in den Gewerbegebleten, Arbeitnehmer/innen bendticen
clne rukunfrsoclentierte, nachhaltige Moglichkelt, (hre Arbeitsstatte (n Rheine 2u
erreichen. Eine nicht individuelle und wetterunabhingige Option stellt der OPNV dar,
Dve- Nachfrage nach diesem Angebot wird, insbesondere durch die hohen
Kraftstoffpreise (CO?—2uschiag ab 2024), das Deutschlandticket und die in Planung
befindliche Infrastrukturoptimienung stetig steigen, Der OPNV jst zudem fast dis einzige
Maglichkeit, fir junge Fachkrifte ohne Fihrerscheln (Ausbildungsplatz ab 16 Jahre),
den Arhedisort 7u erreichen. Die Basis fir den Abschluss erfolgreicher
Ausbildungsvertrage ist die Erreichbarkeit des Aushildungsbetriebes,

Der OPNV st aln slémentares Instrument des Erwerbstitigen, um dan Arbeitsstandort:
2u erreichen und @n wichtiges Rilckgrat flr die Unternehmen, damit Fachkrsfte
akqulriert und gehalten werden konnen (Einpendler), Zudem muss es 2iel sein, such
die auspendeinden Fachkréfte durch esing gute verkeheliche [nfrastruktur fir den
Standort Rhaine zu gewinnen.

Relevanz des OPNV im Kontext der Nachhaltigkeit

Ab dem 01.01.2024 sind vorerst wenige Betriebe nach CSRO berichtspilichtig, TSRO st
glna  europaische  Richtlinie, weikche Untesnehmen  verpflichtet, neben  thren
Finanzberlchten aus einen Nachhaltigheitsbericht 2u verffentlichen. Zum Tedl kinnen
auch kleinera Zulieferarbetricbe als Basis fur Auftragsvergaben berichtspfiichtig: sein
(L=ferkettengesetz), In einem Nachhaltigkeitsbericht verdffentlichen Untemehmen
ihre Tatigkesten und Leistungen, mit denen ste Verantwortung ubernehmen: fiir die
Mitarbeiter/innen und fir die Umwelt - m eigenen Betrieb und In der
Wertschopfungskatte.  Mittelfristig mussen die Unternehmen aufzeigen,
welchen okologischen FuBabdruck ihre Produkte und ihre Beschiftigte
hinterlassen, um .B. den Arbeitsort zu arreichen (sog. Scope 3). In diesem

7
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Zusammenhang ist eln funktionierendes, effizientes und kundenorientiertes
OPNV-Netzwerk in den Gewerbegebieten von essenzielier Bedeutung.

Im Ergebnis entscheidet diese Infrastruktur perspektivisch auch Uber die
wirtschaftliche Handlungsfahigkeit der Unternehmen, weil die
«nachgewiesene Nachhaltigkeit® (Nachhaltigkeitsbericht — Scope 3) auch
bel der Bewertung der Finanzierung der Kreditiinie - neben dem Einbezug

¢ ocockpit = PFI+

Scape 1 ~direkle Emissionen

Der wrate Bormch umdasyt adlw direkten Trethhausgssernamnan, die unter dor Kortrofin
des Unternehmens stehan Higrzu geharenu, & Geschattsraisen und Transpone mit
firmenogennn Fahrzsugen, der Ersats von Energietriagern far die mtorne Verbrennung
|2 B. Gzs, (0, Kraftstolf] sowie Muhlmitte: und fliichtiger Prazessgass

Scope 2 - indwokte Emessignen

Der 2weite Bermeh umbasst din mdirekten Emissonen. diz auf der Erzeugung von
bezogenan Stam, Dampl, Warme und Kalte baruhen

Scape 3 ~indirnkte Emissonen

Ien dritten Berech weeden samtliche sonstigen Esmmsionsquulion rusammengetasst, de
nicht der dirghten Kontrolle des Unturnchmans unterlegen. Hierru zahlen ua Rah.,
Hilf= uod Betriebsstotte, Deschaftsresan mat Bahn, Flugzeug und PKW. die Ardahet der
Miarbeiler, die Bearmpruchung estermes Disnatloisier sose der Wasseeverbrauchund
das Abfaliauthornmen im Betrab

der Eigenkapitalquote etc. (Ligquiditit des Unternehmens) - eine steig
steigende Bedeutung einnehmen wird.

Das bereits 2019 erschienene  Markblatt der  Bundesanstalt  fur
Finanzdienstieistungsaufsicnt (BaFin) zum Umgang mit Nachhaltigkestsrisiken wird im
Entwurf der nsuen Mindestanforderungen an das Riskomanagement (MaRisk)
aufgegriffen. Nachhaltigkeltsanforderungen werden so m Rislkomanagement und in
den Kreddproressen verank2rt. Mittelstindische Untemehmen werden daher
zukiinftig bel ihren Bankgesprichen mit einer Diskussion und Bewertung
threr Nachhaltigkaitsstrategie rechnen miissen, Derzeit it noch nicht klar, zu
welchem Prozentsatr des Nachhalbgkeitsbericht n der Kreditvergabe und in der
Unternshmensheweartung bericksichtigt wird. Mittalfristig setzt die EU- Richtiinie hier
abir pm klares Statemnent In Richtung Nachhaitigkalt in den Betrichen, Dia In Rheine
anstehenden OPNV-Vergabe erfolat fUr 10 Jahre. Aus diesem Grund betont die
EWG, dass das Vorhandensein eines bedarfsgerechten OPNV-Angebotes in
8
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den Gewerbegebieten in der ndheren Zukunft auch iiber die wirtschaftliche
Entwicklung der hiesigen Unternehmen entscheidet. Diese wirtschaftliche
Entwicklung tragt wiederum zum Wohlistand der Stadt Rheine bei, durch den Erhalt
und die Schaffung von Arbeitsplatzen fiir die Birger/innen, aber auch durch
Steuereffekte (Gewerbesteuer, Einkommenssteuer).

Neben diesen fiskalischen Effekten hat ein zukunftsfahiges und bedarfsgerechtes
OPNV-Angebot auch fiir die Kommune eine weitere Dimension. Zur Erreichung von
Klimazielen, von héheren Ebenen (EU, Bund, Kreis) bis hin zur kommunalen Stufe,
besteht ein erhdhter Handlungsdruck zur Reduktion von Emissionen. Die Stadt Rheine
mochte bis 2040 klimaneutral sein. Hierzu miissen MaBnahmen zu Treibhausneutralitat
gesteigert werden, um dieses Zeitziel realistisch zu erreichen. Allein aus diesen
Griinden ist ein Erhalt der Gewerbelinien geboten. Ihr Wegfall hatte negative

KOMMUNE UNTERNEHMEN
Die EU hat das Ziel bis 2050 Fiir beide Seiten ergibt 3
Kimaneutral 2u werden. sich ein erhohter e ner Vebratichey e
Der Bund bis 2045. b zur und indirekte Emissionen (Scope
) und zu
Der Kreis Steinfurt und die Stadt i Yanslormisrends Proceste geba
e e o) Eine Unterstiitzung der Themen erlangen immer meh Def G Dowl der EU il e
: L kann durch nehmen Einflus auf Untermehmen und
Die Stadt Rheine muss Mobilitatsmanagement liche ise ein.
Wl:hfmﬂ‘:n erfolgen. Der eingerichtete; laufen Gefahr bei
das Ziel 2040 zu m’, Klnnafond_s'kbnnte private ‘a0 Kradka 2u gelengen.
e clabied Mittelsth Nac
wmmqu unterstitzen sich zu 80 % uber Kredite. CSRD (Corporate :
Klimafonds im Rahmen e Die Vorgaber
imms 2023 ein. Ein Erhalt der G1- und uﬁu Fon ab 2024 gestafik bis 2026, Dle
Eine konkrete Summe wurde in der G2- Linien ist geboten. Ihr Ein optimiertes ol G in Decaachiand,
Wegfallen hatte negative MobRHsmenagument, dus 2 verdreiBigfachen.
auf Stadt im Betrieb fahrt, kann sich positiv aut
Teil des SofortmaBnahmen- und die
programms 2023: Letztere kénnten auswirken.
Konzept klimaneutrale letzte Meile,
sowie die Unterstitzung der der Kreditvergabe ]
i ek bevommon. EWGE

Auswirkungen nicht nur fiir die lokale Wirtschaft, sondern auch auf die Klimabilanz der
Stadt Rheine.

Ideenansdtze zur Unterstiitzung des Betrieblichen Mobilitaitsmanagements

Um die Betriebliche Mobilitat zu unterstiitzen, sollte das Angebot der Gewerbelinien

bedarfsgerecht aufgestellt sein, um eine mdglichst groBen Nutzerkreis zu erreichen.

Dazu zdhlen u.a. die Anpassung des Taktes der beiden Linien, ggf. aber auch

Linienanpassungen. Niedrig frequentierte Tageszeiten konnen zugunsten der

Randzeiten zuriickgefahren werden. Um zu vermeiden, dass parallele Angebote von

der Innenstadt in das Gewerbegebiet pendeln, wéare es denkbar, dass es uber das
9
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CGtylinlen-Netz Ubergabepunkte oibt, dle dann in emem engeren Takt nur die
Gewerbegebiete versorgen, In enger Absprache mit den Unternehmen wiren durch
Schwerpunktzetin auch die Versorgung der Randzelten maglich. Dabel waren die
Schichtsysteme 2u ermittaln und ggf. aufeinander abrzugicichen,

Aus Sicht der Wirtschaft und der EWG Ist es wichtig, hier zulunftsfahige Angebote und
Konzepte zu antwickaln, Potenziell sollten auch lokale Partner oder Untamehmen im
Rahmen von gemelnsamen Gesellschaften mit eingabunden werden, Dabel kénnen
vorhandene brw. neu aufgelegte Fordesprogramme zum Aufbau und Testen derartiger
ldeen oder die Umsetzung von Offentficher Mahverkehr E-Mobilitst in Anspruch
genommen,

Wichtig ist auch dig Steigerung der Nachfrage. Das bisherige Azubi-, Job- und Abo-
Ticketangebot war recht komgpliziest aufgestelit. Mit dem neuen Deutschiand-Jobticket
15t die Hanohabung deutlich veremnfacht worden, Unterstitzt werden kann die Akaulse
von  neuen  Fabrgasten durch  entspeechende  Markebngkampagnen  und
Informationsangeboten. Das Beispiel wie die homepage des Stadtbus Bacholt zeigt, wie
nutzerfreyndiich und Informativ dies gefingen kann. Dieses sefzt jedoch voraus, dass
das Angebot bedarfsgeracht aufgestellt und zukunftssicher ist.

Das Stadtbus-System kann auch durch ganz neve Ansatze auf "nachhaftigere Saulen”
gestelit werden. Warum nicht einmal anderes Denken und nicht das Angebot
reduzieren, sondern vielmehr an der Einnahmeschraube drehen? Dig Busse
dienen. in viglen Oren bereits als Werbefigche, Gerade in Zeiten des massiven
Fachkriftemangels werden unkonventionelie Werbemdglichkeien gesucht, Warum
nichit Schiller mit Busen transportieren, die auf immer abwechseinde Firmenangebota
hinwesen, Joder Bus hat mindestens 3 Werbeflachen auf den gewarben werden kann,
Damit nicht jeder Bus 2u bunt wird, kann éin einheitiicher Layoutmaster festoelegt
werden. Rechnet man sehr konservativ, so kénnen pro Monat ca. 15 Busse
auf einer Fliche gestaltet werden. Hierfiir sind ca. 1.000 € zu veranschlagen
(Jede Stellenanzeige kostet mindestens das Doppelte und ist maximal 14
Tage online), Das sind Insgesamt 15,000 € pro Monat X 12 Monate = 180.000
€ pro Jahr an Mehreinnahmen bel konservativer Berechnung. Investiert
werden musgs lediglich In elnen Gestaltungsmaster,

10
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Eln funktionierendes OPNV-Angebot fur Blrger/innen, aber auch fir die Beschaftigten
der Untemehmen in den mest in Randlage befindlichen Gewerbegetseten lst elne
wichtige Infrastruktur als Tell der kommunalen Daselnsvorsorge, die starker, denn (e
an Bedeutung gewonnen hat, Sie spielt sowohl bel der Fachkrafteproblematik zum
Anziehen und Binden yvon Mitarbester/finnen und zur Gewinnung von Auszublildende eine
herausragende Rofle, aber auch mit Blick auf das Erreichen van (bergeordneten und
lokalen Kiimazielen, Hintergrund Ist die notwendige Reduzierung des motorisierten
Individualveriehrs. Durch die Einbezishung van Pendlerkilometemn der Beschiftigten
In den CO7-Abdrick und somit in den Nachhattigkeitsbericht der Unternehmen, haben
die Gewerbelinien, auch ene wirtschaftiche Bedoeutung. Zum  einen kbnnen
Nachhaltigkzitsberichte mit Biick sufl das Leferksttengesetz auch bereits fir Keinere
Untarneghmen In Bezug aul mdgliche Annahme von Auftrdgen entschaidend sein, zum
anderen wird die Kiimabilanz eines Untemehmens bei der Finanzierung von
Untarnehmen zunchmend relevant sein,

Neben ger gestiegenen Bedautung der Gewerbelinien flr den Wirtschaftsstandort st
such die Entwickiungstenderz auf der Nachfrageseite zu beachten. Die groSien
Potentiale durch Neusnsiedlungen Entwicklungsprojekte sind bel der zukunftsfahigen
Anpassung des Gewerbelinienangebotes mit sinzubeziehen, Durch die gesnderten
Rahmenbedingungen, bspw, durch  das  duch  Untermehmen  cefirders
Dectechlandticket  Job, sind  aktuell  Verhaltensdnderungen  der  Blrger/innen
festrustalien, die eine starkere OPNV-Nutzung zur Folge haben,

Ein Wegfall der Gewerbedinien fur den Wirtschaftsstandort Rheine hétte demnach
diverse  fatale Auswirkungen mit wirtschaftiicher, arbeltsmarktpolitischer  und
klimatechnischer Relevane fiir die Unternehimen, die Blirger aber auch far die Stadt
Rheine, die durch Standoet-MarktingmaBaahmen nicht sufgefangen werden kénnten,
Zudem bringt das Fehien dieser so wichtigen Infrastruktur die Unternehmen auch an
die wirtschaftliche Grenze,

Deshalty auch nochmal des Ansatz komplett ned 2u denken: Die besteheade
Infrastruktur an die tatsachiichen Bedarfe anrupassen, das Angebot grundsatzlich
bestehen 2u lassen und die Einnahmeasite durch reue innovative Ansatze, wie 2.8, die
Nutzung der Busse ais Werbeflaiche, deutlich zo0 verbessern, Das ware fur alle
beteiligten Akteure das geringste Mail an Einschrankung!

Anlagen:
Schreiben der Initiative  Standort der guten Arbeitgeber™
Pressemitteilung unter Beteiligung der anlizgenden Unternehmen

11
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Verwaltungsvorstand
der Stadt Rheine
Rat der Stadt Rheine

Riwnto, 18, Ottebier 20

Drohende Wetthewerbsnachtelle in Rheine fir die Unternehmen

Sehr gachrter Vervaltungsvorstand, sehr geehrte Ratsmitghederinnen und Ratsmitglieder,

die letzten Monate haben, ausgeldst durch die russischa Irvason in die Ukraine und die daraus
entstandens Energiskrse, fu ciner snormen Beunruhigung der wirtschaftlichen Markte gefinrt,
Daraus resultient die hobe Inflation, gestiogene Zinsen, hohe Lobnabschiisss zum
Inflationsausgleich und viele weitore Faktoren, die taglich in der Presse 7u verfolgen sind,
Creditraform, das Ifo [nstitut oder DIHK bawerten deshalb die Lage des doutschen Mitteistands
aktuell so schiecht, wie seit dem Hihepunkt der Corona-Krise nicht mehr.

Die von Credtreform befragten Unternchmen spuren massty die Auswirkungen von Rezession
und Infiation. Der Abwartssog hat mittiarwalie die gesamta Brefte der Wirtschaft erfasst, scheibt
Creditreform. Der Druck auf die Untemehmensstabiitat wachst” analysiert Patric Ludwig
Hanezech, Lefter der Creditreform-Virtschaftsforschung,

2u diesen aularss schwierigen Rahmenbedingungen komme gin noch nie dagewesenar Bedarf an
guten Fachkraften. Der Deutsche Mittelstand sieht sich aktuell mit Herausforderungen
konfrontiert, dia In dieser Massivitat diesen vor grofe Belastungsproben stalt,

Ab 2025 spatestens ab 2026 st dariber hinaus fast jodes Untermehmen
nachhaltigkestsberichtspflichtiy. Auf der Grundiage des Green Deal der Europaischen Xommission
entscheiden diese CSRD-Nachhaltigheitsberichite perspaktvisch auch Uber die wirtschaftiiche
Handlungsfahigkeit der Untemehmen, wel die nachgewesene Nachhaltigket”
(MNachhaltigkeitsbericht — Scope 3) bed der Bewertung der Finanzierung der Kreditinie - neben
dem Einberug der Egenkapitalguote ale. (Liquiditat des Unternahmens) - eine stetig steigande

1
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* Im Rahman des CSRD-Nachnaltighkeitsberichtes missen de Untemehmen aufaelgen,
wekhen ckologischen FuBabdruck ihre Produkte und Ihve Beschaltigte hintertassen, um
2.B. dan Arbestsort 2u erreichen (sog. Scope 3). In diesem Zusammenhang ist ein
fimktionierendes, effisientes und kundenorentiertes OPNY-Metz in die Geworbegebiete
von essenzielier Bedeutung,

= Aber auch zur Ansprache und Bindung der handeringend gesuchten Fachkrafte ist ain
nachfragecrientiertes, nachhaltiges und belastbares GPNV-Angebot in Richtung

Sadtzentrum-Hauptbahnhof an elementares Instrument.

«  Tritt das Szenano In Kraft, dass dariiber hinaus such noch der Gewerbesteverhebesats
erhdht wird, kommen die Untemesimen und vor allem der Famifien- und InhabergelUhrie
Mittelstand - mit den berits beschricbenen Belastungen - an die absolute Grenze.

*  Wettbewerbsnachtell entsteben vor allem auch dadurch, dass die angrenzenden Stadte
und Regionon deutich unternehmerfreundlichere Hebesatze ung OPNV-Mobilitatskonzepte
vorwelsen,

o Zudam muss badacht werden, dass die Unternahmen und der Mtelstand in nicht
unerhablichem Made auch das Gffentiche Leben in Rheine fardern. Exemplarsch wird hier
auf Innenstadtaktionen (2.8, Emsfestival, Somemerdeck, Rock in der Réhre), Férderung
Sportvereng, Forderung Kultur, RheneGutschein (die L himen jedes Jahr
rund 150.000 € in de Innenstadt durch den Kauf des Rheing-Gutscheins) uvm, verwiesen,

Sollte der Rat der Stxdt Rheine, sich vor diessm Hintergrund dagu entschaiden, den OPNV in die
Gewerbegebiete einzuschriinken und den Gewerbesteuerhebesats zu erhdhen, entzicht er in
einam hichst brisanten AusmaB der Wintschaft und insbesondere den mittoistandisch gepragten
Unternehmen .den Nahrboden™ fur weiteres effizentes Wirtschaften am Standort Rheine. In dor
Folge kbnnen die Untemehmen u.a. weniger Eigenkaptal au'baven und de oben beschriebene
Unternehmensstabiitat wird in Rheine dewtlich ins Wanken geraten, Das kann nicht das Ziel einer
zukunftsorientierenten Politic am Wirtschaftsstandort Rhaine sein,

Wir bitton Sie daher m& Nachdruck, den erduterten zusatziichen erheblichen Standortnachtel|
nicht entstehan 2u lassen.

Heszlichen Dank fur Thre Bemibungen und Thre Unterstitzung, -

Mit besten GridBen sus der Wirtschalt |
A {

Hoger Kinge Elka Krull Emst-August Lihrmann
KTR Systems GmbH apetito AG DAWL Dicker und Partner mb8

(Sprecher gar Initiative)
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PRESSEMITTEILUNG vom 17,11.23

Unternehmen fordern bedarfsorientierte OPNV-Verkehre ins

Gewerbegebiet
Ol Linteenetvnen des ndustrisgedietes Mord posith sich s Newdossch X des NTeriichen
Narvevkedis,

Der offertliche Nahverkehr (OPNY) stefit In Deutschiand - aber auch in Rheine - schon heute vor
bedautenden Herausforderungen. Die Wichtigkalt fr die Umwett-, Stadt -und
Regionalentwickiung wird sich zuk(nfig weiter verstarken, Mit dem neuen Deutschiandticket und
dem staigenden OO Preis ab Januar 2024 enweitern sich zeltgleich die Anspriche und
Anforderungen an den OPNV, Diese Entwicklung erfoedert grundsatzlich eshebliche
Angebotsverbesseningen in der Ausstattung und dem Kundenservice. Den Erfordernissen steht
entgegen, dass die OPNV-Infrastruktur bereits zu diesem Zeitpurit mit erheblichen Kasten
varbunden ist,

Mt demn Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine wird nun, vor diesern Mintergrund, bis zum Ende
des Jahres diber die wichtigen Zislsetzungen und Weichenstellungen fiir das OPNV-Angebot der
nichsten Jahre, deren Finanzierung und sumit Cher einen bedeutenden Teil der Zukunfisfahiges
des Standortes Rheine ontschiaden, Das Gewerbalinienangebot st auch ein zentrales Thema fir
die hiesigen Untametimen, de sich in einem gemeinsamen Arbeitstermin zu desen wichtigen
Fragestellungen ausgetauscht haben. Dabai stelite Ingo Nehaus, Geschaftsfunrer der EWG-
Emwickiungs- und Wirtschaftsftirderungsgesailschaft fir Rheine mbH heraus, .eine rachhaltige
Perddiermobilitt leistet einen wichtigen Beltrag zur Fachkriiftesicherung und -gewinnung urd ist
i Ergebres ein wichtiger Edfolasfaktor fir die wachsenden Unternehmen in Rheine”,

«Die Arbeitnenmednnen und Arbaitneh aller Branchen sind aul bedarfsgarachte affentliche
Veerkehremittel sngewiesen, 2umal aufgrund der wirtschaftlichen Entwickiung de Bedeutung des
OPNV zum Teil erheblich zugenomenen hat und wester zunehmen wird”, hebt Frank Hanaik,
Niedetassungsieter des Unternehmens Dachser und Anlieger Im Gewerbegebiet Nord wotter don
dringendan Bedarf hervor, Dl Verfugbarket der dringend gesuchten Fachkriafte hangt fir de
Zuunét auth antscheidentd von dan bedarfsorientierten Entwicdungen des OPRY ab”, erdutert
ergdnzend der Geschaftsfinrer Bernhard Rieken von der Firma Hermann Reckers GmbH und Co,
KG. Christoph SOdhoff vom Untemehmen Cemens Lammers GmbH & Co. KG filet welter aus:
.Die Enfihirung der G-Linen war und 1ot wichtig Fiir unsese Mitarbeitenden, Wir stefen
aunehmend fest, dass sie sich vom ALfo wegarientieren, altemative Veckehramitted fir (hren
Arbeoitsweg rutzen wollen, Geflichtete nicht liber einen eigenen PKW verfilgen., Insofern bitten
wir, iz Gewerbelirsan nicht zu streichen und bedarfsgeracht auszubavent”,

Unterstitzt wird die Posibiorsenung der Unternehmen durch die aktuelle Studw der Conoscope
GmiH in Xooperation mit dem Kowid Loipng im Auftrag des Verbands Dauvtscher
Verkehrsunternehmen (VOV), Diese kommt zu dem zentralen Ergebnis, "dass der offentiche
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Verkehr neben seinen unzweifdhaften Vorteilen hinsichtlich Emissicnen und
ressourcenschonender Mobliitat auch einan grofien volkswirtschaftiichen Nutzen fur de
Wertschopfung in Deutschland und vor Ort hat”

In Rheine kbanten Jedoch auf Bass des zukiinftigen Nahverkehrskonzeptes insbesondere die
G-Linien, wekha in de Gewerbegebiete pandeln, stark eingeschriinkt werden, Die Line G2 wurde
gemal aktuelter Empfehlung komplett gestrichen und de Linie G1 lediglich im Stundentakt
fahren,

Auf Intervertion der Initiative ,Rheine-Standort der guten Arbeitgeber” wurde damals das
Modelprojekt initbert. In dan Gesprachen mit den Unternahmen wurde dewtlich, dass das
WOMWM&MWMTHMMMMMM
Betrieba nicht bedarfsgarecht ausgestaltet st. Konkrel wurde éine angepasste Taktung in Bezug
auf Schicht- mammwm“umumimnamw

Erprobungsphiase - audwnrdemmmagmndds- ferigen Raby gurgen rund um
Coroms - nur sehr zurick d ko ““mﬂ&dafmmchddnuhsdulsmm
Mobilitatsaternative angekommen,

Die Eirstellung der G2 Lnie und die Reduzierung der Linie 61 ist vor diesem Himergrund fir die
Unternehmen im Gewerbegebiet nicht alzeptabel. Es hat w.a. Im Sommer eine Zahung der
Fahegastzahien stattgefunden, gleichwohl sind die tatsachiichen und insbesondere auch de
2uklinftigen Bediirfnisse der Untermehmen bizw. die damit verkndpften Pendlerstrome dar
Beschaftigten, nicht ausreichend beriicksichbigt. Dariber hinaus befindet sich durch die
Intensiven Ansiadiungsbemahungan in der Vergangenhel, dar Standort Rhesne auch In einem
starken Untamehmenswachstum. Neu angesiedalte Unternehmen melden Bedarfe an, die in der
bigherigen Ermittiung noch keine susreichende Rolle spieden, Dieses bestatia das Unterrehmen
Panattoni Dewtschiand: "Die Vermarktung urserer Immobilie am Offenbergwey und die Aquise
attraktiver Unter fir deon Pa Park Rhesme hangt stark von der Infrastruktur ab, Eine
funktionierende OPNV-Andienung Ist heer ein wesentiicher Entscheldungsfaktor fur zukunfuge
Migter und potenzied vielen Fachiraften™, betont Fred-Markus Bobne, Managing Partner
Panattoni fiir Deutschiand und Ostarreich,

Wi brauchen in dieser prospenerenden Stadt, die zudem der zweitgrofte Standort im
Mirsteriand ist, passande OPNV-Verkehre, de de Beschaftigten badarfsgerecht auch zu den
Betrieben bringan”, fasst Ludger Keuser vom Umemehmen NewCold, weiches aktued intensiv
am Srandort Rheine investiert, Me Mindestanforderungen zusammen,

146



Nahverkehrskonzept der Stadt Rheine k@b ra

dbarvivievd i Sia!

EWGE

ANEwE

Bildunterschrift;
Damit dar OPNV In den Gewerbegebieten auch emsprechend frequentiert wird, bedarf es
Angebote auf der Grundlage der Bedarfe, ane Abstimmung mit den anfiegenden Untarnehmen
und ener kiaren Kommunikationsstruktur/Marketing zum Angebot

Kontakt:

EWG fir Rheine mbH

Battinag Thelen-Reloe
Heiligoestplatz 2

48431 Rhone

bettna. thalen-reloe@ewg-rheine, de
+49 5971 8006635
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