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Die Burgermeisterin

Fachbereich 5 - Planen und Bauen

Vorlage Nr. 311/08

Betreff: Neubau der KreisstraBBe K 66n ("Querspange") zwischen der B 481
und der K 77 im Siiden von "Rheine R"

Status: offentlich

Beratungsfolge
Bauausschuss 21.08.2008 | Berichterstattung | Herrn Niederau, Kreis Steinfurt
. Herrn Fehr, Kreis Steinfurt
durch:
Herrn Kuhimann
Herrn Schréer
Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K. vertagt verwiesen an:
Haupt- und Finanzaus- 23.09.2008 | Berichterstattung | Herrn Kuhimann
schuss durch:
Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K. vertagt verwiesen an:

Betroffene Produkte

53 Offentliche Verkehrsflachen
5301 Offentliche Verkehrsflachen

Betroffenes Leitbildprojekt/Betroffene MaBnahme des Integrierten Entwicklungs-
und Handlungskonzeptes

| Leitprojekt 17 Brachflachenentwicklung |

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [l Nein
Finanzierung Erganzende Darstellung
Gesamtkosten Objektbezogene Eigenanteil Jahrliche Folgekosten I(qKOSther:{; FO!_gr;e_kosliin,_FLrllanzierth,
. aushaltsmaBige Abwicklung, Risiken,
der MaBnahme Ell.l?..nahm.er] Uber- und auBerplanméBige Mittelbereit-
(Zuschiisse/Beitrage) |E keine stellung sowie Deckungsvorschlage)
siehe Ziffer der
Begrindung
10,0 Mio. € 8,5 Mio. € 1,5 Mio. € €

Die flr die 0. g. MaBnahme erforderlichen Haushaltsmittel stehen
X beim Produkt/Projekt 5913 in H6he von 875.500 € zur Verfiigung.
X in Héhe von 624.500 € zurzeit nicht zur Verfiigung.

mittelstandsrelevante Vorschrift

[] Ja DX Nein



Vorlage Nr. 311/08
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

1. Der Bauausschuss empfiehlt dem Haupt- und Finanzausschuss die Zu-
stimmung zur zusatzlichen Bereitstellung von 624.500 € fur die Finanzie-
rung des Neubaus der KreisstraBe K 66n (sog. Querspange) zwischen der
B 481 und der K 77 im Sitden von ,Rheine R".

2. Der Bauausschuss stimmt, vorbehaltlich der Zustimmung des Haupt- und
Finanzausschusses zur Finanzierung der NeubaumaBnahme, den Herstel-
lungsmerkmalen fir den Neubau der KreisstraBe K 66n (sog. Querspange)
als Verbindung zwischen dem Munsterlanddamm (B 481) und der Haupt-
straBe (K 77) im Slden des geplanten ErschlieBungsgebietes ,,Rheine R"
Zu.

Begriindung:
Hintergrund und Anliegen:

Die Stadt Rheine hat gemaB dem Beschluss des Bauausschusses vom 11.10.07
und dem Beschluss des Haupt- und Finanzausschusses vom 16.10.07 mit dem
Kreis Steinfurt eine Planungsvereinbarung als Grundlage fur den Bau der Kreis-
straBe K 66n abgeschlossen.

Die K 66n stellt eine StraBenverbindung (sog. Querspange) zwischen dem Miins-
terlanddamm (B 481) und der HauptstraBe (K 77) im Bereich des geplanten Ge-
werbegebietes ,,Rheine R" dar. Sie ist erforderlich, um die ErschlieBung des Ge-
bietes ,Rheine R" aus sudlicher Richtung gemaB dem stadtebaulichen Entwurf
sicherzustellen, welcher dem Stadtentwicklungsausschuss , Planung und Umwelt"
am 16.04.08 zur Beschlussfassung vorgelegt wurde. Uber die K 66n soll der (i-
berértliche Quell- und Zielverkehr des Plangebietes auf kurzem Wege nach Wes-
ten der K 77 und nach Osten der B 481 zugefiihrt werden.

Die vorliegenden Planunterlagen wurden zwischen der Stadt Rheine und dem
Kreis Steinfurt sowie dem Landesbetrieb StraBenbau abgestimmt.

Der Beschluss des Bauausschusses zu den Inhalten der Planung ist die Voraus-
setzung fir die Ubernahme der StraBenplanung zur Querspange in den Entwurf
des Bebauungsplans, der dem Stadtentwicklungsausschuss ,Planung und Um-
welt™ am 24.09.08 zum Aufstellungsbeschluss vorgelegt werden soll.

Inhalte der Planung:

a) Trassierung und Regelquerschnitte

Die K 66n verlauft nérdlich der vorhandenen Bebauung im Bereich des ehemali-
gen Ringlokschuppens auf ,Rheine R" in Ost-West-Richtung und umfasst eine
Léange von ca. 460 m. Der StraBenverlauf ist zur Optimierung der Sichtverhalt-



nisse geradlinig bestimmt.

Der StraBenquerschnitt setzt sich im Abschnitt zwischen dem Anschluss an die K
77 und die Einmindung der ErschlieBungsstraBe von Norden nach Stden aus fol-
genden Elementen zusammen:

1,50 m Bankett
6,50 m Fahrbahn
1,50 m Trennstreifen/Entwasserung
2,50 m Geh-/Radweg
1,00 m Bankett
13,00 m Gesamtbreite

Zwischen der Einmlindung der ErschlieBungsstraBe und der Anbindung an die B
481 werden die Bahngleise der Strecke Mlinster-Rheine unterquert. GemaB den
Rahmenleitlinien wird der Querschnitt im Trogbauwerk aus folgenden Einzelele-
menten gebildet:

1,00 m Schrammbord

7,00 m Fahrbahn

1,00 m Schrammbord

3,25 m Geh-/Radweg inkl. Gelander
12,25 m Gesamtbreite

Im Rahmen der noch durchzuflihrenden Trogwerksplanung werden diese MaBe
noch einmal Uberprift und ggfs. angepasst.

Die Bahngleise werden mittels einer herzustellenden Briicke Uber die K 66n ge-
flihrt. Die Lange des geplanten UnterfUhrungsbauwerks betréagt mit den Trog-
rampen ca. 200 m. Es ist eine lichte H6he von 4,50 m Uber der Fahrbahn sowie
2,50 m Uber dem Geh-/Radweg einzuhalten. Der Geh-/Radweg wird auf einem
separaten Héhenniveau geflihrt, um flr den nichtmotorisierten Verkehr die
Langsneigungen mdglichst gering zu halten.

b) Anschlisse an die K 77 und die B 481

Die K 66n wird durch eine Einmindung mit Linksabbiegestreifen und kleinem
Tropfen in der untergeordneten Querspange an die K 77 angebunden. Die erfor-
derliche Fahrbahnverbreiterung flir die Linksabbiegespur in der K 77 erfolgt nach
Osten zu den angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen, um bauliche Verande-
rungen am Radweg auf der Westseite und Grunderwerb von weiteren Beteiligten
Zu vermeiden.

Entsprechend der Anregung aus der CDU-Fraktion im Bauausschuss wurde ein
Kreisverkehr als alternative Knotenpunktform fir den Anschluss der K 66n an die
K 77 untersucht. Mit dem Hinweis auf erhdhte Baukosten im Vergleich zu der im
vorliegenden Entwurf angestrebten Losung als Einmindung, zusatzlich erforderli-
chem Grunderwerb auf der Westseite der K 77 sowie vergleichsweise hdheren
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Unterhaltungskosten eines Kreisverkehrs wurde die Variante eines Kreisverkehrs
sowohl durch die Kreisverwaltung Steinfurt als auch seitens der Stadt Rheine
verworfen.

Die Anbindung der K 66n an die B 481 wird in Form einer lichtsignalisierten Ein-
muindung mit separaten Fahrstreifen flr die jeweiligen Verkehrsstrome herge-
stellt. Die Mehrzweckstreifen der B 481 werden im Bereich des Knotenpunkts
aufgeldst und deren Flachen flr die zusatzlich einzurichtenden Abbiegestreifen
benutzt. Die maximale Verbreiterung des vorhandenen Oberbaus betragt da-
durch nur ca. 2,50 m. Der vorhandene Radweg entlang der B 481 muss jedoch in
seiner Hohe und Lage angepasst werden; ebenso ist der vorhandene StraBensei-
tengraben in eine Mulde umzuformen und im Einmundungsbereich zu verrohren.

c) Geh-/Radweg

Der geplante Geh-/Radweg verlauft auf der sltdlichen Seite der K 66n, da von
hier ein Anschluss an den geplanten Bahntrassenradweg nérdliches Minsterland
(,Schlossallee") vorgesehen ist. Diese Verbindung wird zwischen dem Einmin-
dungsbereich der ErschlieBungsstraBe und dem 6stlichen Ablaufberg in Form ei-
ner schwach geneigten Rampe hergestellt. Bei dieser LinienfUhrung werden die
schlitzenswerten Bereiche sldlich der K 66n jedoch nicht berlihrt. Der derzeit
geplante und voraussichtlich in 2008/2009 gebaute Bahntrassenradweg wird mit-
tels eines Briickenbauwerks Uber die K 66n geflihrt.

In den EinmlUndungen der K 66n in die B 481 und die K 77 wird jeweils der ge-
plante Geh-/Radweg jeweils an die vorhandenen Radwege entlang der klassifi-
zierten StraBen angebunden.

d) Oberbaustarken

GemaB einer Berechnung zur Bauklassenbestimmung ergibt sich fiir die K 66n
die Bauklasse III. Der Oberbau der Fahrbahn wird nach RStO 01, Tafel 1 herge-
stellt. Der Geh-/Radweg erhélt einen Oberbau in Asphaltbauweise entsprechend
Tafel 7 der RStO 01.

e) Oberflachenentwdsserung

Das Oberflachenwasser der K 66n und des Geh-/Radwegs wird Uber Einlauf-
schachte mit Lage im Trennstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg einem
herzustellenden Kanal DN 200 zugefuhrt, der im Einmindungsbereich der Er-
schlieBungsstraBe Anschluss an den geplanten Regenwasserkanal des Gewerbe-
gebietes findet. Dieser entwdssert in das sudlich der Querspange geplante Re-
genrickhaltebecken. Die Entwdsserung des Trogbauwerkes wird durch ein
Pumpwerk sichergestellt.

Die Fahrbahnverbreiterungen an der K 77 und der B 481 werden mit der jeweili-
gen Querneigung der vorhandenen Fahrbahn hergestellt. Die Fahrbahnentwasse-
rung erfolgt somit in die vorhandenen bzw. anzupassenden Graben und Mulden.
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Durchfithrung der BaumaBnahme:

Die StraBenplanung der BaumaBnahme wurde durch die Stadt Rheine in Abstim-
mung mit dem Kreis Steinfurt zunachst bis zur Genehmigungsplanung beauf-
tragt. Die weitergehenden Planungen der Unterfihrung der Bahnanlage (Ingeni-
eur- und Trogbauwerk) werden zu einem spateren Zeitpunkt vergeben (ge-
schatzte Planungskosten ca. 300.000 €). Die Stadt Rheine wird das weitere Ver-
fahren eigenstandig betreiben; der Kreis wird das Planungsverfahren jedoch in-
haltlich begleiten und sich finanziell beteiligen.

Grunderwerb:

Die Stadt Rheine hat in ,Rheine R" bereits die Flachen der DB Holding AG (BEG)
und die ndrdlichen Flachen des Bundeseisenbahnvermdgens (BEV), die flr den
Bau der K 66n erforderlich sind, erworben. Der Grunderwerb der angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen erfolgt durch den Kreis Steinfurt; die diesbezligli-
chen Verhandlungen werden in Zusammenarbeit mit der Stadt Rheine durchge-
fuhrt.

Kostenteilung:

Die Gesamtkosten der MaBnahme betragen gemaB einer Kostenermittlung des
mit der Planung beauftragten Ingenieurbtros ca. 10,0 Mio. € inklusive Planungs-
kosten und Grunderwerb. Der Kreis Steinfurt beabsichtigt, eine Zuschussbean-
tragung nach dem Entflechtungsgesetz (ehemals GVFG) durchzuflihren, wonach
eine Férderung von 70 % unterstellt wird.

Flr die restlichen 30 % der Kosten gilt, dass sich die Stadte und Gemeinden
nach dem KA-Beschluss vom 03. Dezember 1991 zu 50 % an den Planungskos-
ten und an den nach Abzug von Zuweisungen verbleibenden Bau- und Finanzie-
rungskosten zu beteiligen haben. Der geschatzte Kostenanteil der Stadt Rheine
betragt somit ca. 1,5 Mio €.

Die Gesamtkosten der BaumaBnahme wurden in der Vorlage 435/07 flr die Bau-
ausschusssitzung am 11.10.2007 gemaB der damaligen ersten groben Kosten-
schatzung mit ca. 6,0 Mio. € angegeben. Zum damaligen Zeitpunkt lag noch kei-
ne Planung vor. Daher wurde das Projekt bisher auch noch nicht in den Haus-
haltsplan iGbernommen.

Eine Berechnung zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes B 481 / K 66n ergab
zudem, dass bereits sofort nach der Herstellung der Querspange eine Lichtsig-
nalanlage und separate Abbiegespuren flr alle Verkehrsstréme mit bis zu 90 m
Aufstelllange erforderlich sind. Damit werden die voraussichtlichen Baukosten fir
diesen Knotenpunkt erheblich gesteigert, zumal mit der Fahrbahnverbreiterung
an der B 481 auch die 0. g. bauliche Veranderung des parallel geflihrten Rad-
wegs und des StraBenseitengrabens einhergeht.

Der Eigenanteil der Stadt Rheine an den Gesamtkosten erhéht sich somit um
624.500 € im Vergleich zu der Kostenschatzung zu der Vorlage 435/07.



Damit der Stadtentwicklungsausschuss ,Planung und Umwelt" am 24.09.2008
den Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan fassen kann, ist die Zustimmung
des Haupt- und Finanzausschusses zur Finanzierung der MaBnahme erforderlich.

Seitens der Kreisverwaltung kann die Bereitstellung der erforderlichen Haus-
haltsmittel nur vorbehaltlich der haushaltstechnischen Mdglichkeiten der Jahre
20009 ff erfolgen.

Anlagen:
1. Lageplanverkleinerung ohne MafBstab
2. Regelquerschnitte K 66n ohne Mafstab

3. Regelquerschnitt B 481 ohne Mafstab



