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0 Informationen zum Dokument
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[1] Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Ver_Bau Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben

der Bauleitplanung, Gustavsburg 2022

[2] Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Handbuch fir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, Kéln

[3] Werner Brilon und Antje Weinert, ,,Bemessungsverfahren fiir Knotenpunkte mit abknickender
Vorfahrt” in StraBenverkehrstechnik, Heft 7.2002, Bonn

[4] Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Planungshilfe fir die kommu-
nale Bauleitplanung, Ausgabe 1999, KoIn
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0.4 Abkiirzungsverzeichnis
ANF Analyse-Nullfall
FGSV Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen
h Stunde
HBS Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
HSVV Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung
Kfz Kraftfahrzeug
KP Knotenpunkt
Lkw Lastkraftwagen
LSA Lichtsignalanlage
MIV Motorisierter Individualverkehr
OPNV  Offentlicher Personennahverkehr
Pkw Personenkraftwagen
PNF Prognose-Nullfall
PPF Prognose-Planfall
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Qv Quellverkehr
RLS Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen
s Sekunde
SV Schwerverkehr
TSC Traffic System Consulting, Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen
yAY Zielverkehr
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1 Ausgangslage
Die SEG EmsAuen GmbH plant unter dem Projekttitel ,Emsauenquartier Walshagen” eine Umnutzung des

Areals der ehemaligen Spinnerei Kiimpers in Rheine.
Die kiinftige Nutzung soll aus Wohnbebauung, Seniorenwohnungen, Pflegegruppen, einer Tagespflege und

einer Kindertagesstatte sowie einer Forderschule bestehen. Weiterhin sind verschiedene Gewerbe und
Dienstleistungen vorgesehen. Abbildung 1 zeigt einen Ubersichtsplan des Untersuchungsgebiets.
Das Areal soll groRraumig vom Lingener Damm aus Uber die Romerstralie erschlossen werden. Dabei befin-
det sich die Hauptzufahrt im nérdlichen Bereich des Plangebietes an der ehemaligen Zufahrt des Kiimpers-
Gelédndes (1). Weiterhin ist eine Tiefgaragenzufahrt im Bereich der WalshagenstralRe geplant (2), sowie die
direkte ErschlieBung der Wohnbebauung im siidlichen Bereich tiber den Helschenweg (3) und die Bayern-

straBe (4).
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Abbildung 1: Ubersichtsplan des Untersuchungsgebiets
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In dem vorliegenden Gutachten werden drei Szenarien untersucht und bewertet:

® Analyse-Nullfall, der die heutige Ausgangssituation darstellt,

® Prognose-Nullfall, der die verkehrliche Situation bis zum Prognose-Horizont 2035 ohne eine geplante
Neuansiedlung betrachtet,

® Prognose-Planfall, der die verkehrliche Situation im Jahr 2035 inklusive der durch die Neuansiedlung
erzeugten zusatzlichen Verkehrsbelastungen berlicksichtigt.

In den drei Szenarien werden Leistungsfahigkeitsnachweise und Bewertungen der Verkehrsqualitat jeweils
fiir die morgendliche und die nachmittagliche Spitzenstunde an den gemeinsam mit der Stadt Rheine festge-
legten maligeblichen Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet erbracht.

Weiterhin werden verkehrliche KenngréRen nach RLS-19 als Grundlage fiir ein separat zu erbringendes Larm-
gutachten erarbeitet.

Die Eingangsdaten fiir das vorliegende Gutachten wurden sowohl vom Auftraggeber als auch von der Stadt
Rheine zur Verfligung gestellt.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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2 Analyse-Nullfall (ANF): Heutige Verkehrsbelastung

Fir die Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden in Abstimmung mit der Stadt Rheine Verkehrs-
erhebungen an folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

m KP1 - Lingener Damm/RdmerstralRe/StaufenstraRe (unsignalisiert)

m  KP2 — WalshagenstralBe/RomerstraRe (unsignalisiert)

® KP4 — WalshagenstraBe/BayernstralRe (unsignalisiert)

m  KP6 — Lingener Damm/Bayernstrae (unsignalisiert)

m KP7 - Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee (signalisiert)

Die Erhebungen wurden auRerhalb der Schulferien in Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen am Dienstag,
08.11.2022 fiir die Knotenpunkte 1, 4 und 7 tiber 24 Stunden und fiir die Knotenpunkte 2 und 6 tber 8 Stun-
den (06:00 — 10:00 Uhr und 15:00 Uhr — 19:00 Uhr) durchgefiihrt. Die Auswertung erfolgte in 15-Minuten-
Intervallen, dabei wurde zwischen sechs Fahrzeugarten unterschieden (Krad / Pkw und Lieferwagen < 2,8 t
zul. Gesamtgewicht / Lieferwagen zwischen 2,8 und 3,5 t zul. Gesamtgewicht / Lkw / Bus / Lkw mit Anhanger
und Sattelziige).

Fir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit wird zwischen den maRRgebenden Spitzenstunden vormittags und
nachmittags unterschieden. Diese liegen fir das Gesamtnetz am Vormittag zwischen 07:15 Uhr und
08:15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr. Die Verkehrsbelastungen der betrachteten
Knotenpunkte im Analyse-Nullfall sind auf den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Abbildung 2: Verkehrsbelastungen Analyse-Nullfall, Vormittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Abbildung 3: Verkehrsbelastungen Analyse-Nullfall, Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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3 Prognose-Nullfall (PNF): Allgemeine Verkehrsentwicklung

Im Untersuchungsgebiet ist unabhangig von der Entwicklung des Plangebietes eine Hochrechnung auf das
Jahr 2035 zu bericksichtigen.

In Abstimmung mit der Stadt Rheine wird auf Basis von Datengrundlagen vergleichbarer Gutachten im
Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung die Verkehrszunahme bis zum Jahr 2035 auf 2,5 % abgeschatzt.

Fur den Prognose-Nullfall wird am Knotenpunkt Lingener Damm/Romerstralle der geplante Ausbau von
einem unsignalisierten Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr bericksichtigt. Fir das weitere Netz liegt dem
Prognose-Nullfall die heutige StraRenfliihrung zugrunde. Somit ergibt sich eine Ausgangslage fir die weitere
Bearbeitung und eine Vergleichsgrundlage fiir die Beurteilung der zukiinftigen Verkehrssituation nach
Realisierung des Bauvorhabens im Prognose-Planfall.

Die Verkehrsbelastungen der betrachteten Knotenpunkte im Prognose-Nullfall sind den nachfolgenden Ab-
bildungen zu entnehmen.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Abbildung 4: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall, Vormittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Abbildung 5: Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall, Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
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4 Prognose-Planfall (PPF): Umsetzung Bauvorhaben

Der Prognose-Planfall untersucht die verkehrliche Situation im Jahr 2035 unter Berlicksichtigung der geplan-
ten Entwicklung des Emsauenquartiers Walshagen. Dabei werden die zusatzlichen Verkehrsbelastungen, die
durch die geplante Nutzung erzeugt werden, auf die Verkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalls aufgeschla-
gen.

4.1 Verkehrserzeugung

Die Verkehrsabschatzung ergibt sich aus den im Plangebiet vorgesehenen neuen Ansiedlungen:
® Verdichtete Wohnbebauung mit ca. 403 Wohneinheiten (Quartiere)
® Kleinteilige Wohnbebauung mit ca. 34 Wohneinheiten (Ketten- und Stadthauser)
® Seniorenwohnungen mit insgesamt ca. 94 Wohneinheiten im Betreuten Wohnen

® Zwei Pflegegruppen mit jeweils 12 Pflegeplatzen
Spinnerei
® Tagespflegeeinrichtung mit 16 Pflegeplatzen

m Vierzigige Kita mit insgesamt etwa 40 Betreuungsplatzen
® Forderschule in der ehemaligen Weberei

® Gewerbliche Nutzung entlang der WalshagenstraRe auf 4.020 m?
(Gewerbe und Dienstleistung in Quartier 6 und 9)

Dariber hinaus ist auBerhalb des Plangebietes auf dem heutigen Parkplatz im Bereich des Knotenpunkts
RomerstraBe/WalshagenstraRe folgende Nutzung vorgesehen:

¥  Gewerbliche Nutzung auf 10.316 m?

41.1 Methodische Grundlage

Das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der einschlagigen Verfahren der For-
schungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) und der Hessischen StraBen- und Verkehrsver-
waltung (HSVV) [1] abgeschatzt, mit Einsatz der Software ,Ver_Bau — Abschatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung 2022“ von Herrn Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff.

Ergebnis der Abschatzung ist die Zahl der im Plangebiet erzeugten Wege an einem durchschnittlichen Werk-
tag (Montag bis Freitag). Durch Beriicksichtigung des MIV-Anteils und eines Besetzungsgrades ldsst sich dar-
aus das Kfz-Aufkommen, differenziert nach Quell- und Zielverkehr, als Ganglinie liber den Tagesverlauf er-
mitteln.

Bei der nachfolgenden Verkehrserzeugungsrechnung werden gemal Verfahren Bosserhoff Mitnahme- und
Verbundeffekte angesetzt. Bei raumlich zusammenliegenden Einrichtungen wird mithilfe des Verbundeffekts
bericksichtigt, dass ein Teil der Kunden oder Besucher mehrere Gewerbeansiedlungen aufsucht. Der Mit-
nahmeeffekt beriicksichtigt den Teil der Kunden, der die neue Einrichtung auf dem bisherigen Weg, beispiels-
weise auf dem Weg zur Arbeit oder auf dem Weg nach Hause, erledigt und somit keine zusatzlichen Wege
verursacht.
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L Beratende Ingenieure

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

4.1.2 Wohnbebauung - 437 Wohneinheiten (WE)

Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Einwohner (ErschlieBung innerhalb des Gebiets)

HaushaltsgroRe, Einwohner je Wohneinheit in Abhdngigkeit von der Bebauungsart:

gewahlt: Quartierwohnen mit insgesamt 403 WE:
2,8 Einwohner/WE (gemaR Verfahren Bosserhoff, 4-5 Geschosse)
1.128 Einwohner
Ketten-/Stadthauser mit insgesamt 21 WE
3,5 Einwohner/WE (gemaR Verfahren Bosserhoff, Einfamilienhduser)
74 Einwohner

-> 1.128 + 74 = 1.202 Einwohner

- Anzahl der Einwohner (ErschlieBung auBerhalb des Gebiets)

HaushaltsgroRe, Einwohner je Wohneinheit in Abhdngigkeit von der Bebauungsart:

gewahlt: Ketten-/Stadthiuser mit insgesamt 6 WE entlang der BayernstraRe
Stadthauser mit insgesamt 7 WE entlang des Helschenwegs
3,5 Einwohner/WE (gemaR Verfahren Bosserhoff, Einfamilienh&duser)

-> 46 Einwohner

- Einwohnerverkehr

Wege pro Einwohner und Werktag:

mogliche Bandbreite: 3,5 - 4,0 Wege/EW/Werktag

gewahlt: @ 3,75 Wege/EW/Werktag (gemaR Verfahren Bosserhoff, Neubaugebiet)
Anteil der Einwohnerwege aullerhalb des Gebietes:

mogliche Bandbreite: 10%-15%

gewahlt: 15 % (gemal’ Verfahren Bosserhoff, Kleinsiedlungsgebiet)
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % -70 % MIV

gewahlt: 40 %

(gute Erreichbarkeit Gemeinbedarfs- und Freizeiteinrichtungen,
Car-Sharing, Bevolkerungsstruktur mit Kindern und Jugendlichen)
Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,5 Personen/Pkw (gemaR MiD 2017, Einwohnerverkehr)

> 4 1.024 Pkw-Fahrten/Werktag (ErschlieBung innerhalb des Gebiets)

-> 40 Pkw-Fahrten/Werktag (ErschlieBung auBerhalb des Gebiets)
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- Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs:
gewahlt: 5 % der Einwohnerwege (gemaR Verfahren Bosserhoff)
MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 60 % - 80 % MIV
gewahlt: @ 60 - 80% MIV (gemaR Verfahren Bosserhoff)
Pkw-Besetzungsgrad:
mogliche Bandbreite: 1,5 - 2,0 Personen/Pkw
gewahlt: 1,5 Personen/Pkw (Besucherverkehr Wohnen, unterer Grenzwert)
> 100 Pkw-Fahrten/Werktag (ErschlieBung innerhalb des Gebietes)
> 4 Pkw-Fahrten/Werktag (ErschlieBung auBerhalb des Gebietes)

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhaufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung:
gewahlt: 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner (geméaR Verfahren Bosserhoff)
> 122 Kfz-Fahrten/Werktag davon 40 Lkw-Fahrten/Werktag (innerhalb)
-> 6 Kfz-Fahrten/Werktag davon 2 Lkw-Fahrten/Werktag (auBerhalb)

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fir , Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Insgesamt ergeben sich durch die vorgesehene Wohnnutzung mit ErschlieBung innerhalb des Gebiets
1.246 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 40 Lkw-Fahrten je Werktag. Die Wohnnutzung mit ErschlieBung aulRer-
halb des Gebiets erzeugt voraussichtlich 50 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 2 Lkw-Fahrten/Werktag.

4.1.3 Seniorenwohnungen — 94 Wohneinheiten im Betreuten Wohnen

Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Bewohner
HaushaltsgroRe, Bewohner je Wohneinheit in Abhdngigkeit vom Appartement-Typen:

gewahlt: 1,5 Bewohner/WE (Einzel- und Doppelappartements)
> 141 Bewohner

- Anzahl der Beschaftigten
mogliche Bandbreite: 0,15 - 0,20 Beschéftigte/EW (Betreutes Wohnen)

gewshlt: @ 0,175 Beschéaftigte/EW
-> 25 Beschiftigte

- Bewohner- und Besucherverkehr
Wege pro Bewohner und Werktag:

mogliche Bandbreite: 0,0 - 2,0 Wege/Bewohner/Werktag (Altenheime)
gewahlt: @ 1,0 Wege/Bewohner/Werktag
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MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 40 % - 90 % MIV (Altenheime)
gewahlt: @ 40% - 90 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad:
gewahlt: 0,5 Personen/Pkw (Bringen und Holen)
> 184 Pkw-Fahrten/Werktag
- Beschiftigtenverkehr
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:
gewahlt: 2,5 Wege/Beschaftigtem (gemaR Verfahren Bosserhoff)
MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 30 % - 75 % MIV (integrierte Lage)
gewahlt: @ 30% - 75 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad:
gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
-> 32 Pkw-Fahrten/Werktag

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch Betreutes Wohnen, Pflegegruppen und Tages-

pflege:

BGF: ca. 26.000 m?

Fahrtenhaufigkeit: 0,2 Lkw-Fahrten/100 m? (Altenheime)
-> 52 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fir ,Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Die in diesem Kapitel ermittelten Lkw-Fahrten beriicksichtigen den zu erwartenden Wirtschaftsver-
kehr aller geplanten Senioreneinrichtungen (Betreutes Wohnen, Pflegegruppe und Tagespflege) in
der ehemaligen Spinnerei.

Unter Berlicksichtigung eines 10-prozentigen Mitnahmeeffekts ergeben sich insgesamt durch die vorgese-
hene Nutzung 248 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 52 Lkw-Fahrten je Werktag.
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414 Pflegegruppen — 2 Gruppen mit jeweils 12 Personen

Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Bewohner
-> 24 Bewohner

- Anzahl der Beschiftigten
mogliche Bandbreite: 0,4 - 0,6 Beschaftigte/Platz (Altenheim)
gewahlt: @ 0,5 Beschéftigte/Platz

> 4 12 Beschiftigte

- Bewohner- und Besucherverkehr
Wege pro Bewohner und Werktag:

mogliche Bandbreite: 0,0 - 2,0 Wege/Bewohner/Werktag (Altenheime)

gewahlt: @ 1,0 Wege/Bewohner/Werktag
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 40 % - 90 % MIV (Altenheime)
gewahlt: @ 40 % - 90 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 0,5 Personen/Pkw (Bringen und Holen)
4 32 Pkw-Fahrten/Werktag

- Beschiftigtenverkehr
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:

gewahlt: 2,5 Wege/Beschaftigtem (gemaR Verfahren Bosserhoff)
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % - 75 % MIV (integrierte Lage)

gewahlt: @30 %-75% MIV

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)

-> 16 Pkw-Fahrten/Werktag

- Wirtschaftsverkehr

Hinweis: Die in Kapitel 4.1.3 ermittelten Lkw-Fahrten berlicksichtigen den zu erwartenden Wirt-
schaftsverkehr aller geplanten Senioreneinrichtungen (Betreutes Wohnen, Pflegegruppe und Ta-
gespflege) in der ehemaligen Spinnerei.

Unter Berlicksichtigung eines 10-prozentigen Mitnahmeeffekts ergeben sich insgesamt durch die vorgese-
hene Nutzung 44 Pkw-Fahrten je Werktag.
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4.1.5 Tagespflege — 16 Pflegeplatze

Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:
- Anzahl der Pflegeplatze
> 16 Besucher

- Anzahl der Beschiftigten
mogliche Bandbreite: 0,15- 0,2 Beschéftigte/Platz (Betreutes Wohnen)

gewahlt: 0,2 Beschiftigte/Platz (oberer Grenzwert, Tagespflege)
> 4 4 Beschiftigte

- Bewohner- und Besucherverkehr
Wege pro Bewohner und Werktag:

gewahlt: 2,0 Wege/Bewohner/Werktag (morgens Bringen und nachmittags Holen)
MIV-Anteil:

gewahlt: 100 % MIV (Sammeltaxi)

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 3,0 Personen/Pkw (Bringen und Holen im Sammeltaxi mit 6 Personen)

> 12 Pkw-Fahrten/Werktag

- Beschiftigtenverkehr
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:

gewahlt: 2,5 Wege/Beschaftigtem (gemaR Verfahren Bosserhoff)
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % - 75 % MIV (integrierte Lage)

gewahlt: @ 30 % - 75% MIV

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)

4 6 Pkw-Fahrten/Werktag

- Wirtschaftsverkehr

Hinweis: Die in Kapitel 4.1.3 ermittelten Lkw-Fahrten berlicksichtigen den zu erwartenden Wirt-
schaftsverkehr aller geplanten Senioreneinrichtungen (Betreutes Wohnen, Pflegegruppe und Ta-
gespflege) in der ehemaligen Spinnerei.

Insgesamt ergeben sich durch die vorgesehene Nutzung 18 Pkw-Fahrten je Werktag.
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4.1.6 Kindertagesstatte — 4 Gruppen

Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Nutzer

Gruppengrolie: 4 Gruppen x 20 Kinder (Kinderbildungsgesetz NRW)
Annahme: 10 % Abwesenheit bei Krankheit oder Urlaub
-> 72 Nutzer

- Anzahl der Beschiftigten
mogliche Bandbreite: 2,5 Beschaftigte/25 Platze - 2 Beschéftigte/10 Platze

(Kinderbildungsgesetz NRW)
gewshlt: @ 2,8 Beschiaftigte/20 Plitze
> 4 12 Beschiftigte

- Bewohner- und Besucherverkehr
Wege pro Bewohner und Werktag:

gewahlt: 2,0 Wege/Nutzer/Werktag

MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 5 % -80 % MIV

gewahlt: ?5%-80% MIV
Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 0,5 Personen/Pkw (Bringen und Holen)
-> 122 Pkw-Fahrten/Werktag

- Beschiftigtenverkehr
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:

gewahlt: 2,5 Wege/Beschiftigtem (gemaR Verfahren Bosserhoff)
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % - 75 % MIV (integrierte Lage)

gewadhlt: @30-75 % MIV

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)

-> 14 Pkw-Fahrten/Werktag

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhdufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch eine Kindertagesstatte:

BGF: ca. 800 m?

mégliche Bandbreite: 0,13 - 0,17 Lkw-Fahrten/100 m? BGF
gewihlt: @ 0,15 Lkw-Fahrten/100 m? BGF

-> 2 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fir , Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Insgesamt ergeben sich durch die vorgesehene Nutzung unter Beriicksichtigung eines 75-prozentigen Mit-
nahmeeffekts 48 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 2 Lkw-Fahrten je Werktag.
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4.1.7 Forderschule in der ehemaligen Weberei — ca. 20.000 m? BGF
Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

Sondernutzung

- Anzahl der Beschiftigten
Forderschule mit 230 Schiilern

Nach Angabe des Auftraggebers ist von folgender Beschaftigtenanzahl auszugehen:
> 150 Beschiftigte
- Beschiftigtenverkehr
Anwesenheit der Beschaftigten:
mogliche Bandbreite: 80 % - 90 % Anwesenheit
gewahlt: 85 % (Abwesenheit durch Urlaub oder Krankheit)
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:
mogliche Bandbreite: 2,5 - 3,0 Wege/Beschaftigtem/Werktag

gewahlt: @ 2,75 Wege/Beschiftigtem/Werktag
MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % -70 % MIV (integrierte Lage)

gewahlt: @ 30%-70% MIV

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
> 4 166 Pkw-Fahrten/Werktag

- Schiilerverkehr
Die ca. 230 Schiiler werden in Kleinbussen zu in der Regel jeweils 4 bis 6 Schiilern morgens zur

Schule gebracht und nachmittags von der Schule abgeholt. Somit ergibt sich nach Angabe des Auf-
traggebers in der Summe eine Anzahl von maximal 60 erforderlichen Fahrzeugen morgens und
nachmittags. Berlicksichtigt man zusatzlich das Holen und Bringen so generiert der Schiilerverkehr
der Forderschule voraussichtlich

> 240 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fir ,Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhdufigkeit im Wirtschaftsverkehr:

mégliche Bandbreite: 0,05 - 0,1 Lkw-Fahrten/100 m? BGF (Schule)
gewahlt: 0,05 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem (unterer Grenzwert)
> 10 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fir , Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zul3ssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Insgesamt ergeben sich durch die Ansiedlung einer Forderschule im Plangebiet somit voraussichtlich 416 Kfz-
Fahrten je Werktag, davon 250 Lkw-Fahrten je Werktag.
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4.1.8 Nichtstérendes Gewerbe/Dienstleistung an der WalshagenstraRe — 4.020 m? BGF
Fiir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Beschaftigten
Es wird von einer Mischung von verschiedenen Dienstleistungen und Gewerben ausgegangen

(Dienstleistungen, Biiroraume, Arztpraxen, Kundendienste, Handwerksbetriebe usw.)
mégliche Bandbreite: 20 - 60 m?/Beschiftigtem
gewihlt: @ 20 - 60 m?/Beschéftigtem

> 134 Beschiftigte

- Beschaftigtenverkehr
Anwesenheit der Beschaftigten:

mogliche Bandbreite: 80 % - 90 % Anwesenheit
gewahlt: 80 % (Abwesenheit durch Dienstreise, Homeoffice, Urlaub, Krankheit)

Wege pro Beschaftigtem und Werktag:
mogliche Bandbreite: 2,5 - 3,0 Wege/Beschaftigtem/Werktag

gewahlt: @ 2,75 Wege/Beschéaftigtem/Werktag
MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 30 % -70 % MIV (integrierte Lage)
gewahlt: @30 % -70% MIV
Pkw-Besetzungsgrad:
gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
-> 174 Pkw-Fahrten/Werktag
- Kundenverkehr

Wege pro Beschaftigtem und Werktag:
mogliche Bandbreite: 10 - 25 Wege/Beschaftigtem/Werktag (Mischnutzung)

gewahlt: @ 17,5 Wege/Beschéaftigtem/Werktag
MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 30 % - 80 % MIV (Gebiete mit Mischnutzung)
gewahlt: @ 30 % - 80 % MIV
Pkw-Besetzungsgrad:
gewahlt: 1,0 - 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
gewahlt: 1,1 (oberer Grenzwert)
> 1.919 Pkw-Fahrten/Werktag
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

12 29.07.2023 22 von 89



Bericht Ts C .

. -
Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine Beratende Ingenieure

fiir verkehrswesen

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhadufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch nichtstérendes Gewerbe/Dienstleistung:

mogliche Bandbreite: 0,05 - 0,1 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem (Blronutzung)
gewahlt: @ 0,075 Lkw-Fahrten/Beschiftigtem
-> 12 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fiir , Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Unter Bericksichtigung eines 10-prozentigen Verbundeffekts und eines 30-prozentigen Mitnahmeeffekts er-
geben sich insgesamt die vorgesehene Nutzung 1.392 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 12 Lkw-Fahrten je
Werktag.

4.1.9 Gewerbe an der WalshagenstraBe/RémerstraBe — 10.316 m? Nettobaulandfliche

AuBerhalb des Plangebietes ist zusatzlich eine gewerbliche Nutzung auf der heutigen Parkplatzflache am
Knotenpunkt WalshagenstralRe/RémerstraRe zu berticksichtigen. Fir die Abschitzung des Verkehrsaufkom-
mens ist von folgenden Randbedingungen auszugehen:

- Anzahl der Beschiftigten
Es wird von einer Mischung von verschiedenen Gewerben ausgegangen

(Produktion, Labor, Lager, Gewerbehofe, Werkstatten, Bliros usw.)
mogliche Bandbreite: 50 - 150 Beschaftigte/ha
gewishlt: @ 100 Beschéftigte/ha
> 103 Beschiftigte
- Beschaftigtenverkehr
Anwesenheit der Beschaftigten:
mogliche Bandbreite: 80 % - 90 % Anwesenheit
gewahlt: 80 % (Abwesenheit durch Dienstreise, Homeoffice, Urlaub, Krankheit)
Wege pro Beschaftigtem und Werktag:
mogliche Bandbreite: 2,5 - 3,0 Wege/Beschéaftigtem/Werktag

gewahlt: @ 2,75 Wege/Beschiftigtem/Werktag
MIV-Anteil:
mogliche Bandbreite: 30 % - 70 % MIV (integrierte Lage)
gewahlt: @ 30%-70% MIV
Pkw-Besetzungsgrad:
gewahlt: 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
> 134 Pkw-Fahrten/Werktag
- Kundenverkehr

Wege pro Beschaftigtem und Werktag:

mogliche Bandbreite: 0,05 — 2,0 Wege/Beschaftigtem/Werktag

Es wird von einer Mischung verschiedener Gewerbe ohne hohen Kundenverkehr ausgegangen
(Produktion, Labor, Lager, Gewerbehofe, Werkstatten, Biiros usw.)
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gewahlt: @ 1,025 Wege/Beschaftigtem/Werktag

MIV-Anteil:

mogliche Bandbreite: 30 % - 80 % MIV (Gebiete mit Mischnutzung)
gewahlt: @ 30 % - 80 % MIV

Pkw-Besetzungsgrad:

gewahlt: 1,0 - 1,1 Personen/Pkw (gemaR Verfahren Bosserhoff)
gewahlt: 1,1 (oberer Grenzwert)

-> 114 Pkw-Fahrten/Werktag

- Wirtschaftsverkehr
Kfz-Fahrtenhadufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch nichtstérendes Gewerbe/Dienstleistung:

mogliche Bandbreite: 0,05 - 0,5 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem (Mischnutzung)
gewahlt: @ 0,275 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
> 42 Lkw-Fahrten/Werktag

Hinweis: Der Begriff ,,Lkw“ wird im Programm Ver_Bau verwendet als Oberbegriff fiir , Lieferwagen,
Lkw, Sattel-/Lastzug” (i. d. R. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 2,8 Tonnen).

Unter Berlicksichtigung eines 10-prozentigen Verbundeffekts ergeben sich insgesamt fiir die vorgesehene
Nutzung 280 Kfz-Fahrten je Werktag, davon 42 Lkw-Fahrten je Werktag.

4.1.10 Zusammenfassung des zusatzlichen Verkehrs

Aus den in der Literatur veroéffentlichten Ganglinien werden die stiindlichen Anteile des Neuverkehrs fiir die
verschiedenen Nutzungsarten der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde tGbernommen. Es ergibt sich
durch die geplante Entwicklung des Emsauenquartiers Walshagen voraussichtlich eine zusatzliche Verkehrs-
belastung in der Vormittagsspitzenstunde von 152 Kfz/h im Quellverkehr und 195 Kfz/h im Zielverkehr und
in der Nachmittagsspitzenstunde 147 Kfz/h im Quellverkehr und 142 Kfz/h im Zielverkehr. Die Aufteilung der
Verkehre auf die einzelnen Zufahrten sind der untenstehenden Tabelle zu entnehmen. Die gewerbliche Nut-
zung auf dem heutigen Parkplatz am Knotenpunkt WalshagenstraRe/Rémerstrae zusatzlich voraussichtlich
5 Kfz/h im Quellverkehr und 24 Kfz/h im Zielverkehr in der Vormittagsspitzenstunde sowie 13 Kfz/h im Quell-
verkehr und 6 Kfz/h im Zielverkehr in der Nachmittagsspitzenstunde.

Tabelle 1: Neu induzierte Verkehrsbelastungen durch das Bauvorhaben in den Spitzenstunden

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
(07:00 - 08:00) (16:00 - 17:00)
Quellverkehr| Zielverkehr [Quellverkehr| Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Hauptzufahrt Plangebiet 133 120 80 102
Gewerbliche Nutzung Walshagenstralle 16 74 65 37,
Wohnbebauung Helschenweg 1 0 1 2|
Wohnbebauung Bayernstralle 2 1 1 1
Zwischensumme 152 195 147 142,
Gewerbliche Nutzung Romerstralle 5 24 13 6
SUMME 157 219 160 148]
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4.2 Verteilung des neu induzierten Tagesverkehrs im Plangebiet

Die zu erwartenden Neuverkehre im Plangebiet lassen sich anhand der einzelnen Nutzungsarten den ver-
schiedenen Bereichen des Plangebietes zuweisen. Dadurch ergibt sich die nachfolgend dargestellte Vertei-
lung des taglichen Verkehrsaufkommens im Plangebiet.

Die ErschlieBung der Tiefgaragenzufahrt an der Walshagenstral3e erfolgt ausschlieflich in nordlicher Rich-
tung liber die RomerstraRe zum Lingener Damm bzw. entgegengesetzt. Die Fahrbeziehung von der Tiefga-
rage aus in stdlicher Richtung zum Konrad-Adenauer-Ring wird unterbunden.

Quartierszufahrt:
. Verdichtete + Kleinteilige Wohnbebauung 1.246 Kfz/Tag
. Betreutes Wohnen/Pflegegruppen/Tagespflege

in der ehemaligen Spinnerei 310 Kiz/Tag
. Kita 48 Kfz/Tag
s Forderschule in der ehemaligen Weberei 416 Kfz/Tag

Summe: 2.020 Kfz/Tag
Parkplatz Romerstralie:
*  Gewerbe Summe: 280 Kfz/Tag

Anbindung WalshagenstralRe:
% Dienstleistung/Nichtstorendes Gewerbe Summe: 1.392 Kfz/Tag

Anbindung Helschenweg
. Stadthduser Summe: 27 Kiz/Tag

Anbindung Bayernstralie:
. Kettenhiuser Summe: 23 Kfz/Tag

Abbildung 6: Verkehrsverteilung des taglichen Neuverkehrs im Plangebiet
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4.3 Verteilung des neu induzierten Tagesverkehrs im umgebenden Strallennetz

Auf das umliegende StralRennetz verteilen sich die zu erwartenden Neuverkehre entsprechend der Lage im
Plangebiet und den Anschlussmoglichkeiten an das lbergeordnete Netz gemall der nachfolgenden Abbil-
dung. Die Verkehrsverteilung im weiteren Netz ist gemaR den Abbiegeverhaltnissen an den einzelnen Kno-

tenpunkten im Analyse-Nullfall anzunehmen.

famialley

X 3.692 Kfz/Tag

A\ Staufenst

3.412 Kfz/Tag

3 ‘ ' Oldenburger Strafa

".

ar Cramrm

Lingen
%

g
=
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B { 27 Kfz/Tag
1 . i
3 21 Bayernstrai
& wi 'l Istraise
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Sr wd -. &
Abbildung 7: Verkehrsverteilung des taglichen Neuverkehrs im umgebenden Strallennetz
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4.4 Spitzenstundenbelastungen im Plangebiet

Fir die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden ist an den Querschnitten innerhalb des Plangebiets von
den nachfolgend dargestellten maximalen Verkehrsmengen auszugehen:

Spitzenstundenbelastungen der StraBenabschnitte:

= Hauplzufahrt Plangebiet: ca. 250 Kfz/h
Zufahrt ehemalige Spinnerei ca. 50 Kfz/h
und ehemalige Webarei
- —— Abzweig Quartierswohnen: ca. 120 Kfz/h
- ZUfahrt Einzelguartiere = 100 Kfz'h

(Die Verkehre nehmen von
Quartier zu Quartier ab)

it

meem  ZUfahrt Dienstleistung Ober
Tiefgarage Walshagenstralle ca. 100 Kfz'h

Abbildung 8: Spitzenstundenbelastungen innerhalb des Plangebiets
4.5 Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall (PPF)

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall (PPF) ergeben sich durch die Uberlagerung der Neuverkehre,
die durch das Bauvorhaben entstehen, mit dem Prognose-Nullfall. Weiterhin werden die Verkehre, die aktu-
ell vom Kiimpers-Gelande induziert werden, in Abzug gebracht.

Die Ergebnisse der Uberlagerung als Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall sind auf den nachfolgenden
Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 9: Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall, Vormittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Abbildung 10: Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall, Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] ([SV/h])
(Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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5 Sicherung der Bahniibergdnge

Die beiden an das Plangebiet angrenzenden Bahniibergdnge an der Romerstralle und an der Bayernstralie
sind gemaR der Kategorisierung von Bahniibergéngen Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) einzuord-
nen. Diese sieht die folgenden Kategorien mit der zugehérigen Anzahl an Kfz-Uberquerungen pro Tag vor:

® Schwacher Verkehr: héchstens 100 Kfz-Uberquerungen pro Tag
® MaiRiger Verkehr: mehr als 100 bis 2.500 Kfz-Uberquerungen pro Tag
m  Starker Verkehr: mehr als 2.500 Kfz-Uberquerungen pro Tag

Demnach ist der Bahniibergang an der BayernstraRe in die Kategorie ,,Maliger Verkehr” einzuordnen, fir
den laut EBO eine Sicherung von eingleisigen Strecken durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge zulas-
sig ist, sofern die Geschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge hochstens 20 km/h betrégt.

Der Bahniibergang an der RomerstraRe ist der Kategorie , Starker Verkehr” zuzuweisen. Hier ist gemaR Ei-
senbahn-Bau- und Betriebsordnung eine Sicherung des Bahniibergangs durch eine Schrankenanlage erfor-
derlich.

Die nachfolgenden Fotos zeigen die beiden Bahniibergange.

Abbildung 11: Bestandssituation Bahniibergang R6merstraBe

Abbildung 12: Bestandssituation Bahniibergang R6merstraBe
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6 Bewertung der Verkehrsqualitdt gema HBS

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt gemals Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen (HBS 2015) [2] sowie gemal dem Bemessungsverfahren fiir Knotenpunkte mit abknickender Vorfahrt
(Brilon/Weinert, 2002). Die Verfahren basieren auf der Berechnung einer mittleren Wartezeit pro Fahrzeug
fiir die einzelnen Verkehrsstrome. Diese Wartezeiten sind das entscheidende Kriterium fir die Einstufung
eines Knotenpunktes in eine von sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Fiir signalisierte Knoten-
punkte gelten andere Grenzwerte als flr vorfahrtgeregelte Knotenpunkte.

Die Qualitatsstufen sind entsprechend einem Schulnotensystem aufgebaut, wobei QSV A einem ,,sehr gut”
entspricht und QSV F einem ,,ungeniigend”. GemaR HBS soll bei Neuplanungen in der verkehrlichen Spitzen-
stunde QSV D (,,ausreichend”) erreicht werden.

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit zum Erreichen der Qualitdtsstufen gemafl HBS

Stufe Qualitat des Mittlere Wartezeit fiir Fahrzeugver-  Mittlere Wartezeit fiir Kfz-Verkehr
Verkehrsablaufs kehr auf der Fahrbahn bei Regelung  an Knotenpunkten mit Lichtsignal-

durch Vorfahrtbeschilderung anlage
B gut <20s <35s
C befriedigend <30s <50s
D ausreichend <45s <70s

ungeniigend Die QSV F ist erreicht, wenn die Die QSV F ist erreicht, wenn die
nachgefragte Verkehrsstarke q; nachgefragte Verkehrsstarke q;
Uber der Kapazitat C liegt (q; > Ci) Uber der Kapazitat C liegt (gi > Ci)

Bewertet wird jeder einzelne Fahrstreifen, wobei die schlechteste Einzelbewertung maligebend fiir die Ein-
stufung des gesamten Knotenpunktes ist.

Die Definition der Qualitatsstufen fiir vorfahrtgeregelte und signalisierte Knotenpunkte gemaR HBS ist in der
nachfolgenden Tabelle aufgelistet.
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Tabelle 3: Definition der Qualitatsstufen gemal HBS 2015

Stufe Qualitat des

Verkehrsablaufs

B gut

C befriedigend

D ausreichend

ungeniigend

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann na-
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigen Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-
gung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen.
Flr einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhande-
nen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfugige Verschlech-
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d. h. stdndig zuneh-
mende Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
konnen in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit in den meisten Umlau-
fen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat
im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
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6.1 Ergebnisse

In den einzelnen Szenarien ergeben sich in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde fiir die einzelnen Knoten-
punkte im Untersuchungsraum unter Berlicksichtigung der ermittelten Verkehrsbelastungen die nachfol-
gend aufgefiihrten Verkehrsqualititen. Eine tabellarische Ubersicht der Qualititsstufen des Verkehrsablaufs
ist auf der nachsten Seite abgebildet. Die detaillierten Berechnungen sind im Anhang beigefiigt.

6.1.1 Bewertung der Verkehrsqualitit im Analyse-Nulifall

Es zeigt sich, dass im Analyse-Nullfall bis auf den Knotenpunkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Han-
saallee alle maRgebenden Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet mindestens die Qualitatsstufe D erreichen
und somit leistungsfahig betrieben werden kénnen.

Der unsignalisierte Knotenpunkt Lingener Damm/ROmerstrae/Staufenstrae erreicht an einem Normal-
werktag in der Vormittagsspitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat (QSV = B) und in der Nachmittagsspit-
zenstunde eine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = D). Der ebenfalls unsignalisierte Knotenpunkt Walsha-
genstraRe/Rémerstrale mit der Vorfahrtregelung ,rechts-vor-links” erreicht sowohl in der Vor- als auch in
der Nachmittagsspitzenstunde eines Normalwerktages eine sehr gute bis gute Verkehrsqualitat (QSV = A/B).
Im Analyse-Nullfall kann der unsignalisierte Knotenpunkt (abknickende VorfahrtsstraRe) Walshagen-
straBe/Bayernstrale in beiden betrachteten Spitzenstunden mit einer sehr guten Verkehrsqualitat (QSV = A)
betrieben werden. Die vorfahrtgeregelte Einmiindung Lingener Damm/BayernstralRe erreicht in der Vormit-
tagsspitzenstunde eine gute und in der Nachmittagsspitzenstunde eine befriedigende Verkehrsqualitat
(QSV = B bzw. C). Fiir den Knotenpunkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee wird im Analyse-
Nullfall in der Vormittagsspitzenstunde eine ausreichende Verkehrsqualitdt (QSV = D) und in der Nachmit-
tagsspitzenstunde lediglich eine mangelhafte Verkehrsqualitdt (QSV = E) erreicht.

6.1.2 Bewertung der Verkehrsqualitdt im Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die Verkehrszunahmen bis zum Jahr 2035 ohne Berlicksichtigung der
Neuverkehre durch eine Entwicklung des Emsauenquartiers Walshagen. Weiterhin wird fiir den Knotenpunkt
Lingener Damm/R6merstrale/Staufenstralle die Umsetzung des geplanten Umbaus zu einem Kreisverkehr
unterstellt. Im Prognose-Nullfall knnen ebenso wie im Analyse-Nullfall alle betrachteten Knotenpunkte im
Untersuchungsgebiet, ausgenommen Knotenpunkt 7, leistungsfahig betrieben werden.

Der Kreisverkehr Lingener Damm/RémerstraBe/StaufenstraBe erreicht sowohl in der Vor- als auch in der
Nachmittagsspitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV = A). Die Verkehrsqualitdt des unsignalisier-
ten Knotenpunktes WalshagenstralRe/RomerstralRe mit der Vorfahrtregelung ,rechts-vor-links“ bleibt unver-
dndert sehr gut bis gut (QSV = A/B). Ebenso bleibt die sehr gute Verkehrsqualitat des unsignalisierten Kno-
tenpunktes WalshagenstraBe/BayernstraRe im Prognose-Nullfall bestehen (QSV = A). Die Verkehrsqualitat
der unsignalisierten Einmindung Lingener Damm/BayernstraRe verringert sich in der Vormittagsspitzen-
stunde des Prognose-Nullfalls im Vergleich zum Analyse-Nullfall von QSV = B auf QSV = C, die befriedigende
Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitzenstunde bleibt im Prognose-Nullfall unverandert (QSV = C). Analog
zum Analyse-Nullfall erreicht der Knotenpunkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee in der
Vormittagsspitzenstunde eine ausreichende Verkehrsqualitdt und in der Nachmittagsspitzenstunde eine
mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV = D und QSV = E).
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6.1.3 Bewertung der Verkehrsqualitdt im Prognose-Planfall

Fir den Prognose-Planfall wird der durch das Bauvorhaben neu induzierte Verkehr in den Verkehrsbelas-
tungszahlen berlicksichtigt.

Dieser Neuverkehr bewirkt am Kreisverkehr Lingener Damm/Rémerstrale in der Nachmittagsspitzenstunde
eine Verringerung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs von QSV = A auf QSV = B. In der Vormittagsspit-
zenstunde kann der Knotenpunkt auch unter der zusatzlichen Verkehrsbelatsung mit einer sehr guten Ver-
kehrsqualitat betrieben werden (QSV = A). Der unsignalisierte Knotenpunkt WalshagenstraRe/Bayernstralle
lasst sich auch unter Beriicksichtigung des neu induzierten Verkehrs in allen maRgeblichen Spitzenstunden
mit einer sehr guten Verkehrsqualitat betreiben (QSV = A). Am Knotenpunkt Lingener Damm/Bayernstralle
verursacht der zu erwartende Neuverkehr in der Nachmittagsspitzenstunde eine Verringerung von einer be-
friedigenden auf eine ausreichende Verkehrsqualitat (von QSV = C auf QSV = D).

Auch im Prognose-Planfall kann der signalisierte Knotenpunkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Han-
salallee ohne eine Anpassung der Signalsteuerung lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat betrie-
ben werden. Betrachtet man jedoch die vorhandenen Reserven in der signaltechnischen Steuerung, so kann
durch eine Optimierung der Freigabezeiten auch dieser Knotenpunkt sowohl in der Vor- als auch in der Nach-
mittagsspitzenstunde mit einer ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = D) und somit leistungsfahig betrieben
werden. Die zugehorigen Nachweise mit und ohne Optimierung der Signalsteuerung sind dem Anhang zu
entnehmen.

Somit kann der durch das Bauvorhaben zu erwartende Neuverkehr an allen maligeblichen Knotenpunkten
im Untersuchungsgebiet leistungsfahig abgewickelt werden.

Tabelle 4: Ubersicht der Verkehrsqualitidt nach HBS 2015

Szenario Analyse-Nullfall 2022 Prognose-Nullfall 2022 Prognose-Planfall 2035
Verkehrsbelastung Analyseverkehr 2022 Prognoseverkehr 2022 Prognoseverkehr 2022
(Analyseverkehr 2022 + Zunahme 2,5%) + Mehrverkehr Entwicklung Kimpers-Gelande
Spitzenstunde und Vormittagsspitze Nachmittagsspitze Vormittagsspitze Nachmittagsspitze Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Verkehrsfiihrung Normalwerktag Normalwerktag Normalwerktag Normalwerktag Normalwerktag Normalwerktag

heutige Verkehrsfiihrung, auBer:
KP 1 - Ausbau Kreisverkehr
KP 2 - Ausbau VorfahrtstraBe Ost-West-Achse

Lingener Damm/RémerstraRe/
KP 1
StaufenstraRe (unsignalisiert) B D
WaIShagenStraEe/RamerStra e /B --
C D

Zufahrt Plangebiet (unsignalisiert)
C

A/B A/B A/B A
WalshagenstraRe/BayernstraRe
KP 4 N ..
(unsignalisiert)
Lingener Damm/BayernstraRe B c c

(unsignalisiert)
*Verbesserte Verkehrsablaufe durch

kP 7 L|Angener Damm/KorTrad-Aqenauer- D D
Ring/Hansaallee (signalisiert)
Optimierung der Freigabezeiten

Knotenpunkt heutige Verkehrsfiihrung, auRer:

bectesieiene biuns KP 1 - Ausbau Kreisverkehr

KP 2

KP 6
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7 ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Das MaR zur Bewertung der OPNV-ErschlieRung ist die sogenannte ErschlieBungsqualitit. Sie beschreibt die
Erreichbarkeit der OPNV-Haltestellen von bzw. zu den Quellen und Zielen.

Die nachsten Bushaltestellen im Bereich des Plangebietes sind die Haltestellen Walshagenpark, Ludgeruskir-
che, Schwabengasse sowie Ludgerusschule, die von der Stadtbuslinie C1 bedient werden.

Weiterhin befahren auch die iberregional verkehrenden Buslinien 141 und 195 der Verkehrsgemeinschaft
Emsland-Siid den Lingener Damm mit einer Haltestelle am Walshagenpark.

Abbildung 13: OPNV-Angebot im Untersuchungsgebiet (Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Das Kriterium zur Bewertung der ErschlieBungsqualitat ist der jeder Haltestelle zugeordnete Einzugsbereich.
Der Einzugsbereich, auch Einzugsradius genannt, wird gemeinhin als Kreis um die jeweilige Haltstelle ange-
nommen. Die Radien der Einzugsgebiete kénnen je nach Siedlungstyp und Art der Haltestellen variieren. Je
groRer der Abdeckungsgrad eines untersuchten Gebiets durch die Einzugsradien der Haltestellen ist, desto
besser ist die OPNV-ErschlieBungsqualitét.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
12 29.07.2023 35 von 89



TSC

L Beratende Ingenieure

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Zur Ermittlung der ErschlieBungsqualitat wird ein Kreis mit einem Einzugsradius um jede der Haltestellen
gelegt. Bei einem Radius fiir das Einzugsgebiet bis zu 300 m wird gemaR Planungshilfe fir die kommunale
Bauleitplanung der FGSV [4] eine Abdeckung als sehr gut, bei einer Erweiterung des Radius auf 500 m als gut
bezeichnet. In anderen Veroffentlichungen wird bereits bei einer Entfernung von mehr als 300 m bis zur
nachsten Bushaltestelle von einer eingeschrdnkten ErschlieBung gesprochen.

Das Plangebiet befindet sich auBerhalb der 300 m-Erschliefungsradien vorhandener Bushaltestellen. Die Ost-
lichen Bereiche des Plangebietes liegen gerade noch innerhalb der 500 m-Einzugsradien der Haltestellen
Walshagenpark, Schwabengasse und Ludgerusschule, so dass die ErschlieRungsqualitdt ohne weitere MaRk-
nahmen nicht ausreichend ist.

Eine geeignete MaRnahme fiir eine Verbesserung der OPNV-Anbindung wére eine Erweiterung des Halte-
stellenangebotes im Bereich der Romerstrale, das beispielsweise von der Stadtbuslinie C1 durch eine veran-
derte Linienflihrung erschlossen werden kdnnte.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
12 29.07.2023 36 von 89



Bericht TS C

.. .l -
Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine — Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

8 Berechnung der Lirmkennwerte

Aus den Zahlen der Verkehrsprognose bzw. -zdhlungen werden als Grundlage fiir die Verkehrslarmberech-
nung folgende Parameter nach RLS-19 ermittelt:

® DTV - Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in [Kfz/24h]

® Mt - MaRgebende Verkehrsstarke Tag (06 - 22 Uhr) in [Kfz/h]

& Mn - MaRgebende Verkehrsstarke Nacht (22 - 06 Uhr) in [Kfz/h]
® Pit - MalRgebender Lkw1-Anteil Tag (06 - 22 Uhr) in [%]

® Pyt - MalRgebender Lkw2-Anteil Tag (06 - 22 Uhr) in [%]

® Pin - MaRgebender Lkwl-Anteil Nacht (22 - 06 Uhr) in [%]

® Pyn - Mallgebender Lkw2-Anteil Nacht (22 - 06 Uhr) in [%]

Die Tag-/Nachtanteile sowie die Lkw-Anteile der Verkehre wurden aus den Ergebnissen der Verkehrserhe-
bungen bzw. -prognosen fiir die einzelnen Querschnitte abgeleitet.

Die einzelnen Kennwerte fir die in der nachfolgenden Abbildung dargestellten Immissionsorte sind auf der
nachfolgenden Seite aufgefiihrt.

Abbildung 14: Ubersicht Querschnitte der Lirmkennwertberechnung
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Tabelle 5: Lirmkennwerte nach RLS-19 Analyse-Nullfall
Analyse-Nullfall
Streckenabschnitt Zeiteinheit 7
Kfiz {Lkw1|Lkw2| Kfz E Lkw1 | Lkw2 [M/Mn pt/ pn
[Kfz/24h] Anteil 24h [%] Kfz | Lkw1 [ Lkw2
DTV 597 | 13 17 [100,0%} 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q1: RbmerstraBe Tag o622 uhn) 571 9 16 | 95,6%  69,2% { 941% | 36 | 1,6% | 2,8%
Nachtz.osuny| 26 4 1 4,4% | 30,8% i 59% 3 1153% 3,8%
DTV 358 i 10 13 [ 100,0% 100,0%; 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q2: RdmerstraRe Tage2un | 346 i 10 13 | 96,6% §100,0%; 100,0%| 22 [ 2,9% | 3,8%
Nachtz.osuny| 12 0 34% ¢ 0,0% 0,0% 2 0,0% { 0,0%
DTV 87 2 100,0%} 100,0% § 100,0% |[Kfz/h]} [%] | [%]
Q3: WalshagenstraBe | Tagos.22unn) 86 2 2 | 97,9% {100,0%{100,0%| 5 1|23% |23%
Nacht.ouny| 2 0 0 | 21% ;| 00% | 0,0% 0 0,0%;00%
DTV 201 9 12 [100,0% 100,0% ; 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q4: Zufahrt Plangebiet [Tag(06-22 Uh| 196 i 9 12 | 97,8% £ 100,0% i 100,0%| 12 | 4,6% | 6,1%
Nacht(22-06 y 5 0 0 | 22% ;| 00% i 0,0% 1 100% | 0,0%
DTV 251 0 0 [100,0%{ 0,0% | 0,0% [[Kfz/h]i [%] | [%]
Q5: WalshagenstraBe |Tagezouny | 243 | O 0 |968%;<05%:<05%]| 15 }0,0% | 0,0%
Nachtz.osuny| 8 0 0 | 32% { <05% i <05%| 1 }00%|0,0%
DTV 344 | 2 9 [100,0%} 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q6: WalshagenstraBe |Tagezzuny | 324 | 2 9 | 94,2% {100,0%: 100,0%| 20 | 0,6% | 2,8%
Nachtz.osuny| 20 0 0 | 58% ; 00% i 00% | 2 :00%}0,0%
Tabelle 6: Lirmkennwerte nach RLS-19, Prognose-Nullfall
Prognose-Nullfall
Streckenabschnitt Zeiteinheit -
Kiz {Lkw1iLkw2| Kfz | Lkw1 | Lkw2 [M/Mni  ptpn
[Kfz/24h] Anteil 24h [%)] Kfz | Lkw1 | Lkw2
DTV 612 { 14 | 18 |[100,0%} 100,0%} 100,0%|[Kfz/h]; [%] | [%]
Q1: RdmerstraRe Tagezzumy | 585 | 10 17 | 956%; 714%i 944%| 37 | 1,7% | 2,9%
Nachtz.osuny| 27 4 1 4,4%; 28,6%; 56%| 3 1149%! 3,7%
DTV 367 i 10 13 | 100,0%; 100,0%; 100,0%|[Kfz/h]; [%] | [%]
Q2: RdmerstraRe Tagezzuny | 354 | 10 13 | 96,6%! 100,0%; 100,0%| 22 [ 2,8% | 3,7%
Nachtz.osuny| 12 0 34%; 00%i 00%| 2 [00%|0,0%
DTV 90 2 2 [ 100,0%} 100,0% 100,0%|[Kfz/h]; [%] | [%]
Q3: WalshagenstraBe | Tag(es-22unn) 88 2 2 97,9%: 100,0%: 100,0%| 6 23% | 2,3%
Nachtz.osuny| 2 0 0 21%; 0,0%i 00%| 0 [0,0% |0,0%
DTV 206 i 9 12 [100,0%} 100,0%; 100,0% |[Kfz/h]} [%] | [%]
Q4: Zufahrt Plangebiet |Tag(06-22 Uh| 201 9 12 | 97,8% ; 100,0% i 100,0%| 13 | 4,5% | 6,0%
Nacht(22-06 § 5 0 0 22% ¢ 0,0% 0,0% 1 0,0% { 0,0%
DTV 257 1 0 0 [100,0%f 00% 0,0%]|[Kfz/h]; [%] | [%]
Q5: WalshagenstraBe |Tagezzuny | 249 | O 0 96,8%; <0,5% { <0,5% | 16 | 0,0% | 0,0%
Nacht.suny| 8 0 0 32%; <0,5% { <05% | 1 | 0,0% | 0,0%
DTV 353 | 2 9 [ 100,0%} 100,0%} 100,0%|[Kfz/h]; [%] | [%]
Q6: WalshagenstraBe |Tagezouny | 333 | 2 9 94,2%; 100,0%; 100,0%| 21 | 06% | 2,7%
Nachtz.osuny| 20 0 0 58% 00%: 00%| 3 }|00%|0,0%
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Tabelle 7: Lirmkennwerte nach RLS-19, Prognose-Planfall
Prognose-Planfall
Streckenabschnitt Zeiteinheit T T
Kiz {Lkw1iLkw2| Kfz E Lkw1 | Lkw2 | MY Mn pt/ pn
[Kfz/24h] Anteil 24h [%)] Kfz | Lkw1 | Lkw2

DTV 37211 125 | 13 |100,0%! 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]i [%] | [%]
Q1: RémerstraRe Tagezuny | 3610 121 i 12 | 97,0% | 96,8% | 92,3% | 226 | 3,4% | 0,3%

Nacht.osuny | 111 4 1 30% | 32% | 77% | 14 }36% i 09%

DTV 3229 92 5 |100,0%; 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q2: RémerstraRe Tageazuny | 3138 92 5 | 97,2% {100,0% 100,0%| 196 | 2,9% | 0,2%

Nacht.osuny| 91 0 0 | 28% { 00% { 00% | 11 }{0,0% i 0,0%

DTV 80 2 2 |100,0%} 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]} [%] | [%]
Q3: WalshagenstraBe | Tagos.22unn) 78 2 2 | 97,5% £ 100,0% 100,0%| 5 | 2,6% | 2,6%

Nachtza.osuny| 2 0 0 | 25% { 00% | 00% | O }00%i0,0%

DTV 1.857 | 87 2 |100,0%; 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q4: Zufahrt Plangebiet |Tag(06-22 Uh| 1.780 i 87 2 | 959% {100,0%: 100,0%| 111 } 4,9% | 0,1%

Nacht(22-06 § 77 0 0 | 41% { 00% | 00% | 10 }0,0% i 0,0%

DTV 1491 8 2 |100,0%; 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q5: WalshagenstraBe |Tagsz2uny | 1476 8 2 | 99,0% { 100,0%; 100,0%| 92 | 0,5% i 0,1%

Nachto.osuny| 15 0 0 1,0% i 00% | 00% | 2 00% ;0,0%

DTV 367 | 4 9 | 100,0%} 100,0% | 100,0% |[Kfz/h]; [%] | [%]
Q6: WalshagenstraBe | Tag(es-22unn) 348 4 9 94,8% £ 100,0% i 100,0%| 22 }1,1% | 2,6%

Nacht.osuny| 19 0 0 | 52% { 00% | 00% | 2 }00%i00%
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9 Zusammenfassung
Das vorliegende Verkehrsgutachten dient der Bewertung der Auswirkungen einer geplanten Entwicklung des
Emsauenquartier Walshagen in Rheine auf das umliegende Stralennetz.

Die Bearbeitungsgrundlagen wurden sowohl vom Auftraggeber als auch von der Stadt Rheine zur Verfligung
gestellt. Die wesentlichen Bearbeitungsschritte dieser verkehrstechnischen Untersuchung sind:

® Verkehrszdahlungen an flinf Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet
& Ermittlung des Analyse-Zustandes
& Ermittlung der Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall
® Ermittlung der durch das Bauvorhaben neu induzierten Verkehre
® Uberlagerung der Neuverkehre mit dem Prognose-Nullfall zur Ermittlung des Prognose-Planfalls
® Nachweis einer ausreichenden Kapazitat der umliegenden Knotenpunkte im stadtischen Netz
® Ermittlung verkehrlicher Kennwerte nach RLS-19 zur Erstellung eines Lairmgutachtens
In Abstimmung mit der Stadt Rheine wurde die Leistungsfahigkeit folgender Knotenpunkte untersucht:
® KP1- Lingener Damm/RémerstralRe/StaufenstraRe (unsignalisiert)
¥ KP2 - WalshagenstraRe/RomerstraRe (unsignalisiert)
® KP4 — Walshagenstrae/Bayernstrale (unsignalisiert)
& KP6 — Lingener Damm/BayernstralRe (unsignalisiert)
® KP7 - Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee (signalisiert)

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Analyse-Nullfall wurden an einem Ublichen Normalwerktag im
November 2022 Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Flr die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurde die
malRgebende vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde betrachtet.

Es zeigt sich, dass sich im Analyse-Nullfall vier von finf untersuchten Knotenpunkten mindestens mit einer
ausreichenden Verkehrsqualitat (QSV D oder besser) und somit leistungsfahig betreiben lassen. Bereits im
Analyse-Nullfall kann der Knotenpunkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee unter der heuti-
gen Verkehrsbelastung in der Nachmittagsspitzenstunde lediglich eine mangelhafte Verkehrsqualitat errei-
chen (QSV = E).

Im Prognose-Nullfall wird betrachtet, welche Verkehrsverhéltnisse sich im Jahr 2035 ohne die prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen des Bauvorhabens einstellen wiirden. Die allgemeine Erhéhung der Verkehrsmen-
gen bis zum Prognosejahr 2035 wird dabei in Abstimmung mit der Stadt Rheine mit 2,5 % angenommen.
Auch im Prognose-Nullfall kdnnen alle Knotenpunkte, ausgenommen der Knotenpunkt Lingener Damm/Kon-
rad-Adenauer-Ring/Hansaallee leistungsfahig betrieben werden. Es wird ebenso wie in der Analyse mindes-
tens eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht (QSV = D oder besser).
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Im Prognose-Planfall wird betrachtet, welchen Einfluss die Entwicklung des Emsauenquartiers Walshagen auf
die Verkehrsverhaltnisse im Jahr 2035 hatte. Dabei wird die durch das Bauvorhaben induzierte Verkehrsbe-
lastung auf den Prognose-Nullfall aufgeschlagen und die aktuelle Verkehrsbelastung, die von dem Geldnde
ausgeht, in Abzug gebracht. Es zeigt sich, dass der durch das Bauvorhaben neu induzierte Verkehr an allen
Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann. Der bereits im Analyse-Nullfall (iberlastete Knoten-
punkt Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee weist Kapazitats-Reserven auf, so dass eine signal-
technische Optimierung moglich ist. Durch eine Umverteilung der Freigabezeiten kann der kritische Knoten-
punkt ohne bauliche Anpassungen leistungsfahig betrieben werden. Somit kann an allen mafRgeblichen Kno-
tenpunkten im Untersuchungsgebiet unter Beriicksichtigung des neu induzierten Verkehrs eine mindestens
ausreichende Verkehrsqualitat erreicht werden (QSV = D oder besser).

Fazit

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung zeigt, dass bei einer Umsetzung des Bauvorhabens der allgemein zu
erwartende und durch das Bauvorhaben erzeugte Mehrverkehr im Prognose-Planfall an allen relevanten
Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kann.
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10 Anhang

Anhang 1: Tagesganglinien des Neuverkehrs nach Bosserhoff

Anhang 2: Leistungsfihigkeitsnachweise KP1, Lingener Damm/Rémerstralle/Staufenstrale
Anhang 3: Leistungsfihigkeitsnachweise KP2, WalshagenstraBe/RomerstraRe

Anhang 4: Leistungsfihigkeitsnachweise KP4, WalshagenstraBe/BayernstraBe

Anhang 5: Leistungsfahigkeitsnachweise KP6, Lingener Damm/BayernstralRe

Anhang 6: Leistungsfihigkeitsnachweise KP7, Lingener Damm/Konrad-Adenauer-Ring/Hansaallee
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Quellverkehr intern [Kfz/h]
Betreutes Wohnen Pflegegruppe Tagespflege
Bewohner+ | Beschaftigte | Guterverkehr| Besucher Beschéftigte Guterverkehr Besucher Beschaftigte | Guterverkehr
Besucher

Stunde Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05-06 0 2 0 0 1 0 0 0 0
06-07 0 3 1 0 1 0 0 0 0
07-08 0 3 1 0 1 0 0 0 0
08-09 2 1 2 0 0 0 3 0 0
09-10 6 0 3 1 0 0 0 0 0
10-11 3 0 3 1 0 0 0 0 0
11-12 2 0 3 1 0 0 0 0 0
12-13 3 0 2 1 1 0 0 1 0
13-14 4 2 2 1 1 0 0 0 0
14-15 10 0 1 1 0 0 0 0 0
15-16 12 3 2 1 1 0 3 0 0
16-17 12 0 2 1 0 0 0 2 0
17-18 15 0 2 2 0 0 0 0 0
18-19 8 1 1 2 0 0 0 0 0
19-20 3 0 1 2 0 0 0 0 0
20-21 2 1 0 1 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Quellverkehrintern [Kfz/h]
Kita Wohnen intern Forderschule
Besucher [Beschéftigte| Glterverkehr Bewohner | Besucher | Wirtschaftsverkehr | Besucher | Beschéftigte | Guterverkehr

Stunde Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
05-06 0 0 0 23 0 1 0 0 1 0
06-07 0 0 0 77 1 1 0 0 1 0
07-08 2 0 0 71 2 3 0 48 2 1
08-09 5 0 0 41 2 4 1 12 2 0
09-10 1 0 0 27 1 3 2 0 1 1
10-11 0 0 0 22 1 3 3 0 1 0
11-12 0 0 0 15 2 3 3 0 3 1
12-13 0 2 0 18 2 3 2 0 5 0
13-14 0 0 0 28 2 3 2 18 5 0
14-15 3 0 0 31 2 3 0 18 4 1
15-16 3 2 0 24 2 3 1 18 15 1
16-17 1 3 0 31 2 3 2 0 20 0
17-18 0 0 0 38 4 2 2 6 15 0
18-19 0 0 0 24 6 2 1 0 5 0
19-20 0 0 0 22 6 1 1 0 2 0
20-21 0 0 0 10 5 1 0 0 1 0
21-22 0 0 0 3 4 1 0 0 0 0
22-23 0 0 0 4 1 0 0 0 0
23-24 0 0 0 3 0 0 0 0 0
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Zielverkehrintern [Kfz/h]
Betreutes Wohnen Pflegegruppe Tagespflege
Bewohner + | Beschéftigte | Guterverkehr| Besucher Beschéftigte Guterverkehr Besucher Beschaftigte | Guterverkehr
Besucher

Stunde Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05-06 0 2 0 0 1 0 0 0 0
06-07 0 3 1 0 1 0 0 0 0
07-08 0 3 2 0 1 0 0 2 0
08-09 2 1 2 1 0 0 3 0 0
09-10 6 0 2 1 0 0 0 0 0
10-11 3 0 3 1 0 0 0 0 0
11-12 2 0 3 1 0 0 0 0 0
12-13 3 0 2 1 1 0 0 1 0
13-14 4 2 2 1 1 0 0 0 0
14-15 10 0 2 1 0 0 0 0 0
15-16 12 3 2 2 1 0 3 0 0
16-17 12 0 2 2 0 0 0 0 0
17-18 15 0 1 2 0 0 0 0 0
18-19 8 1 1 2 0 0 0 0 0
19-20 3 0 1 1 0 0 0 0 0
20-21 2 1 0 0 0 0 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zielverkehrintern [Kfz/h]
Kita Wohnen intern Forderschule
Besucher |[Beschéftigte| Glterverkehr Bewohner | Besucher | Wirtschaftsverkehr | Besucher | Beschéftigte | Guterverkehr

Stunde Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
05-06 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0
06-07 0 0 0 5 2 1 1 0 17 0
07-08 2 2 0 10 2 2 3 60 30 1
08-09 6 3 0 13 1 3 3 0 19 0
09-10 0 0 0 14 1 3 2 0 5 1
10-11 0 0 0 18 1 3 3 0 1 0
11-12 0 0 0 27 2 3 3 0 1 1
12-13 0 2 0 38 2 3 1 0 1 0
13-14 2 0 0 36 2 3 1 18 1 0
14-15 2 0 0 23 3 3 1 24 2 1
15-16 3 0 0 33 3 3 2 12 1 1
16-17 0 0 0 72 3 4 0 6 1 0
17-18 0 0 0 70 5 3 0 0 0 0
18-19 0 0 0 53 7 2 0 0 0 0
19-20 0 0 0 31 8 2 0 0 0 0
20-21 0 0 0 19 5 1 0 0 0 0
21-22 0 0 0 18 1 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 19 1 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 10 1 0 0 0 0 0
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Quellverkehr extern [Kfz/h]
Wohnen extern Gewerbe (WalshagenstraRe) Gewerbe (Parkplatz)
Bewohner | Besucher | Wirtschaftsverkehr | Beschéaftigte | Kunden | Guterverkehr| Beschaftigte | Kunden | Guterverkehr
Stunde Pkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05-06 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0
06-07 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0
07-08 3 0 0 0 1 15 0 4 1 0
08-09 2 0 0 0 1 21 0 3 2 1
09-10 1 0 0 0 1 37 0 2 3 1
10-11 1 0 0 1 2 62 1 2 5 2
11-12 1 0 1 0 2 73 1 2 6 2
12-13 1 0 1 0 8 86 1 8 7 2
13-14 1 0 0 0 7 58 1 8 6 2
14-15 0 0 0 0 10 54 0 4 5 2
15-16 1 0 0 0 11 49 0 5 4 2
16-17 2 0 0 0 17 48 0 8 4 1
17-18 1 0 0 0 13 40 1 9 4 2
18-19 1 1 0 0 8 26 0 5 2 2
19-20 1 1 0 0 3 20 0 2 2 1
20-21 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1
21-22 0 0 0 0 1 3 0 1 0 0
22-23 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr extern [Kfz/h]
Wohnen extern Gewerbe (WalshagenstraRe) Gewerbe (Parkplatz)
Bewohner | Besucher | Wirtschaftsverkehr | Beschéftigte | Kunden | Guterverkehr| Beschaftigte | Kunden | Guterverkehr
Stunde Pkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw Pkw Pkw Lkw
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0
05-06 0 0 0 0 7 0 0 5 0 0
06-07 0 0 0 0 16 13 0 14 1 0
07-08 1 0 0 0 27 47 0 20 4 0
08-09 0 0 0 0 16 69 0 6 6 2
09-10 1 0 0 1 6 72 1 1 6 3
10-11 1 0 1 0 2 69 1 1 6 2
11-12 1 0 1 0 2 57 1 0 5 2
12-13 2 0 0 0 2 42 1 3 5 2
13-14 1 0 0 0 3 46 1 9 4 2
14-15 0 0 0 0 2 51 1 4 4 1
15-16 1 0 0 0 1 46 0 1 4 1
16-17 3 0 0 0 1 36 0 1 3 2
17-18 3 0 0 0 1 29 0 1 2 1
18-19 2 1 0 0 0 13 0 0 1 1
19-20 1 1 0 0 0 10 0 0 1 1
20-21 1 0 0 0 0 3 0 0 0 1
21-22 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22-23 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

[
Zufahrt O
A-C /B-D
Knotenpunkt: Lingsper Damm Romerzfralle
S
Zutahrt & ¥ g Verkehrsdaten: Datum: ANF Analyze
:'_F' F g Ziifha ,:? Uhrzeit: Vormittag

S—t
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahrt D: v
Zufahri B

456
Zielvorgaben: Mittlere W artezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1215 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: lizgt wvor, ohne genawe Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abmindemnmngs- Kapazitit Auslastuings- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom [+ ™ ch faktor Cre; grad x Zustand Zustand
[Rang) [Fzh] [Phw-Efh] 1 Phw-EM] [ P p, bzw. p,
1(2) 5BA 660 1,000 660 0,040 0,860 0,833
A 201 -— 1500 1.000 1300 0,254 1.000 —
3 1) ] 1600 1,000 1800 0,018 1,000 -
44 1088 253 1,000 217 0,046 — —
B 5 (3 1080 240 1,000 24 D027 0.873 0,210
6 (2) 231 BD5 1,000 205 0,018 0.882 -—
7 i2) 461 Ta1 1,000 TE1 D027 0.873 10,933
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 D.207 1,000 -—
a1 0 1500 1.000 1800 0.034 1.000 —
10 (4) 1074 261 1.000 33 0167 — —
D 11 {3) 1066 245 1,000 228 0,048 0.852 0,83
12 (2) 283 B33 1,000 B30 0,038 0,861 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Faparitat Kapazitit Auslastungs- | Kapaztits- mittere Qualitits-
Zufahrt [ Strom QFz) fre i Cre; G grad x reserve R Wartezeit w stufe
[Fzh] I [Plow-Efh] [Fz/h] [ [Fzh] [5] Qsv
1 26 1,027 660 542 0,040 618 58 A
A 2 434 1.053 1800 1708 0,254 1275 0,0 A
3 27 1,062 1800 1521 0,018 1404 0.0 A
4 10 1.000 217 217 0,046 207 174 B
B 5 ] 1,000 224 124 0,027 218 16.5 B
] 16 1,000 BD5 205 0,018 B33 4.0 A
7 20 1,035 761 T35 0,027 715 5.0 A
c ] 531 1,042 1800 1727 D207 1186 0.0 A
g 55 1.000 1800 1800 0,024 1545 0,0 A
10 46 1,000 233 233 0,187 187 18,2 B
D 11 1 1,000 228 228 0,048 217 16,6 B
12 33 1,000 B38 B30 0,038 E0d 5 A
A 2+3 461 1,053 1787 1887 0,272 1236 0.0 A
B 5+ 22 1,000 4085 485 0,044 473 7.8 A
C E+B 5BA 1,038 1780 1714 0,242 1128 0.0 A
D 11+12 24 1.000 503 503 0,087 459 7.8 A
erreichbare Qualititsstufe QSUEE“ B
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

FARRE:]
Fudslirt
A-C /B-D
Knotenpunkt: Lingensr Damm Rimersiraile
” : Verkehrsdaten: Datum: ANF Anal
1.tu"4r--|:.l'\ 1—: Berke aten: at..r.r'. . naiyse
J— ¥ g— Uhrzeit: Nachmitag

Y
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahet D: v
it B

456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1473 Fzh Qualititsstufe: O
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor. ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Einzelstrome
'|-3LIF-'.EL"CIIT|E =T 'IIZIIEF-. ADF‘III‘IIIE'FJHQE- KEF-BZTE[ HLEIE&'.L'IQE- stawfreler siaufraler
Zufahrt | Strom Qs G, Takior 1, Cou; grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fzh] [Pw-Eh] -l [FRw-Em] [-] Po P DEW. Py
12 647 515 1,000 615 0,111 0,539 0,574
A 2 (1) — 1500 1,000 1300 0,335 1,000 —
3 [} 1600 1,000 1600 0,003 1,000 —_
4 [4) 1300 192 1,000 4 0,043 - -
B 5 (3] 1325 170 1,000 143 0,054 0,546 0,533
& (2] 300 g3z 1,000 532 0,030 0,570 —
7 [2) 600 548 1,000 43 0,017 0,533 0,574
= 8 1] -— 1300 1,000 1800 0,262 1,000 —
3 1] ] 1600 1,000 1600 0,052 1,000 —
10 {4} 1235 135 1,000 153 0,373 — —
v] 11 (3} 1253 188 1,000 164 0,030 0,570 0,851
12 (2} 324 508 1,000 504 0,054 0,546 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fa.'ll?EJgE Fakioran <3F\32|b3[ KEF-BZTE[ HLEIE&'.L'IQE- Kapazitats- miltilare Cualitats-
Zufahrt | Strom Bz Tom; Cpg; o grad x; resenie ®; Wariezalt w sife
[Fzh] [ [Fhw-E] [Fzm] [-] [Fzh] i8] asv
1 68 1,000 615 615 0,111 547 6.6 A
A 2 557 1,012 1300 1778 0,335 1152 0.0 A
3 3 1,467 1600 1091 0,003 1058 0.0 A
4 7 1,000 154 154 0,045 147 74,4 C
B 5 5 1,000 143 143 0,054 141 25,5 C
3 25 1,000 Biz 532 0,030 BI7 4.5 A
7 11 1,000 £43 £43 0,017 £33 5.5 A
= & 501 1,013 1800 1776 0,262 1277 0,0 A
9 146 1,005 1600 1592 0,052 1446 0.0 A
10 =3 1,000 153 153 0,373 EE 35,1 [1]
o 11 5 1,000 164 164 0,030 153 72,6 C
12 43 1,016 508 7E5 0,054 752 4.5 A
A 243 600 1,014 1796 1774 0,333 1174 0.0 A
B S+E 33 1,000 304 354 0,084 3E1 10,0 A
= 543 647 1,011 1751 1732 0,374 1085 0.0 A
o[ 1oe114+1z 107 1,007 273 277 0,367 170 1,1 C
erreichbare Qualitatsstufe G5V .. D
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine — Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
® 4]
‘&‘ Knotenpunkt: KFPT, Lingener Damm/Romersirafie
M Verkehrsdaten: Datum: PNF Planung
1l Uhrzeit: Vormitfag
@ Zielvorgaben: Mittlzre Wartezeit t, = 45 ¢
v Qualitdtsstufe: O
F3]
@ Enotenverkehrsstarke: 1245 Fzh
1295 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E { Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abmindenungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullginger
Zufahrt
Ozi feea Qrzzi Gz Geey fry Ceey
[Fz/h] [ [Pkw-Eih] [Plw-E/h] [Pkw-Efm] [ [Pw-Eih]
1 32 1,000 3z 544 756 1,000 756
2 621 1,038 545 44 1193 1,000 1183
3 92 1,000 92 599 T 1,000 ™
< 500 1,052 526 a0 1159 1,000 1159
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititasreserve mittiere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R, twi stufe
[Fz'h] [Fzih] [=] asy
1 756 724 5.0 A
2 1149 528 6.8 A
3 Ti1 619 5.8 A
B 1102 602 6.0 A
erreichbare Qualitatsstufe GSVW A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstirke
Ausfahrt [Phw-Efh]
i 62 nicht ausgelastet
2 532 nicht ausgelastet
3 o0 nicht ausgelastet
4 611 nicht ausgelastet
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L Beratende Ingenieure
fur verkehrswesen

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: KFP1, Lingener Damm/Romerstrafie
Verkehrsdaten: Datum: PNF Flanung
Uhrzeit: Nachmittag

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 3
Qualitdtsstufe: D

| N
&
@ Knotenverkehrsstarke: 1510 Fz'h
1526 Prw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwernverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E ! Fz Verkehrsstdrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitit | Abmindemungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullgdnger
Zufahrt
Oz frem == Gez Gee, fy) Crey
[Fzfh] [-] [Pkw-Efh] [Pkw-Efh] [Phw-Efm] [-1 [Pkw-E/h]
1 41 1,000 41 749 501 1,000 501
2 B75 1,010 682 BS 1155 1,000 1155
3 109 1,006 110 538 761 1,000 761
4 B85 1,012 6093 76 1163 1,000 1163
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitét Kapazittsreserve mittlers Wartezeit Quaktats-
Zufahrt C R, Y stufe
[Fzfh] [Fzfh] [=] asy
1 591 550 6,5 A
2 1143 468 7 A
3 56 64T 56 A
4 1149 464 7.7 A
erreichbare Qualititsstufe I:IJS'.I',L“ A
Beurteilung der Ausfahrten
Austaht “Werkehrsstarke
[Plw=Erh]
1 20 nicht ausgelastet
2 705 nicht ausgelastet
3 229 nicht ausgelastet
4 572 nicht ausgelastet
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
® 4]
Knotenpunkt: KPT, Lingener Damm/Romerstrafe
[E1) Verkehrsdaten: Datum: PPF Flanung
&]] Uhrzeit: Vormittag
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 =
\_; Qualititsstufe: D
Y@
Enotenverkehrsstarke: 1602 Fz'h
1655 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkenrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufazhrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulgdnger
Zufahrt 5
Ozi feean Qe z Teew Gee fry Cee,
[Fzih] [ [Phw-Ein] [Phw-Efh] [Phwe-Ein] [-] [Plw-Eih]
1 180 1,000 180 544 756 1,000 758
2 594 1,035 719 118 1125 1,000 1125
3 131 1,000 131 719 615 1,000 615
4 597 1,047 625 191 1059 1,000 1054
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititareserve mittiere Wartezeit Quakitats-
Zutahrt C R Ty, stufe
[Fzft] [Fzih] =] Qsy
1 756 575 6,2 A
2 1067 293 8.1 A
3 615 484 74 A
4 1011 414 B7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSU.E: A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrastarke
Ausfahrt
e [Phw-E/h]
1 273 nicht ausgelastet
2 B06 nicht ausgelastet
3 118 nicht ausgelastet
4 B58 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

&1

®<l

il
[ﬂ@

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

KP1, Lingener Damm/Romerstrafle

Datum: PPF Pianung

Uhrzeit: Nachmitfag

Mittlere Wartezeitt, = 45 =
Qualitatsstufe: D

1788 Fah
1821 Phkw-Efh

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrssidrke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fullganger
Zufahrt
Ozi fe=a Qeszi Teen Geey fy Cre,
[Fz/h] [-] [Fkw-Efn] [Pkw-Efh] [Pkw-Efm] [-1 [Flw-EM]
1 193 1,022 197 750 590 1,000 590
Z 753 1,00 761 143 1102 1,000 1102
3 145 1,005 148 G4 674 1,000 674
4 708 1,013 77 191 1059 1,000 1059
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazititsreserve mittiers Wartezeit Cualitats-
Zufahrt C R, o stufe
[Fzm] [Fzih] [5] Qsy
1 5r8 385 9.4 A
2 1090 337 10,6 B
3 E&71 526 6.8 A
4 1046 338 10,6 B
erreichbare Qualititsstufe GSUE‘ B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Plw-E/h]
1 158 nicht ausgelastet
2 204 nicht ausgelastet
3 260 nicht ausgelastet
4 5a9 nicht ausgelastet
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fiir verkehrswesen

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
20w D |Knotenpmkt: |Romerstrake/Walshagenstrakie |
[Einmiindung] |Kreuzung: | X |
A —_—
— ¥ -
! — Verkehrsdaten: Datum AMNF .
L e Uhirzeit Vormittag
Planung Analyse
1l "
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
—_— Qualitatsstufe
1 3 3 4a b 5 6 i
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz 3
qLv qLiwsBus qLkwit ez Tz ges. Knoten | Valtezeit jouanats-
[Plwih] [Lkwih] [LkowkCh] [Kizh] [Kfzm] [Kfzm] tw [5] stufe QSV
1 0
A 2 7 [1] 7
3 0
4 [1]
B 5 0
[ 15 0 15 38 1,0 AB
T 2 0 2
C 3 [:] 2 10
9 [1]
10 0
D 11 4 0 4
12 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVrz,ges AB
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fur Verkehrswesen

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,.rechts vor links"
wnw p Knotenpunkt: |Rémerstrale/Walshagenstralie |
J l L Einmiindung:] I_Kreuzung; | X |
L] B am— :
;—"’ — Verkehrsdaten: Datum ANF
Uhrzent MNachmittag
Planung Analyse
i :
g Zielvorgaben Mitllere Warlezel tw = 20
i Cualitatsstufe
1 2 3 4a db [ [ 7
|~ Zufahrt Strom v Lkw+Bus Lkw Kfz T Kiz T
qLv Lkw=Eiis Lkwk itz TORE ges.T{nnten Wartezert [Qualitats-
[Pkwih] [Lkwi/h] [Lkwikh] [Kfzh] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 5 I B
3 0
4 1]
B 5 0
3 il| D B 28 0.8 AB
7 B | 0] 9
c ] J 2] [
9 1]
10 0
D 11 i]
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz ges AIB
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Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ..rechts vor links"
211 D |Kno:enpunkt: rﬂumerstraﬁeMalshagenstraﬁe |
JEinmundung] |xreuzung: | X |
A . —
1 — Verkehrsdaten: Daturr_| PNFE i
) — Uhrzeit Vormittag
Planung Analyse
X
B ] I Zielvorgaben: Mittlere Warteze tw = 20
— Qualitatssiuie
1 2 3 4a 4b 5 6 T
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kiz b
qLv Gliw+Bus allkwk iz Ktz ges. Knoten | Vvartezeit Tualtats-
[Pkwin] [Lkwin] [LkwKm] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfzin] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 7 0 ry
3 0
4 0
B 5 1]
3 i 0 5 38 10] AB
i 2 0 2
Cc 8 8 2 10
9 0
10 0]
D 11 4 (1] 4
12 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
12 29.07.2023 58 von 89



Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

TSC

Beratende Ingenieure
fur verkehrswesen

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links”
——
121110 D |Kn0tenpunkt: |RémerstraRe/Walshagenstralie |
J l L JEinmindung] |«reuzung: | X |
R_-' — :
! — [Verkehrsdaten: Daturr_1 PNF .
) — Uhrzeit Nachmittag
Planung Analyse
Il x
B lelvorgaben: Mittlere Wartezer w = 20
—_— Qualitatssture
1 2 3 4a 4b 5 3 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz T Kfz )
qLv QLkw+Bus aLkwk QKfz Qkfz ges. Knoten Wartezeit |Qualiats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwiK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0]
A 2 5 1 6]
3 1]
4 0]
B 5 0
3 6 0 6 28 0,8 AB
7 9 0 9
c 8 5 2 7
9 0]
10 0]
D 11 0]
12 0]
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzges A/B
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahr D
A-C JB-D
Knotenpunkt: Romerstralle Walshagenstralle
l“_!1 i
1.Z|u{ahrt.¢\ v q—g Verkehradaten: Datum. PPF . Planung
2 e X e Uhrzeit: Vormittag

3 ‘
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahrt D: V
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 364 Fz/h CQualititsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Opg Gy faktor f, Crg grad x Fustand Fustand
{Rang) [Fzih] [Plw-E/h] H [Plw-E/n] H Pu Py bzw. pg
1(2) 120 1121 1.000 1121 0.000 1.000 0.226
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,074 1,000 -—-
3 (1) o 1800 1.000 1800 0.000 1.000 —
4 (4) 333 715 1,000 653 0,000 - -—-
B 5 (3) 220 Gea 1.000 837 0.000 1.000 0.926
G (2) 133 1020 1.000 1020 0.030 0,870 -—-
7 (2 133 1105 1,000 1108 0,069 0,926 0,028
c g (1) — 1800 1,000 1800 0,068 1,000 —
a (1) 0 16800 1,000 1800 0,000 1,000 —
10 (4) 380 03] 1.000 819 0,000 - —
] 11 (3} 32a a8a 1,000 637 0,008 0,284 0,821
12 {2) 120 1026 1.000 1036 0.000 1.000 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitit K.apazitat Auslastumgs- Kapazitats- mittlers Clualitats-
Zufahrt | Strom Arz fe, Cre, C, grad x reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz'h] [ [Plow-Efh] [F=Mh] [-] [Fz'h] [=] Qsv
A z 133 1,005 1200 1791 0,074 1658 0,0 A
3 — — — — — — — —
4 — — — — —_— — — —
B 5 — — — — — — — -
8 a1 1,000 1020 1020 0,020 oag 28 A
7 76 1,000 1105 1105 0,068 1020 35 A
c [ 120 1,035 1200 1720 0,088 1813 [ili] A
a — — — — —_— — — —
0 o . _ . . o . .
D 11 4 1,000 637 6837 0,005 633 57 A
12 _ — _ — . _ . .
A 1+2+3 133 1,005 1200 1781 0,074 1858 0,0 A
B 4+5+8 ELl 1.000 1020 1020 0.030 aBa 3.8 A
C T+E+D 186 1.021 1200 i7E2 0,111 1566 23 A
D 10+11+12 4 1.000 63T 637 0,008 633 57 A
erreichbare Qualititsstufe OSVFLH; A
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TSC

L Beratende Ingenieure
fur verkehrswesen

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahri O
S
Zufahrt & E ——
{ e T
2—. & Zufahrl ©
3 ‘
Zufahri B
458
Knotenverkehrsstarke: 298 Fz/h

A-C J/B-D
Knotenpunkt: Romersirals Walshagensiralle

Verkehrsdaten: Datum: PPF Fianung
Uhrzeit: Nachmitiag

Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahrt D: V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Qualititsstufe: O

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrime Grundkap. | Abminderungs- Kaparzitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Qps 5 faktor f Cre, grad Zustand Zustand
{Rang) [Fzh] [Plw-E/h] -1 [Pkw-E/h] [ Fo Py DEW. £z
i(2) i02 1145 1,000 1145 0,000 1,000 0,852
A 2 (1) — 1800 1.000 1800 0,048 1,000 -—-
3 (1) o 1800 1,000 1600 0,000 1,000 -—-
4 [(4) 228 825 1.000 TE1 0,000 - -—-
B 5 (3) 228 782 1.000 759 0,000 1,000 0,058
& (2} a0 1088 1.000 i02a 0,065 0,835 -—-
7 (2) 20 1174 1.000 1174 0,038 0,058 0,058
c g (1) — 1800 1,000 1300 0.057 1,000 —
g (1) 0 1800 1.000 1800 0.000 1,000 —
10 {4) 280 748 1,000 871 0,000 — —
o 11 (3) 228 7a2 1.000 758 0.000 1,000 0.858
12 (2} i02 1059 1,000 1050 0,000 1,000 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitit Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Clualitats-
Zufahrt | Strom AFz fc, Cee, C, grad = reserve R Wartezeit w stufe
[Fzih] H [Fhw-E/h] [Fzh] H [Fzih] =] Qasv
A 2 20 1.035 1800 1730 0,045 1659 0.0 A
] — — — — — — — —
4 _— — _— — — _— — —
B 5 — - — — — — - -
6 71 1.000 1088 1088 0.085 1017 35 A
T 45 1.000 1174 1174 0,030 1128 32 A
C a8 102 1.014 1800 1778 0,057 1874 0.0 A
a — — — — — — — —
T _ . _ . _ _ . .
D 1 — — — — — — —
12 _ . _ — _ _ . .
A 1+2+3 20 1.035 1800 1730 0,048 1850 0.0 A
B 4+5+8 71 1.000 1088 1088 0,085 1017 3.5 A
C T+E+0 148 1.008 1800 1783 0,083 1835 2 A
D 10+11+12 - — - — — — —
erreichbare Qualitatsstufe OSVFL“. A
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L Beratende Ingenieure

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt & ——
7 A-C /B
iﬁ- Zufahrt C Knotenpunkt: Lingener Damm Bayernsirafie
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: ANF Analyse
Uhrzeit: Vormittag
Fufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ ?
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 1225 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Opi e faktor Crei grad x Zustand
{Rang) [Fzh] [Phow-Efh] [ [Phow-E/] [] Pa
2 (1) — 1500 1,000 1800 0,278 —
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 —
4 (3) 1157 233 1,000 209 0,129 —
. 6 (2) 482 GEE 1,000 666 0,051 —
c 7 (2) 489 737 1.000 737 0,102 0,898
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,345 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitdts- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz fee; Ceg; c; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [l [Pkw-Em] [Fz'h] [ [Fzh] [=] Qsy
A 2 474 1,055 1800 1707 0,278 1233 0.0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0.0 A
B 4 27 1,000 209 209 0,129 182 19,7 B
B 4 1,000 666 666 0,051 632 2,7 A
c 7 75 1,000 737 737 0,102 BE2 54 A
g 600 1,039 1800 1733 0,346 1133 0.0 A
A 243 489 1,063 1793 1703 0,287 1214 0.0 A
B 4+6 61 1,000 440 440 0,139 79 95 A
C T+8 -— — — — —- — — --
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g B
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fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Einmuindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt & =
7 A-C /B
gﬁ- Zufahrt = Knotenpunkt: Lingener Damm Bayernstraile
Verkehrsdaten: Datum: ANF Analyse
Uhrzeit: Nachmittag
Fuiahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ ?
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke:; 1397 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzienung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-|  staufreier
Zufahrt | Strom Qpi 5 faktor f; Crej grad x Zustand
{Rang) [F=h] [Phw-Efh] [ [Pkw-E/] [] Pa
2 — 1800 1,000 1800 0,387 —
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 —
4 (3 1321 186 1,000 178 0,133 —
B 6 (2) 702 509 1,000 509 0,077 —
c 7T {2) 716 569 1,000 569 0,042 0,958
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,334 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitit | Auslastungs-| Kapazitdts- mittlere Qualitats-
Zufghrt | Strom Qrz fee; Ceg; c; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [ [Pkw-Eh] [Fz'h] [ [F='h] [5] Qsy
A 2 688 1,011 1800 1780 0,387 1092 0,0 A
3 28 1,025 1600 1561 0,018 1533 0.0 A
5 4 73 1,030 178 173 0,133 150 240 C
B 39 1,000 509 509 0,077 470 7.7 A
- 7 24 1,000 560 561 0,042 545 6.5 A
g 595 1,012 1800 1779 0,334 1154 0.0 A
A 243 716 1,012 1791 1770 0,404 1054 0.0 A
B 4+5 62 1,011 409 404 0,153 342 10,5 B
C T+8 -— — — — —- —- — --
erreichbare Qualitatsstufe QSVez gee C
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt & =
7 A-C /B
iﬁ Zufahrt = Knotenpunkt: Lingener Damm Bayernstralle
Verkehrsdaten: Datum: PNF Planng
Uhrzeit: Vormittag
Fuiahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ ?
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1256 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qpi 5 faktor f; Crei grad x Zustand
{Rang) [F=h] [Phw-Elh] [ [Pkw-E/] [] Pa
A 20 - 1800 1,000 1800 0,285 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 —
4 (3 1186 224 1,000 200 0,140 —
B 6 (2) 494 BSE 1,000 656 0,053 —
c 7T {2) 501 727 1,000 727 0,106 0,894
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,355 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitdts- mittlere Qualitats-
Zufghrt | Strom Qrz fee; Ceg; c; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [ [Pkw-Eh] [Fzh] [ [Fzh] [=] Qsvy
A 2 486 1,055 1500 1707 0,285 1221 0,0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0.0 A
5 4 28 1,000 200 200 0,140 172 20,9 C
G 35 1,000 656 656 0,053 621 5.8 A
c 7 T 1,000 727 T27 0,106 G50 5.5 A
g 615 1,038 1800 1733 0,355 1118 0.0 A
A 243 01 1,063 1794 1703 0,294 1202 0.0 A
B 4+8 63 1,000 421 421 0,150 358 10,1 B
C T+8 — — — — —- — — --
erreichbare Qualitatsstufe QSVezges C
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
7 A-C /B
i# Zufahrt C Knotenpunkt: Lingsner Damm Bayernstrale
Verkehrsdaten: Datum: PNF Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Fufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1433 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzienung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abmindenungs- Kapazitit | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qi = faktor f, Ceei grad x Zustand
{Rang) [Fzh] [Pkw-Efh] [ [Pkw-Ef] [ Pa
2 (1) — 1800 1,000 1800 0,396 —
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019 —
4 (3) 1355 178 1,000 170 0,145 —
. 6 (2) 720 495 1,000 435 0,080 —
c 7 (2) 734 557 1,000 557 0,045 0,955
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,343 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitdts- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz fees Ceg; C; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzih] - [Frw-Emn] [Fzih] 1 [Fam] [=5] Qsv
A 2 705 1,011 1800 1781 0,396 1076 0,0 A
3 29 1,024 1600 1562 0,019 1533 0.0 A
& 4 24 1,029 170 165 0,145 141 255 C
G 40 1,000 498 498 0,050 455 7.9 A
c 7 25 1,000 557 557 0,045 532 6.8 A
g 610 1,011 1800 1780 0,343 1170 0.0 A
A 2+3 T3 1,011 1791 1771 0,415 1037 0.0 A
B 4+6 B4 1,011 390 386 0,166 322 11,2 B
C T+8 -— — — — - —- — --
erreichbare Qualitatsstufe QSVezges C
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Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

TSC

L Beratende Ingenieure
fur verkehrswesen

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

— g
T A

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke:

1399 Fz/h

B
7
Zufahrt

A-C

Knotenpunkt: Lingener Damm

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung;

Zielvorgaben:

Datum: PPF
Uhrzeit: Vormittag

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Bayemnsiralie

Planung

45 5
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Crei grad ¥ Zustand
{Rang) [Fzh] [Phow-Efh] [ [Phow-E/] [] Pa
A 2 (1) - 1800 1,000 1500 0,326 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,009 —
B 43 1326 185 1,000 164 0,177 —
6 (2) 568 600 1,000 600 0,062 —
c 7 (2) 575 GBS 1,000 668 0,117 0,883
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,392 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitdts- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz fee; Ceg; c; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz'h] [ [Pow-EM] [Fzh] [ [Fzh] [=] asy
A 2 560 1,049 1800 1716 0,326 1156 0.0 A
3 15 1,000 1600 1600 0,009 1585 0.0 A
B 4 29 1,000 164 164 0,177 135 26,7 C
5] a7 1,000 600 600 0,062 563 6.4 A
c 7 78 1,000 668 668 0,117 590 6.1 A
8 680 1,037 1800 1735 0,392 1056 0.0 A
A 243 575 1,047 1794 1713 0,335 1138 0.0 A
B 4+5 66 1,000 352 352 0,188 286 126 B
C 7+8 — — — — —_ - —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
12 29.07.2023 74 von 89



TSC

L Beratende Ingenieure

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine
fur Verkehrswesen

Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt &  E——
7 A-C /B
iﬁ- Zufahrt C Knotenpunkt: Lingener Damm Bayemnstraile
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: PPF Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Fufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 5
Knotenverkehrsstiarke; 1611 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abmindsmings- KapazZitit | Auslastungs- | staufreier

Zufahrt | Strom Opi e faktor f; Crei grad x Zustand
{Rang) [Fzh] [Phow-Elh] [ [Phow-EM] [] Pa
2 (1) — 1500 1,000 1800 0,450 —
A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,019 —
5 4 (3) 1530 140 1,000 133 0,194 —
6 (2) 815 443 1,000 443 0,093 —

c 7 (2) 830 500 1,000 500 0,054 0,946
8 (1) — 1500 1,000 1800 0,387 —

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitdts- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz fee; Ceg; c; grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzh] [l [Pkw-EMm] [Fz'h] [ [Fzh] [=] Qsy
A 2 800 1,013 1800 1777 0,450 977 0.0 A
3 30 1,023 1600 1564 0,019 1534 0,0 A
5 4 25 1,028 133 129 0,194 104 345 D
5] 41 1,000 443 443 0,093 402 9.0 A
c 7 27 1,000 500 500 0,054 473 7.6 A
g 688 1,011 1800 1780 0,387 1092 0.0 A
A 243 B3D 1,013 1792 1768 0,469 938 0.0 A
B 4+6 66 1,011 n 307 0,215 241 149 B
C T+8 -— — — — —- - — --
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g D
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 1 - ANF Vormittagsspitze (TU=90) - ANF Morgenspitze

® __ Beratende Ingenieure
"~ fiir Verkehrswesen

||t fa q m ] qs C ne N | Mus | Mwass | Le LK | Misas=ne o | DSV
F | Fatr.he R
Zuf | Fatr.Ne. | Symbal | SG fs] | Bs) | (s | U1 | UKEzrh) | (Rfz/LA | (srKEz) | (Kiz/h) | [RE=/h) | (KU ] (KE) | [KE2) | (K| | [m] | (m] [ "l ln SN
3 « |B.C| 38| 39| 52|03 & 1,575 | 1.843 | 1953 | 329 B | 0733] 1487 | 3,549 | 21808 - 0191) 33638 B
1 2 \ B,C| 38| 39| 52|43 3% 9425 | 1L.ETE | 1H19 -th| 21 0497 7,349 | 11,671 | 72967 = 0454) 200060 B
1 Tl a4 a8 2025 | 1883 | ™2 | 97 24 | 0050 1,084 | 2845 | 17,855 2 0083 11421 A
3 -—|‘. E 17|18 | 73 | 0200 225 5625 | 1,854 | o4z 358 10 | 0863 | 5953 | 10,079 | 62284 - 05e0| 40586 C
2 2 - D (27| 28| 63 | 0311 414 | 10350 | 1,856 | 1940 [0 15 1454 10563 | 16,060 | OF 347 - 068T| 30086 C
1 =3 D[ 2Zr| 28| 63031 T2 1,800 | 1957 | 1840 572 14 | Qos0] 1371 | 3357 (20528 = 0126| 22737| B
1 -J‘ F.G| 24| 25 | 66 | 0278 233 | 5825 | 1,875 | 1920 | 534 13 | 0458( 5244 | 9,117 | 55,687 . 0436) 29781| B
3 2 \ F.G| 24| 25 | 66 |0278] 229 | 5725 | 1,906 | 1889 | 525 13 | 0458| 5162 | 9004 | 52211 . 0436( 20834 B
3 e F.G| 24 | 25 | 66 | 0278 40 1000 [ 2234 | 161 267 7 007 | 0960 ( 2617 | 19.235 . 0153 33797 B
1 -1— H [ 15| 16| 750178 268 6700 | 1881 | 193 34 9 2663 9066 | 14,158 | BEODG - 0766| 63266 D
4 2 - | H | 15| 16| ¥ jo1ma| 271 | 6775 | 1865 | 1930 | 344 9 |24 9182 | 14307 | BE9IZ - 0.768( 63.664| O
3 gl w]n|eo]arz| 146 | 3650 | 203 | 17ee | 218 5 1,300] 4790 | 8491 | 54,005 - 0670( 59.246) D
Knoenpunktssummen; 2419 5633
Gewichtete Mittelwerte: 0555 39079
TU=90s T=3600s [nstatonartatsfaktor= 1,1
Zuf Zufair Fl
Fsirhr. Fahrstresfen-Nummer [
Symbol Farrstmeifen-Symbol 3]
SGR Signagnippe 3
b Freigabereit Izl
1 Abfisszeit I8l
iz Sparrzal Il
T Abfusszeitantell H
q Belastung 2
m Mitiere Arcat entrefiender Kfz pro Umiauf i
3 MitSierer Zeitbedarfswen [s/KIzZ]
O Satigungsverkehrsstarke [Kizh
c Kapazitit des Fahrsirefens [Kfz/n]
ne Abfusskapazitat pro Umiauf KEz/
MNis Mitflere Rickstauange bei Freigabeence [Kiz]
MNwz Mittere Rickstauange bei Maxinmaistau Ktz
Nwsss Rikckstau bel Maxdmaistau, der miteiner stat Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird kiz]
Ly Erforderiche Staumumiange i}
LK Lange des kurzen Aufstelisaifens fm]
Numzse=ny  Kurzer Aufstelstrafen vorhandean H
X Auslasungsgrad H
y MitBiere Warlezeil [l
asv Qualititsstufe des Verkehrsabiaufs H
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 2 - ANF Nachmittagsspitze (TU=90) - ANF Nachmittagspitze

Beratende Ingenieure
" fir Verkehrswesen

L = i q m t qt C ne N | N | Nk Ls LK | N> ne o | Osw
Zuf | FSteNr ) Spmbel | SGR) 1o 1g) | o) | ) | it | cfeon | g | efni | cnn | ety | et | o | e | e Jimi| gl | % | g | o |Bemerung
3 o BC| 3 39| 52 (0433 148 3,700 | 1809 | 1990 2 T 0ETE| 4109 | 7537 | 45448 0527| 44530( C
1 2 \ B.C| 38 39| 52 (D433 338 B450 | 1816 | 1982 B58 2 0.381| 6158 | 10355 62689 035419042 A
1 ( A | 45 46| 45 (DEN1| 205 5125 | 1,813 | 1986 1015 25 0L143| 2938 | 5837 | 35267 D202| 12506 A
] X E| 18 15| 76 |0067| 242 | GOS0 | 1811 | 1988 | 332 B 1.845| 7,583 | 12240| 73.881 - 0729 55559 O
2 F — | D 23| 6B | D255 465 | 11635 | 1818 | 1980 | 507 13 | 9.275| 20577| 28.248] 171,189 - 07| 98408 E
1 % 0| &2 23| 68 [D2%| 125 3125 | 18529 | 1886 478 12 0.202( 2694 | 5470 | 33047 - 0262| 28221 B
1 --ll1 FG| 24 25| 66 (D278 318 T.950 | 1,850 | 16 L4z T 0897| 7756 | 12466 V538 - 0587 33900 B
[
3 2z 1' F.G| 24 25| 66 |D278| 321 | RORS | 1,822 | 1976 | 549 4 | 0.BE9| 7.808 | 12534| 76106 0.585| 33844| B
1
3 e [FG| 24 25| 66|02/ 85 2125 | 1,85 | 1940 | 337 B | 0191 2027 | 4435 | 27.089 0252( 341%0| B
i
1 a— | W |17 18| 73 |0200| 266 | 6650 [ 1851 | 1M5 | 389 0| 1.445) 7,608 | 12273| 74595 0684 46737 C
4 2 -— H |1 18| 730200 270 | 6750 | 1825 | 1973 385 W[ 14a6| V02 | 12396 TRAT - 0684) 46543 C
3 ' 1 1% 18| 75 |[04TE| 200 5225 | 1,843 | 1853 330 B 1104] 5544 | 10067 61912 - 0833 46311 C
Knotenpunktssummen: 2992 8013
Gewichtete Mittehwerte 0556 45981
TU=905 T=36005 instanonaritssfakior =11
Zut Zutahrt H
Fair Nr Fahrstreifen-MNummer H
Symbal Falwsreifen-Symibol H
SGR Signaigruppe Fl
3 Freigabezsi [8]
ta Abfusszeil 5l
] Spemzeit Isl
fa Abfusszeitantsil H
q Belastung [KFahl
m Mitilere Anzahl entreffender Kfz pro Umiauf [Kfzil]
s Mitderer Z eithedarfswert sikiz]
0z Sathgungsverkehssstarke [Kiz'h]
[+ Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
ne Abfusskapazgat pro Umiaud [KfzJ]
Mes Mittlers RUckstaulange bei Frelgabeanda Ktz
Mz Mitders ROckstautange bel Maximasiau kiz]
Muezes Rickstau be Maxinealstau, der miteiner stat Sichemet von %% nicht dberschritten wird  [Ki=]
La Erforgeniche Stauraumidnge [m]
LK Lange des kurzen Aufsielitreifens [m]
Mymss=hy  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
x Aushsngsgrad H
ke Mitlere Wanazet Is]
asy Ouaktitsshufe des Verketrsabiaufs 15
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 1 - PNF Vormittagsspitze (TU=90) - PNF Morgenspitze

Beratende Ingenieure
" fir Verkehrswesen

t m| fa q m w Qs i e M M | Mg Le LK | Masmsiene | Osy
Zuf | Fetehr ) Spmbel| SGR) oy 1g) | a1 | 1) | it | icfaeon | psoa) | erng | ehn | ety | ke | o | e | e Jimi| gl | %] g | o |Bemerung
3 - BC| 3 39| 52 (0433 &5 1625 | 1,841 | 19585 325 B 041 1543 | 3644 | 22367 0200| 33937 B
1 2 \ B.C| 38 39| 52 (D433 3B 9650 | VBT | 1918 B3 2 0521 7372 | 11964 748N 0465 20374 B
1 r\“' A | 45 46 | 45 [0S0 83 2075 | 1E8) 1914 a78 24 0052| 1113 | ZB57 | 18164 D085 11440 A
3 ¥ E| 17 18| 73 |0200 230 | 577 | 1852 | 194s | 389 0| 0921 6164 | 10363 63.981 - 0.594| 41,206| C
2 2 — D | 27 28| 63 (D311 424 | 10000 | 1,854 | 1942 [ 15 1.62B| 10871 | 16573 02421 - omel 3n032| C
1 =} o | & 28| 63 | 0311 74 1,850 | 1955 | 185 LT T 0oa3( 14171 | 2420 | 20930 o120l 227%( B
1 A-llt FG| 24 25| 66 (0278 239 5975 | 1,813 | 1922 5as 13 0481 5407 | 9340 | 569493 0447| 30023 B
1
3 2 k FG| 24 25| 66 |D278| 234 | 5850 | 1910 | 1885 | 523 13 | 0481 5304 | 9199 | 58561 0.447( 30.097| B
1
3 e [FGl 24 25| 66|02 # 1005 | 2225 | 1678 | 258 6 | 0906| 0930 | 2673 | 19,566 0159 34132 B
1 L | w 15 6| 75 |0078| 275 | GETS | 1883 | 1912 | 30 9 [3136| 9738 | 15016| 93520 0803l 66726 D
4 2 o« | H| 15 16| 75|08 277 | 595 | 1863 | 1932 | 343 o | 3n8| 967 | 15052 93473 0.808| 68,238| D
3 g | 1| ® n[sojoiz| 150 | 3750 | 2000 | 1792 | 29 5 1.403| 4,996 | 8776 | 55815 = 0885 6006| D
Enotenpunktssummen: 2479 5a7
Gewichtete Mittehverte 0569 40,533
TU=90s T=3600s5 Instatonaritstsfakior = 1,1
Zul Zifahn 18]
Fair NI Falvs redfen-Nummer H
Symibel Fahrstreifen-Symbol H
SGR Slgnaigruppe H
ke Freigatierel Il
'y Abfuseref 5]
I Sperzeit 5]
i Abfusszelantel H
q Belastung [Tz
m Mitilere Anzah| eintreffender Kiz pro Uimilauf [KFzL]
te Mitilerer Zethedarfswerd [s/KEz]
s Sathgungsverkehrssiarke [Kfzhl
c Kapazit des Fahrstreifens [Kfzh]
ne Abfusskapaziat pro Umiauf [KfziU]
MNze Mitdere Rickstaulange bel Freigabeende Kz
Mz Mitflers: ROckstaulange bel Maximaistau [Kiz]
Mises Rickstau bei Maximalstau, der miteiner slat Sicherhed van 95% nicht Gberschritten wird  [KiZ]
L Erforderiiche Stauraumidnge [m)
LK Lange des kuzen Autstelistreifens [m)
My >Ny, Kurzer sufstellstrefen vorhanden i
X Ausishingsgrad I
e Mittlere: Warteret [s]
asv Cuaktatsende des Verketrsabiaufs H
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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® __ Beratende Ingenieure
"~ fiir Verkehrswesen

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 2 - PNF Nachmittagsspitze (TU=90) - PNF Nachmittagspitze

vl w| B q m e qs c nc Ma | Nei | N | L LK | M s> e W | Qs
Zuf | Fstr.Wr.| Symbaol | SGR, % X Bemerkun.
J Gs] ) Us1 )| [sh | B-1 | Q| (kfzaup| (seefel | (kfzml | (Kfe/ng| (efzru]  (Rf | [kf2] | Dkf Im] | im] I [5] 1 2
i . B,C| 38| 39| 52 |0433| 157 3925 | 1809 | 1990 o 7 0807 | 4478 | 8054 | 45565 05e7| 46702 | C
1 2 \ B.C)] 38| 39 ) 52 | 0433| 348 B850 | 1,816 | 1962 B5E 21 0,397 | 6,338 | 10596 | 64,748 - 0403 1898 | A
1 1,1' A | 45| 46 | 45 | 0511 210 5250 | 1.B13 | 1988 | 1015 25 0147 | 3078 | 5956 | 35985 D207 12554 | A
[
E! - E 15| TE | DIET| 248 8200 | 1811 1958 33z 8 2058 | 7.959 | 12730 THE3E 0747 57991 o
2 < il 0| 22| 23| 68 | 025 476 | 1,900 1816 | 1982 507 13 11,482 | 23,1717| 39, 248| 189175 - 0933 11479 E
1 3 D 22| 25| ea|n2ss| 128 | 3200 | 1929 | 1866 | 478 12 0209 | 2765 | 5577 | 33663 - 0268 28318 | B
1 --& FoG| 24| 25| 66 |0278| 335 | 8125 | 1850 | 1048 | 542 4 084 | 7895 | 12717 TS - 0600( 34491 | B
1
3 2 ‘ll FG| 24| 25 | 66 |0Z78| 330 | B350 | 1820 | 1978 549 14 0958 | G109 | 125925 TH4D3 - De0l| 34445 | B
i Le FG| 24| 25| &5 | 027T8| A&7 2175 | 1,854 | 1042 333 B 02 | 2088 | 4532 | 27654 - D261 3544 | B
1 w*—’ H 17| 18| T3 | 0200] 272 6800 | 1,850 | 1od5 330 10 1,565 | T.BG3 | 12644| TRESD 0S| 48001 | C
4 2 - H| 17| 18| T3 | Q200 277 6925 | 1,825 | 1973 395 10 1,586 | 6031 | 12B24| 7RO 0701 4r9e2 | C
3 1 1 15 16| 75 | 0178 214 5350 | 1,343 | 1853 330 a 1,189 | 6160 | 10358 63702 648 47341 | C
Knatenpunkissummien; 30T 005
Gewlchtete Mimehwerns: a12| 40,782
TU=90s T=3600s Instationaritarsfakior=1,1
2ut Zufahrt H
FstrNr. Fahrstrefen-MNusmnmar o
Symbol Fahrstrefen-Symbaol H
BGR Signalgruppe H
& Freigabezat [s]
1s, Abfluss zait [s1
e Sperrzeit 51
fa Abfiusszeitaned H
q Betastung [Kfzh]
m Mitilere Areahl esntreffender Kiz pro Umisuf Kz
e Mitilerer Zedbedarfswert [a/Kiz]
qs Sattiqungsverkehrsstarke [KEzm]
c Kapazitit des Fahrsireifens [Kizh]
ne Abfiusskapazitat pro Umdauf Kz}
Nze Mitlere Rickstaliangs bet Freigabaends K]
Nus Mitiere Rckstaulange bet Maximaistau [Kiz]
Mygsr Ricksiau bei Maximalstau, der mil einer stat Sicharhail von 95% nichl Gberschrflen wird [Krz]
Lz Erforderliche Stavraumiange [}
LK Lange des kurzen Austalst aifens Il
MNuzss=he  Hurzer Aufstsiitraifen vorhandan =l
X Austastungsgrad H
e Mitlere Wartered [s1
asy Cualitatsshufe des Verketwsablaufs H
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bericht TS S

L Beratende Ingenieure

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine g
I fur Verkehrswesen

MIV - SP 1 - PPF Vormittagsspitze (TU=90) - PPF Morgenspitze

7k For bt Dyemibed | 0K |1s}i e |':| .-f-a| el (KEU] |s.n:fzj xtarh) mfirm (k) ﬁ‘é |}|:;_| ':‘r;?zr ':i |-::] Nmrvr | |‘:|r c|“-s|\F Bemering
3 - B.C| 38| 30 520433 &5 1625 | 1841 1955 s ] 07155 | 1,575 | 3697 | 22682 - 0215 35081 C
1 2 “.\ 8.C| 38| 3@ 52 (0433 424 0800 1874 731 a32 21 0635 | B349 | 13.236| B2E72 - 0510 21,315 B
1 q_"' A | 45 ) 46 45 | 05T a3 2075 | 1881 194 978 24 | 0052( 1,113 | 2897 | 18764 - (DES| 17,440 A
3 —! E 17 [ & 73 |0200( 253 6325 | 1854 1542 388 n 1221 | 7040 | 11527 T.237 - 0652 | 44448 C
2 2 — D | 27| 28 B3 |0317| 424 0800) 1854 1942 & 15 1,628 [ 1971 | 16573 | 102421 - Om2| 3Tm2 C
1 -3 o227 28 & |03N 4 1850 | 1955 1841 513 14 | 0083 1471 | 3420 | 20930 - 0129) 2276 B
1 -'II‘ FG| 24| 25 86|02/ 2N G775 | 187 191 534 13 | 0625( 6319 | 10570 64,562 - 0507 3,520 B
3 2 I|1 G| 24| 26 o6 |0278| 289 6725 | 1895 1900 528 13 | 0630( 6286 | 10526| 66503 - 0509 31,619 B
3 e FG| 24| 25 66 |0278| 48 1.200 | 2166 1662 248 6 0134 1184 | 3024 [ 21,555 - 0193 35418 C
1 --'" H 15| 16 75 |Q178| 278 6950 | 1.880 1WM5 340 L] 3352 | 10038 | 15,396 95609 - 0gia| oM E
4 2 = H [15]| 16 75 |0178( 280 7000 | 1868 1927 343 9 3,308 | 10040 | 15,399 65505 - 0816 70263 E
3 r ] 0 11 80| 0122 150 3750 | 2000 TE2 219 5 1403 | 409 | 8776 | 55815 - 0685 BA9E D
Knotenpunkissummen: 2619 58
Gewichiste Mimehwets: 0582 | 41,324
TU=50s T=3800s Instationarititsfaktor=11
Zuf Zufahrt

Fsirir. Fahrsireifen-Mummer
Symbol Fahrstreifen-Symbol

SGR Signalgruppe

i Freigabezeit

ta Abfusszeit

ta Spamzei

fu Abfusszeitanisil

q Belstung

m Wittiere Anzahl eintreffender Kiz pro Umlauf
i Mitiierer Zeithedarcwert

Qs Satigungsverkehrsstirke

c Kapazitst des Fahrsireifens

nc Abfusskapazitat pro Umiauf

Nee Mitfere Rickstaulange bel Freigabeende
IE Mittiere Rickstaulange bei Maximalsiau
Hazgs Rickstau bei Maxmalstza. der mit einer stat. Sicherhed von 85% nicht Eberschritien wind
Ly Erforderiche Staurauml3nge

LK Lange des kurzen Aufstellstrefens
Nussne  Kuzer Aufstellstreifen vorhanden

kS Auslastungsgrad

b Mitfere Wariezei

Q5w Qualitatsstufe des Verkehrsablau's
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

SP 1 - PPF Vormittagsspitze optimiert

Beratende In

genieure

Signal- TU=20
gpee FAFE TR, 00 0 8 8 8 8 B
A |2 |4 || =
2 A2 ||y | ——
¢ A2 ||y (e
.D el |72 | 28 _23_
e I |ea|ss |17 e
] 2 |2 | o [——
G _,l'.ir 2 |25 |23 -—;
H «X|4o0|as |18 e
3 | |er | o e
FG1 53| 87 | 34
Fz2 43 | 85 | 22
FG3 43 | 85 | 22
Fz4 1 25 | 24
FG5 1 25 | 24
FG& 48 | 85 | 17
FGT 48 | 85 | 17
FGE 1 | 33
FGo ERER!
abi 1]
ab2 1]
ab3d 1]
RF1 3 | a7 | 24 Eﬁ
RO3 43 |65 | 22 S -
RDS 1| 25 | 24 |
RO7 48 | 85 [ 17 P E——
RDO 'HEREE —g
LN [N N N Y NN - - S (N Y S (S N SN —
— Dunkel =]Geb [N Gruen mmmRot =5 Rotgels
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 1 - PPF Vormittagsspitze optimiert (TU=90) - PPF Morgenspitze

Beratende Ingenieure
" fir Verkehrswesen

|t | 5] q m = gs i nc Wz | MNus | Muses | ke LK | Muses>ne tw | OS5V
Zuf | Ftr,Nr mbal | SGR B drkun
= i (s ) Us) | {s]§ 1] |xbzin)] (Kfz/U) ) (sikte] | (KEz/n) | (k) | (KU | (ki) ) (Kfz) | (%] | (m) | [m] ] : (sl | -] M
3 -y B.C| 37 | 38 | 53 | 0422 &5 1625 | n.B41 | 1D5S 254 T 060} 1589 | 3721 | 22839 0,221) 35588 C
1 2 \ B.C| 37| 38 | 53 |D422| 424 | w0600 | 1674 | 1921 | BN 20 | 0673] 8535 [ 13476| 8411 0523|220 B
1 f A | 44 ) 45| 46 |O500) &3 2075 | 1,681 | 1904 a57 24 [ 0053] 1,138 | 2942 | 18446 0087 1191 A
1
3 - E | 17|18 73|0200] 253 | §325 | 1,854 | 1940 | 388 10 | 1221| 7.040 | 11,507 | 237 0E52| 44448 C
2 2 — D | 28| 28| & |0322] 424 10800 | 1.854 | 1942 625 16 1.423) 10617 16,128 99671 0678 659 B
1 -4 D[ 28] 29| 62 |0322] T4 1850 | 1955 | 184 a3 15 0,080) 1.387 | 3.37% | 2067 0125 209 B
1 "Ei F.G| 23| 24| &7 |0.267| 272 | ABOO | 1873 | 1922 | 513 13 | D691| 6497 | 10,808 | 66015 0530| \M2| B
3 2 \‘ F.G| 23| 2¢| & |0.267| 268 | B700 | 1,895 | 1900 | 507 13 | D.6BB| 8407 | 10,688 | 67,527 0529 33040 B
3 be lrg| 23| 2¢| 67 |o27| 28 1200 | 2766 | 1662 | 239 6 | 01432 1200 ) 3,053 | 21,762 = 02| W®os| C
1 A n W 17| T4 |0aEs| 278 | B98O | N 1915 | 361 9 | 2406l 9002 | 14076 | 67412 = 0770 8631 D
4 2 - H | 16| 17| M |01&3] 280 7000 | 1868 | 1927 364 ] 2,363 9035 [ 14119 an.933 G768 82| D
3 ' i 0] 11| 8|02z 150 3750 | 2008 | 172 218 5 1,403 4996 | 8776 | 55815 0685 60916 D
Knotenpunitssum men: 2619 58N
Gewichtate Mittelwerte: 0,585 38813
TU=80s T=3600s Insanonarititsfakior =11
2uf Zufahrt [
Fetrhr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbal Fatestreifen-Symbal H
SGR Signalgrupps H
k= Freigabezed [s]
ta Abfhisszet 5l
t Sperrzsil 5]
B Abfkisszeitantel H
] Belasiung [Kiz'h]
m Metiere Anzahi eintreffender Kiz pro Umibaud [KEzL)
T Mitierer Zeitbedarfswert [s/Kii]
3z Satigungsvarkerrsstarke [Kiz!hj
c Kapazitat des Fahrsireifens [Kiz/n)
ne Abflusskapazitit pro Umiauf [KiziL)
Mae Mitdere Ricksiauange bel Freigabaenda [kiz]
MNuz Mitters Rickstauiange bel Maximaisiau Ktz
Mmzss Rickstau bel Maximaistau, der mit einer stat Sicherheit von 5% nicht Uberschritten wird [Kiz]
Ls Erfordarkche Stauraumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstalistiefens [m]
Muzss=ry  Kurzer Aufstelisirefen vorhandan H
® Auslashingsarad H
i MBere Wartezsil ]
asv Cualitisshufe des Verkehrsablaufs H
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
12 29.07.2023 86 von 89



® __ Beratende Ingenieure
"~ fiir Verkehrswesen

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

MIV - SP 2 - PPF Nachmittagsspitze (TU=90) - PPF Nachmittagspitze

Zh) Pl | Smbol [ SE [:1 [T:] 1:1 [ﬁ; m:'m rx!:'w Ls:l:m ndc;h [ngﬂq [K;:fw rr:;] E:::I T:?E 1:;; [lF:] N“:Tm } ar; QLSJV Bemerung
3 - B, C| 38| 30| 52 | 0433 152 3800 | 1800 1990 255 & 0919 | 4506 | B0% | 48810 f596| s0mT B
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- Beratende Ingenieure

{

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine =y

_._',__ fur verkehrswesen
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Bericht

Verkehrsuntersuchung — Emsauenquartier Walshagen in Rheine

; - Beratende Ingenieure
JJ— fur Verkehrswesen

MIV - SP 2 - PPF Nachmittagsspitze optimiert (TU=90) - PPF Nachmittagspitze
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