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1 Zusammenfassung

Die Stadt Rheine beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 345 Kenn-
wort: "Schoppenkamp" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung
von Wohnbauflachen im Ortsteil Mesum zu schaffen. In diesem Zusammenhang waren
die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der sudwestlich des
Plangebietes verlaufenden Bahnstrecke zu ermitteln, den schalltechnischen Orientie-
rungswerten gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 gegenliberzustellen und die daraus resul-
tierenden Anforderungen an den baulichen Schallschutz nach DIN 4109-1 zu bestim-
men.

Innerhalb der Baugrenzen ergaben sich lage- und geschossabhangig verkehrsbedingte
Beurteilungspegel von 50 bis 69 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und von 52
bis 70 dB(A) im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Wie den Larmkarten in Kapitel 9.1 zu
entnehmen ist, ergeben sich in den ebenerdigen Aulenwohnbereichen sowie in der Erd-
geschossebene die geringsten Pegel. Hierbei wurden in den schalltechnischen Berech-
nungen aktive Larmschutzmaflnahmen in Form zweier Larmschutzwande (siehe Kapi-
tel 5) in Ansatz gebracht. Der in allgemeinen Wohngebieten (WA) tagsuber fur Verkehrs-
gerausche anzustrebende schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) wird in den
ebenerdigen AuRenwohnbereichen sowie der Erdgeschossebene aufgrund des bertick-
sichtigten Larmschutzes eingehalten und nur in den oberen Berechnungshéhen im Nah-
bereich der Bahnstrecke 2931 uUberschritten. Nachts wird der Orientierungswert von
45 dB(A) flachendeckend Uberschritten (siehe Larmkarten in Kapitel 9.1).

Nach den Berechnungsvorschriften der DIN 4109-2 ergaben sich innerhalb der Baugren-
zen im fur die Festsetzungen des Bebauungsplanes malRgeblichen Dachgeschoss mal3-
gebliche Aulenlarmpegel von 62 bis 78 dB(A). Daraus resultieren gemaf DIN 4109-1
die Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AufRen und schutzbedurftigen
Raumen in Gebauden der Larmpegelbereiche Il bis VI, wobei sich der Larmpegelbereich
VI auf den kleinrdumigen Nahbereich der Bahnstrecke beschrankt (siehe Kapitel 6.2 und
Larmkarte in Kapitel 9.2).

Daruber hinaus sind aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts mehr
als 45 dB(A) bei Neubauten und baugenehmigungspflichtigen Anderungen fiir Schlaf-
raume und Kinderzimmer, die auch als Schlafriume genutzt werden, schallgedammte,
fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen (siehe Kapitel 6.1).

Die schalltechnischen Berechnungen zu den Auswirkungen der Errichtung der Larm-
schutzwande auf die Bestandsbebauung westlich der Bahnstrecke haben ergeben, dass
sich dort Pegelerhdhungen deutlich unterhalb der Merkbarkeitsschwelle ergeben (siehe
Kapitel 6.2).
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Dieser Bericht umfasst einschlieBlich Anhang 35 Seiten” und ersetzt den Bericht
Nr. 3506.1/01 vom 17.08.2023 (wesentliche Anderung: Planung einer Larmschutzwand
statt vormals eines Larmschutzwalles).

Ahaus, den 08.05.2025

WENKER & GESING
Akustik und Immissionsschutz GmbH

i. A. Sven Eicker, Dipl.-Ing. Jens Lapp, Dipl.-Met.
- Berichtserstellung - - Priifung und Freigabe -

" Der Nachdruck ist nur vollstandig fir den Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weitergabe in
Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt erlaubt.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rheine beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 345 Kenn-
wort: "Schoppenkamp" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung
von Wohnbauflachen im Ortsteil Mesum zu schaffen.

Das Plangebiet befindet sich in nordwestlicher Lage von Rheine-Mesum an der Bahn-
strecke 2931 (Rheine - Minster). In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeich-
nung der Lage des Plangebietes dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Vorentwurf der
Planzeichnung zum Bebauungsplan /7/.

Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
© Bezirksregierung Koln, Abteilung GEObasis.nrw

Zur Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen ist im
Auftrag der Stadt Rheine eine schalltechnische Untersuchung durchzufuhren, die die
Gerauschimmissionen der sldwestlich des Plangebietes verlaufenden Bahnstrecke
2931 (Rheine - Munster) ermittelt, den gebietsabhangigen schalltechnischen Orientie-
rungswerten gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 /6/ gegentberstellt und fir schutzbeduirf-
tige Rdume die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gemafR DIN 4109-1 /3/
bestimmt.
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Dartber hinaus ist zu prifen, ob sich die Immissionssituation an den Immissionsorten
an der Bulrgerstralle sidwestlich der Bahnstrecke durch den geplanten Bau zweier
Larmschutzwande entlang der nordéstlichen Seite der Bahnstrecke verschlechtert.
Hierbei soll die ndrdliche Larmschutzwand (siehe pinker Abschnitt im unten dargestell-
ten Bebauungsplanvorentwurf) bahnseitig hochabsorbierend und der sidliche Abschnitt
(siehe gruner Abschnitt im unten dargestellten Bebauungsplanentwurf) nach derzeitiger
Planung als "griine Larmschutzwand" beidseitig hochabsorbierend ausgefihrt werden,
sodass die Formulierung "zwei Larmschutzwande" verwendet wird.

Abb. 2: Planzeichnung zum Bebauungsplan (Vorentwurf) /7/
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Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005

Die DIN 18005 /5/ gibt Hinweise zur Bertcksichtigung des Schallschutzes bei der stad-
tebaulichen Planung und fuhrt hierzu im Beiblatt 1 /6/ schalltechnische Orientierungs-
werte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und LA&rmminderung

"[...] deshalb auch durch stddtebauliche MalBnahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitpldne (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen.”

Gemal den uns zur Verfugung gestellten Unterlagen sollen die Gberbaubaren Flachen
des Plangebietes als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden /7/. Die hierfir
geltenden schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind in
Tabelle 1 aufgefuhrt.

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu DIN 18005

Gebietseinstufung Schalltechnische Orientierungswerte
gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005
[dB(A)]
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40 (45)

) gilt fur Verkehrslarm

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orientie-
rungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir An-
forderungen an den Schallschutz im Stéddtebau aufzufassen. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung erforderlichen Ab-
wégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechenden Zuriickstellung
des Schallschutzes fiihren.

[.]
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil an-
dere Belange liberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete Malinahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollten in der Begriin-
dung zum Flédchennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben wer-
den.”

Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden
nachts.

3.2 Anforderungen an den Schallschutz gemaR DIN 4109-1

Die DIN 4109-1 legt Anforderungen an die Schallddmmung von Bauteilen schutzbedurf-
tiger Rdume und an die zulassigen Schallpegel in schutzbedurftigen Raumen in Wohn-
gebduden und Nichtwohngebduden zum Erreichen der Schutzziele "Gesundheits-
schutz", "Vertraulichkeit bei normaler Sprechweise" und "Schutz vor unzumutbaren
Belastigungen" fest.

Die Anforderungen gelten zum Schutz

- gegen Gerausche aus fremden Raumen (z. B. Nachbarwohnungen), die bei
deren bestimmungsgemafer Nutzung entstehen,

- gegen Gerausche von Anlagen der technischen Gebaudeausristung sowie aus
Gewerbe- und Industriebetrieben, die im selben oder in baulich damit verbunde-
nen Gebauden vorhanden sind,

- gegen AuRRenlarm, z. B. Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrie-
ben, die nicht mit den schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen baulich verbunden sind

und bilden die Grundlage fiir erforderliche Baukonstruktionen bei Neubauten sowie fur
bauliche Anderungen bestehender Bauten.
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Die Anforderungen der Norm gelten u. a. nicht

zum Schutz von Aufenthaltsraumen, in denen infolge ihrer Nutzung nahezu stan-
dig Gerausche mit Lar,05s =2 40 dB vorhanden sind,

gegen tieffrequenten Schall nach DIN 45680,

fur den Schallschutz im eigenen Wohn- und Arbeitsbereich, ausgenommen der
Schutz gegen Gerausche von Anlagen der Raumlufttechnik, die vom Nutzer nicht
beeinflusst werden konnen,

zum Schutz vor Trittschallibertragung und Gerauschen aus gebaudetechnischen
Anlagen in Kichen, insofern diese nicht als Aufenthaltsraume (Wohnktichen) vor-
gesehen sind, sowie in Flure, Bader, Toilettenrdume und Nebenrdume,

zum Schutz vor Luftschalliibertragung in Kiichen, Flure, Bader, Toilettenrdume und
Nebenraume, sofern diese nicht als Aufenthaltsrdume vorgesehen sind. Eine
Absenkung der schalltechnischen Qualitat der schallibertragenden Trennbauteile
(z. B. durch Schéachte oder Kanale oder reduzierte Bauteildicken) im Bereich dieser
Raume im Vergleich zum bemessungsrelevanten Raum ist jedoch nicht zulassig.

Schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1 sind Aufenthaltsrdume, soweit sie
gegen Gerausche zu schitzen sind:

Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen, Wohnkuchen,

Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten,
Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien,

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,
Buroraume,

Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

Nach den Anforderungen der Norm kann jedoch nicht erwartet werden, dass Gerausche
von aufden oder aus benachbarten Rdumen nicht mehr bzw. als nicht belastigend wahr-
genommen werden, auch wenn die in dieser Norm festgelegten Anforderungen erfullt
werden.

Die empfundene Stdérung durch ein Schallereignis ist von mehreren Einflissen abhangig,
z. B. vom Grundgerauschpegel und der Gerauschstruktur der Umgebung, von unter-
schiedlichen Empfindlichkeiten und Einstellungen der Betroffenen zu den Gerauschquel-
len in der Nachbarschaft und zu den Nachbarn. Daraus ergibt sich insbesondere die
Notwendigkeit, gegenseitig Rucksicht zu nehmen.

Die Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen sind in Kapitel 7 der
DIN 4109-1 definiert (siehe auch Kapitel 6.3 der vorliegenden Untersuchung).
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4 Emissionsdaten

Die Verkehrsdaten der Bahnstrecke 2931 wurden uns fir den Prognosehorizont 2030
von der Deutschen Bahn AG zur Verfugung gestellt /8/.

Bei zweigleisigen Strecken werden die Zugzahlen je zur Halfte auf die Gleise verteilt; bei
ungeraden Zugzahlen ist der héhere Anteil auf das bebauungsnachste Gleis zu legen.

Die Ausgangsdaten der schalltechnischen Berechnung sind in der nachfolgenden Abbil-
dung zusammengefasst.

Abb. 3: Verkehrsdaten Bahnstrecke 2931 (Prognose 2030)

Unter Berlcksichtigung der genannten Parameter und der auf den entsprechenden
Abschnitten in Ansatz zu bringenden Zuschlage fiir Bahniibergange (BU) resultieren fiir
die Gleise folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Bezeichnung Lw' Zugklassen |Vmax

Tag |Nacht
(dBA)|(dBA) (km/h)
2931 Beb. fern 1/5 83.6| 84.8|2931_30_fern 140
2931 Beb. fern 2/5 (BU) 88.1| 89.6|2931_30_fern 140
2931 Beb. fern 3/5 83.6| 84.8|2931_30_fern 140
2931 Beb. fern 4/5 (BU) 88.1| 89.6(2931_30_fern 140
2931 Beb. fern 5/5 83.6| 84.8|2931_30_fern 140
2931 Beb. nah 1/5 83.9| 85.1|2931_30_nah 140
2931 Beb. nah 2/5 (BU) 88.4| 90.0(2931_30_nah 140
2931 Beb. nah 3/5 83.9| 85.1|2931_30_nah 140
2931 Beb. nah 4/5 (BU) 88.4| 90.0(2931_30_nah 140
2931 Beb. nah 5/5 83.9| 85.1|2931_30_nah 140

Abb. 4: Resultierende Schallleistungspegel
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5 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrs erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren gemanR Schall 03. Grundlage fur die Berechnung sind die ange-
gebenen Zugzahlen, die jeweilige Zugart sowie die zugrunde liegenden Geschwindigkei-
ten auf den zu betrachtenden Streckenabschnitten.

Auf der Grundlage dieser Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungspegels
gemal Schall 03 als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV /2/ in folgenden Schritten:

"Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte u. a.
mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher Fahr-
bahnart und gleichem Fahrflachenzustand nach Nummer 3.1 sowie Identifizierung
und Festlegung der Schallquellen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen nach Num-
mer 4.8;

ausgehend von den Mengen je Stunde ng, aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der langenbezogenen bzw. flichenbezogenen Pegel der Schallleistung
in Oktavbéndern, getrennt flir jeden Abschnitt einer Strecke nach Nummer 3.2 bzw.
fiir jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs in allen Héhenbereichen
h nach Nummer 3.3;

Zerlegung der Abschnitte in Teilstlicke ks bzw. Zerlegung der Fldchen in Teilflichen
kr zu Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schallleistung un-
ter Berticksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahicharakteristik nach den Num-
mern 3.4 und 3.5;

Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Beiblatt 1
bzw. Beiblatt 3 und von Strallenbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;

Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Nummer 6;
Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Nummer 7;

Bildung des Beurteilungspegels fiir die mal3geblichen Beurteilungszeitraume nach
Nummer 8."

Der Beurteilungspegel L. je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

mit

1 4 0 1*LpAFeq,T,-+ K;
L,=10%log [T,Z T,*10%" @8 JdB
=1
L, Beurteilungspegel in dB(A)
Lpareqri  Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in dB(A)
Ki Zuschlage in dB(A)
Ti Teilzeitintervalle

T, Beurteilungszeit
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Fir die Berechnung des Beurteilungspegels werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilsti-
cke zerlegt. Die Zerlegung in Teilstlicke erfolgt bei der Verwendung des Berechnungs-
programms CadnaA rechnerintern /11/.

Die schalltechnischen Berechnungen werden fir die folgenden Immissionshéhen durch-
gefuhrt (ebenerdige Aulenwohnbereiche bzw. Hohe der Geschossdecke):

o Ebenerdige Aulienwohnbereiche (AWB) 2,0 m Uber Gelande

o Erdgeschoss (EG) 2,8 m Uber Gelande
¢ Obergeschoss (OG) 5,6 m Uber Gelande
e Dachgeschoss (DG) 8,4 m Uber Gelande

Die Immissionspegel werden fir die 0. g. Immissionshéhen flachendeckend berechnet
(Raster 3 m x 3 m) und geschossabhangig in Form von Larmkarten fur die Beurteilungs-
zeitraume Tag und Nacht dargestellt. Hierbei werden die Gelandetopografie sowie die
Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden aufierhalb des Plangebietes bertick-
sichtigt.

Daruber hinaus werden die gemall Planzeichnung (vgl. Abbildung 2) vorgesehenen
Larmschutzwande mit einer Hohe von jeweils 4,5 m . G. in Ansatz gebracht. Der nord-
liche Abschnitt (A-B, vgl. Tab 2) wird hierbei bahnseitig hochabsorbierend und der sudli-
che Abschnitt (B-E, vgl. Tab 2) beidseitig hochabsorbierend (Reflexionsverlust 8 dB bzw.
Absorptionsgrad a = 0,84) berucksichtigt. Der bericksichtigte Verlauf der Larmschutz-
wande kann den Larmkarten in Kapitel 9 entnommen werden.

In der nachfolgenden Tabelle ist der bertcksichtigte (Hohen-)Verlauf der Larmschutz-
wande konkretisiert. Die in Spalte 1 aufgeflihrten Bezeichnungen kdénnen dort zugeord-
net werden. Wir weisen darauf hin, dass durch die Errichtung von Larmschutzanlagen
Abstandsflachen ausgeldst werden kdnnen, deren Berechnung und Einhaltung durch
den Auftraggeber / Bauherrn sicherzustellen ist. Zudem sind weitere Parameter wie aus-
reichende Sichtdreiecke an Bahnlibergangen, Bauverbotszonen etc. bei der konkreten
Planung zu beachten.

Tab. 2: Eckdaten aktiver Larmschutz

Punkt UTM-Koordinaten Hohe Oberkante der
Larmschutzwénde tber NN

X [m] Y [m] [m]
A 32395788,5 5788212,2 45,0
B 32395864,7 5788086,0 44,4
C 32395873,3 5788079,5 44,4
D 32396057,0 5787779,2 43,7
E 32396115,0 5787813,7 41,2
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Ergebnisse
6.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel im Plangebiet

In Kapitel 9.1 dieses Berichts sind die flir den Tages- und Nachtzeitraum berechneten
verkehrsbedingten Beurteilungspegel geschossabhangig in Form von Larmkarten mit
Isophonen in 1 dB-Schritten dargestellt.

Innerhalb der Baugrenzen ergeben sich lage- und geschossabhangig verkehrsbedingte
Beurteilungspegel von 50 bis 69 dB(A) im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und von 52
bis 70 dB(A) im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr). Wie den Larmkarten in Kapitel 9.1 zu
entnehmen ist, ergeben sich in den ebenerdigen AuRenwohnbereichen sowie in der Erd-
geschossebene die geringsten Pegel. Hierbei wurden in den schalltechnischen Berech-
nungen aktive Larmschutzmaflnahmen in Form zweier Larmschutzwande (siehe Kapi-
tel 5) in Ansatz gebracht. Der in allgemeinen Wohngebieten (WA) tagsuber fur Verkehrs-
gerausche anzustrebende schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A) wird in den
ebenerdigen AuRenwohnbereichen sowie der Erdgeschossebene aufgrund des berlick-
sichtigten Larmschutzes eingehalten und nur in den oberen Berechnungshéhen im Nah-
bereich der Bahnstrecke 2931 uUberschritten. Nachts wird der Orientierungswert von
45 dB(A) flachendeckend Uberschritten (siehe Larmkarten in Kapitel 9.1).

Da gemal’ Beiblatt 1 zu DIN 18005 bei Nacht-Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) ein
ungestorter Schlaf auch bei nur teilweise gedffneten Fenstern haufig nicht mdglich ist,
sind im gesamten Plangebiet bei Neubauten und baugenehmigungspflichtigen Anderun-
gen fur Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrdume genutzt werden,
schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen vorzusehen. Mit "fenster-
unabhangig" ist dabei gemeint, dass zur Gewahrleistung des notwendigen Luftwechsels
in Schlafraumen eine vom Offnen der Fenster unabhangige Liftung erforderlich ist.

AulRenwohnbereiche

AulRenwohnbereiche gelten dann als schutzbedurftig, wenn sie bei bestimmungsgema-
Rer Nutzung dem regelmafigen und dauerhaften Aufenthalt dienen.

Nach der Rechtsprechung des VGH Baden-Wirttemberg kann es ein Ermittlungs- und
Bewertungsdefizit darstellen, wenn eine Stadt ein neues Wohngebiet plant und Teilen
des Baugebietes eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte zumu-
tet, sich aber keine Gedanken uber die Schutzbedurftigkeit von AuRenwohnbereichen
macht (Urteil vom 17.6.2010 - 5 S 884/09). AuRenwohnbereiche mussen aber dann
besonders berucksichtigt werden, wenn sie nach der Zielrichtung des Bebauungsplans
als schutzwirdig erscheinen und nach den getroffenen Festsetzungen zu ihrer Lage (ins-
besondere Bauweise und Uberbaubare Grundstlicksflache) auch des Schutzes bedir-
fen. Zu berucksichtigen ist, dass die Schutzbedurftigkeit sich im Wesentlichen auf die
ublichen Nutzungszeiten am Tage beschrankt.
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Mdchte die planende Gemeinde in Teilen des Plangebiets unter Berufung auf das Vor-
liegen gewichtiger stadtebaulicher Griinde, die fur eine solche Lésung sprechen, eine
Uberschreitung der Orientierungswerte zumuten, so setzt dies nach dem o. g. Urteil vo-
raus, dass sie sich im Rahmen der Abwagung mit den nach Lage der Dinge in Betracht
kommenden baulichen und technischen Méglichkeiten befasst, die Uberschreitung auf
das im Interesse einer Erreichung des Planungsziels hinzunehmende Mal} zu beschran-
ken.

Plant die Gemeinde ein neues Wohngebiet vor allem fur Familien mit Kindern, so begrun-
det es demnach ein Ermittlungs- und Bewertungsdefizit, wenn sie Teilen des Baugebiets
eine Uberschreitung der Orientierungswerte zumutet, sich aber keinerlei Gedanken tber
die Schutzbediirftigkeit von Aullenwohnbereichen macht.

In der Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse - Schallimmissionen - der
Stadt Frankfurt am Main heif3t es /9/:

"SchallschutzmalBnahmen zum Schutz der AulBenwohnbereiche sind [...] erforderlich,
wenn der fiir den Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) ermittelte Beurteilungspegel gré3er
als 64 dB(A) ist.

Nachts (22:00 - 6:00 Uhr) besteht hingegen fiir Aulienwohnbereiche kein Schutzbed(irf-
nis.

Der einzuhaltende Beurteilungspegel von 64 dB(A) orientiert sich an den Schutzanfor-
derungen der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV fiir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete.)"

Im Berliner Leitfaden "Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021" heil3t es
/10/:

"Mit Wohngebéuden baulich verbundene Aullenwohnbereiche (AWB) wie Balkone,
Loggien, Terrassen haben gegenliber Verkehrslarm einen Schutzanspruch. Die H6he
des Schutzanspruches richtet sich nach der Art des Baugebietes, in dem sich der ent-
sprechende AWB befindet. Optimaler Weise sollten auch (iber den oben genannten
AWB die jeweiligen schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) geméaf3 Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 eingehalten werden. Dies ist jedoch insbesondere flir geplante allgemeine
Wohngebiete in Berlin oft nicht méglich.

Mit der Fluglédrm-AuBenwohnbereichsentschédigungs-Verordnung (3. FlugLSV) wurden
ftir AuBenwohnbereiche Werte fiir den flugldrmbedingten &quivalenten Dauerschallpe-
gel fiir den Tag (Laeq Tag) festgelegt, bei deren Uberschreitung Entschédigungen durch
den Flughafenbetreiber zu leisten sind. Dies betrifft bei zivilen Flugplédtzen im Sinne von
§ 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 des Fluglédrmschutzgesetzes den Bereich der Tag-Schutzzone 1,
in dem der Laeq, Tag €inen Wert von 65 dB(A) Uiberschreitet.
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In Anlehnung an diese Regelung sollte bei Aufstellung von Bebauungsplénen ein Beur-
teilungspegel von 65 dB(A) als Schwellenwert zugrunde gelegt werden, ab dessen Uber-
schreitung MalBnahmen zum Schutz der baulich verbundenen Aullenwohnbereiche
(zum Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen) zu priifen sind (siehe Kapitel V.3.5.8)."

Im vorliegenden Fall ist eine akzeptable Aufenthaltsqualitat in den ebenerdigen Aul3en-
wohnbereichen bei den hierflir im malRgeblichen Tageszeitraum berechneten Beurtei-
lungspegeln von < 55 dB(A) gegeben, sodass dort keine Mallnahmen erforderlich sind.

Verkehrsbedingte Beurteilungspegel von > 65 dB(A) liegen im Nahbereich Bahnstrecke
im Ober- und Dachgeschoss vor (siehe Larmkarten in Kapitel 9.1). In Anlehnung an die
oben zitierte Regelung ist eine akzeptable Aufenthaltsqualitat in den betroffenen Berei-
chen nicht ohne Weiteres gegeben, sodass dort keine Auflienwohnbereiche errichtet wer-
den durfen, sofern nicht gesondert nachgewiesen wird, dass eine akzeptable Aufent-
haltsqualitat durch entsprechende Malinahmen (z. B. Ausnutzen von zusatzlichen Ab-
schirmungen) sichergestellt ist.

6.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel an der Bestandsbebauung westlich
der Bahnstrecke

In Tabelle 3 sind die an ausgewabhlten, reprasentativen Immissionsorten an der Blrger-
stral’e westlich der Bahnstrecke (siehe Larmkarten in Kapitel 9) resultierenden ungerun-
deten verkehrsbedingten Beurteilungspegel der Bestandssituation (ohne aktiven Larm-
schutz zwischen Bahnstrecke und Plangebiet) denen des Planfalls (mit den o. g. aktiven
LarmschutzmalRnahmen) gegenubergestellt.

Tab. 3: Verkehrsbedingte Beurteilungspegel an der Bestandsbebauung
Verkehrsbedingte Beurteilungspegel [dB(A)]
tags nachts
Bestand Planfall Bestand Planfall
I0-1, Birgerstr. 72, NO, DG 63,1 63,4 64,4 64,7
10-2, Biirgerstr. 86, NO, DG 64,5 64,8 65,7 66,0
10-3, Biirgerstr. 106, NO, DG 62,4 62,7 63,7 64,0

Der Tabelle kann entnommen werden, dass sich an den Immissionsorten geringfugige
Pegelerh6hungen von 0,3 dB(A) ergeben.
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Zur Beurteilung der Wirkung von Pegeldifferenzen kénnen die nachfolgend aufgefihrten
Kenngrélen herangezogen werden:

e 1-3dB(A) Merkbarkeitsschwelle fir Erhéhungen
o 3dB(A) Verdoppelung der Schallenergie
e 8-10dB(A) Subjektiv als Verdoppelung empfundene Lautheit

Hieraus ergibt sich, dass die o. g. Pegelerhdhung deutlich unterhalb der Merkbarkeits-
schwelle liegt.

6.3 Erforderliche Schalldamm-MaRe der Fassadenbauteile

Zur Ermittlung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen emp-
fiehlt sich die Bestimmung sogenannter Larmpegelbereiche nach Abschnitt 4.4.5 der
DIN 4109-2 /4/ unter Zugrundelegung des maRgeblichen AuRenlarmpegels.

Hierbei ist zu beachten, dass sich der maligebliche Aufienlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes bei StralRenverkehr aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir
die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) ergibt, wenn die Differenz der Beurteilungs-
pegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.

In Nr. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 heil3t es zu den Festlegungen zur rechnerischen Ermittlung
des malfdgeblichen AuRenlarmpegels:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von AuBBenbauteilen ist der
Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern."

Dementsprechend werden die schienenverkehrsbedingten Beurteilungspegel bei der
Berechnung der mafigeblichen Au3enlarmpegel um 5 dB gemindert.

Ist die Gerauschbelastung auf mehrere gleich- oder verschiedenartige Quellen zurtick-
zufuhren, so berechnet sich der mafigebliche AulRenlarmpegel aus den einzelnen mal}-
geblichen AulRenlarmpegeln nach Gleichung (44) der DIN 4109-2. Im Sinne einer Ver-
einfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mafgeblichen
AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,
d. h. auf den Summenpegel.

Um mdglichen Gewerbelarmeinwirkungen Rechnung zu tragen, erfolgt hier mit Verweis
aufNr. 4.4.5.6 und 4.4.5.7 der DIN 4109-2 zu den berechneten Verkehrsgerduschen eine
energetische Addition der fur allgemeine Wohngebiet (WA) geltenden Immissionsricht-
werte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /1/ von tagstber
55 dB(A) und nachts 40 dB(A).
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Die malgeblichen Aulienlarmpegel ergeben sich dann nach den Vorgaben der
DIN 4109-2 aus den Maximalwerten folgender Rechengange:

Tageszeitraum:
[(Verkehrsgerdusche Schienetags - 5 dB) zzgl. 55 dB] + 3 dB

Nachtzeitraum:
{[(Verkehrsgerdusche Schienenacnts - 5 dB) +10 dB] zzgl. 40 dB} + 3 dB

Malfigeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, flr die sich die héhere Anforde-
rung ergibt.

Auf dieser Basis berechnen sich innerhalb der Baugrenzen im fir die Festsetzungen des
Bebauungsplanes mafligeblichen Dachgeschoss mal3gebliche Aullenlarmpegel von 62
bis 78 dB(A). Daraus resultieren gemaf’ DIN 4109-1 die Anforderungen an die Luftschall-
dammung zwischen AufRen und schutzbedirftigen Rdumen in Gebauden der Larmpe-
gelbereiche Il bis VI, wobei sich der Larmpegelbereich VI auf den kleinrdumigen Nah-
bereich der Bahnstrecke beschrankt. Informativ sind die maRgeblichen AuRenlarmpegel
in Kapitel 9.2 auch fir das Erd- und Obergeschoss dargestellt, fir die sich geringere
Anforderungen ergeben.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'wges der
Aulenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergeben sich unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches;
L, der malRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2, Kap. 4.5.5

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume, Blrordume und Ahnliches.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal} R's ges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes Ss
zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert AuRRenlarm Ka. nach Gleichung (33) wie folgt zu korrigieren:

Ss
08-S,

Ky =10-1g( )

Sofern ausschlieRlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der ma3gebliche AulRenlarm-
pegel L, fur die Berechnung nach DIN 4109-1 Gleichung (6) festgelegt (siehe Tabelle 4).
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Tab.4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichem AuRenlarmpegel

Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel L,

[dB]

I 55

Il 60

I 65

\Y 70

\Y 75

Vi 80
Vil > 8032

@ Fur maRgebliche AuRRenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten

festzulegen.
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7 Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan

Um eine mit der Eigenart der betreffenden Bauflachen verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen, schlagen wir folgende textliche Fest-
setzung zum Bebauungsplan vor:

"Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Rdumen in Gebduden
gemdal3 DIN 4109-1:

In den gekennzeichneten Bereichen des Plangebietes sind beim Neubau oder bei bau-
genehmigungspflichtigen Anderungen von schutzbediirftigen Rdumen aufgrund der er-
mittelten malBgeblichen AulRenldrmpegel geméal3 DIN 4109-1 die folgenden erforderli-
chen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle (erf. R'wges) flir die AulBenbauteile
(Wénde, Fenster, Liiftung, Dacher etc.) einzuhalten:

Larmpegelbereich lli:

Aufenthaltsréume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 35 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R'wges= 30 dB

Larmpegelbereich IV:

Aufenthaltsréume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 40 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R\wges= 35 dB

Larmpegelbereich V:

Aufenthaltsrédume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'w,ges = 45 dB
Biirordume und Ahnliches erf. R'wges = 40 dB

Larmpegelbereich VI:

Aufenthaltsrdume in Wohnungen und Ahnliches erf. R'wges= 48 dB
Biirorédume und Ahnliches erf. R'vges = 43 dB

Zudem sind fiir Schlafrdume und Kinderzimmer, die auch als Schlafrdume genutzt wer-
den, aufgrund der verkehrsbedingten Beurteilungspegel von nachts > 45 dB(A) schall-
geddmmte, fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen vorzusehen.

AulBenwohnbereiche (zum Beispiel Balkone, Loggien, Terrassen) sind nur in Bereichen
mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von tags < 65 dB(A) zuléssig.

Fiir Minderungen des verkehrsbedingten Beurteilungspegels und zur Minderung des
malgeblichen AulBenldrmpegels gemé&l3 DIN 4109-1 ist ein gesonderter Nachweis erfor-
derlich.”
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8 Grundlagen und Literatur
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August 1998 (GMBI S. 503), die zuletzt durch die Ver-
waltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5) geandert worden ist

12/ 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-
andert worden ist

13/ DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderun-
Januar 2018 gen
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17/ Stadt Rheine: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 345 Kennwort: "Schoppen-
kamp" (Vorentwurf vom 28.01.2025) sowie sonstige Angaben und Informationen zum

Vorhaben

18/ Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn AG, Berlin: Verkehrsdaten der Stre-
cke 2931, Prognose 2030

19/ Stadt Frankfurt am Main: Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse
- Schallimmissionen (Stand September 2017)

/10/ Berliner Leitfaden, Larmschutz in der verbindlichen Bauleitplanung 2021

11/ DataKustik GmbH, Gilching: Schallimmissionsprognose-Software CadnaA,
Version 2025 (64 Bit)
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9 Anhang
9.1 Larmkarten verkehrsbedingte Beurteilungspegel (tags/nachts)

9.2 Larmkarten maRgebliche AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-1
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9.1 Larmkarten verkehrsbedingte Beurteilungspegel (tags/nachts)

9.1.1 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel tags
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9.1.2 Verkehrsbedingte Beurteilungspegel nachts
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9.2 Larmkarten maRgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1
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