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Stellungnahme zum Sicherheitsaudit vom 01.09.2025

FuBverkehr

1. Im Bereich der ScharnhorststralSe sind die Gehwegbreiten im Abschnitt des Kreisverkehrs
teilweise deutlich geringer als die in den ,,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen’ (RASt
06, S. 81, Bild 70) empfohlenen 2,50 m .

a. Scharnhorststr. West, ca. 1,50 m

b. Scharnhorststr. West, ca. 2,20 m

c. Scharnhorststr. Ost, ca. 1,90 m

Bei Unterschreitung der Regelmalie besteht die Gefahr, dass FuRgangerinnen und
FuRganger auf benachbarte Radverkehrsanlagen ausweichen, was zu Nutzungskonflikten
mit dem Radverkehr fiihren kann. Eine Anpassung der Gehwegbreiten an das Regelmal ist
aus Griinden der Verkehrssicherheit und des Nutzungskomforts dringend zu empfehlen

Zu Punkt 1:

Der Anregung wird gefolgt.

Der Kreisverkehr wird so umgestaltet, dass der Radverkehr zukiinftig auf der Fahrbahn gefiihrt wird.
Dadurch kdénnen die Gehwegbreiten den erforderlichen Malten angepasst werden.

2. Die vorhandenen Aufstellflachen unterschreiten die im “Merkblatt fir die Anlage von
Kreisverkehren’ (Seite 25, Bild 40) empfohlene Mindestlange von 2,00 m. GemaR den
Empfehlungen soll der Radverkehr {iber eine Lange von mindestens 2,00 m jeweils
senkrecht zur Fahrtrichtung der Kraftfahrzeuge an den Fahrbahnrand gefiihrt werden.
a. Scharnhorststr. Ost, ca. 0,90 m

b. Elter Str. Stid-Ost, ca. 1,00 m

c. Elter Str. Sid-West, ca. 1,10 m

d. Scharnhorststr. West, ca. 0,90 m

Bei einer Unterschreitung der empfohlenen RegelmaRe kann es zu Nutzungskonflikten
zwischen FuBgédngern und Radfahrern kommen. Insbesondere bei beengten Aufstellflachen
besteht die Gefahr, dass Radfahrende auf den Gehwegbereich ausweichen oder diesen
blockieren. Dies beeintrachtigt nicht nur den FulRgangerverkehr, sondern kann auch die
Verkehrssicherheit aller Beteiligten erheblich mindern.

Zu Punkt 2.

Der Anregung wird gefolgt.

Der Kreisverkehr wird so umgestaltet, dass der Radverkehr zukiinftig auf der Fahrbahn gefiihrt wird.
Eine Aufstellflache fiir Radfahrer ist dann in den Nebenflachen nicht mehr notwendig.

Radverkehr

3. Die Wahl der Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr ist zu priifen. Im Merkblatt fiir die Anlage
von Kreisverkehren, Kapitel 5.2 wird bis zu einer Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24h die
Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn empfohlen, insbesondere, wenn der Radverkehr
auf den zufiihrenden StraRRen bereits im Mischverkehr gefiihrt wird. Bei einer Fiihrung
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in den Nebenanlagen erhilt der Kfz-Verkehr eine verspatete Sicht auf den Radverkehr,
was insbesondere in den Knotenpunkt zu- und ausfahrten zu Konflikten zwischen Kfz- und
Radverkehr fihren kann.

Zu Punkt 3.

Der Anregung wird gefolgt.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke auf der LandesstralRe 593 betragt 6.246 Kfz/24 h.
Dieser Wert liegt deutlich unter der empfohlenen Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24 h, ab der eine
bauliche Trennung im Kreisverkehr vorgesehen ist.

Der Kreisverkehr ist so umzuplanen, dass der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird.

4. In den Ausfahrten des Kreisverkehrs wird der Radverkehr Giber Rampen direkt auf die
Fahrbahn in den Mischverkehr gefiihrt. Laut RASt, Kapitel 6.1.7.5 ist der Radverkehr beim
Ubergang vom straRenbegleitenden Radweg auf die Fahrbahn parallel zum
Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren (10m bis 20m), um Konflikte zwischen Kfz- und Radverkehr
beim Einfadeln zu vermeiden. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist ein baulicher Schutz
gegenlber einer Markierung zu bevorzugen.

a. Scharnhorststr. West

b. Scharnhorststr. Ost

Zu Punkt 4.

Der Anregung wird gefolgt.

Aufgrund der Umplanung des Kreisverkehrs und der damit verbundenen Fiihrung des Radverkehrs ent-
fallen die Rampen.

5. In den stdlichen Armen des Kreisverkehrs werden die Radfahrer auf getrennten Geh- und
Radwegen gefiihrt. Die Uberquerung der Kreiszufahrten soll laut RASt, Kapitel 6.3.5.9 in der
Regel bevorrechtigt erfolgen. Der Materialwechsel in den Uberquerungsbereichen
suggeriert eine Wartepflicht, die zu einem Sicherheitsdefizit flihren kann.

a. Scharnhorststr. West

b. Elter Str. Stiid-West

c. Elter Str. Stid-Ost

d. Scharnhorststr. Ost

Zu Punkt 5.

Der Anregung wird gefolgt.

Aufgrund der Umplanung des Kreisverkehrs und der damit verbundenen Fiihrung des Radverkehrs ent-
fallen die Uberquerungen der Kreiszufahrten.
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6. In den nordlichen Armen des Kreisverkehrs erfolgt eine gemeinsame Fiihrung des Rad- und
FuBverkehrs. GemaR RASt Kapitel 6.1.6.4 S. 82 kommt eine gemeinsame Fiihrung des

Geh- und Radverkehrs nur in Frage, wenn eine getrennte Fihrung nicht zu realisieren ist.

Die Fiihrung des Radfahrers auf der Fahrbahn ist zu prifen, um Konflikte mit dem
FuRverkehr zu vermeiden.

Zu Punkt 6.

Der Anregung wird gefolgt.

Aufgrund der Umplanung des Kreisverkehrs und der damit verbundenen Fihrung des Radverkehrs ent-
fallt die gemeinsame Fihrung des Geh- und Radverkehrs.

7. Nordlich des Knotenpunktes schlieBt auf der Ostseite eine Durchfahrt fiir Radfahrer an den
Planungsbereich an (vgl. Abbildung 1). Eine Radverkehrsfiihrung entgegen der

Fahrtrichtung kann in diesem Bereich nicht ausgeschlossen werden, wodurch in den
Uberquerungsbereichen Konflikte mit dem Kfz-Verkehr entstehen kénnen.

Zu Punkt 7.

Der Anregung wird gefolgt.

Aufgrund einer zusatzlichen Planung der Stadt Rheine wird die Durchfahrt in nérdlicher Richtung ver-
legt und der Anbindungspunkt iberarbeitet.

KFZ-Verkehr

8. Die Zufahrt der ScharnhorststraRe West weist eine Breite von 4,50 m auf. Gemal RASt,
Tabelle 52 und MKV, Tabelle 3 soll eine Breite von 3,25 bis 3,75 m vorgesehen werden. Die
Ausfahrt der Scharnhorststrae West weist eine Breite von 4,15 m auf. GemaR RASt Tabelle
52 und MKV Tabelle 3 soll eine Breite von 3,50 m bis 4,00 m vorgesehen werden. Bei einer
Uberschreitung der RegelmaRe ist mit (iberhéhten Geschwindigkeiten im Kreisverkehr zu
rechnen, sowie einer eingeschrankten Sicht im Zufahrtsbereich aufgrund der Moglichkeit,
sich nebeneinander aufzustellen.

Zu Punkt 8.

Der Anregung wird teilweise gefolgt.

Durch die neue Fihrung des Radverkehrs ist eine Umplanung erforderlich. Dadurch verandert sich die
Geometrie des Kreisverkehrs. Sofern es der Schleppkurvennachweis zulasst, kann die Zufahrtsbreite
entsprechend angepasst werden.

9. Im westlichen Ast des geplanten Kreisverkehrs befindet sich unmittelbar im
Anschlussbereich eine Grundstilickszufahrt zu einem Blumengeschaft (vgl. Abbildung 2). Die
in Abbildung 2 dargestellte Lage verdeutlicht die sehr geringe Entfernung der Zufahrt zum
Kreisfahrbahnanschluss. Die Zufahrt liegt in sehr geringer Entfernung zum
Kreisfahrbahnanschluss und wird fiir Kunden- sowie Lieferverkehr genutzt. Fahrzeuge, die
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das Grundstiick verlassen, miissen zum Teil riickwarts auf die Kreisfahrbahn bzw. in den
Zufahrtsbereich des Kreisverkehrs rangieren. Es kommt zu Sichtbehinderungen und
Konflikten mit ein- und ausfahrenden Verkehrsteilnehmern. Durch das unerwartete
Rickwartsfahren entsteht eine erhdhte Unfallgefahr sowie eine Beeintrachtigung der
Verkehrsqualitdt im Kreisverkehr.

Zu Punkt 9.

Der Anregung wird gefolgt.

Laut der Stadt Rheine wurde mit dem Grundstiickseigentliimer bereits abgestimmt, dass die Zufahrt in
westlicher Richtung verlegt wird. Auch die Stellplatzsituation soll liberarbeitet werden.

10. Im StralBenquerschnitt ist eine Bordhdhe zwischen der Kreisfahrbahn und dem Innenring
von 3 cm angegeben. GemaR RASt 06, S. 117 Kapitel 6.3.5.7 ist die Kreisinsel durch einen
etwa 4 bis 5 cm hohen Bord einzufassen. Bei einer Unterschreitung dieses MalSes kann es

zu Uberhohten Geschwindigkeiten auf der Kreisfahrbahn kommen, weil der Bord nicht als
Fahrbahnbegrenzung wahrgenommen wird.

Zu Punkt 10.

Der Anregung wird gefolgt.

Der Innenkreis soll im Betonpragedruckverfahren gestaltet werden. So kann der Hohenunterschied
hergestellt werden.

11. Das AblenkmaR des Knotenarm ScharnhorststraRe Ost betragt lediglich 5,60 m bei einer
Zufahrtsbreite von 3,85 m. GemaR RASt 06 S. 116 Bild 109 ist mindestens die 2-fache
Zufahrtsbreite als AblenkmaR einzuhalten. Bei Unterschreitung dieses AblenkmaRes kann
es zu liberhohten Geschwindigkeiten auf der Kreisfahrbahn kommen.

Zu Punkt 11.

Der Anregung wird gefolgt.

Durch die neue Fihrung des Radverkehrs ist eine Umplanung erforderlich. Dadurch verandert sich die
Geometrie des Kreisverkehrs. Die erforderliche Ablenkung kann dann erreicht werden.
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