Der Birgermeister STADTRHEINE

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
/—Nebienan der Ems

Vorlage Nr. 294/26

Betreff: Ausbau In den Wiesen
(Dutumer Straf3e — Breite Stralle)
Offenlage der Ausbauplanung

Status: offentlich

Beratungsfolge

Herrn Dieckmann
Bau- und Mobilitdtsausschuss 28.05.2026 | Berichterstattung durch: | Frau Jaske
Herrn Roling

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt
| Produkt 531 Mobilitats- und Verkehrsplanung

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [ ] Nein
[] einmalig [] jahrlich [X] einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrage 3 Einzahlungen 350.000 €
Aufwendungen 7.400 € Auszahlungen 500.000 €
Verminderung Eigenkapital 7.400 € Eigenanteil 150.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

X] Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53140010999904
[] sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 294/26
Beschlussvorschlag/Empfehlung:
Der Bau- und Mobilitdtsausschuss nimmt den Ausbauentwurf zur Kenntnis und beschlieft

dessen Offenlage in den Dienstrdumen des Fachbereiches 5/Mobilitdts- und Verkehrs-
planung im Neuen Rathaus/RHZ I.

Begriindung:

1. Einfiigung in das StraRennetz:

In Dutum am stidostlichen Stadtrand ist die Erneuerung der Stralle ,In den Wiesen” im Be-
reich von der Dutumer Stral3e bis Breite Stralle vorgesehen. Der Bauabschnitt liegt aulerhalb
eines Bebauungsplangebietes. Im weiteren Umfeld befindet sich eine Kita und ein Spielplatz.
Der StralRenabschnitt ist in eine T-30-Zone integriert und grenzt im Norden und Siiden jeweils
an eine Sammelstralle an. Die siidlich gelegene Breite Stralle ist nicht mehr Teil der T-30-
Zone, hier gilt aber in Teilbereichen eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Aufgrund der Verkehrsbedeutung und Lage im StralRennetz ist die StralRe ,In den Wiesen” als
Anliegerstralie einzustufen und dient der ErschlieRung der Grundstiicke. Aufgrund der an-
grenzenden FahrradstralRe (Steinfurter Strale) nimmt sie insbesondere den Radverkehr auf.

Aufgrund der geringen Parzellenbreite ist die bisherige Bauweise als T-30-Zone mit separa-
tem Gehweg nicht aufrecht zu erhalten.

Die Strale ist beziiglich der StralRenkategorie nach RASt 06 als Wohnstralle einzustufen. Die
Ausbaulange des vorgesehenen Bauabschnittes liegt bei 195 m.

Der nochmalige Ausbau ist als verkehrsberuhigter Bereich mit hohengleicher Mischflache
und Stellplatzflachen und Griinbeeten vorgesehen und soll in einer Parzellenbreite von
6,80 m bis 7,00 m erfolgen. Dies ermdglicht an Einengungen eine verbleibende Breite von
4,50 m/5,00 m (punktuell 4,00 m), die eine durchgéngige Begegnung von Pkw/Rad ermdg-
licht.

2. Bestandssituation / Historie:

Der zu erneuernde Bauabschnitt erhielt im Jahr 1960 einen Mischwasserkanal, der in 1993
mit einer Haltung nach Norden hin verlangert wurde. Die Fahrbahn mit Gehweg, die Beleuch-
tung und die Entwasserungseinrichtungen wurde im Jahr 1967 hergestellt. Der plattierte ein-
seitige Gehweg ist mit einem Hochbord eingefasst und schlieBt sich an die asphaltierte
Fahrbahn an. Auf dstlicher Seite ist der Seitenstreifen unbefestigt.

In Hohe der Steinfurter Stralle befindet sich ein grof3flachiger Parkplatz, an dem auch der
Tiefpunkt der Strale liegt. Im StraBenraum existieren keine ausgewiesenen Parkflachen und
keine Baumanpflanzungen, die bestehenden Leuchten (Pilzkopf, Peitsche) haben eine Licht-
punkthohe von 4 bis 5 Metern und sind in Abstanden von lber 50 m errichtet worden. Die
Leuchtmittel sind veraltet.
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Aufgrund des seit vielen Jahren schlechten Fahrbahnzustandes mit Abplatzungen und Netz-
rissen, sowie der mangelhaften Beleuchtung und des sanierungsbediirftigen Kanals ist eine
Erneuerung fiir das Jahr 2026/2027 in verkehrsberuhigter Ausbauweise vorgesehen.

3. Notwendige Breiten / Ausbaumerkmale

In den Wiesen (Dutumer Str. bis Breite Str.) / verkehrsberuhigter Ausbau

Es ist ein Ausbau als verkehrsberuhigter Bereich mit einer Breite von 6,80 m bis 7,00 m - in-
nerhalb der vorhandenen StralBenparzelle - vorgesehen. Im mittigen Bereich der Aufweitung
betragt die Parzellenbreite 15,00 m.

Die verkehrsberuhigenden Baumerkmale erfolgen durch den wechselseitigen Einbau von
Parkstanden und Griinbeeten mit einer Breite von 2,00 m/3,00 m. Die Breite der befahrbaren
Mischflache betragt 4,00 m bis 7,00 m.

Durch den farblichen Wechsel der Betonsteinbeldge (Rechteckpflaster rot/grau) wird zusatz-
lich eine optische Bremswirkung erzielt, zudem wird der Ubergang zur T-30-Zone und zur
Fahrradstralle hervorgehoben.

Die Stellplatzflaichen werden in anthrazitfarbigem Pflaster ausgefiihrt. Die Stellplat-
ze/Langsparkplatze sind je nach Anfahrbarkeit und vorhandenem Platz zwischen 4,70 m und
7,00 m lang und 2,0 m breit eingeplant.

Im Bereich des grof¥flachigen Parkplatzes werden die Stellpldatze (Senkrechtstellpldtze) in
Dranpflaster in 4,30 m Lange (mit Uberhang) und 2,50 m Breite hergestellt und mit einer Re-
genwasserversickerung kombiniert. Am 6stlichen Rand schliel’t sich ein schmaler begehba-
rer gepflasterter Streifen an.

Die Griinbeete erhalten eine Einfassung aus abgerundeten Bordsteinen und sind zwischen
3,00 bis 4,50 m lang (7,30 m) lang. Im Bereich von Versorgungsleitungen werden lediglich
Straucher eingeplant. Im Sichtbereich der spitzwinkelig einmiindenden Steinfurter Stralle
wurde auf eine Strauchanpflanzung im Eckbeet verzichtet.

Vorfahrtregelungen an den Einmiindungen:

An der Kreuzung Dutumer Stralle, die im Kreuzungsbereich rot gepflastert ist, wird die Rot-
pflasterung um etwa 12 m in die Stral3e ,In den Wiesen” hineinverlangert. Das heilt, dass der
verkehrsberuhigte Bereich erst 12 m hinter der Kreuzung beginnt/endet, was zudem durch
die eingeplanten verlangerten Bordanlagen (Baumerkmal T-30) verdeutlicht wird.

Dies veranschaulicht, dass fiir alle 4 Fahrbahnaste gleichwertig die Rechts-vor-Links-
Regelung innerhalb einer T-30-Zone gilt. Diese Regelung besteht auch zurzeit.

An der T-Kreuzung Steinfurter StralRe/Fahrradstralle beginnt die Ausweisung zum verkehrs-
beruhigten Bereich direkt hinter dem rot asphaltierten Ende der FahrradstralRe, so dass in der
Kreuzung selber zukiinftig alle 3 Fahrbahnaste gleichberechtigt innerhalb des Verkehrsberu-
higten Bereiches sind.

Der Beginn des verkehrsberuhigten Bereiches wird hier durch die rotgepflasterte Mischflache
in der Einmiindung und durch die Rampensteine baulich hervorgehoben.

An der Einmiindung ,Breite Stralle” wird die auszubauende und verkehrsberuhigte Strale
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untergeordnet in Form einer Zufahrtabsenkung und ist hiermit wartepflichtig.

4. Entwasserung

Die Ableitung des Oberflaichenwassers der befestigten Verkehrsflache erfolgt tiber 30 cm
breite Entwasserungsrinnen mit Ablaufen und Anschliissen an den Mischwasserkanal, der
auf gesamter Lange erneuert wird. Ein Versickerungssystem unterhalb des Parkplatzes dient
als Riickhaltung von Regenwasser und Bewasserung der Baumstandorte.

5. Beleuchtung

An der Stralle ,In den Wiesen” befinden sich auf einer Lange von rd. 195 Metern zurzeit 3
Leuchten mit einer Lichtpunkthéhe von 4,5 m. Aufgrund der geringen Masthohe und der gro-
Ren Leuchtenabstande werden die vorhandenen Leuchten ausgetauscht.

Fir die zukinftige Beleuchtung sind insgesamt 7 energieeffiziente LED-Leuchten mit einer
Lichtpunkthéhe von 6 m in Abstanden von 25 m bis 30 m vorgesehen, so dass eine gleich-
mafRige Ausleuchtung des Verkehrsraumes erreicht werden kann. Der vorhandene Leuch-
tenmast an der Einmiindung zur Dutumer Strale (LPH 6 m) wird mit einen neuen LED-
Leuchtenkopf bestiickt.

6. Biirgerbeteiligung

Der Bau- und Mobilitatsausschuss hat in seiner Sitzung am 26.06.2025 das ,StralRen- und
Wegekonzept — Prioritadtenliste fiir den Ausbau von StraRen (Vorlage 270/25) beschlossen.
Zu den beschlossenen MaRnahmen gehort der Bau der Stralle ,In den Wiesen®, der fiir das
Jahr 2026/2027 geplant ist.

Die vorgeschlagene Offenlage der Planunterlagen ist erforderlich, um die Anlieger friihzeitig
uber die MaBnahme zu informieren und ihnen eine Mitwirkung bei der Ausgestaltung der
Strallenbaumalnahme zu ermdglichen. Den Anliegern soll die Gelegenheit gegeben werden,
sich zu den Herstellungsmerkmalen zu auf3ern.

7. Abrechnung der Baukosten

Durch das Gesetz zur Abschaffung der Beitrdage fiir den Ausbau kommunaler Strallen im
Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Marz 2024 kann eine Erhebung von StralRenbaubeitragen
zukiinftig nicht mehr erfolgen.

Aufgrund des neu gefassten § 8a KAG wird das Land Nordrhein-Westfalen den Gemeinden
und Gemeindeverbanden diejenigen Betrdge erstatten, die sie infolge des Erhebungsverbots
nach § 8 Absatz 1 Satz 3 fiir StraRenausbaumalnahmen nicht mehr erheben kdnnen.

Die Verordnung zur Erstattung von Beitragsausfallen flir kommunale Stralenausbaumald-
nahmen im Land Nordrhein-Westfalen vom 27. Juni 2024 regelt die Erstattung der nach § 8
KAG zu erhebenden Strallenausbaubeitrage. Die bisherigen Anliegerbeitrdge werden somit
vom Land NRW ibernommen.

Beim Ausbau der Strale ,In den Wiesen” handelt es sich um eine nochmalige Herstellung
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und/oder Verbesserung einer Anlage im Bereich 6ffentlicher StralRen und damit um eine bei-
tragsfahige MalRnahme nach § 8 KAG.

8. Ausbauzeitpunkt

Der Ausbau der StralRe ,In den Wiesen” soll — nach Abschluss des Planverfahrens — voraus-
sichtlich Anfang 2027 mit den Kanalbauarbeiten beginnen.

9. Finanzierung

Die Durchfilihrung der BaumaRnahme ist im aktuellen Haushaltsplan 2026 veranschlagt (vgl.
Investitionsnummer 53140010999904 Stralen- und Wegekonzept, MalRnahmen der Priorita-
tenliste).

Nach der Anlage zur StralRenausbaubeitrag-Erstattungsverordnung Nordrhein-Westfalen be-
tragt die Erstattung von Beitragsausfallen fiir Erneuerung/Verbesserung bei Anliegerstralen
je nach Teileinrichtung zwischen 70% und 80% des beitragsfahigen Aufwands.

Grundlage fiir die Hohe der Erstattungsleistung ist der abschlieBend ermittelte, feststehende
Gesamtaufwand der Strallenausbaumalinahme nach der vorliegenden Schlussrechnung. Die
Erstattung von Beitragsausfallen kann daher erst nach Abschluss der Strallenbaumallnahme
beim Land NRW beantragt werden.

10. Auswirkungen auf den kommunalen Klimaschutz

Die bisher als Tempo-30-Zone ausgeschilderte StralRe wird baulich zum verkehrsberuhigten
Bereich umgestaltet. Dies ermdglicht zahlreiche Neuanpflanzungen von Baumen und Strau-
chern. Die gleichmaRige Durchgrinung férdert die CO,-Reduzierung. Die luftreinigende und
kiihlende Wirkung der Baume ist in den Sommermonaten besonders wertvoll fiir das ortliche
Kleinklima. Fiir Vogel und Insekten bieten sich zudem Lebensraume.

Die Einplanung von Verschwenkungen fiihrt zu einer Verringerung der Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehres, was ebenfalls die CO,-Belastung der Umwelt verringert. Der vorgesehene
Pflasterbelag bewirkt zudem eine geringere Aufheizung der Flache als eine Asphaltdecke.

Die Speicherung von Regenwasser (im Parkplatzbereich) und die damit bestehende Bewas-
serung der Bdume entlastet den Kanal und dient der Wassereinsparung (Schutz von Res-
sourcen).

Anlage:

Lageplan zur Offenlage
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