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Verfahrensart: Bebauungsplan
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l. Abwiagungsbeschluss

1. Beteiligung der Offentlichkeit gemiR § 3 Abs. 2 BauGB

1. 1D 36924

Stellungnahme, Erstellt am: 08.05.2026
Inhalt:

Im Rahmen der Offenlage zum Bebauungsplanverfahren 356 "Oststral3e / Siedlerstral3e"
maochte ich als unmittelbarer Anwohner der Oststralle meine Anregungen und Bedenken zur
geplanten Verkehrsfiihrung und ErschlieBung vorbringen.

Zunachst méchte ich ausdriicklich betonen, dass die Entwicklung neuer Wohnflachen sowie
die Schaffung eines attraktiven Wohnquartiers grundsatzlich nachvollziehbar sind. Gleichzeitig
bitte ich jedoch darum, die Auswirkungen auf die bereits bestehende Wohnbebauung an der
Oststrale nochmals besonders sorgfaltig zu priifen und die Planung aus Sicht der dort
lebenden Bestandsanwohner (teils Baubestand seit 1994 mit Neubezug 2013) nachzubessern.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung zeigt deutlich, dass die Oststral3e und insbesondere die
Anbindung Uber die Siedlerstral3e kiinftig eine zentrale Funktion fiir die ErschlieBung der neuen
Wohngebiete (ibernehmen sollen. Bereits heute wurde im Bereich des Knotenpunktes
"Oststralle / Siedlerstral3e” ein relevanter Verkehrsfluss festgestellt. Im Prognosefall wird laut
Verkehrsuntersuchung eine erhebliche zusétzliche Verkehrsbelastung erwartet.

Besonders kritisch erscheint dabei, dass die bestehende Oststral3e kiinftig faktisch zur
Hauptzufahrt fiir beide neuen Quartiere wird, obwohl sie urspriinglich als ruhige Wohn- und
Anliegerstral3e entstanden ist.

Die Verkehrsuntersuchung prognostiziert fiir das neue Plangebiet insgesamt rund 837
zuséatzliche PKW-Fahrten pro Werktag allein aus Wohnbebauung, Besucherverkehr,
Wirtschaftsverkehr und Gemeinschaftsflachen. Bereits in der nachmittaglichen Spitzenstunde
wird ein zusétzlicher Verkehr von insgesamt ca. 160 PKW-Fahrten erwartet. Hinzu kommt laut
Gutachten eine allgemeine Verkehrszunahme von weiteren 10 % bis zum Jahr 2039.

Fiir die Anwohner der Grundstlicke 1238, 1239, 1240 sowie 785 und 786 bedeutet dies eine
erhebliche Verdnderung des bisherigen Wohnumfeldes.



Aus der Verkehrsuntersuchung ergibt sich zudem, dass insbesondere die Achse Siedlerstral3e /
Oststral3e den Hauptverkehr zwischen "Hopstener Damm" und "Osnabriicker Stral3e”
aufnehmen soll. Gleichzeitig wird im Gutachten selbst auf mdgliche Umleitungseffekte und
zusétzliche Verkehrsverlagerungen durch die neue Netzstruktur hingewiesen.

Die Bestandsanwohner sehen daher insbesondere folgende Entwicklungen mit Sorge:

— deutliche Zunahme des Verkehrsaufkommens,

— Verlust des bisherigen WohnstralRencharakters,

— steigende Ladrm- und Abgasbelastungen,

— zusétzliche Verkehrsbewegungen durch Besucher-, Liefer- und Entsorgungsverkehr,
— erhéhte Gefahren fiir FuBganger und Kinder,

— steigender Parkdruck entlang der Oststral3e,

— mogliche Riickstaus im Bereich Oststral3e / Siedlerstral3e.

Die Verkehrsuntersuchung selbst stellt fest, dass sich die Qualitatsstufe des Knotenpunktes
"Hopstener Damm" im Planfall 2039 von Stufe C auf Stufe E verschlechtert. Dabei werden
mittlere Wartezeiten von nahezu 50 Sekunden prognostiziert. Das Gutachten weist
ausdrticklich darauf hin, dass sich bei Qualitatsstufe E Staus bilden kénnen, die sich nicht mehr
vollstandig abbauen und bereits geringe zusétzliche Belastungen zu einem
Verkehrszusammenbruch fiihren kénnen.

Gerade aus Sicht der Bestandsanwohner entsteht dadurch die Sorge, dass sich Ausweich- und
Schleichverkehre verstarken und sich Verkehr zusétzlich in die Oststral3e und angrenzende
Wohnbereiche verlagert.

Besonders kritisch wird zudem gesehen, dass die neu geplanten Planstral3en A und B deutlich
grol3ziigiger dimensioniert werden als die bestehende Oststral3e. Wahrend die neuen Stral3en
breitere Gehwege, zusétzliche Grin- und Parkbereiche sowie insgesamt modernere
StralBenquerschnitte erhalten sollen, verbleibt die Oststra3e mit vergleichsweise engen
Verhéltnissen und ohne ausreichende Ausweich- oder Parkflachen.

Dadurch entsteht der Eindruck, dass die Hauptlast der verkehrlichen ErschlieBung lber eine
bestehende Wohnstralle abgewickelt wird, die urspriinglich nicht fiir ein solches
Verkehrsaufkommen ausgelegt wurde.

Hinzu kommt, dass die Oststral8e derzeit noch einen ruhigen Wohncharakter besitzt und von
Familien, Kindern sowie Fu3gangern intensiv genutzt wird. Durch die erhebliche
Verkehrszunahme droht diese Wohn- und Aufenthaltsqualitadt dauerhaft verloren zu gehen.

Auch die geplante Durchbindung der Planstral8e C an die Oststral3e wird kritisch gesehen. Aus
Sicht der Bestandsanwohner besteht die Gefahr, dass hierdurch zusétzlicher
Durchgangsverkehr sowie eine Nutzung als Abklrzungsstrecke entstehen kénnten. Dadurch
wirde sich die Verkehrsbelastung weiter erhbhen.

Es wird daher angeregt zu priifen,

— ob die Planstral8e C ausschlie3lich fiir den FuB3- und Radverkehr ge6ffnet werden kann,
— ob Durchgangsverkehr durch geeignete MalBnahmen verhindert werden kann,



— ob die Oststral3e verkehrsberuhigt ausgestaltet werden kann,
— und ob die Belastungen fiir die bestehenden Wohnh&user entlang der Oststralle durch
alternative Verkehrsfiihrungen reduziert werden kénnen.

Zusatzlich wird angeregt, friihzeitig konkrete verkehrsberuhigende MalBnahmen vorzusehen,
beispielsweise:

— Fahrbahnverschwenkungen,

— Aufpflasterungen oder Schwellen,

— zusatzliche Querungshilfen,

— Bauminseln oder Griinbereiche,

— Parktaschen zur Geschwindigkeitsreduzierung,

— sichere FuBBwege und Querungsbereiche,

— wirksame Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Auch die vorgesehene Lage der Entsorgungsflache unmittelbar im Bereich der ohnehin am
starksten belasteten Grundstiicke wird kritisch gesehen. Neben zuséatzlichem Rangier- und
Entsorgungsverkehr werden weitere Larm-, Geruchs- und Schmutzbelastungen erwartet. Aus
Sicht der Anwohner sollte geprtift werden, ob eine Verlagerung an einen Randbereich des
Plangebiets moglich ist, um zusétzliche Belastungen innerhalb des Wohnquartiers zu
vermeiden.

Die vorliegende Planung bietet grundsatzlich die Chance, ein attraktives neues Wohnquartier zu
schaffen. Damit dies jedoch nicht zulasten der bestehenden Nachbarschaft geschieht, bitte ich
darum, die dargestellten Punkte nochmals sorgfaltig zu priifen und die Interessen der bereits
an der Oststral3e lebenden Bewohner starker in die weitere Planung einzubeziehen.

Ziel sollte aus Sicht der Bestandsanwohner eine Lésung sein, die sowohl die Entwicklung des
neuen Quartiers ermdglicht als auch die Wohnqualitat, Sicherheit und Aufenthaltsfunktion der
bestehenden Wohnbebauung dauerhaft schiitzt.

Erganzend mochte ich auf eine bereits heute bestehende Problematik im Bereich der Kreuzung
Oststral3e / Siedlerstralle hinweisen, die sich durch die geplante Verkehrsfiihrung nach
Einschéatzung der Anwohner erheblich verschérfen diirfte.

Wer aus Richtung der Grundstiicke 1239, 1238, 785 und 786 kommend zur westlich gelegenen
Kreuzung Oststral3e / Siedlerstralle fahrt, trifft derzeit auf eine enge und verkehrlich bereits
jetzt konfliktbehaftete Situation. Obwohl dort formal eine "Rechts-vor-Links"-Regelung gilt, fihrt
die bestehende verengte Verkehrsfiihrung schon heute regelméfig zu Behinderungen und
unibersichtlichen Situationen.

Insbesondere beim Verlassen des Wohnbereiches in Richtung Siedlerstralle entsteht bereits
aktuell das Problem, dass ein Linksabbiegen haufig kaum mdglich ist, weil wartende oder
entgegenkommende Fahrzeuge den Kreuzungsbereich blockieren oder die Sicht- und
Fahrbeziehungen stark eingeschrénkt sind. In der Praxis fihrt dies dazu, dass
Verkehrsteilnehmer trotz bestehender Vorfahrt faktisch auf ihr Vorfahrtsrecht verzichten
miissen, um (berhaupt in den Verkehrsfluss einfahren zu kénnen.

Mit der prognostizierten erheblichen Verkehrszunahme infolge der ErschlieBung beider
Neubauquartiere ist aus Sicht der Bestandsanwohner zu befiirchten, dass sich diese Situation
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deutlich verscharft. Die Oststralle wiirde kiinftig einen erheblich héheren Ziel-, Quell- und
Durchgangsverkehr aufnehmen missen, obwohl die bestehende Kreuzungssituation bereits
heute an ihre Grenzen stoft.

Dadurch drohen insbesondere:

haufigere Riickstaus im Kreuzungsbereich,

zusatzliche Behinderungen beim Ein- und Ausfahren,

steigende Unfallgefahren durch unibersichtliche Situationen,

Konflikte zwischen abbiegenden, wartenden und entgegenkommenden Fahrzeugen,
sowie eine weitere Verschlechterung der Verkehrssicherheit fir FuBgénger und Radfahrer.

Aus Sicht der Anwohner sollte daher dringend gepriift werden, ob die bestehende Kreuzung
Oststral3e / Siedlerstral3e fur die kiinftig prognostizierten Verkehrsstrome Gberhaupt
ausreichend leistungsfahig und sicher dimensioniert ist oder ob hier zusétzliche
verkehrslenkende bzw. bauliche MalBnahmen erforderlich werden.

Gerade weil die Oststral3e kiinftig mit hoher Wahrscheinlichkeit als Hauptzufahrt fungiert
(gerade in Anbetracht und wegen der beabsichtigten Verkehrsberuhigung der neu zu
errichtenden Plan Stral3en) erscheint es notwendig, die bestehende Verkehrssituation nicht nur
rechnerisch, sondern auch unter Berlicksichtigung der tatsachlichen értlichen Gegebenheiten
und der praktischen Alltagssituation der Anwohner neu zu bewerten.

Ein Lésungsansatz kénnte sein, eine entsprechende Verlagerung der ErschlieBung
beispielsweise durch eine weiter im nordlichen Bereich gefiihrten Planstral3e B.

Hierdurch wiirde die bestehende Oststral3e als derzeitiges "Nadelbhr" deutlich entlastet.
Gleichzeitig wéaren auf der westlichen Seite der Siedlerstral3e nach aktuellem Stand kaum
unmittelbare Beeintrachtigungen fiir bestehende Wohnanlieger zu erwarten, da sich dort keine
direkten Hauszufahrten befinden und im noch weiter nérdlichen Bereich unbebaute Flache in
Form eines Riickhaltebeckens angrenzt.

Zudem weist die Siedlerstral3e in diesem Abschnitt bereits heute eine deutlich gro3ziigigere
StraBenflache mit breiteren Fahrbahnen sowie beidseitigen Griinstreifen auf. Dadurch wiirden
sich verkehrstechnisch sicherlich bessere, Alternativen auftun die sich besser fiir eine
leistungsfahige und zugleich verkehrssichere ErschlieBung eignen. Denkbar wéren hier
beispielsweise auch moderne Verkehrslésungen wie ein Kreisverkehr oder andere
verkehrslenkende MalBnahmen, die die Verkehrsstrome geordneter aufnehmen und die
Belastungen fiir die bestehende Wohnbebauung an der Oststral3e splirbar reduzieren kdnnten.

Abwéagungsempfehlung:

Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen. Den Anregungen wird nicht gefolgt.

Verkehrsbelastung der OststralRe, der Verkehrssicherheit, mégliche Schleichverkehre:

Die vorgetragenen Bedenken zur zukiinftigen Verkehrsbelastung der Oststralle, zur
Verkehrssicherheit, zu méglichen Schleichverkehren sowie zu Auswirkungen auf die Wohn-
und Aufenthaltsqualitat wurden gepriift und in die Abwagung eingestellt.




Durch die Entwicklung der neuen Wohnquartiere ist mit einer Zunahme des
Verkehrsaufkommens zu rechnen. Die Oststral3e tibernimmt dabei planungsgemalR die
Funktion einer SammelstralRe zur Blindelung des Quartiersverkehrs. Die verkehrlichen
Auswirkungen wurden durch eine Verkehrsuntersuchung (ibak Ingenieure, August 2024)
bewertet. Danach bleibt die Leistungsfahigkeit des bestehenden Strallennetzes trotz der
prognostizierten Verkehrszunahme grundsatzlich erhalten; die ErschlieBung des Plangebiets
ist gesichert. Fiir den Knotenpunkt SiedlerstraBe/Hopstener Damm wurde erganzend ein
HBS-Nachweis erbracht, der die erforderliche Mindest-Qualitatsstufe D bestatigt.

Die Befilirchtung, dass es infolge der Quartiersentwicklung zu erheblichen Ausweich- oder
Schleichverkehren innerhalb der Wohngebiete kommen wird, kann auf Grundlage der
vorliegenden Untersuchung nicht bestatigt werden. Unabhéangig davon sind mogliche
verkehrsrechtliche Regelungen zur Verhinderung oder Einschrankung von
Durchgangsverkehr nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens. Entsprechende
Malnahmen kénnen gegebenenfalls in nachgelagerten verkehrsrechtlichen Verfahren
gepriift werden.

Die Befiirchtung erheblicher Schleichverkehre wird durch die Untersuchung nicht bestatigt.
Etwaige verkehrsrechtliche MalRnahmen zur Steuerung des Durchgangsverkehrs sind nicht
Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens und kénnen bei Bedarf gesondert gepriift
werden.

Die Anbindung der Planstrale C an die OststralRe wird beibehalten, da sie fiir eine
leistungsfahige ErschlieBung sowie die Erreichbarkeit durch Rettungs-, Ver- und
Entsorgungsfahrzeuge erforderlich ist. Der Verkehrssicherheit wird durch die Beibehaltung
der Tempo-30-Regelung und den Ausbau getrennter Gehwege Rechnung getragen.

Verkehrsberuhigende MalRnahmen:

Die Anregungen hinsichtlich zusatzlicher verkehrsberuhigender Mal3nahmen wie
Fahrbahnverschwenkungen, Aufpflasterungen, Querungshilfen, Bauminseln, Parktaschen
oder weiterer verkehrsregelnder MalRnahmen werden zur Kenntnis genommen. Die konkrete
Ausgestaltung des Strallenraums sowie verkehrsrechtliche Anordnungen sind jedoch nicht
Gegenstand der Festsetzungen des Bebauungsplans Bestandteil der nachfolgenden
Ausbau- und Verkehrsplanung gepriift.

Entsorgungsflache:

Hinsichtlich der vorgesehenen Entsorgungsflache wird auf die Erforderlichkeit eines zentral
gelegenen und fiir die Nutzerinnen und Nutzer gut erreichbaren Standortes hingewiesen. Die
geplante Wertstoffsammelstelle dient nicht ausschliellich dem neuen Wohngebiet, sondern
Ubernimmt auch eine Versorgungsfunktion fiir den umliegenden Einzugsbereich. Aus
diesem Grund wurde ein Standort an der Oststralle und innerhalb des Plangebiets moglichst
weit westlich gewahlt.

Bei der Standortwahl war zudem zu beriicksichtigen, dass die Sammelbehalter durch die
Entsorgungsfahrzeuge verkehrssicher und ohne groReren Rangieraufwand angefahren
werden konnen. Die gewahlte Lage ermdglicht eine direkte Anfahrt Gber die Oststralle sowie
eine kurze Ausfahrt tiber die Planstralen C und B. Eine Verlagerung an den Rand des
Plangebiets wurde gepriift, wird jedoch aus funktionalen und verkehrlichen Griinden nicht
empfohlen. Gegen einen Standort an der Siedlerstralle sprechen insbesondere der
vorhandene Baumbestand sowie mdgliche Verkehrsbehinderungen und Rickstaus wahrend
der Entleerungsvorgange.



Die vorgetragenen Bedenken hinsichtlich moglicher Larm-, Geruchs- und
Schmutzbelastungen werden zur Kenntnis genommen. Zur Einbindung der Anlage in das
Wohnumfeld ist eine Eingriinung der Entsorgungsflache vorgesehen. Weitergehende
betriebliche und ordnungsrechtliche Fragestellungen, insbesondere hinsichtlich moglicher
Fehl- oder Fremdnutzungen, sind nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens.

Bestehende Verkehrssituation im Bereich des Knotenpunktes Siedlerstralle / Oststrale:
Die Hinweise zur bestehenden Verkehrssituation am Knotenpunkt SiedlerstralRe/Oststralle
werden zur Kenntnis genommen. Die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
Quartiersentwicklung wurden im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung gepriift. Danach
kdnnen die prognostizierten Neuverkehre durch das bestehende Verkehrsnetz
aufgenommen werden; die ErschlieBung des Plangebiets ist gesichert.

Die geschilderten Belastungen durch Ein- und Ausfahrvorgange sowie mogliche
Rickstaubildungen werden beriicksichtigt. Die Untersuchung zeigt jedoch keine
Beeintrachtigungen der Funktionsfahigkeit oder Verkehrssicherheit, die eine Anderung des
ErschlieBungskonzeptes erforderlich machen wiirden. Der Knotenpunkt
Siedlerstrale/Oststralle liegt zudem aulerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes.
Madgliche spatere Anpassungen kdnnen unabhéngig davon im Rahmen gesonderter
Verkehrsplanungen gepriift werden.

Die vorgeschlagene Verlegung der ErschlieBung des Plangebiets nach Norden wurde
geprift. Die gewahlte ErschlieBung stellt unter Beriicksichtigung verkehrlicher,
stadtebaulicher, technischer und freiraumplanerischer Belange die vorzugswiirdige Losung
dar. Eine weiter nordlich gelegene Anbindung wiirde zudem den Verkehrsfluss am
Knotenpunkt Hopstener Damm/SiedlerstralRe nachteilig beeinflussen. Die geplante
Anbindung tber die Oststralle und die Planstralle B gewahrleistet eine leistungsfahige
ErschlieBung der Wohnquartiere. Erhebliche Vorteile einer alternativen Erschliefung sind auf
Grundlage der Verkehrsuntersuchung nicht erkennbar.

Den Belangen der Verkehrssicherheit wird im Rahmen der ErschlieBungsplanung Rechnung
getragen. Die neu entstehenden WohnstralRen innerhalb der Quartiere werden als
verkehrsberuhigte Bereiche ausgebaut. Die Oststralle behalt ihre Funktion als Sammelstralle
und wird weiterhin als Tempo-30-Zone gefiihrt. Darliber hinaus erfolgt der Ausbau der
OststralRe nach dem Separationsprinzip mit von der Fahrbahn getrennten Gehwegen,
wodurch die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir FulRgangerinnen und FulBganger gestarkt
wird.

Die Belange der bestehenden Anwohnerschaft wurden im Rahmen der Planung
beriicksichtigt und in die Abwéagung eingestellt. Gleichwohl ist den privaten Interessen an
der Beibehaltung der bisherigen Verkehrssituation das o6ffentliche Interesse an der
Schaffung von dringend benétigtem Wohnraum gegentiberzustellen. Unter Berticksichtigung
der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, der vorgesehenen ErschlieBungsstruktur sowie
der geplanten MalBnahmen zur Verkehrssicherheit werden die zu erwartenden Auswirkungen
als stadtebaulich vertretbar und den Anwohnerinnen und Anwohnern zumutbar bewertet. An
der vorliegenden Planung wird daher festgehalten.

Die Stadt Rheine misst den Belangen der bestehenden Anwohnerschaft ein hohes Gewicht
bei. Gleichzeitig besteht ein erhebliches 6ffentliches Interesse an der Schaffung von
dringend benotigtem Wohnraum. Mit der Entwicklung des Plangebiets wird ein wichtiger



Beitrag zur Deckung des Wohnraumbedarfs geleistet. Aufgrund ihrer Lage am Siedlungsrand
sowie ihrer guten Einbindung in bestehende Siedlungs- und Griinstrukturen eignet sich die
Flache in besonderem Mal3e flir eine wohnbauliche Entwicklung.

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, der vorgesehenen
MalRnahmen zur Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit sowie des erheblichen 6ffentlichen
Interesses an der Schaffung von Wohnraum werden die mit der Planung verbundenen
zusatzlichen Verkehrsbelastungen als stadtebaulich vertretbar und den Anwohnerinnen und
Anwohnern zumutbar bewertet. An der vorgesehenen ErschlieRungskonzeption wird daher
festgehalten.

2. ID 36902

Stellungnahme, Erstellt am: 06.05.2026
Inhalt:

Stellungnahme zur Verkehrsfiihrung, Entsorgungsflache und ErschlieBung im Plangebiet

Im Rahmen der Betrachtung des vorliegenden Bebauungs- und ErschlieBungskonzepts bitten
wir als direkte Anwohner um Berlicksichtigung folgender Einwendungen:

1. Verkehrsberuhigung im Bereich der Grundstiicke 1238, 1239, 1240 und 785, 786

Die vorgenannten Grundstiicke grenzen unmittelbar an das geplante Baugebiet an. Von uns als
"Bestandsanwohnern” wird eine unverhéltnisméaBige Benachteiligung hinsichtlich des zu
erwartenden Verkehrsaufkommens gegentiber der neuen Wohnsiedlung wahrgenommen.

Die genannten Grundstiicke befinden sich in einer Lage, die durch die aktuelle
ErschlieBungsstruktur als Ein- und Durchfahrtsbereich fiir das gesamte neu entstehende
Wohngebiet genutzt werden wird.

Als einzige Zufahrtsméglichkeit zu den Grundstiicken im Sitidraum ist zundchst ist zu erwarten,
dass der gesamte Verkehr des Siidraumes an den vorgenannten Grundstiicken vorbeifiihren
wird. Hierdurch entsteht insbesondere in Stol3zeiten ein erh6htes Verkehrsaufkommen. Bereits
jetzt kommt es im Kreuzungsbereich "Siedlerstr./ Oststral3e" vermehrt zu Riickstaus. Diese
Situation wird sich erwartungsgemal3 noch verschaérfen.

Dariiber hinaus ist zu erwarten, dass durch die aktuell geplante Wegefiihrung auch
Durchgangsverkehr aus und in nérdliche Richtung des Wohngebietes entstehen wird.

Dies fiihrt dazu, dass unsere Grundstiicke in Randlage unverhéltnismalig belastet werden. Eine
Reduzierung von Verkehrslarm, Abgasen und Fahrbewegungen ist insbesondere fiir die direkt
angrenzenden Grundstiicke erforderlich.

Geringe Fahrgeschwindigkeiten und verkehrsberuhigende MalBnahmen wiirden das Risiko fir
FuBBgénger, insbesondere Kinder, deutlich reduzieren. Wir haben selbst Kinder im Kindergarten-
/ Grundschulalter. Die Stral3e wird auch hier aktuell zum Spielen genutzt. Wir bitten um
Beachtung, dass entsprechende MalBnahmen zum Erhalt der Wohnqualitat der
"Bestandsanwohner" getroffen werden miissen.



2. ErschlieBungsstruktur Planstral3e C / Anbindung an die Oststral3e

Vor dem Hintergrund der Zielsetzung, das Plangebiet als ruhiges Wohnquartier mit hoher
Aufenthaltsqualitat zu entwickeln, wird die derzeit vorgesehene Durchbindung der Planstral3e C
an die Oststral3e kritisch gesehen.

Eine Anbindung des nérdlichen Wohngebietes an die Oststral3e fiihrt erwartungsgemal zur
Nutzung der Planstralle C als Abklirzungsstrecke und fordert Stérungen im umliegenden
Stral8ennetz, insbesondere im Kreuzungsbereich Oststral3e/Siedlerstralle.

Es ist festzustellen, dass der siidliche Bereich des Plangebiets derzeit ausschliel3lich tber eine
einzelne Zufahrt erschlossen wird und somit iiberwiegend Zielverkehr aufweist. Diese Struktur
tragt wesentlich zur Verkehrsberuhigung und zur Sicherung der Wohnqualitét bei.

Eine Offnung der Planstra3e C zur Oststrale wiirde diese verkehrsberuhigende Wirkung
aufheben bzw. stark verringern. Ziel sollte es sein, auch im nérdlichen Teil des Wohngebietes
ausschlieBllich Zielverkehr zuzulassen. Dieser konnte (iber die Planstral3e B erfolgen.

Es wird daher angeregt, die Planstral3e C nicht fiir den motorisierten Individualverkehr an die
Oststral8e anzubinden. Stattdessen sollte geprlift werden, ob eine Durchlassigkeit
ausschlieBllich fir den Ful3- und Radverkehr vorgesehen werden kann (z. B. durch geeignete
bauliche MalBnahmen oder modale Filter).

Auf diese Weise kann die Erreichbarkeit innerhalb des Quartiers erhalten bleiben, ohne
gleichzeitig unerwiinschten Durchgangsverkehr zu férdern und die Anwohner der vorgenannten
Grundstlicke deutlich entlasten.

3. Lage und Neuordnung der Entsorgungsflache (6stlich angrenzend an Grundstiick 786)
Die derzeit vorgesehene Entsorgungsflache weist aus funktionaler und
immissionsschutzrechtlicher Sicht Konfliktpotenzial auf:

Die unmittelbare Nahe zu Wohnnutzungen fiihrt zu Beeintrachtigungen durch Geruch, Schmutz,
Larm und zusétzliche Verkehrsbewegungen an der mutmalliche schon am starksten
befahrenen Stelle des Wohngebietes.

Die Stellungnahme der TBR vom 29.10.25 weil3t darauf hin, dass es notwendig ist, fiir das neu
geplante Gebiet eine Entsorgungsstelle einzuplanen. Dies wird auch gar nicht kritisiert.

Bedenkt man jedoch, dass Entsorgungsfahrzeuge mit erhéhtem Rangieraufwand erwartet
werden, so bleibt die Frage offen, warum die Entsorgungsflache nicht an den Rand des
Plangebiets gelegt wird, z.B. an der Siedlerstral3e. An dieser Stelle wére (iberhaupt kein
Einfahren in das Wohngebiet notwendig. Es ist zu erwarten, dass die Entsorgungsflache auch
von dem bereits bestehenden Wohngebiet "Oststr./Klusenweg" und dem siidlichen Bereich
"Osningstralle" etc. ebenfalls genutzt werden wird, da sich die ndchsten Entsorgungsflachen im
Osten an der "Windmdiihlenstr.", im Norden an der Bergstral3e/Altenrheine und im Siiden an der
"Osnabriicker Str." befinden. Durch die aktuelle Planung werden Anwohner aus umliegenden
Wohnbereichen geradezu eingeladen auch noch zusétzlich ins Plangebiet einzufahren und ihre
Entsorgung an der potentiell belastesten Stelle des gesamten Wohngebietes vorzunehmen.

Sollte eine Entsorgungsfldche im Quatiersinneren unerlasslich sein, wére ggf. ein Standort an



der Planstr. A in der Néhe des nérdlichen Regenriickhaltebeckens, wo tendenziell deutlich
weniger Verkehr herrschen wird, denkbar.

Das Ziel der Reduktion von Larm - und Geruchsemissionen und die Verbesserung der
logistischen Ablaufe fir Entsorgungsfahrzeuge sollte hier klar priorisiert werden und nicht auch
noch zu einer zuséatzlichen Belastung der sowieso schon stark beeintrachtigten
"Bestandsbewohner" der vorgenannten Grundstiicke fiihren.

Weiter kann erwartet werden, dass die Entsorgungsfldche so gestaltet wird, dass sie nicht zum
Schandfleck der Siedlung wird. Es sollte eine Einhausung oder Unterflurlbsungen mit klar
abgegrenzten Bereichen der Ful3-, Fahr- und Entsorgungsbereiche erwogen werden. Die
vorsehenden Begriinungen sollten beibehalten werden.

Zuletzt sollte beriicksichtigt werden, dass die Ostliche Oststral3e derzeit aufgrund ihrer Nahe zu
Feldwegen intensiv von Hundebesitzern als Spazierstrecke genutzt wird. Es wird erwartet, dass
eine Entsorgungsstelle mutmabllich auch zur unsachgemal3en Entsorgung von
Hundekotbeuteln verwendet wird.

Die vorliegende Planung bietet eine gute Grundlage fir ein qualitatsvolles Wohnquartier, weist
jedoch in Bezug auf Verkehrsfiihrung und funktionale Zuordnungen Optimierungspotenzial auf.
Wir bitten die Planung unter Einbeziehung der oben vorgetragenen Argumente nochmals
besonders auch aus dem Blickwinkel der Bestandsanwohner zu betrachten und zu
modifizieren.

Abwé&qgungsempfehlung:

1. Verkehrsberuhigung im Bereich der Grundstiicke 1238, 1239, 1240 und 785, 786:

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Der Anregung wird teilweise gefolgt.

Es ist zutreffend, dass sich durch die Entwicklung der beiden neuen Wohnquartiere das
Verkehrsaufkommen im Umfeld des Plangebiets erhohen wird. Die Oststral3e (ibernimmt im
ErschlieBungskonzept die Funktion einer Sammelstralle, die den Verkehr aus den
verkehrsberuhigten Wohnstra3en aufnimmt und gebiindelt an die Siedlerstralle anbindet.
Die hiermit verbundenen zusatzlichen Verkehrsbewegungen wurden im Rahmen der Planung
beriicksichtigt und verkehrstechnisch untersucht.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurde durch das Biro ibak Ingenieure,
Senden, eine Verkehrsuntersuchung fiir die ErschlieBung des Plangebiets ,Altenrheiner
Berg"” erstellt (August 2024). Ergdnzend wurden am 21.03.2024 und am 20.06.2024 bei
niederschlagsfreier Witterung Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten ,Siedlerstralle /
Hopstener Damm®, ,Siedlerstralle / Oststralle”, ,Siedlerstralle / Osningstrale” sowie
,Siedlerstralle / Osnabriicker Strale” durchgefiihrt. Die Untersuchung analysiert das
bestehende und zukiinftige Verkehrsaufkommen unter Berlicksichtigung der allgemeinen
Verkehrsentwicklung sowie des durch das Vorhaben erzeugten Neuverkehrs.

Die Ergebnisse zeigen, dass es zwar zu einer spirbaren Verkehrszunahme kommt, die
Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes jedoch erhalten bleibt. Ein
Zusammenbruch des Verkehrsablaufs ist nicht zu erwarten. Samtliche untersuchten
Knotenpunkte kdnnen die prognostizierten Verkehrsstréme weiterhin in angemessener
Qualitat bewaltigen. Die verkehrliche Erschlieung des Plangebiets ist somit gesichert.



Dem Anliegen einer hohen Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Kinder und Fulganger, wird
im Rahmen der ErschlieBungsplanung Rechnung getragen. Die Oststral3e soll nicht als
niveaugleiche Mischverkehrsflache, sondern entsprechend dem Separationsprinzip mit von
der Fahrbahn getrennten Gehwegen ausgebaut werden. Hierdurch werden die Belange des
FuBgangerverkehrs besonders bertlicksichtigt. Darliber hinaus bleibt die Oststralle wie
bereits im Bestand als Tempo-30-Zone ausgestaltet, sodass die Fahrgeschwindigkeiten
begrenzt werden und die Verkehrssicherheit im Wohnumfeld gewahrt bleibt.

Soweit die Entstehung von Durchgangsverkehren befiirchtet wird, ist darauf hinzuweisen,
dass mogliche verkehrsrechtliche Regelungen zur Verhinderung oder Einschrankung von
Durchgangsverkehr nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens sind. Entsprechende
MalRnahmen kénnen gegebenenfalls in nachgelagerten verkehrsrechtlichen Verfahren
gepriift werden.

Die von den Anwohnerinnen und Anwohnern vorgetragene zusatzliche Belastung durch den
kinftig zu erwartenden Verkehr wird gesehen. Diese Belange sind jedoch mit dem
offentlichen Interesse an der Schaffung dringend benétigten Wohnraums abzuwagen. Die
Stadt Rheine verfolgt das Ziel, ausreichenden, bedarfsgerechten und bezahlbaren
Wohnraum bereitzustellen. Vor dem Hintergrund der anhaltend hohen Wohnraumnachfrage
soll im Stadtteil Eschendorf eine bislang landwirtschaftlich genutzte Flache
wohnungswirtschaftlich entwickelt werden. Aufgrund ihrer Lage am Siedlungsrand sowie
der Einbindung in vorhandene Grilinstrukturen weist die Flache ein hohes Potenzial fir die
Entwicklung eines zukunftsfahigen Wohnquartiers auf.

Unter Berticksichtigung der durchgefiihrten verkehrlichen Untersuchungen, der
vorgesehenen MalRnahmen zur Verkehrssicherheit sowie der stadtebaulichen Zielsetzung
zur Schaffung von Wohnraum wird die mit der Planung verbundene zusatzliche
Verkehrsbelastung als zumutbar bewertet.

2. PlanstraBe C / Anbindung an die OststralRe

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die im Bebauungsplan vorgesehene Anbindung der PlanstralBe C an die Oststrale ist
Bestandteil des ErschlieBungskonzeptes fiir das neue Wohnquartier und aus funktionalen
sowie sicherheitsrelevanten Griinden erforderlich.

Soweit die Entstehung von Durchgangsverkehren bzw. die Nutzung der Planstralle C als
mogliche Abkiirzungsstrecke befiirchtet wird, wird darauf hingewiesen, dass
verkehrsrechtliche Regelungen zur Verhinderung oder Einschrankung von
Durchgangsverkehr nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens sind. Entsprechende
MaRnahmen konnen bei Bedarf in nachgelagerten verkehrsrechtlichen Verfahren gepriift
werden.

Unabhangig davon ist fiir das neue Wohngebiet eine zweite Anbindung des StralRennetzes
erforderlich. Diese dient insbesondere der Sicherstellung einer ausreichenden ErschlieBung
flr Rettungs- und Einsatzfahrzeuge. Im Falle einer Blockierung oder Sperrung einer Zufahrt
muss gewabhrleistet sein, dass das Wohngebiet weiterhin von Feuerwehr, Rettungsdienst und
weiteren Einsatzkraften erreicht werden kann. Die Verbindung tiber die Planstrallen B und C
stellt sicher, dass das Quartier auch bei Ausfall einer HaupterschlieBung erreichbar bleibt.
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Dariiber hinaus tragt die durchgangige StralRenverbindung zu einer funktionsgerechten
ErschlieBung des Quartiers bei. Auch Ver- und Entsorgungsfahrzeuge konnen das Gebiet auf
direktem Weg durchfahren, wodurch unnotige Umwege vermieden und betriebliche Ablaufe
verbessert werden.

Es Gberwiegen insgesamt die Belange einer leistungsfahigen, sicheren und
funktionsgerechten ErschlieRung des gesamten Wohnquartiers. Die Anbindung der
PlanstralRe C an die OststralRe stellt hierfiir einen wesentlichen Bestandteil des
ErschlieBungskonzeptes dar. Vor diesem Hintergrund wird an der geplanten
StralRenverbindung festgehalten.

3. Lage und Neuordnung der Entsorgungsflache

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die geplante Entsorgungsflache dient nicht ausschlielRlich der Versorgung des neuen
Wohnquartiers, sondern tGibernimmt auch eine Funktion fiir den umliegenden Einzugsbereich.
Vor diesem Hintergrund ist eine moglichst gute Erreichbarkeit fiir die Nutzerinnen und
Nutzer sowie fiir die Entsorgungsfahrzeuge erforderlich. Aus diesem Grund wurde der
Standort an der Oststrale und innerhalb des Plangebiets moglichst weit westlich gewahlt.

Bei der Standortwahl war zudem zu beriicksichtigen, dass die Wertstoffcontainer von den
Sammelfahrzeugen verkehrstechnisch sicher und ohne gréReren Rangieraufwand
angefahren werden konnen. Die gewahlte Lage ermdglicht eine direkte Anfahrt tiber die
OststralRe. Nach der Entleerung konnen die Fahrzeuge das Wohnquartier iber die
PlanstralRen C und B auf kurzem Weg wieder verlassen. Zur Reduzierung von Larm- und
Geruchsemissionen wird die Verortung der Entsorgungsflache am Quartierseingang
gegeniber einer Lage innerhalb des Wohngebiets als vorzugswiirdig bewertet.

Eine Verlegung der Entsorgungsflache an die Planstralie A in den Bereich des nérdlichen
Regenriickhaltebeckens wird nicht empfohlen. Gegen diesen Standort sprechen sowohl die
dezentrale Lage innerhalb des Einzugsbereichs als auch verkehrssicherheitsrelevante
Aspekte. Die Planstrale A ist als verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen. Neben den fiir die
Hausmiillentsorgung erforderlichen Miillfahrzeugen sollen dort keine zuséatzlichen
Entsorgungsverkehre erzeugt werden.

Auch eine Verlagerung an die Siedlerstrale wird kritisch gesehen. Aufgrund des
vorhandenen Baumbestandes bestehen dort nur eingeschrankte Flachenpotenziale. Dariiber
hinaus konnen wahrend der Entleerung der Container Riickstaus auf der Siedlerstral3e
entstehen, die zu Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs fiihren wiirden.

Der Anregung hinsichtlich einer ansprechenden Gestaltung der Entsorgungsflache wird
insofern Rechnung getragen, als eine Eingriinung der Anlage vorgesehen ist. Hierdurch soll
eine vertragliche Einbindung in das Wohnumfeld gewahrleistet werden. Weitergehende
Ausgestaltungsfragen, wie Einhausungen oder Unterflursysteme, sind nicht Gegenstand der
verbindlichen Bauleitplanung.

Hinweise zu moglichen Fehinutzungen der Entsorgungsflache, insbesondere durch
unsachgemale Ablagerungen oder die Entsorgung von Hundekotbeuteln, werden zur
Kenntnis genommen. Derartige ordnungs- und betriebsbezogene Fragestellungen sind
jedoch nicht im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu regeln.
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2. Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange
gemal § 4 Abs. 2 BauGB

1. Bezirksregierung Miinster: Dezernat 25 (Verkehr)

Stellungnahme; Erstellt am: 05.05.2026
Inhalt:

Durch Rundverfiigung vom 09.05.2001 hatten wir als obere StralBenaufsichtsbehérde um
Beteiligung als Trager offentlicher Belange gebeten, wenn durch die Planungen Auswirkungen
auf das vorhandene Kreisstral3ennetz entstehen.

In den mir vorgelegten Unterlagen kann ich eine solche Betroffenheit nicht feststellen, so dass
von einer Beteiligung abgesehen werden kann.

Die Beteiligung der sonstigen Trager o6ffentlicher Belange bleibt davon unbertihrt.

Hinweis

Dennoch méchte ich darauf hinweisen, dass aus Griinden der Verkehrssicherheit, bereits im
Zuge der Bauleitplanung auf die Freihaltung von Sichtfeldern geachtet werden sollte.
Allgemeine rechtliche Ausfiihrungen hierzu, kbnnen dem Hinweisschreiben Bezirksregierung
Miinster an die StraBenverkehrs- und StralBenbaubehérden vom 8. Mai 2025 (Az.: 25.02.01.01-
005/2025.0001) entnommen werden.

Desweiterem sollte sich in diesem Zusammenhang lber ausreichend dimensionierte
Radverkehrsanlagen und vor allem (ber FulBverkehrsanlagen auf der Siedlerstral3e und
OststraBBe auseinandergesetzt werden. Hier ist die Richtlinie fiir StadtstraBen (RASt 06)
maligebend.

Abwé&qgungsempfehlung:

Die Hinweise des 25 (Verkehr) der Bezirksregierung Miinster werden zur Kenntnis
genommen.

Die Bezirksregierung Miinster stellt fest, dass durch die Planung keine Auswirkungen auf
das vorhandene Kreisstrallennetz zu erwarten sind und daher eine Beteiligung als obere
StralBenaufsichtsbehorde nicht erforderlich ist. Dariiber hinaus wird auf die
Beriicksichtigung von Sichtfeldern aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie auf eine
angemessene Dimensionierung der FulR- und Radverkehrsanlagen hingewiesen.

Die Belange des Ful}- und Radverkehrs wurden bereits bei der Erarbeitung des dem
Bebauungsplan zugrunde liegenden stadtebaulichen Konzepts umfassend beriicksichtigt.
Vorgesehen ist eine Anbindung des Plangebiets an die westlich gelegene Radwegtrasse im
Bereich des Knotenpunkts Hopstener Damm/SiedlerstralRe. Von dort aus wird ein neuer
gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,25 m bis an das neue Wohnquartier
herangefiihrt und an das bestehende Wegenetz angebunden.

Innerhalb der Wohnquartiere erfolgt die Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs lber die als
Mischverkehrsflachen bzw. verkehrsberuhigte Bereiche ausgebildeten WohnstralRen. Diese
sind auf ein gleichberechtigtes Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden ausgelegt. Durch
die verkehrsberuhigte Gestaltung werden niedrige Fahrgeschwindigkeiten sichergestellt und
gute Voraussetzungen fiir eine sichere Fiihrung des Ful- und Radverkehrs geschaffen.
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Die Siedlerstrale ist teilweise Bestandteil des Bebauungsplans, wird jedoch baulich nicht
verandert. Sie ist bereits als Tempo-30-Zone ausgewiesen und verfligt tiber beidseitige
Gehwege.

Auch die Oststralte wird im Zuge der Erschlieung als Tempo-30-Zone ausgebildet; der
bestehende Strallenabschnitt weist diese Verkehrsregelung bereits heute auf.

Die vorgesehenen Gehwege der im Separationsprinzip hergestellten StraRen (Siedlerstralie
und OststralRe) weisen eine Breite von 2,50 m auf und bieten damit ausreichend Raum fir
den Fulverkehr.

Die Hinweise zur Freihaltung erforderlicher Sichtfelder werden im Rahmen der weiteren
Ausfiihrungsplanung beriicksichtigt. Ein zuséatzlicher Regelungsbedarf auf Ebene des
Bebauungsplans ergibt sich aus der Stellungnahme nicht.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

2. Bezirksregierung Miinster: Dezernat 54 (Wasserwirtschaft, einschl. anlagenbezogener
Umweltschutz)

Stellungnahme; Erstellt am: 17.04.2026
Inhalt:

Das Dezernat 54 - Wasserwirtschaft - der Bezirksregierung Miinster hat zu dem Verfahren keine
Anmerkungen.

Bitte beachten Sie jedoch, dass fiir bestimmte wasserwirtschaftliche Belange (z. B. im Hinblick
auf sonstige Gewésser oder Niederschlagswasserbeseitigung) auch eine Zustandigkeit der
Unteren Wasserbehérde gegeben sein kann und diese daher stets gesondert zu beteiligen ist.

Im Weiteren verweisen wir auf die Rundverfligung der Bezirksregierung Miinster vom
23.10.2025.
https.//www.bezregmuenster.de/system/files/media/document/file/54_rundverfuegung_br_m
s_23_10_2025.pdf

Abwéagungsempfehlung:

Der Hinweis des Dezernats 54 -Wasserwirtschaft- der Bezirksregierung Miinster
(Wasserwirtschaft, einschl. anlagenbezogener Umweltschutz) wird zur Kenntnis genommen.

Der Kreis Steinfurt wurde an dem Verfahren beteiligt, hat jedoch im Rahmen der Offentlichen
Auslegung gem. § 4 (2) BauGB zu wasserwirtschaftlichen Belangen keine Stellungnahme
abgegeben.
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3. Deutsche Telekom Technik GmbH: West PTI 15
Stellungnahme, Erstellt am: 04.05.2026

Anlagen:
Lageplane

Inhalt:

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Netzeigentiimerin und
Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH
beauftragt und bevollmachtigt, alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen
sowie alle Planverfahren Dritter entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderlichen
Stellungnahmen abzugeben. Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stellung:

Gegen den vorgelegten Bebauungsplanentwurf 356, Oststral3e/Siedlerstralle im Stadtteil
Stadtberg, Eschendorf, Rodde bestehen grundsatzlich keine Einwande.

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom, die aus den beigefiigten
Lageplanen ersichtlich sind. Diese versorgen die vorhandene Bebauung. Die Belange der
Telekom - z. B. das Eigentum der Telekom, die ungestoérte Nutzung ihres Netzes sowie ihre
Vermogensinteressen sind betroffen. Es ist nicht ausgeschlossen, dass diese
Telekommunikationslinien in ihrem Bestand und in ihrem weiteren Betrieb gefahrdet sind. Die
Aufwendungen der Telekom miissen bei der Verwirklichung des Bebauungsplanes so gering
wie moglich gehalten werden. Deshalb bitten wir, unsere Belange wie folgt zu berticksichtigen:
Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen Telekommunikationslinien miissen weiterhin
gewabhrleistet bleiben.

Wir bitten deshalb, konkrete MaBnahmen so auf die vorhandenen Telekommunikationslinien
abzustimmen, dass eine Veranderung oder Verlegung der Telekommunikationslinien
vermieden werden kann.

Die Telekom macht darauf aufmerksam, dass aus wirtschaftlichen Griinden eine Versorgung
des Neubaugebietes mit Telekommunikationsinfrastruktur in unterirdischer Bauweise nur bei
Ausnutzung aller Vorteile einer koordinierten ErschlieBung sowie einer ausreichenden
Planungssicherheit moglich ist. Das kann bedeuten, dass der Ausbau der
Telekommunikationslinien im Plangebiet aus wirtschaftlichen Griinden in oberirdischer
Bauweise erfolgt.

Die Telekom orientiert sich beim Ausbau ihrer Festnetzinfrastruktur unter anderem an den
technischen Entwicklungen und Erfordernissen. Insgesamt werden Investitionen nach
wirtschaftlichen Gesichtspunkten geplant. Der Ausbau der Telekom erfolgt nur dann, wenn dies
aus wirtschaftlicher Sicht sinnvoll erscheint. Dies bedeutet aber auch, dass die Telekom da, wo
bereits eine Infrastruktur eines alternativen Anbieters besteht oder geplant ist, nicht
automatisch eine zusétzliche, eigene Infrastruktur errichtet.

Fiir den rechtzeitigen Ausbau des Telekommunikationsnetzes sowie die Koordinierung mit dem
StralBen- und Kanalbau und den BaumalRnahmen der anderen Leitungstrager ist es notwendig,
dass Beginn und Ablauf der ErschlieBungsmalRnahmen im Bebauungsplangebiet der
Deutschen Telekom Technik GmbH unter der Absenderadresse dieser E-Mail so friih wie
moglich, mindestens 3 Monate vor Baubeginn, schriftlich angezeigt werden.
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Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhandenen
Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z. B. im Falle von
Storungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikationslinien jederzeit méglich ist.
Insbesondere missen Abdeckungen von Abzweigkasten und Kabelschéchten sowie
oberirdische Gehduse soweit frei gehalten, dass sie gefahrlos gedffnet und ggf. mit
Kabelziehfahrzeugen angefahren werden kénnen. Es ist deshalb erforderlich, dass sich die
Bauausfiihrenden vor Beginn der Arbeiten (ber die Lage der zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung
vorhandenen Telekommunikationslinien der Telekom informieren. Die Kabelschutzanweisung
der Telekom ist zu beachten.

Weitere Kabelauskiinfte erhalten Sie unter der E-Mail-Adresse

Planauskunft. West1@telekom.de oder im Internet unter
https://trassenauskunftkabel.telekom.de.

Fiir die zukiinftige Erweiterung des Telekommunikationsnetzes sind in allen Verkehrswegen
geeignete und ausreichende Trassen fir die Unterbringung der Telekommunikationslinien der
Telekom vorzusehen.

Zur Versorgung neu zu errichtender Gebdude mit Telekommunikationsinfrastruktur durch die
Telekom ist die Verlegung neuer Telekommunikationslinien im und auBBerhalb des Plangebietes

erforderlich.

Abwéagungsempfehlung:

Der Bestand und der Betrieb der vorhandenen Telekommunikationslinien sowie der
zukiinftige Ausbau des Telekommunikationsnetzes betrifft die Bauausfiihrung. Innerhalb
des Bauleitplanverfahrens werden daher keine Regelungen getroffen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

4. GasLINE GmbH (PLEdoc GmbH)
Stellungnahme, Erstellt am: 08.05.2026

Anlagen:
Ubersichtskarte
Bestandplane
Merkblatt

Inhalt:

Vom BIL-Teilnehmer ausgewdéhlte Betroffenheit: Betroffen
Anmerkung: Bitte beachten Sie unbedingt unsere beigefiigte Stellungnahme!
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Stellungnahme:

Betroffene Anlagen:

I::' Eigentiimer | Leitungstyp | Status | Leitungsbezeichnung| Blatt |Schutzstreifen Ansprechpartner
Maintenance Management
_ Center (MMC)
1| GasLINE “’:hl"‘sf' Betey|  GLT_927.004 | 068, 060 om 0201/3642-17866
B hitps://einweisung.mmc-
portal de

Von der GasLINE GmbH & Co. KG (GasLINE), Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer
Interessen im Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und éffentlich-rechtlichen
Verfahren beauftragt. GasLINE ist Eigentiimerin eines deutschlandweiten
Kabelschutzrohr(KSR)-Anlagennetzes mit einliegenden Lichtwellenleiter(LWL)-Kabeln
(nachfolgend LWL-KSR-Anlage genannt), in welchem zu 6ffentlichen Zwecken dienende
Telekommunikationslinien betrieben werden. Ihr wurde gem. § 125 Ab. 2 TKG durch die
Bundesnetzagentur die Berechtigung (bertragen, dffentlich gewidmete Verkehrswege
unentgeltlich zu nutzen.

Die uns (ber den Beteiligungsserver zur Verfligung gestellten Entwurfsunterlagen
Bebauungsplanverfahren haben wir hinsichtlich der Belange der GasLINE gepruft. Beigefigt
erhalten Sie auch eine Ubersichtskarte mit Darstellung der oben genannten LWL-KSR-Anlage.

Beachten Sie bitte, dass die Darstellung der LWL-KSR-Anlage in der Ubersichtskarte lediglich
als grobe Ubersicht geeignet ist.

Mit unserem eingangs genannten Bezugsschreiben zur friihzeitigen Beteiligung hatten wir
lhnen lediglich die vorldufigen Pldane zugesandt. Nun erhalten Sie die aktuellen Bestandsplane
der oben genannten LWL-KSR-Anlage.

Wie den Verfahrensunterlagen zu entnehmen ist, wurde der vorldufige Verlauf der LWLKSR-

Anlage in der Planzeichnung dargestellt und entsprechend berticksichtigt. Mit den Aussagen
der Abwégung erkldren wir uns einverstanden. Die in der Anlage beigefiigten Bestandsplane
zeigen einen geringfiligig anderen Verlauf der LWL-KSR-Anlage. Wir bitten diesen in der
Planzeichnung zu korrigieren.

Wir iibersenden in der Anlage auch ein aktuelles Exemplar des Merkblatts der GasLINE
,Berticksichtigung von unterirdischen Kabelschutzrohranlagen mit einliegenden
Lichtwellenleiterkabeln bei der Aufstellung von Flachennutzungspldnen und Bebauungspldnen®.
Die dort genannten Anregungen und Hinweise sind grundsétzlich bei allen Bauleitplanverfahren
im Bereich und / oder in der Nahe von LWL-KSR-Anlagen der GasLINE zu beachten.

Wir bitten um weitere Beteiligung am Verfahren.

Abwagungsempfehlung:

Der Hinweis der GasLINE GmbH (PLEdoc GmbH) zum geringfiigig anderen Verlauf der LWL-
KSR-Anlage wurde tiberpriift. Die Lage der benannten LWL-KSR-Anlage wurde in der
Planurkunde entsprechend den vorgelegten Bestandsplane angepasst:

Der Stellungnahme wird gefolgt.
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5. Kreisverwaltung Kreis Steinfurt: Poststelle

Stellungnahme, Erstellt am: 06.05.2026
Inhalt:

zur o.g. Planung werden folgende Anregungen und Hinweise vorgetragen:
Natur- und Artenschutz

Um auf sicherer Grundlage von der kiinftigen Umsetzung der notwendigen
KompensationsmalBnahmen ausgehen zu kénnen, ist es erforderlich, die externen
Kompensationsmallnahmen vor Satzungsbeschluss gesichert nachzuweisen.

Dies gilt auch fiir Kompensationsmallnahmen, die von der Naturschutzstiftung Kreis Steinfurt
ausgefiihrt werden sollen.

Abwagungsempfehlung:

Die externen Kompensationsmallnahmen sind im Rahmen einer Ablsevereinbarung
zwischen dem Vorhabentrager und der Naturschutzstiftung des Kreises Steinfurt vertraglich
geregelt. Die Durchfiihrung der Kompensationsmalinahmen umfasst neben der
Bereitstellung der Flachen alle herrichtungs- und UnterhaltungsmaRnahmen sowie alle
dauerhaften Verpflichtungen zur Gewahrleistung der Kompensationsziele.

Zudem sind die externen Kompensationsmallnahmen Bestandteil des stadtebaulichen
Vertrags zum Bebauungsplan Nr. 356 Kennwort: ,OststralRe/Siedlerstralle”, der zwischen
dem Vorhabentrager und der Stadt Rheine geschlossen wurde.

Somit ist die Durchfiihrung der externen Kompensationsmallnahmen sichergestellt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

6. Landesbetrieb StraBenbau NRW: Regionalniederlassung Miinsterland Hauptstelle
Coesfeld

Stellungnahme, Erstellt am: 21.04.2026
Inhalt:

Gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes werden Bedenken erhoben.
Die Bedenken beziehen sich auf die geplante verkehrliche ErschlieBung.

In der Verkehrsuntersuchung fiir die ErschlieBung des Plangebiets (Stand August 2024, Punkt
4.4.1) wird fiir den Knotenpunkt 1 Hopstener Damm im Planfall 2039 die Qualitdtsstufe "E"
ermittelt.

Die ermittelte Qualitatsstufe ist nicht ausreichend. Es muss mindestens die Qualitatsstufe "D"
erreicht werden.

In der Zusammenfassung des Verkehrsuntersuchung wird angefiihrt, dass durch die
Lichtsignalanlage ein positiver Effekt auf die Verkehrsabwicklung erfolgen soll.
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Um die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes zu priifen, wird ein zuséatzlicher HBS-
Nachweis fir einen signalisierten KNP bendtigt.

Dafiir bitte ich Sie mir die fir den Nachweis bendétigten Unterlagen vorzulegen:

— Einen Lageplan / Skizze des Knotenpunktes

— Daten zum Verkehrsaufkommen (Bestand / Prognose)

— Unvertraglichkeitsmatrix und angenommene / berechnete Zwischenzeitenmatrix

— Signalzeitpléane

— Darauf basierter HBS-Nachweis inkl. Qualitdtsstufen und Riickstauldngen
Die Bedenken kénnen zuriickgenommen werden. Das ist aber nur méglich, wenn der geforderte
Nachweis die erforderliche Qualitatsstufe erbringt.

Weitere Anregungen oder Bedenken werden nicht vorgebracht.

Abwagungsempfehlung:

Ausgehend von der Stellungnahme des Landesbetriebs Strallenbau NRW wurde durch das
Biiro ibak Ingenieure der geforderte HBS-Nachweis fiir einen signalisierten Knotenpunkt
(LSA 204 Hopstener Damm (L 593) / SiedlerstralRe) erbracht, in der die Mindest-
Qualitatsstufe ,D" nachgewiesen wurde. Der Landesbetrieb StraRenbau NRW hat den
nachgereichten Nachweis der geforderten Qualitatsstufe mit lichtsignaltechnischer
Berechnung akzeptiert und nimmt die Bedenken zurick.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

7. Landwirtschaftskammer NRW: Kreisstelle Steinfurt

Stellungnahme, Erstellt am: 20.04.2026
Inhalt:

Zum o. g. Planvorhaben duB3ere ich mich auf der Grundlage der mir von lhnen zur Verfligung
gestellten Antragsunterlagen wie folgt:

geplant ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 356 der Stadt Rheine als
planungsrechtliche Voraussetzung fir die Ausweisung von Fldche fiir Wohnbebauung. Das ca.
7 ha umfassende Plangebiet liegt im Osten des Stadtgebiets von Rheine und schliefit an
vorhandene Wohnbebauung an. Das Plangebiet wird derzeit intensiv landwirtschaftlich genutzt.
Die Weiterentwicklung an dieser Stelle ist grundsétzlich nachvollziehbar, da sie auf vorhandene
Infrastrukturen zugreift. Gleichwohl stehen dem o.g. Planvorhaben insofern
landwirtschaftliche/agrarstrukturelle Bedenken entgegen, weil ca. 7 ha landwirtschaftliche
Nutzfldche tberplant wird.

Das Miinsterland ist gepragt von der landwirtschaftlichen Veredelungsproduktion. Die
Veredlungsproduktion ist gekennzeichnet durch flachengebundene Tierhaltung und
Tierproduktion und stellt einen wichtigen betriebswirtschaftlichen Zweig vieler bauerlicher
Familienbetriebe dar. Der Landverlust fiihrt zur Einschrdnkung der Ausbringungsflachen fiir
organische Diingemittel und wirkt sich unmittelbar auf die Tierhaltung der betroffenen Betriebe
aus. Diese Betriebe miissen sich anderweitig sowohl Futter-, als auch Ausbringflachen sichern,
die aber derzeit kaum in der Region verfligbar sind. Der Verlust landwirtschaftlicher Nutzflache
hat zudem erhebliche Auswirkungen auf das Pachtpreisniveau und damit auch auf die
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Agrarstruktur. Wirtschaftende Betriebe/Péachter verlieren ihre Produktionsgrundlage und der
Druck auf die verbleibenden Landwirte/Flache steigt weiterhin.

Mit der geplanten baulichen Nutzung dieses Bereiches wird ein Eingriff in Natur und
Landschaft, insbesondere durch die Versiegelung einer intensiv genutzten Ackerflache,
hervorgerufen. Wir begriBen, dass die Kompensation in Hohe von 95.871 Werteinheiten extern
mit MaBnahmen aus dem Okokonto der Naturschutzstiftung des Kreises Steinfurt erfolgt.

Wir verweisen auf das vorliegende Geruchsgutachten. Zudem grenzt das Plangebiet an einen
landlich geprdgten Raum, in dem es zwangslaufig zu gewissen landwirtschaftsspezifischen
Immissionen (Geriiche, Gerdusche, Stdube) kommt, die aus der Bewirtschaftung umliegender
Acker- und Griinlandflachen resultieren. Letzteres kann jahreszeitlich und witterungsbedingt
auch an Sonn- und Feiertagen sowie in den Nachtstunden auftreten. Es ist sicherzustellen,
dass diese landwirtschafts-spezifischen Immissionen als ortsiibliche Vorbelastung im Sinne
einer einseitigen Ricksichtnahme weiterhin hinzunehmen ist und keine zusétzlichen
Schutzanspriiche zulasten der vorhandenen Landwirtschaft vorgebracht werden kénnen.

Im Rahmen einer effizienteren Flachennutzung begriiBen wir die Erhéhung der zuldssigen GRZ
zur Errichtung von Tiefgaragen.

Der Verlust landwirtschaftlicher Flache héalt an und ist unwiederbringlich. Die Region steht vor
der Herausforderung, die Balance zwischen landwirtschaftlicher Nutzung und anderen
Flachennutzungen zu finden, um die langfristige Existenz und Entwicklungsfahigkeit der
landwirtschaftlichen Betriebe zu sichern. Hierzu sind intelligente Losungen, insbesondere
Mehrfachnutzungen und effizientere Ausnutzung der Flache gefragt, damit die
Versorgungssicherheit der Bevolkerung mit hochwertigen und regionalen Lebensmitteln und
auch zukiinftig gewahrleistet werden kann.

Dem o. g. Planvorhaben stehen keine landwirtschaftlichen/agrarstrukturellen Bedenken
entgegen, wenn die vorgenannten Anmerkungen beriicksichtigt werden.

Abwé&gungsempfehlung:

Die Hinweise und Anregungen der Landwirtschaftskammer NRW / Kreisstelle Steinfurt
werden zur Kenntnis genommen.

Der Stadt Rheine sind die Auswirkungen des vorliegenden Bebauungsplans sowie des damit
verbundenen Verlustes landwirtschaftlicher Nutzflachen auf das regionale Pachtpreisniveau
und die Agrarstruktur bewusst. Mit der Planung wird das Ziel verfolgt, dringend benétigte
Wohnbauflachen bereitzustellen und zugleich eine geordnete stadtebauliche Entwicklung
unter Nutzung bestehender Infrastrukturen sicherzustellen. Dabei ist eine Abwéagung
zwischen dem Schutz der Umwelt sowie der Sicherstellung der landwirtschaftlichen
Produktion vorzunehmen. Vor diesem Hintergrund ist es schwierig, die Belange der
Landwirtschaft vollstandig zu beriicksichtigen, ohne dass es zu einer gewissen
Beeintrachtigung der Agrarstruktur kommt. Die Stadt Rheine bewertet die Entwicklung der
Flache aufgrund der Lage im unmittelbaren Anschluss an bestehende Siedlungsstrukturen
dennoch als stadtebaulich sinnvoll und vertretbar.

Die mit der Planung verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft wurden im Rahmen der
Umweltpriifung beriicksichtigt. Die erforderlichen externen Kompensationsmalinahmen in
Hoéhe von 95.871 Werteinheiten werden iiber MaRnahmen aus dem Okokonto der
Naturschutzstiftung des Kreises Steinfurt umgesetzt. Die Kompensationsmal3nahmen sind
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zwischen dem Vorhabentrager und der Naturschutzstiftung des Kreises Steinfurt vertraglich
geregelt. Somit ist die Durchfiihrung der Kompensationsmallnahmen sichergestellt.

Die Hinweise zu landwirtschaftlichen Immissionen werden ebenfalls beriicksichtigt. Die im
vorliegenden Geruchsgutachten ermittelten KenngrofRen des Plangebiets liegen
uberwiegend unterhalb des Immissionswertes gemal Anhang 7 der TA Luft 2021 fiir
Wohngebiete. Lediglich in der nordostlichen Ecke des Plangebiets, in der sich das ndrdliche
Regenriickhaltebecken befindet, sind Geruchsstundenhaufigkeiten von 14 bis 15 % zu
erwarten. Es ist daher nicht zu erwarten, dass durch zukiinftige Anwohner zusatzliche
Schutzanspriiche zulasten der bestehenden Landwirtschaft geltend gemacht werden. Die
ortsublichen landwirtschaftlichen Immissionen sind im Rahmen der gegenseitigen
Ricksichtnahme hinzunehmen.

Die positive Bewertung der erhdhten zulassigen GRZ zur Errichtung von Tiefgaragen wird zur
Kenntnis genommen. Die entsprechende Festsetzung wird nach der Offenlage nicht
verandert und bleibt Bestandteil des vorliegenden Bebauungsplans.

8. LWL - Archaologie fiir Westfalen, AuBenstelle Miinster

Stellungnahme, Erstellt am: 09.04.2026
Inhalt:

Da das Plangebiet im Jahr 2025 archdologisch ausgegraben wurde, bestehen keine weiteren
Bedenken gegen die Planung.
Die allgemeinen Hinweise zum Bodendenkmalschutz behalten aber weiterhin ihre Gliltigkeit.

Abwé&qgungsempfehlung:

Die Stellungnahme des LWL - Arch&ologie fiir Westfalen / AulRenstelle Minster wird zu
Kenntnis genommen.

Zwischen dem 05.09.2024 und dem 24.09.2025 wurden die geplanten Wohnbauflachen
durch die Grabungsfirma LQ Archaologie, Waltrop, im Rahmen einer bauvorgreifenden
archdologischen MaRnahme untersucht. Die archadologische Untersuchung des Plangebiets
ist abgeschlossen. Es liegt eine vollstdandige Dokumentation (Abschlussbericht LQ
Arché&ologie, April 2026) der Grabungen vor.

Die im vorliegenden Bebauungsplan enthaltenen allgemeinen Hinweise zum
Bodendenkmalschutz (siehe Ill. Hinweise / 2 Bodendenkmalschutz) bleiben unverandert
Bestandteil des Bebauungsplans.

20



9. Stadt Rheine: Technische Betriebe - Abteilung Entwasserung

Stellungnahme, Erstellt am: 28.04.2026
Inhalt:

Grundsétzlich erfolgt die ErschlieBung im Trennverfahren durch Regenwasser (RWK)- und
Schmutzwasser (SWK)-Kanalisation. Durch die Topografische Lage ist das im
ErschlieBungsgebiet anfallende Abwasser in zwei getrennte Entwasserungsgebiete einzuleiten.

Niederschlagswasser:

Das in nérdlichen Teilgebiet anfallende Niederschlagswasser wird in dem nordéstlich
geplanten RRB gesammelt zuriickgehalten und per Drosselleitung in das angrenzende
Gewdsser Wasserlauf Nr. 2140 und im weiteren Verlauf in dem Dortmund-Ems-Kanal (DEK)
eingeleitet.

Das im sidlichen Teilgebiet anfallende Niederschlagswasser wird in dem stddstlich geplanten
RRB gesammelt zuriickgehalten. Die neu zu errichtende RW-Drosselleitung (Drentherstr.) wird
an den vorhandenen RW-Schacht 2009650114 angeschlossen. Im weiteren Verlauf fliet das
Niederschlagswasser bis zum RRB Germanen Allee und von dort in das Gewasser Hemelter
Bach.

Schmutzwasser:

Das im nérdlichen Teilgebiet anfallende Schmutzwasser wird auf dem Betriebsgeldnde des
norddstlich geplanten RRB in einem Pumpenwerk gesammelt. Von dort mittels neu zu
errichtender Druckrohrleitung in Schacht S34 in der Oststral3e eingeleitet und dem stidlichen
ErschlieBungsgebiet zugefiihrt.

Das im siidlichen Teilgebiet anfallende Schmutzwasser wird per Freispiegelleitung in dem neu
zu errichtenden SWK (Drentherstr.) an den vorhandenen Schacht 2009650113 eingeleitet und
abschlieBend der Klaranlage zugeflihrt.

Die Entwasserung des Plangebietes ist damit unter Beriicksichtigung der vorgenannten

MaBnahmen und Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der Technik grundsatzlich
sichergestellt.

Abwagungsempfehlung:

Die Errichtung der vorgesehenen Entwasserungsanlagen als Bestandteil der Erschlielung
des Plangebiets ist im stadtebaulichen Vertrag zum Bebauungsplan Nr. 356 mit dem
Kennwort ,OststralRe/Siedlerstralle” geregelt, der zwischen dem Vorhabentrager und der
Stadt Rheine abgeschlossen wurde.

Dariiber hinaus ist die ErschlieBung des Bebauungsplangebiets in einem gesonderten
Erschlieungsvertrag zwischen dem Vorhabentrager und der Stadt Rheine verbindlich
festgelegt. Neben der Schmutz- und Niederschlagswasserbeseitigung umfasst dieser
Vertrag auch die Herstellung der Verkehrsanlagen einschliel3lich des Stralenbegleitgriins.

Die ordnungsgemale Entwasserung des Plangebiets ist somit sichergestellt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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10. Technische Betriebe Rheine - Abteilung Entsorgung

Stellungnahme, Erstellt am: 16.04.2026
Inhalt:

Bitte bei der Planung von Parkpladtzen und Stra8eneinbauten darauf achten, dass die
Durchfahrbarkeit der StraB3e fiir die Miillabfuhr gewéhrleistet ist (Verweis DGUV Information
214-033). Die Mindestbreite muss dauerhaft 5,00 m betragen. Sollten parkende Fahrzeuge die
Rundfahrt blockieren, kann die Stral3e nicht befahren werden, da ein Riickwaértsfahren hier nicht
sicher maglich ist.

Abwéagungsempfehlung:

Der Hinweis der Technischen Betriebe — Abteilung Entsorgung der Stadt Rheine wird zur
Kenntnis genommen und wie folgt beriicksichtigt:

Die geplante Stral3enbreite unterschreitet in Teilbereichen die gforderte Mindestbreite von
5,00 m, da zugunsten von Griinstreifen bewusst reduzierte StraRenquerschnitte vorgesehen
sind.

Der Regelquerschnitt der verkehrsberuhigten Wohnstralen A und D weist jedoch eine
Gesamtbreite von 6,35 m auf. Unter Beriicksichtigung der einseitig angeordneten
Parkstreifen fiir Pkw verbleibt eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4,20 m, die fiir die
Durchfahrt eines Miillfahrzeugs ausreichend bemessen ist.

Zudem beriicksichtigt die dem Bebauungsplan zugrunde liegende und mit der Stadt Rheine
abgestimmte StralRenplanung die erforderlichen Schleppkurven fiir Feuerwehr- und
Miillfahrzeuge gemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen” (RASt 06).

Eine ausreichende Durchfahrbarkeit der Planstraen durch Miillfahrzeuge ist somit
gewahrleistet.

Keine Anregungen und Bedenken (nicht betroffen):

1. Bezirksregierung Miinster: Dezernat 33 (Landliche Entwicklung, Bodenordnung),
Schreiben vom 20.04.2026

2. Energie- und Wasserversorgung Rheine GmbH, Schreiben vom 16.04.2026

3. ExxonMobil Production Deutschland GmbH, Schreiben vom 07.04.2026

4. Landesbetrieb Wald und Holz NRW - Regionalforstamt Miinsterland, Schreiben vom
28.04.2026

5. Thyssengas GmbH, Schreiben vom 09.04.2026

6. Westnetz GmbH: Regionalzentrum Ems-Vechte, Schreiben vom 07.04.2026
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Keine Stellungnahme abgegeben:

wnN =

© No ug A

9.

Bezirksregierung Miinster: Dezernat 32 (Regionalentwicklung)
Bezirksregierung Miinster: Dezernat 53 (Immissionsschutz)

Deutsche Telekom Technik GmbH: Best Mobile - Richtfunk-Trassenauskunft
deutschlandweit (T-NAB)

Ericsson Services GmbH (Richtfunk-Trassenauskunft)

Landesbiro der Naturschutzverbande NRW: BUND

Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW: LNU

Landesbiiro der Naturschutzverbande NRW: NABU

LWL - Denkmalpflege, Landschafts- und Baukultur in Westfalen (Stadtebau und
Landschaftskultur)

RWE Transportnetz Strom GmbH

10. Telefonica Germany GmbH & Co. OHG - Niirnberg
11. Vodafone West GmbH (ehemals Unitymedia)
12. Westnetz GmbH: 110-kV Hochspannungsleitungen (DRW-S-LG-TM)
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