Der Birgermeister STADTRHEINE

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
/—Nebienan der Ems

Vorlage Nr. 546/26

Betreff: Ausbau Birkenallee von DorfstralRe bis Am Stadtwalde
(Inv. 53140060201902 i.V.m. 53140010999904)
Abwiégung

Status: offentlich

Beratungsfolge

Herrn Dieckmann
Bau- und Mobilitdtsausschuss 23.09.2026 | Berichterstattung durch: | Frau Jaske
Herrn Roling

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt
| Produkt 531 Mobilitats- und Verkehrsplanung

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [] Nein
[] einmalig (] jahrlich X] einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrdge € Einzahlungen 1.200.000 €
Aufwendungen 3.600 € Auszahlungen 1.800.000 €
Verminderung Eigenkapital 3.600 € Eigenanteil 600.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

X] Haushaltsmittel bei Projekt 53140010999904 im Haushalt 2026
[] sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 546/26

Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Zul:

Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der Anlieger

Der Bau- und Mobilitdtsausschuss beschlielft die unter der Begriindung ,Zu I“ aufgefiihrten
Abwa&gungen.

- Beschlussvorschlédge siehe Begriindung -

Zull:

Festlegung des Bauprogrammes

Der Bau- und Mobilitatsausschuss beschlie8t nachfolgendes Bauprogramm fiir den Ausbau
der Stral3e:

A) Birkenallee von Dorfstrale bis Friedrich-Ebert-Ring

Es ist ein Ausbau im Trennungsprinzip vorgesehen.

1.

Fahrbahn

a) Herstellen einer asphaltierten Fahrbahn mit Unterbau in einer Breite von 6,50 m

b) In Bereichen von Einengungen:
Herstellen einer asphaltierten Fahrbahn mit Unterbau in einer Breite von 4,50 bis
50m

¢) Im Knotenpunktbereich mit Friedrich-Ebert-Ring und Dietrich-Bonhoeffer-Strale:
Herstellen einer Fahrbahn aus rotem Betonsteinpflaster mit Unterbau

Begrinung
Anlegen von Griinbeeten z. T. mit Baumbepflanzung und Unterpflanzung

Gehweg
a) Gepflasterte Gehwege in einer Breite von 2,0 m bis 3,0 m
b) Im Bereich um die Bushaltestelle:

Gepflasterte Gehwege in einer Breite bis zu 5,0 m

Zufahrten
Pflasterung in Zufahrten zu den privaten Grundstiicken in Betonsteinpflaster mit Un-
terbau

Entwéasserung
Oberflachenentwasserung lber eine 30 cm breite Entwasserungsrinne mit Anschluss
an die Kanalisation

StralRenbeleuchtung
Aufstellen von Leuchten mit einer Lichtpunkthohe (LPH) von 6 m
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B) Birkenallee von Friedrich-Ebert-Ring bis Am Stadtwalde

Es ist ein Ausbau im Trennungsprinzip vorgesehen.

1. Fahrbahn
a) Herstellen einer asphaltierten Fahrbahn mit Unterbau in einer Breite von 8,50 m
b) Markieren von beidseitigen Schutzstreifen fiir Radfahrende in einer Breite von je
1,50 m

2. Gehweg
Gepflasterte Gehwege in einer Breite von 2,20 m bis 2,80 m

3. Zufahrten
Pflasterung in Zufahrten zu den privaten Grundstiicken in Betonsteinpflaster mit Un-
terbau

4. Entwasserung
Oberflachenentwasserung lber eine 30 cm breite Entwasserungsrinne mit Anschluss
an die Kanalisation

5. StralRenbeleuchtung
Aufstellen von Leuchten mit einer LPH von 6 m

Begriindung:
Zu |: Abwéagung und Abwéagungsbeschluss zu den Eingaben der Anlieger

Die Offenlage der Ausbauplanung der StralRe Birkenallee von DorfstralRe bis Am Stadtwalde
fand in der Zeit vom 8. bis zum 23.6.2026 in den Raumen der Mobilitats- und Verkehrspla-
nung/ Rathaus der Stadt Rheine (RHZ I) statt.

Wahrend der Offenlage gingen folgende Anderungswiinsche bzw. Eingaben ein:

Aligemeine Eingabe (Anlage 1)

Abwagung:
In der Eingabe wird angeregt, dass beide Abschnitte Bestandteil einer T-30-Zone werden.

Zunachst muss festgehalten werden, dass die Anordnung von Verkehrsschildern NICHT Be-
standteil dieser Vorlage ist. Verkehrsbehordliche Anordnungen werden durch die zustandige
Verkehrsbehorde erteilt. Diese entscheidet nach Vorliegen der entsprechenden Randbedin-
gungen uber die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, Park- und Halteverboten
und weiteren Ver- und Gebotsbeschilderungen. Der mit dieser Vorlage zu beschlieBende
Ausbau der Verkehrsflachen legt allerdings Merkmale fest, die die Anordnung bestimmter
Beschilderungen beglinstigen oder erschweren.

Der Verfasser der Eingabe bemangelt die ,stadtebauliche und verkehrliche Sinnhaftigkeit*
und einen ,Verstoll gegen das Gebot der Konfliktbewaltigung“. Im Folgenden werden einzel-
ne konkretere Behauptungen aufgestellt, zu denen Stellung genommen wird:

Zu 1) VerstoR gegen das Optimierungsgebot (Okonomie und Okologie)

Der in der Eingabe benannte § 1 BauGB bezieht sich auf die den konkreten Strallenplanungen
planungsrechtlich vorgeschalteten Bauleitplanungen (Flachennutzungs- und Bebauungspla-
ne). Die Regelungen der Bebauungsplane in Bezug auf die Verkehrsflachen werden bei der
vorgeschlagenen Planung bertlicksichtigt (s. Abschnitt 3. in der Vorlage 260/26).
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Dennoch nimmt die Verwaltung zum Thema Optimierung Stellung: Auch beim vorliegenden
Ausbauvorschlag verbessert sich die 6konomische und 6kologische Situation im Gesamtab-
schnitt DorfstraBe bis Am Stadtwalde. Im Vergleich zur Situation vor dem Ausbau ist die zu
nutzende Verkehrsflache auf gesamter Lange schmaler. Somit wird erfahrungsgemal} auch
die gefahrene Geschwindigkeit insgesamt geringer sein.

Die Verwaltung teilt daher nicht die Auffassung, dass das Beibehalten der bisher zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im nérdlichen Fahrbahnabschnitt zu einem Verstol3
gegen das Optimierungsgebot fiihrt. Entgegen der Erwartung des Verfassers der Eingabe
sind nach Auffassung der Verwaltung keine vermeidbaren Beschleunigungs- oder Bremsvor-
gange zu erwarten.

Zu 2) Missachtung von Stadtteilbelangen und Beiratsbeschliissen

Eine Missachtung der Stadtteilbelange ist nicht gegeben.

Der in der vorliegenden Planung vorgeschlagene Eintritt in die T-30-Zone unmittelbar nordlich
des Einmiindungsbereiches Friedrich-Ebert-Ring/ Dietrich-Bonhoeffer-Stralle bedeutet ledig-
lich eine Verschiebung der flachigen Zonenregelung um maximal 180 m nach Siden. Es sind
keine einmiindenden Nebenstrallen von der Verschiebung betroffen, lediglich der im Gewer-
begebiet befindliche Teil der Birkenallee.

Die Begutachtung der Situation vor Ort und die planungsrechtlichen Voraussetzungen legen
die in der vorliegenden Planung vorgesehene Aufteilung nahe.

Der liberwiegend als Wohngebiet genutzte siidliche Abschnitt bietet neben ausreichend Fla-
chen fiir Geh- und Fahrverkehr auch Platz fiir den ruhenden Verkehr.

Der nordliche, im Gewerbegebiet liegende, Abschnitt erhalt aufgrund héherer Zu- und Ab-
fahrtbewegungen zu den Grundstiicken zum Schutz der nichtmotorisierten Verkehrsteilneh-
menden eine klare Struktur mit Schutzraum fiir Radfahrende.

Der hier gewahlte Querschnitt konnte bei zukiinftigen Planungen nach Norden unverandert
weitergefiihrt werden.

Inwiefern die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit in diesem Abschnitt hoher liegt als die
vom Verfasser der Eingabe offenbar gewilinschten 30 km/h, bleibt abzuwarten.

Zu 3) Unndétiger Schilderwald und Kostenunwirtschaftlichkeit

Die aktuelle Planung unterscheidet sich hinsichtlich der Anzahl der aufzustellenden Schilder
nicht von der ,durchgehenden Zonenregelung (Tempo 30)“. Bei der vorliegenden Planung
wirden nach Anordnung durch die Verkehrsbehdrde Beginn und Ende der T-30-Zone nordlich
der Einmiindung Friedrich-Ebert-Ring/ Dietrich-Bonhoeffer-Stralle aufgestellt werden miis-
sen. Bei der vom Stadtteilbeirat und offenbar auch in der Eingabe bevorzugten Losung wiirde
die Aufstellung der gleichen Beschilderung unmittelbar nach Einfahrt in die Birkenallee von
Norden kommend erfolgen. Alle weiteren Beschilderungen bleiben von den Unterschieden
der beiden Alternativen unberihrt.

Abwagungsbeschluss:

Der Bau- und Mobilitatsausschuss nimmt die Ausfiihrungen zur Kenntnis und empfiehlt der
Strallenverkehrsbehorde, die T-30-Zone von der Stralle ,Am Stadtwalde” kommend unmittel-
bar VOR der Einmindung Friedrich-Ebert-Ring/ Dietrich-Bonhoeffer-StralRe beginnen zu las-
sen.




Zull: Festlegung des Bauprogrammes

Zur Einfligung in das Stralennetz, zu den Festsetzungen im Bebauungsplan und zur derzeiti-
gen Situation wird auf die Vorlage zur Offenlage (260/26) verwiesen.

Die Birkenallee wird im gesamten hier betrachteten Abschnitt zwischen Dorfstralle und Am
Stadtwalde im Separationsprinzip ausgebaut. Die Fahrbahn wird entsprechend der geringen
Busbelastung (bis 65 Busse/ Tag) mit einer asphaltierten Fahrbahn mit Unterbau (Bk 1,8
nach RStO) hergestellt. Die einzelnen Ausbaubestandteile und ihre Breiten weichen aber auf-
grund der abschnittsweise unterschiedlichen angrenzenden Nutzungen voneinander ab.

Der Abschnitt DorfstralRe bis Friedrich-Ebert-Ring (Abschnitt 1) befindet sich in einem durch
Wohnbebauung gepréagten Bereich, wahrend im Abschnitt Friedrich-Ebert-Ring bis Am Stadt-
walde (Abschnitt 2) Gewerbenutzung vorherrscht. Dies gilt auch fiir den unmittelbar nérdlich
anschlieBenden Bereich der Birkenallee, der ebenfalls in den kommenden Jahren zum Aus-
bau vorgesehen ist.

Abschnitt 1 (DorfstralRe bis Friedrich-Ebert-Ring):

Dieser Abschnitt soll als Bestandteil der gro3flachig vorgesehenen T-30-Zone im Schotthock
ausgebaut werden. Die entsprechende Beschilderung erfolgt nach Einholung der erforderli-
chen Anordnungen nach dem Ausbau.

Die Fahrbahn wird aufgrund des Busverkehrs der Stadtbuslinie C1 in einer hierfir erforderli-
chen Breite von 6,50 m hergestellt. Zur Verkehrsberuhigung sind an drei Stellen Einengungen
auf eine nutzbare Breite von 4,50 m bis 5,0 m vorgesehen.

Der Knotenpunktbereich der Birkenallee mit Friedrich-Ebert-Ring und Dietrich-Bonhoeffer-
StraRe wird zur Verdeutlichung der Anderung der zuldssigen Geschwindigkeit und der Ande-
rung der Vorfahrtsberechtigung in rotem Betonsteinpflaster hergestellt.

Ostlich der Fahrbahn zwischen Fahrbahn und Gehweg werden 2,50 m breite Parkstande an-
geordnet, die wie in Rheine Ublich, in anthrazitfarbenem Pflaster befestigt werden.

Die beidseitig vorgesehenen Gehwege erhalten Breiten von in der Regel etwa 2,25 m. Sie vari-
ieren insgesamt je nach zur Verfligung stehender Flache zwischen 2,20 m und 2,80 m. Im
Bereich der bereits umgebauten Bushaltestelle betragt die Breite bis zu 5 m. Die Befestigung
erfolgt mit grauem Betonsteinpflaster. Im Gehwegbereich sollen voraussichtlich Platten (20 *
20 cm oder 25 * 25cm), in privaten Zufahrten graues Standardbetonsteinpflaster (20 *
10 cm) verwendet werden.

Zusatzlich werden Griinbeete z. T. mit Baumbepflanzung und Unterpflanzung im Bereich der
Einengungen und zwischen den Parkstanden angelegt. Im Bereich von Versorgungsleitungen
sowie zur Einhaltung von Sichtverbindungen werden lediglich Straucher (anstelle von Bau-
men) eingeplant. Vorhandene Baume bleiben nach Mdglichkeit erhalten.

Die Entwasserung erfolgt Gber Entwasserungsrinnen mit Stralenabldaufen und Anschluss an
die vorhandene Kanalisation.

Fir die StralBenbeleuchtung werden Leuchten mit einer Lichtpunkthdhe von 6,0 m eingesetzt.

Der Belag, die Breiten und die Beleuchtungseinrichtungen entsprechen dem ublichen Aus-
baustandard von Bereichen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im
Stadtgebiet.
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Durch die Neuordnung der Nutzung und das Anlegen weiterer Querschnittsbestandteile wird
die Sicherheit fiir die Nutzenden zusatzlich erhoht:
- Gesamtverschmalerung und zusatzlich punktuelle Einengungen der Fahrbahn zur
Verdeutlichung der T-30-Zone
- Austausch der vorhandenen Pflasterung gegen Asphaltierung im Bereich der (nach
dem Ausbau gleichberechtigten) Einmiindungen zur Verdeutlichung der Gleichberech-
tigung
- Anlegen ausgewiesener Parkflachen

Abschnitt 2 (Friedrich-Ebert-Ring bis Am Stadtwalde):

Da sich dieser Abschnitt in einem Gewerbegebiet mit vielen Zu- und Abfahrten und im Ver-
gleich zum Wohngebiet einer hohen Frequenz befindet, soll zum Schutz der Radfahrenden
und aufgrund ausreichender Parkmdoglichkeiten auf den Grundstiicken ein anderer Quer-
schnitt als im Abschnitt 1 gewahlt werden.

Die Fahrbahn wird in einer Breite von 8,50 m hergestellt. Beidseitig sollen darauf 1,50 m brei-
te Schutzstreifen fiir Radfahrende markiert werden, so dass eine Kernfahrbahn von 5,50 m
verbleibt. Die Anordnung dieser Markierungen erfolgt — wie auch die der Beschilderung -
durch die Verkehrsbehorde.

Die beidseitig vorgesehenen Gehwege erhalten Breiten von in der Regel etwa 2,50 m. Sie vari-
ieren nach zur Verfiigung stehender Flache zwischen 2,20 m und 2,80 m. Die Befestigung
erfolgt mit grauem Betonsteinpflaster. Im Gehwegbereich sollen voraussichtlich Platten (20 *
20 cm oder 25 * 25cm), in privaten Zufahrten graues Standardbetonsteinpflaster (20 *
10 cm) verwendet werden.

Bei dieser Querschnittsgestaltung sind Parkstande und Griinflachen nicht moglich und daher
nicht vorgesehen.

Die Entwasserung erfolgt tiber Entwasserungsrinnen mit StraRenabldaufen und Anschluss an
die vorhandene Kanalisation.

Fir die Stralenbeleuchtung werden Leuchten mit einer Lichtpunkthohe von 6,0 m eingesetzt.

Der Belag, die Breiten und die Beleuchtungseinrichtungen entsprechen dem ublichen Aus-
baustandard im Stadtgebiet.

Der hier gewahlte Querschnitt soll auch im nérdlich anschlieRenden Bereich Birkenallee zwi-
schen Am Stadtwalde und Sandkampstralle weitergefiihrt werden, der ebenfalls in den
kommenden Jahren zum Ausbau vorgesehen ist.

Die Neuordnung der Nutzung erhoht die Sicherheit fiir die Nutzenden zusatzlich:

- Anlegen eines Schutzstreifens fiir Radfahrende, so dass kein Parken am Fahrbahn-
rand mehr moglich ist. So entfdllt der mdgliche Konfliktpunkt zwischen Kfz-
Flihrenden und Radfahrenden, der durch am Fahrbahnrand parkende Fahrzeuge ver-
ursacht wird. Beispielhaft genannt seien hier Sichteinschrankungen an Zufahrten oder
die Dooring-Problematik.

Finanzierung:

Die Durchfiihrung der MaRRnahme ist im Haushaltsplan 2026 fir die Durchflihrung im
Jahr 2027 vorgesehen. Zu den Ausfiihrungen zur Finanzierung und Abrechnung der Baukos-
ten wird auch auf die Vorlage 260/26 verwiesen.
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Der Ausbau der Birkenallee im Abschnitt DorfstralRe bis Am Stadtwalde ist in der ,Prioritaten-
liste fiir den Ausbau von Stralen 2027 — 2030 die vom Bau- und Mobilitdtsausschuss am
9. Juli 2026 beschlossen wurde, enthalten. Die Finanzierung erfolgt lber das Projekt ,Stra-
Ben- und Wegekonzept — Malnahmen der Prioritatenliste” (vgl. Investitionsnummer
53140010999904).

Beim Ausbau der Birkenallee handelt es sich um eine nochmalige Herstellung und/oder Ver-
besserung einer Anlage im Bereich 6ffentlicher StraBen und damit um eine beitragsfahige
MaRnahme nach § 8 KAG.

Aufgrund des neu gefassten § 8a KAG wird das Land Nordrhein-Westfalen den Gemeinden
und Gemeindeverbanden diejenigen Betrage erstatten, die sie infolge des Erhebungsverbots
nach § 8 Absatz 1 Satz 3 fiir StraRenausbaumalnahmen nicht mehr erheben kdnnen.
Grundlage fiir die Hohe der Erstattungsleistung ist der abschlieBend ermittelte, feststehende
Gesamtaufwand der StraRenausbaumalRnahme nach der vorliegenden Schlussrechnung.
Eine Vorausleistungserhebung bei Beginn der BaumalRnahme entfallt. Die Erstattung der Bei-
tragsausfalle wird erst nach Abschluss der StralRenbaumalRnahme beim Land NRW bean-
tragt.

Anlagen:

Anlage 1: Eingabe
Anlage 2: Lageplanverkleinerung 1(2) — Dorfstralle bis Friedrich-Ebert-Ring
Anlage 3: Lageplanverkleinerung 2(2) - Friedrich-Ebert-Ring bis Am Stadtwalde
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