Der Birgermeister STADTRHEINE

Fachbereich 5 - Planen und Bauen
/—Nebienan der Ems

Vorlage Nr. 666/26

Betreff: Ausbau der Schleupestrale (von EichenstralRe bis Anton-Fiihrer-Strale)
(53140040201001)
Offenlage

Status: offentlich

Beratungsfolge

Herrn Dieckmann

Bau- und Mobilitdtsausschuss 23.09.2026 | Berichterstattung durch: ;
Herrn Roling

Betroffenes Leitprojekt/Betroffenes Produkt
| Produkt 531 Mobilitats- und Verkehrsplanung

Finanzielle Auswirkungen

X Ja [] Nein
X] einmalig [] jahrlich [] einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan

Ertrdge € Einzahlungen 480.000 €
Aufwendungen 13.800 € Auszahlungen 690.000 €
Verminderung Eigenkapital 13.800 € Eigenanteil 210.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

X] Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53140010999904
[] sonstiges (siehe Begriindung)




Vorlage Nr. 666/26

Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bau- und Mobilitatsausschuss nimmt den Ausbauentwurf zur Kenntnis
und beschliel3t dessen Offenlage in den Dienstrdumen des Fachbereiches 5 /
Mobilitats- und Verkehrsplanung im Rathauszentrum | (RHZ ).

Begriindung:

1. Festsetzung im Bebauungsplan:

Die Schleupestralle im Ausbaubereich von EichenstralRe bis Anton-Fihrer-Stralle befin-
det sich in keinem rechtskraftigen Bebauungsplan. Lediglich angrenzend an den zum
Ausbau anstehenden Bereich befinden sich nérdlich der Schleupestralie die rechtskraf-
tigen Bebauungsplane Nr. 340 Kennwort ,Am Alfonsushaus” und Nr. 165 a Kennwort
,Friedenstralle Teil A“.

Die angrenzenden bebaubaren Grundstiicke an der Schleupestralle zwischen Eichen-

stralle und Anton-Fihrer-StralRe sind bebaut. Vor diesem Hintergrund soll ein erneuter
Ausbau der Stral3e erfolgen.

2. Einfligung in das StraRennetz:

Die Schleupestralde, von EichenstralRe bis Anton-Fihrerstralle, ist aufgrund ihrer Ver-
kehrsbedeutung und Lage im StralRennetz als Sammelstral3e einzustufen. Sie dient der
ErschlieBung der Grundstiicke, sammelt den aus den angeschlossenen Baugebieten,
insbesondere der Franz-Tacke-Stralle und ,In der Bannewiese”, anfallenden Verkehr
und leitet diesen zur Salzbergener StralRe (Hauptverkehrsstralle, B481) ab.

Die vorhandene StralRenparzelle weist eine Breite ca. 12 m auf.

Die Ausbauléange liegt bei ca. 200 m.

Der Ausbau ist im Separationsprinzip vorgesehen. Dabei werden Fahrbahn und Gehwe-
ge durch Bordanlagen voneinander getrennt und hohenmalig abgesetzt.

Die Einstufung der Schleupestrale von Eichenstralle bis Anton-Fiihrer-Stral3e in eine
Tempo-30-Zone ist in diesem Bereich bereits erfolgt.



Bestandssituation:

Fahrbahn

Die Fahrbahn der Schleupestralie, von der Eichenstralte bis Anton-Fiihrer-Stralle, be-
steht aus Natursteinpflaster (Basaltpflaster). Im Bereich des Bahniibergangs sowie im
Bereich der Einmiindung der Anton-Fiihrer-StralRe und in Verlangerung bis zur Salzber-
gener Stralle in nordlicher Richtung ist die Fahrbahn mit Asphalt befestigt.

Das vorhandene Basaltpflaster weist Unebenheiten, Verdriickungen bis hin zu Spurrin-
nen auf. Einzelne Steine fehlen. Trotz laufender Reparaturen konnte der urspriingliche
Pflasterverband nicht im klassischen Schuppenverband wieder-hergestellt werden, so-
dass grof3e Liicken zwischen den Pflastersteinen entstanden sind. Zudem sind einige
Steine nicht mehr plan verlegt.

Dieser schlechte StralRenzustand ist auch durch die aktuelle StralRenzustands-
erfassung und -bewertung bestatigt worden.

Gerade fir den Radverkehr werden diese Unebenheiten und der somit entstehende
Qualitatsverlust spiirbar.

Die markierte Fihrung des Radverkehrs im Bereich des Bahniibergangs bzw. der Ei-
chenstralie in Richtung Riegelstrale ist infolge von Ausbesserungsarbeiten nahezu un-
kenntlich geworden.

Stralenentwéasserung

Die Entwasserungsrinnen sind ebenfalls in Natursteinpflaster ausgefiihrt und weisen
Verdriickungen auf. Das anfallende Regenwasser kann dadurch nicht mehr ungehindert
zum zugehorigen Stral3enablauf abflielen.

Uber die StraBenablédufe wird das Oberflaichenwasser dem vorhandenen Kanal zugelei-
tet.

Gehwege
Beidseits der Fahrbahn befinden sich Gehwege, die durch Bordanlagen von der Fahr-

bahn getrennt sind.

Grin

Im Anschluss an den nordlichen Gehweg befindet sich eine Hainbuchenhecke als
Ubergang zum Park des Alfonsushauses.

Neben dem Gebaude, das am 26. Februar 2004 unter Denkmalschutz gestellt wurde, ist
auch die dazugehorige Gartenanlage am 14. Februar 2005 als eigenstandiger Teil des
Baudenkmals unter Schutz gestellt.

Die bereits seit Jahren vorhandene Hecke, welche die Gartenanlage vom o6ffentlichen
Verkehrsraum trennt, befindet sich teilweise innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflache.

Ruhender Verkehr

Zurzeit sind keine ausgewiesenen Parkplatze im StraBenraum vorhanden. In der Praxis
werden Fahrzeuge am nordlichen Fahrbahnrand abgestellt. Bei Begegnungsverkehren
fihrt diese Situation auf Grund der geringen Restbreiten auf der Fahrbahn, haufig zu
brenzligen Situationen.

l.d.R. werden hier rd. 16 Fahrzeuge abgestellt.

StralRenbeleuchtung
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Die vorhandenen Leuchten befinden sich in der Schleupestralle mit Abstanden von ca.
26 m bis ca. 50 m. Der schlechte Zustand und die teilweise groflen Abstande erfordern
eine Erneuerung und Verdichtung der StralRenbeleuchtung.

Aufgrund des seit vielen Jahren schlechten Fahrbahnzustandes, der beschadigten
Entwéasserungsrinnen, der unzureichenden Beleuchtung sowie der zu verbessernden Si-
tuation flir den Radverkehr ist eine Erneuerung der Schleupestralle fiir das Jahr 2027
innerhalb der bestehenden Tempo-30-Zone vorgesehen.

4, Notwendige Breiten / Ausbaumerkmale:

SchleupestralRe (Tempo-30-Zone)

Ausbau im Separationsprinzip

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip mit einer durchgehenden Fahrbahn mit einer
Mindestbreite von 550 m sowie beidseitigen Gehwegen mit einer Breite von mindes-
tens 1,60 m bis zu 2,00 m vorgesehen.

Die Fahrbahnbreite wird reduziert, um dadurch eine Geschwindigkeitsreduzierung zu
erzielen. Dies soll insbesondere fiir den Radverkehr von und zu der anliegenden Schule
zu einer grolReren Verkehrssicherheit beitragen.

Die durch die Reduzierung der Fahrbahnbreite verbleibenden Flachen kdnnen als Park-
streifen angelegt werden und dadurch dem vorhandenen Parkdruck entgegenwirken.

Fahrbahn

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise, Bauklasse Bk 1,8, hergestellt und durch eine
Rinne sowie einen Hochbordstein mit einer Hohe von 12 cm eingefasst. Im Bereich von
Zufahrten, Parkflachen wird der Hochbord auf 2 cm abgesenkt.

Im Bereich der Einmiindungen untergeordneter Strallen erfolgt ebenfalls eine Befesti-
gung in Asphalt.

StralRenentwéasserung

Die Ableitung des anfallenden Oberflaichenwassers der befestigten Verkehrsflachen
erfolgt tGber 0,30 m breite Entwasserungsrinnen entlang der Verkehrsflache. Das Was-
ser wird Uber Abldaufe und Anschliisse an die vorhandenen bzw. geplanten Entwasse-
rungsleitungen abgefihrt.

Im Zuge der weiteren Planung wird geprift, ob das anfallende Oberflachenwasser z.T
auch den Griinbeeten zugeleitet werden kann.

Gehwege
Die Gehwege werden aus grauen Betonsteinpflasterplatten mit einer Dicke von 8 cm

hergestellt, die durch Hochborsteine mit einer Hohe von 12 cm von der Fahrbahn abge-
trennt werden.
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Die Bereiche der Zufahrten werden mit grauem Betonsteinpflaster mit einer Dicke von 8
cm befestigt.

In Grundstiickszufahrten werden zur Vermeidung eines erhohten Quergefalles Schrag-
borde vorgesehen.

Ebenso werden im Bereich der Einmiindungen Schragborde zur Querung der FulRganger
eingeplant.

Ruhender Verkehr

Die Langsparkstreifen werden aus anthrazitfarbenem Betonsteinpflaster mit einer Dicke
von 8 cm hergestellt. Am Beginn und am Ende werden die Parkstreifen durch Griinbee-
te eingefasst.

Dieser Langsparkstreifen bieten Platz fiir 11 Pkw.

Grdn

Die zur Unterteilung und Abgrenzung der Langsparkplatze vorgesehenen Griinbeete
werden je nach vorhandener Vegetation und den vorhandenen Versorgungsleitungen
mit Baumen oder Strauchern bepflanzt werden.

Als standortgeeignete Baumarten kommen schattenvertragliche Arten wie Feldahorn,
Hainbuche oder Ulme infrage.

StralRenbeleuchtung
Es werden energieeffiziente Leuchten mit einer Lichtpunkthéhe von 6,00 m aufgestellt.

5. Biirgerbeteiligung:

Die vorgeschlagene Offenlage der Planunterlagen wird seitens der Verwaltung fur er-
forderlich gehalten, um den Anliegerinnen und Anliegern Gelegenheit zur Auerung zu
den vorgesehenen Herstellungsmerkmalen zu geben.

6. Abrechnung der Baukosten:

Beim Ausbau Schleupestralle von Eichenstralle bis Anton-Fihrer-Stralle handelt es
sich um eine nochmalige Herstellung und/oder Verbesserung einer Anlage im Bereich
offentlicher Strallen und damit um eine beitragsfahige MalRnahme nach § 8 KAG.

Durch das Gesetz zur Abschaffung der Beitrdage fir den Ausbau kommunaler Strallen
im Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Marz 2024 kann eine Erhebung von Strallen-
baubeitragen zukinftig nicht mehr erfolgen.

Aufgrund des neu gefassten § 8a KAG wird das Land Nordrhein-Westfalen den Ge-
meinden und Gemeindeverbanden diejenigen Betrage erstatten, die sie infolge des Er-
hebungsverbots nach § 8 Absatz 1 Satz 3 fur StraBenausbaumallnahmen nicht mehr
erheben kdnnen.

Die Verordnung zur Erstattung von Beitragsausfallen fir kommunale StralRenaus-
baumalnahmen im Land Nordrhein-Westfalen vom 27. Juni 2024 regelt die Erstat-tung
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der nach § 8 KAG zu erhebenden StraBenausbaubeitrdge. Die bisherigen Anlie-
gerbeitrage werden somit vom Land NRW tibernommen.

Beim Ausbau der Schleupestralle von EichenstralRe bis Anton-Fiihrer-StralRe handelt es

sich um eine nochmalige Herstellung einer Anlage im Bereich 6ffentlicher Stralen und
damit um eine beitragsfahige MalRnahme nach § 8 KAG.

7. Ausbauzeitpunkt:

Der Baubeginn fiir die Schleupestralle von Eichenstralle bis Anton-Fihrer-Strale ist
derzeit fiir das dritte Quartal 2027 vorgesehen.

8. Finanzierung:

Die Durchfiihrung der Baumalnahme ist im aktuellen Haushaltsplan 2026 veranschlagt
(vgl. Investitionsnummer 53140010999904 StraBen- und Wegekonzept, Mallhahmen
der Prioritatenliste). Nach der Anlage zur Stralenausbaubeitrag-Erstattungsverordnung
Nordrhein-Westfalen betragt die Erstattung von Beitragsausfallen fiir Erneuerung bei
Anliegerstralien 80% des beitragsfahigen Aufwands.

Grundlage fiir die Hohe der Erstattungsleistung ist der abschlieBend ermittelte, festste-
hende Gesamtaufwand der StraRenausbaumalRnahme nach der vorliegenden Schluss-
rechnung. Eine Vorausleistungserhebung bei Beginn der BaumalRnahme entféllt. Die
Erstattung von Beitragsausfallen wird erst nach Abschluss der StraBenbaumalinahme
beim Land NRW beantragt werden.

9. Auswirkung auf den kommunalen Klimaschutz:

Der durch die Anordnung der Tempo-30-Zone geschwindigkeitsreduzierte Ausbau der
Schleupestralle mit den geplanten Parkstreifen und der daraus resultierenden Reduzie-
rung der Fahrbahnbreite fiihrt zu einer Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs. Dadurch wird die StralRe fir den Radverkehr attraktiver und sicherer.

Die geplanten Gehwege ermdglichen einen geschiitzten FulRgangerverkehr.

Darliber hinaus tragen die vorgesehenen Anpflanzungen in den Griinbeeten zur Ver-
besserung des Mikroklimas und zum kommunalen Klimaschutz bei.

Durch die Begriinung und die vorgesehenen MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung kon-
nen zudem die negativen Auswirkungen des Strallenverkehrs auf das unmittelbare Um-
feld reduziert werden.

Anlagen:

Anlage 1: Lageplanverkleinerung ohne Mal3stab Blatt 1
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