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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Uberplanung des Gebietes zwischen
der sUdlich verlaufenden A 30 und der westlich verlaufenden B 70 in 48431 Rheine mit dem Ziel, ein
Industriegebiet zu entwickeln. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber den
Bebauungsplan Nr. 88 ,,Holsterfeld-Ost* Teil SUd [B-Plan 88 SUd] mit der Ausweisung als Industriegebiet (Gl)

erfolgen.

© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0, Daten ergénzt

Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereiches

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei das Geldnde zwischen dem bestehenden
Bebauungsplan Nr. 88 ,Holsterfeld-Ost" Teil Nord, der A 30 und der B 70. Die ErschlieBung des Plangebietes
soll durch Anschluss an die SiemensstraBe erfolgen. Im ndheren Umfeld des zu Uberplanenden Bereiches
befinden sich weitere gewerbliche bzw. industrielle Nutzungen, unter anderem auf der Basis entsprechender

Bebauungspldne.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Kurzfassung
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Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, ist im Rahmen der
Bauleitplanung die schallfechnische Umsetzbarkeit der Planung im Hinblick auf die gewerblichen sowie
verkehrlichen Larmeinwirkungen zu prifen. Des Weiteren sind die schalltechnischen Auswirkungen der im
Zusammenhang mit der Planung stehenden Zusatzverkehre im &ffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb

des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldarm

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbeldrmgerdusche aus den angrenzenden
gewerblichen/industriellen Nutzungen. Vergleich der ermittelten Ger&uscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005 Bbl. 1] zzgl. der Darlegung erforderlicher L&rmminderungs-

maBnahmen bzw. texilicher Festsetzungen zur Planaufstellung.

e Beurteilung der von dem Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrmgerduschen durch Ermittlung der
zul@ssigen Abstandsklassen und die sich daraus ergebenden zuldssigen Betriebsarten geman

[Abstandserlass NW] zzgl. Darlegung textlicher Festsetzungen zur Planaufstellung.

Verkehrslarm

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsl@rmgerdusche aus den angrenzenden
StraBen Venhauser Damm, An der Landesgrenze, Holsterfeld, BundesstraBe B 70 sowie fUr die
Bundesautobahn A 30 und deren Auf- bzw. Abfahrten. Vergleich der emittelten
Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005 Bbl. 1] zzgl. der Darlegung

erforderlicher L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen zur Planaufstellung.

e Beurteilung des durch das geplante Vorhaben entstehenden Zusatzverkehrs auf die umliegenden
schutzbedUrftigen Nutzungen. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten der [DIN 18005 Bbl. 1].

Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untfersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der [TA Larm] Nachfolgendes ergeben.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Kurzfassung
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Ergebnisse Gewerbeldrm

Hinsichtlich der GewerbelGrmeinwirkungen auf das Plangebiet zeigen die Untersuchungsergebnisse, dass
der Immissionsrichtwert fUr Industriegebiete (Gl) von 70 dB(A) im gesamten Plangebiet eingehalten bzw.
unterschritten. Eine zielgerichtete Gebdudeanordnung in Verbindung mit einer schalltechnisch gunstigen
Grundrissgestaltung fUhrt dazu, dass die Fenster schutzbedUrftiger RGume (BUronutzung) im Bereich der Ladrm
abgewandten Fassaden liegen. Weiterhin kdnnen sonstige bauliche MaBnahmen (z. B. Festverglasungen) in

Erwdgung gezogen werden, um Immissionsorte im Sinne der [TA Larm] zu verhindern.

Im Hinblick auf die Gewerbeldrmeinwirkungen ausgehend vom Plangebiet wurden Abstandsklassen gemdaR
[Abstandserlass NW] ermittelt.

Der Abbildung ist zu entnehmen, dass die 500 m und 700 m Abstandslinien das Plangebiet in drei Bereiche

unterteilen. Es ergeben sich die folgenden zuldssigen Abstandsklassen:

Bereich Abstand Zuldssige Zusatzliche
inm Abstandsklassen Zulassigkeiten
1 < 500 V bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und IV
2 > 500 IV bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und Il
3 =700 Il bis VII (*)-Betriebsarten aus den Klassen |l
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Kurzfassung
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Ergebnisse Verkehrslarm

Hinsichtlich der verkehrlichen Larmeinwirkungen ist der Immissionsschutz durch geeignete MaBnahmen
(z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen) im
Rahmen der Bauleitplanung zu erreichen und somit planungsrechtlich abzusichern. Fir das Plangebiet
ergeben sich die Larmpegelbereiche V, VI und VI, wobei letztgenannter auBerhalb der ausgewiesenen

Baufelder prognostiziert wird.

Im Hinblick auf den Zusatzverkehr werden die jeweils geltenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] an
den untersuchten Immissionsorten auBerhalb des Plangebietes zur Tages- und Nachtzeit bereits im Analyse-
fall 2025 Gberschritten. Wird der durch das Vorhaben verursachte Zusatzverkehr hinzugezogen, kommt es zu

Pegelerhdhungen von max. 0,3 dB.

Die Erhdhungen resultieren zur Nachtzeit an zwei Immissionsorten (Wohnnutzungen) zu einer erstmaligen bzw.
weitergehenden Uberschreitung der sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] auf 61 dB(A) am IPV1.1
(1.0G) bzw. nun 66 dB(A) am IPV1 (1.0G).

Im Allgemeinen wird jedoch durch den Vergleich der Ergebnisse der analysierten Verkehrsmengen deutlich,
dass signifikante Ver&nderungen nicht durch die Zusatzverkehre des gegenstGndlichen Plangebietes
enfstehen, sondern durch den generellen Anstieg der Verkehrszahlen des umliegenden Gebietes. Im
Ergebnis zeigt dies, dass die Zusatzverkehre der gegenstdndlichen Planung insbesondere unter
BerUcksichtigung der zukUnftigen Verkehrsmengensteigerung im Umfeld des Plangebietes als nicht
maBgebend einzustufen sind. Dennoch sollte dem Umstand der ZumutbarkeitsschwellenUberschreitung im
Rahmen der Abwdgung Rechnung getragen werden. Eine vollsténdige Reduzierung der Geschwindigkeit
von 100 km/h auf 70 km/h nérdlich des KP1 der B 70 kann in diesem Zusammenhang zu einer Verminderung

der gezeigten Immissionen speziell am IPV1 fUhren.

Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Ein Vorschlag fUr texfliche Festsetzungen im Bebauungsplan auf Basis der ermittelten Ergebnisse unter
anderem in Form von L&rmpegelbereichen kann hinsichtlich des Schallschutzes von BUrordumen oder

dhnlichen Rdumen dem Kapitel 7 entnommen werden.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Kurzfassung
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[Abstandserlass NW]

[bast]

[BImSchG]

[BVerwG 11 A 18.98]

[B-Plan 88 SGd]
[DIN 1SO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[IG17-501-1/2]

[nts]

[Piorr 2001]
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Abstdnde zwischen Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten
im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fur den Immissionsschutz
bedeutsame Abstdnde, RAErl. d. Ministeriums fUr Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-3 - 8804.25.1 vom 6.6.2007
Bundesanstalt fUr StraBen- und Verkehrswesen, Automatische Zahl-
stellen 2022

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschiutterungen und dhnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225) gedndert worden ist

Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&arz 1993
—I1ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Bebauungsplan Nr. 88 ,Holsterfeld-Ost" Teil SGd der Stadt Rheine

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Staddtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2023-07

Schallschutzim St&dtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die stddtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd&Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm — TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehérden der Lé&nder  sowie das
Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Verkehrsanalyse und -prognose, Ingenieurgesellschaft nfs  mbH,
14.05.2025/19.05.2025

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fir Lirmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

Textteil - Grundlagen
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[RLS-19]

[TA L&rm]

[VDI 2719]
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Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richiflinien fOr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions—schutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm — TA L&drm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Schalltechnische Untersuchung zum geplanten Produktionsbetrieb mit
Nussrosterei an der SiemensstraBe in 48432, 4040.1/01, Wenker & Gesing
Akustik und Immissionsschutz GmbH, 30.06.2022

Weitere verwendete Unterlagen:

- Digitale Karten Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0,

- Bebauungspldne der Stadt Rheine bzw. Gemeinde Salzbergen.

Ein Ortstermin wurde am 08.04.2025 durchgefUhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers auf dem
GrundstUck zwischen der sUdlich veraufenden A 30 und der westlich verlaufenden B 70 in 48432 Rheine
geplante Entwicklung eines Industriegebietes. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber
den Bebauungsplan Nr. 88 ,Holsterfeld-Ost" Teil SUd [B-Plan 88 Sud] mit der Ausweisung als Industriegebiet
(Gl) erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei das Geldnde zwischen dem bestehenden
Bebauungsplan Nr. 88 ,,Holsterfeld-Ost" Teil Nord, der A 30 und der B 70. Die ErschlieBung des Plangebietes
soll durch Anschluss an die SiemensstraBe erfolgen. Im nédheren Umfeld des zu Uberplanenden Bereiches
befinden sich weitere gewerbliche bzw. industrielle Nutzungen, unter anderem auf der Basis entsprechender

Bebauungspldne.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, ist im Rahmen der
Bauleitplanung die schallfechnische Umsetzbarkeit der Planung im Hinblick auf die gewerblichen sowie
verkehrlichen Larmeinwirkungen zu prifen. Des Weiteren sind die schalltechnischen Auswirkungen der im
Zusammenhang mit der Planung stehenden Zusatzverkehre im 6ffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb

des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln.

Dabei ist der Nachweis zu erbringen, dass innerhalb des Geltungsbereiches durch den einwirkenden
Verkehrs- und Gewerbeldrm die schalltechnischen Anforderungen der [DIN 18005] eingehalten werden.
GemaB [DIN 18005] sind die Larmarten Gewerbe/Verkehr grundsatziich getrennt voneinander zu beurteilen,

ggf. kann es erforderlich werden, eine Summenpegelbetrachtung durchzufGhren.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der [DIN
18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfUllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)

Verkehrsldrme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitldrm sowie
Gebietseinstufung Gerdusche von vergleichbaren
offentlichen Anlagen

tags nachts tags nachts
6:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 6:00 Uhr | 6:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 6:00 Uhr

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 59 45 93 40
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete

(MDW), Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete 60 50 60 45
(MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Fldchen fur
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig 45 - 65 35-65 45- 65 35-65
sind, je nach Nutzungsarte

Industriegebiete (Gl)c

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlidgt die WHO
fUr den Flugl@rm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtfungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang des
Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Abwagung
kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei MaBnahmen der

Innenentwicklung - zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fUhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Gerduschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientfierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fur

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Pldnen

gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719] erst ab
einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm>50dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmoglichkeiten fUr Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stddtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen Orientfierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kdénnen, dies drickt bereits der Begriff ,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Schallschuiz in Wohnungen und Birordumen

In l&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl&rmpegel fur die empfundene Wohn- und

Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermdglicht werden.

Zumutbarkeitsschwelle bzw. Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! [BVerwG 11 A 18.98] liegt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2 Gewerbelarm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA Larm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrédge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedUrftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fiUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 40 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

1Z.T. auch als Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung bezeichnet.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Weiterhin dirfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWxmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der SchutzbedUrftigkeit

zU beurteilen.

In Tabelle 3 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 3: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemadB [TA Larm] bei bebauten Flidchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten befroffenen schutzbedurftigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldichen, die keine Gebdude mit schutzbedurfigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fidche, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Gebd&ude mit schutzbedurftigen RGumen erstellt werden dirfen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 - 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 —22:00 Uhr.
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA L&rm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fur Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu bertcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemaB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die [TA Larm] gilt,

ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,

Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,
Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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4 Gewerbelarmeinwirkungen auf das Plangebiet

4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe
Zur Einschdtzung der gewerblichen Larmimmissionen auf das Plangebiet wurde am 08.04.2025 eine
Ortsbegehung durchgefihrt. Die folgende Abbildung 2 ermdglicht einen Uberblick Uber die im

gegenstandlichen Gutachten berUcksichtigten gewerblichen Nutzungen im ndheren Umfeld des

Plangebietes entsprechend den jeweiligen Bebauungspldnen.

Abbildung 2: Lage derim Umfeld des Plangebietes befindlichen gewerblichen Nutzungen

Entsprechend der Besichtigung der Ortlichkeiten, den jeweiligen Bebauungspldnen und Angaben der Stadt

Rheine werden die nachfolgend dargestellten, schalltechnisch relevanten Nutzungen berlUcksichtigt.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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4.2 Beschreibung der Emissionsansdtize

Um die Gerduscheinwirkungen auf das Plangebiet zu prognostizieren, werden fur die im Umfeld befindlichen
Gewerbe- bzw. Industriebetriebe unter BerUcksichtigung des jeweiligen Bebauungsplanes sowie der
nachstgelegenen schutzbedUrftigen Nufzungen Emissionskonfingente in die Berechnungen eingestellt. FOr
den bereits bestehenden nérdlichen Teil des Bebauungsplanes (Nr. 88 ,,Gl Holsterfeld Ost — Teil Nord") werden
zur plausiblen Abbildung der Abstandsklassen abgestufte Emissionskontingente herangezogen. Dies dient im
Rahmen einer konservativen Herangehensweise der BerUcksichtigung maglicher zukinftiger Entwicklungen
und wurde hinsichitlich der im nérdlichen Planbereich befindlichen Betriebe durch die Einsichtnahme der

zugehorigen Schallimmissionsgutachten [W&G] plausibilisiert.

Im Rahmen der Berechnungen wird an den Immissionsorten IP1 bis IP7 (Referenzpunkte) die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte geprift. FOr die Immissionsorte gelten die in der nachstehenden Tabelle 4

angegebenen Immissionsrichtwerte gemas [TA Larm].

Tabelle 4: Untersuchte Immissionsorte (Referenzpunkte] mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm fUr die Tages- und Nachizeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss nuizung Tag Nacht
IP1/ FeldstraBe 30, SUd, 1. OG MI 60 45

IP2/ Ferienhausgebiet (geplant), Ost, 1. OG WA 55 40

IP3/ HolsterfeldstraBe 21, Nord, 1. OG MI 60 45

IP4/ Holsterfeld 3, Nord, EG GE 65 50

IP5/ Gl westlich, Baugrenze, 1. OG Gl 70 70

IP6/ Franz-Bernhard-StraBe 240, SUdwest, 1. OG MI 60 45

IP7/ Holstener Weg 6, Ost, 1. OG MI 60 45

FUr die in den Bebauungspldnen gekennzeichneten Flichen mit zul&ssiger gewerblicher bzw. industrieller
Nufzung ergeben sich bei einer Berechnung ohne Bestandsbebauung die nachfolgenden

Emissionskontingente (Tabelle 5).

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Tabelle 5: Fl&chenkontingente
Flachen Nr. Teilgebietsflache Emissionskontingent Gesamtschallleistungs-
in m2 in Anlehnung an den B-Plan pegel der Fidchen
tagsiber nachts tagsiber nachts
Lek in dB(A) | Lex in dB(A) | Lwa in dB(A) | Lwa in dB(A)
EMK_50_GE1 22.000 65 50 108,4 93.4
EMK_50_GE2 68.000 65 50 1133 98.3
EMK_50_GlI1 65.000 70 55 118,1 103,1
EMK_50_GI2 20.000 70 55 113,0 98.0
EMK_75_Clel.1 4.400 65 50 101,4 86,4
EMK_75_Gle1.2 5.300 65 50 102,2 87.4
EMK_75_Gle2.1 20.300 67.5 52,5 110,6 95.6
EMK_75_Gle2.2 4.900 67,5 52,5 104,4 89.4
EMK_75_Gle3 3.700 65 52,5 100,7 88.2
EMK_129_GlI 350.000 70 55 125.4 110,4
EMK_284_GlI 550.000 69 54 126,4 11,4
EMK_88_ClI1 42.500 67,5 52,5 113,8 98.8
EMK_88_GI2 19.500 67,5 52,5 110,4 95.4
EMK_88_GI3 32.000 67,5 52,5 112,6 97.6
EMK_88_Gl4 40.000 62,5 47,5 108,5 93.5
EMK_88_GlI5 53.000 65 50 112,2 97.2

Die Immissionsorte IP1 bis IP7 werden als Referenzpunkte zur BerUcksichtigung des bestehenden Gewerbes

genutzt. Die aus den Emissionskontingenten (Tabelle 5) resultierenden Beurteilungspegel sind der folgenden

Tabelle 6 zu entnehmen:

Tabelle 6: Untersuchte Immissionsorte (Referenzpunkte) mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemé&nB
TA Larm sowie den Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ FeldstraBe 30, Sud, 1. OG 60 55 45 40
IP2/ Ferienhausgebiet (geplant), Ost, 1. OG 55 54*1 40 37
IP3/ HolsterfeldstraBe 21, Nord, 1. OG 60 55 45 40
IP4/ Holsterfeld 3, Nord, EG 65 57*2 50 40*2
IP5/ Gl westlich, Baugrenze, 1. OG 70 65 70 50
IP6/ Franz-Bernahrd-StraBe 240, Sidwest, 1. OG 60 59 45 44
IP7/ Holstener Weg 6, Ost, 1. OG 60 60 45 45

*1inkl. RZ-Zuschlag
*2 ohne BerUcksichtigung der eigenen Emissionsfldche

Gutachten-Nr.: 105012025
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die Emissionskontingente die Immissionsrichtwerte an den
unfersuchten Immissionsorten einhalten bzw. unterschreiten. Die Untferschreitungen betragen dabei zur

Tageszeit bis zu 8 dB und zur Nachftzeit bis zu 20 dB.
Die Zuordnung der Fldchen sowie der Immissionsorte ist dem Anhang zu enthehmen.

4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemai
[DIN ISO 9613-2]. Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im
Frequenzbereich von 63 Hz bis 8.000 Hz durchgefuhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-
bewertete Schallpegel mit einer Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Im Falle einer fur die
Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell
eingestellt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch nattrliche
und kUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltfechnisch relevant —
berUcksichtigt. Dazu erfolgen Berechnungen bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne abschirmende
Gebdude im Plangebiet. Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zundchst der
Aquivalente Dauerschalldruckpegel Lat(DW) in dB(A) unter  schallausbreitungsgUnstigen

Witterungsbedingungen? berechnet:

Laor(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der GerGuschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Aatm + Agr + Abar,
Adiv die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig?® berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine

breite Palefte von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird.

2 Diese Bedingungen gelfen fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

3 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Diese Witterungsbedingungen werden gemdB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet
berUcksichtigt:

Lat(LT) = Lar(DW)- Cpet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crrer=Coft = 10 - 22 wenndg>10- (het ),

P

Cret=0 wennd, <10 (hs+h).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird zu 2 dB gesetzt, d. h. fUr alle Windrichtungen dieselbe Haufigkeit zu berUcksichtigt.

4.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
441 Gewerbeldrmbelastung im Bebauungsplangebiet

Die Ermittlung der Schallimmissionen durch Gewerbe erfolgt nach dem Berechnungsverfahren der [TA Larm].
Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt zundchst flachenmdBig in Form von

Schallimmissionsplédnen.

Bei den Immissionsrichtwerten handelf es sich nicht um Grenzwerte. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
jedoch im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens in der Regel erforderlich, um die mit der Eigenart des

betroffenen Baugebiets verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen zu erfullen.

Gebietsausweisung Tag Nacht
Industriegebiete (Gl) 70 dB(A) Farbwechsel dunkelrot/violett 70 dB(A) dunkelrot/violett
>65-70 >70-75 >65-70 >70-75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Die ermittelte Gerduschsituation ist charakteristischerweise geschossabhdngig. Im weiteren Verlauf wird die

Beurteilung auf das 1. Obergeschoss abgestellt. Dem Anhang k&dnnen weitere Pldne enthommen werden.

Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

535 >35bls4) =40bis45 =>45bi350 >50bis 55 >55bisB0 >B0bIsS6S >B5bis70 >70bis 75 =T3bis 80 = B0
dB(A} dB(A} dB(A} dBia)} dBia dBiA) dBiA) dBiA) dBiA)y dB(A) dB{A)
Farbkodierung gemdaB DIN 18005-2
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe
Grundlage: Emissionskontingente in Anlehnung an die uml. B-Pldne
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
baten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne ——
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung dient nur Darstellungszwecken .
. und wurde bei den Berechnungen nicht bericksichtigt.
siehe Plan ] .
Weitere Darstellungen kdnnen dem Anhang entnommen
werden.

Die Berechnungen zeigen, dass der Immissionsrichtwert fUr Industriegebiete (Gl) von 70 dB(A) im gesamten

Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten wird.

Im Anschluss an die fldchenhafte Berechnung unter BerUcksichtigung der freien Schallausbreitung werden
die gewerblichen Einwirkungen auf das Plangebiet an représentativen bzw. maBgeblichen Immissionsorten

untersucht. Die gewdhlten Immissionsorte IPA bis IPC in Abbildung 3 werden auf eine SchutzbedUrftigkeit

Industriegebiet (Gl) gemdB geplanter Ausweisung hin Gberprift.
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Nachtzeit:

Tabelle 7:

Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte im Plangebiet

HierfUr gelten die in Tabelle 7 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA L&rm] fUr die Tages- und

Untersuchte Immissionsorte im Plangebiet mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm fiUr die Tages- und Nachizeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./ Bezeichnung, Lage, H6he Uber Grund nuizun
/ 9.tag g Tag Nacht

IPA/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m

IPB/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m Gl 70 70
IPC/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m

Bestandsbebauung statt.

Tabelle 8:

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel (Tabelle 8) werden die in Tabelle 5 aufgefUhrten FiGchen mit den

entsprechenden Emissionskontingenten berechnet. Die Berechnung findet ohne die BerUcksichtigung der

Untersuchte Immissionsorte im Plangebiet mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdnB
TA Larm sowie den Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Ler IRWN Len
IP-Nr./ Bezeichnung, Lage, H6he Uber Grund in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPA/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m 70 67 70 52
IPB/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m 70 64 70 49
IPC/ Plangebiet, nérdliche Baugrenze, 4 m 70 63 70 48
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Die punktuellen Untersuchungsergebnisse zeigen, dass der Immissionsrichtwert fir Industriegebiete (Gl) zur
Tageszeit an den untersuchten Immissionsorfen um mindestens 3 dB und in der ungunstigsten vollen

Nachtstunde um mindestens 18 dB unterschritten wird.
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5 Gewerbelarmeinwirkungen ausgehend vom Plangebiet
(Abstandserlass 2007)
5.1 Grundsatze fur Anwendung des Abstandserlasses

Der [Abstandserlass NW] ist ein Planungsinstrument zur Gewdahrleistung ausreichender Abstdnde zwischen
emiffierenden Anlagen industrieller, gewerblicher und sonstiger Art einerseits und schutzbedurftigen
Gebieten andererseits. Der Abstand ist zu messen an der geringsten Entfernung zwischen der Umrisslinie der
emittierenden Anlage und der Begrenzungslinie der schufzbedurftigen Nutzung. GeringfUgige

Unterschreitungen der Abstdnde sind akzeptabel.

Im vorliegenden Fall ermiftteln sich die Abstandsradien im Plangebiet unter BerUcksichtigung der

ndchstgelegenen schutzbedurftigen Nutzung.

Aus den emmittelten Absténden resultieren die entsprechenden Abstandsklassen | bis VII (Tabelle 9). Die

jeweiligen Abstandsklassen legen fest, welche Betriebsarten in den entsprechenden Bereichen zuldssig sind.

Tabelle 9: Absténde mit zugeh&rigen Abstandsklassen
Abstand in m Abstandsklasse
> 1500 |
= 1000 Il
=700 1l
=500 v
=300 Vv
=200 Vi
=100 VI

Im Abstandserlass sind in den jeweiligen Klassen Anlagenarten mit (*) gekennzeichnet, wenn es sich um
Anlagen handelf, deren Abstand sich ausschlieBlich oder Uberwiegend aus Grinden des Larmschutzes
ergibt. Da die AbstGnde laut Abstandserlass auf den Ger&uschimmissionsrichtwerten zum Schutz von
Reinen Wohngebieten (WR) basieren, darf fUr die mit (*) gekennzeichneten Betriebsarten bei Allgemeinen
oder Besonderen Wohngebieten (WA/WB) der Abstand um eine Abstandsklasse verringert werden. Handelt
es sich bei dem zu schitzenden Gebiet um ein Misch-, Kern- oder Dorfgebiet (MI/MK/MD), k&énnen bei mit (*)

gekennzeichneten Betriebsarten die Absténde der Ubemdchsten Abstandsklasse zugrunde gelegt werden.
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52 Anwendung des Abstandserlasses

Die folgende Abbildung 4 zeigt die fUr das gegenstandliche Plangebiet relevanten Abstandslinien von 500 m

und 700 m. Diese sind, bezogen auf den maBgeblichen Immissionsort, Holsterfeldweg 21 (MI).

Abbildung 4: Abstdnde in Bezug auf den maBgeblichen Immissionsort

Der Abbildung ist zu entnehmen, dass die 500 m und 700 m Abstandslinien das Plangebiet in die drei Bereiche
1 bis 3 unterteilen, wobei der &stliche Bereich den geringsten Baufeldanteil aufweist. In den drei Bereichen

ergeben sich die folgenden zuldssigen Abstandsklassen:

Tabelle 10: Abstdnde des maBgeblichen Immissionsortes zu den PlangebietsflGchen 1 bis 3 mit zugehdrigen
zuldssigen Abstandsklassen
Bereich Abstand Zuldssige Zusatzliche
inm Abstandsklassen Zulassigkeiten

1 < 500 V bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und IV

2 > 500 IV bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und Il

3 >700 Il bis VII (*)-Betriebsarten aus den Klassen |l
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass im Bereich 1, d. h. westlich der 500 m Linie, die Betriebsarten der
Abstandsklassen V bis VI, im mittleren Bereich 2 die Betriebsarten der Abstandsklassen IV bis VIl und im
Bereich 3 Ostlich der 700 m Linie die Betriebsarten der Abstandsklassen Il bis VII zuldssig sind. Da der
maBgebliche Immissionsort im vorliegenden Fall mit der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes (M) zu
berUcksichtigen ist, kbnnen die Abstandsklassen der mit einem (*) gekennzeichneten Betriebsarten bis zur
einschlieBlich Ubern&chsten Klasse verringert werden. Dies bedeutet, dass im Bereich 1 zusatzlich die mit (*)
markierten Betriebsarten der Abstandsklassen Il und IV zuldssig sind. Dabei handelt es sich z. B. um
Automobilfabriken, Elekiro-Stahlwerke sowie Anlagen zur Herstellung von Beton, Moértel und

StraBenbaustoffen unter Verwendung von Zement.

Im Bereich 2 sind nun zusatzlich die mit (*) gekennzeichneten Betriebsarten der Abstandsklassen Il und lll, wie
z. B. Anlagen zur Herstellung von Eisen- oder Stahlbaukonstruktionen im Freien oder Anlagen zur Herstellung

oder zum Erschmelzen von Roheisen zuldssig.

Ostlich der 700 m Linie sind im Bereich 3 nur die mit (*) markierten Betriebsarten der Abstandsklasse Il zu

ergdnzen, dain der Abstandsklasse | keine Betriebsarten mit einem (*) gekennzeichnet sind.

Bestatigt sich durch eine Einzelfallprifung, dass ein konkretes geplantes Vorhaben in einem der o. g. Bereiche
die Immissionsschutzrichtwerte an den schutzbedUrftigen Nutzungen bzw. maBgeblichen Immissionsorten
- ggf. unter BerGcksichtigung entsprechend geplanter MinderungsmaBnahmen - einhdlf, kann die
Zuldssigkeit eines Betriebes des ndchstgroBeren Abstandes bzw. der ndchstkleineren Abstandsklasse
([Abstandserass NW] Pkt. 2.4.1.1b) bzw. eine Befreiung ([Abstandserass NW] Pkt. 3.3) nachgewiesen werden

bzw. in Betracht kommen.
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6 Verkehrslarmeinwirkungen

6.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um aus schallfechnischer Sicht angemessene  Arbeitsverhdlinisse innerhalb  des geplanten
Bebauungsplangebietes sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden
StraBenverkehrsi@rmemissionen wie in Abbildung 5 ermittelt.
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Abbildung 5: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (schwarz/weiB)

Das Rechenverfahren fur die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen wird durch die [DIN 18005] vorgegeben

und in der bzw. den [RLS-19] ndher beschrieben.

6.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
6.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittichen tdaglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der

Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1). Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zul&ssigen Geschwindigkeiten v
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der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschladge fUr die Langsneigung der StraBe, fUr Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; — P, — 3 109 1Lw,Prw " 1091w, Lkw1 P2 1091w Lkwz P3 1001Lw,Lkw2

Ly" = 10log[M] + 101log 100 * — + 100 * —VLle + 100 * 7%”2 + 100 * 71;”0” -30

mit

M die maBgebende stindliche Verkehrsstérke in Kfz/h,

Lw,Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, L&ngsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorréder) in km/h

p1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nachtin %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nachtin %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr). Die
Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefUhrt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungsgebietes

wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch natUriche und
kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — bericksichtigt.

Dazu erfolgen Berechnungen bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne abschirmende Gebdude im Plangebiet.

Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fUr die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch den StraBenverkehr bilden fUr die StraBen
Venhauser Damm, An der Landesgrenze, Holsterfeld, die BundesstraBe B70 sowie fUr die Auf- bzw. Abfahrten
der A30 die am 01.04.2025 durch [nts] durchgefUhrte Verkehrsz&hlungen bzw. die Berechnungen fur den

Prognosehorizont 2040.

FUr die Bundesautobahn A30 werden die durch [bast] durchgefUhrten Verkehrsz&hlungen aus dem Jahr 2022
herangezogen. Im Hinblick auf einen ausreichenden bzw. der o. g. Verkehrszihlung angepassten
Prognosehorizont werden die Zdhldaten mit einem angenommenen jahrlichen Anstieg von 1,0 % auf das
Jahr 2040 hochgerechnet.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstérke und Lage zum

Plangebiet nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.
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Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die jeweils ausgeschilderte zuldssige Hochstgeschwindigkeit bzw.
auf der Bundesautobahn fUr Pkw eine Geschwindigkeit von 130 km/h und Lkw mit 90 km/h berUcksichtigt.
FOr alle StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahndeckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt,
Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den kein Korrekturwert zu berGcksichtigen ist.
Ausgenommen hiervon sind Teile der Autobahn, die mit einer Fahrbahndeckschicht aus Beton ausgestattet
sind, fUr die Korrekturen von 1,4 dB fur Pkw und 2,3 dB fur Lkw berUcksichtigt werden. Die Eingangsdaten fur
die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' fir den Tages- und

Nachtzeitraum sind in der Tabelle 11 zusammengefasst.

Tabelle 11: StraBenverkehr Prognose-Planfall, Prognosehorizont 2040
Tag Nacht
Bezeichnung - Abschnitt | DTV | Vmax M pl p2 | p3 | Lw' M pl p2 p3 Lw'
Kfz/24h | km/h | Kfz/h % % % | dB(A) | Kfz/h % % % | dB(A)

VD (Venhauser Damm)*! 15.120 50 868 10,1 12,5 - 85,7 130 8.2 10,3 - 77.0
ADL (An der Landesgrenze)*! 6.230 50 375 14,0 9.2 - 81,6 54 11,4 7.7 - 73.1
H (Holsterfeld)*! 6.130 50 352 6,6 9.3 - 81,1 54 52 7,6 - 72,6
B70 -1 10.185 100 586,5 6,1 8.2 - 88,9 89.5 4,9 6,6 - 80,4
B70-2 9.500 100 544,5 14,2 11,6 - 89.4 81.0 11,6 9.6 - 80.8
B70-3 10.185 100 586,5 6,1 8.2 - 88,9 89.5 4,9 6,6 - 80.4
B70- 4 9.500 100 544,5 14,2 11,6 - 89.4 81.0 11,6 9.6 - 80.8
B70-5 10.185 50 586,5 6,1 8.2 - 83,1 89.5 4,9 6,6 - 74,6
B70-6 12.930 50 742,5 10,6 10,1 - 84,7 112,0 8.6 8.3 - 76,1
B70-7 13.100 50 751,5 121 10,9 - 84,9 112,5 9.8 9.0 -—- 76,3
B70-8 10.185 50 586,5 6,1 8.2 - 83,1 89.5 4,9 6,6 - 74,6
B70-9 12.930 50 742,5 10,6 10,1 - 84,7 112,0 8.6 8.3 - 76,1
B70-10 13.100 50 751,5 121 10,9 - 84,9 112,5 9.8 9.0 - 76,3
B70- 11 13.100 70 751,5 121 10,9 - 88,2 112,5 9.8 9.0 - 79.6
B70-12 9.500 70 544,5 14,2 11,6 - 87.1 81.0 11,6 9.6 - 78,4
B70-13 13.100 70 751,5 121 10,9 - 88,2 112,5 9.8 9.0 - 79.6
B70- 14 9.500 70 544,5 14,2 11,6 - 87.1 81.0 11,6 9.6 - 78,4
B70-15 10.185 70 586,5 6,1 8.2 - 86.3 89.5 4,9 6,6 - 77.8
A30-1 27.150 130 1.504,0 4,3 22,8 - 94,3 379.0 4,0 41,5 - 89.4
A30-2 26.550 130 1.471,0 4,1 22,5 - 95.8 371,0 5,0 38.2 - 921.0
A30-3 23.800 130 1.321,0 4,4 25,0 - 94.5 333.0 3.7 43,3 - 89.7
A30 - 4 23.000 130 1.275,0 4,0 24,7 - 96.0 322,0 5.5 39.4 - 91.3
A30 - 5 (Auffahrt KP2) 5.290 50 303,0 11,6 15,2 --- 81.5 45 9.5 12,6 - 72.8
A30 - 6 (Abfahrt KP2) 5.290 50 303,0 11,6 15,2 --- 81.5 45 9.5 12,6 - 72.8
A30 - 7 (Abfahrt KP3) 5.205 50 298,5 9.6 15,0 - 81.3 44,5 7.8 12,2 - 72.6
A30 - 8 (Auffahrt KP3) 5.205 50 298,5 9.6 15,0 --- 81.3 44,5 7.8 12,2 - 72.6

*1 Summe beider Richtungen
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Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstérke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nachtin %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nachtin %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %,

Vmax die fir den betreffenden StraBenabschnitt zul@ssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fOr Pkw und Lkw
Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel.

6.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.3.1 Verkehrsldrmbelastung im Bebauungsplangebiet

Die Ermittlung der Schallimmissionen durch StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren der
[RLS-19]. Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt gemadB [DIN 18005-2] flaichenmaBig
in Form von Schalimmissionspldnen. FOr Industriegebiete (Gl) sind gemdB [DIN 18005] keine
Orientierungswerte  festgelegt. Die  ermittelte  Gerduschsituation  ist  charakteristischerweise
geschossabhdngig. Im weiteren Verlauf wird die Beurteilung auf das 1. Obergeschoss abgestellt. Dem

Anhang kénnen weitere Pldne entnommen werden.

Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

>35pisd] >40bis45 >450i550 >50bis55 >55bI8E0 >E0bsB5 >B5his70 >70bis 75 > 75 his 80

= B0
dB(A} dB(A} dB(A) dB(A) dB(A} dBlA) dBiA) dBiA) dBiA) dBiA) dBiA)

535

Farbkodierung gemdaB DIN 18005-2

Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Grundlage: Prognose-Planfall 2040

Darstellung: Beurteilungspegel

Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
baten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes

wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt. Weitere

siehe Plan Darstellungen kdnnen dem Anhang entnommen werden.
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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6.3.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
6.3.2.1 Allgemeine Informationen

In vorbelasteten Gebieten und/oder bei bestehenden Verkehrswegen lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch
geeignete MaBnahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der akfive Ldrmschutz an der

Emissionsquelle dem passiven Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

6.3.22 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenlé&m
werden untferschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,maBgeblichen AuBenldrmpegel” beirechnerischer Ermittliung gemas [DIN 4109-2] zuzuordnen

sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenlérmpegel ist gemdB [DIN 4109-2] der um 3 dB

erhohte Tagesbeurteilungspegel.

Liegen, wie im vorliegenden Fall, Uberlagerungen verschiedenartiger Larmarten sowie eintretende
Uberschreitungen der sogenannten Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] von tags 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A) vor, ist der maBgebliche AuBenldrmpegel gemdaB [DIN 4109-2] Absatz 4.4.5.7 aus dem
Summenpegel der verschiedenartigen Larmarten (hier: Gewerbe und Verkehr) zu ermitteln. Die Berechnung
des maBgeblichen AuBenldrmpegels berUcksichtigt dabei die Ausschdpfung des entsprechend der

Gebietsausweisung gelfenden Immissionsrichtwertes fUr GewerbelGrmeinwirkungen4.

Die nachfolgende Tabelle 12 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'wges der AuBenbauteile von schutzbedUrftigen Rdumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei den schutzbedUrftigen RGumen ausschlieBlich um BUrordume oder

&hnliche Rdume.

4 Die separate Befrachtung der Gewerbeldrmeinwirkungen auf Basis der in Kapitel 4 beschriebenen Emissionen kann,
dem Kapitel 4.4.1 entnommen werden.
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Tabelle 12: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
Il 60
1l 65
\% 70
\% 75
VI 80
VII > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Hinsichtlich der unterschiedlichen Gebietsausweisungen ergeben sich auf Grundlage der einwirkenden

Gewerbeldrmimmissionen verschiedene Beurfeilungen der Unfersuchungsergebnisse.

Industriegebiet (Gl)

_K:_ L=

| I m IV W i Vil

Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe, StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040 zzgl. zul. Gewerbeldrmimmission
Darstellung: MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
baten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne ——
MaBstab: Hinweis: Die gezeigfe Bebauung auBerhalb des. Plo_ngebie-_fes ;
siehe Plan wurde bei den Berechnungen bericksichtigt. Weitere
Darstellungen, inkl. Isophonen, kénnen dem Kapitel 7
entnommen werden.
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Die Untersuchungsergebnisse fUr ein Industriegebiet zeigen, dass sich hinsichtlich der BUronutzung die
Larmpegelbereiche V, VI und VIl ergeben. Der Larmpegelbereich VII beschrdnkt sich dabei auf den
unmittelbaren Bereich enflang der westlichen Grundsticksgrenze. Der Larmpegelbereich VI bildet sich auf
einem rund 160 m breiten Streifen entlang der westlichen GrundstUcksgrenze aus. Das Ubrige Gebiet weist

den Larmpegelbereich V auf.

Eine zelgerichtete Gebdudeanordnung in Verbindung mit einer schallfechnisch gUnstigen
Grundrissgestaltung fUhrt dazu, dass die Fenster schutzbedUrftiger RGume im Bereich der Ldrm abgewandten
Fassaden (Ost-Richtung) liegen. Weiterhin kdnnen sonstige bauliche MaBnahmen (z. B. Festverglasungen) in

Erwdgung gezogen werden.

6.3.3 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Bei der vorliegenden Bebauungsplanaufstellung werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die
Errichtung neuer gewerblicher Nutzungen geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das
vorhandene offentliche StraBennetz abgewickelt wird. Um die daraus entstehenden schalltechnischen
Auswirkungen auf die auBerhalb des Geltungsbereiches betroffene Bestandsbebauung (Abbildung 6) zu
ermitteln, werden Gegenuberstellungen der Verkehrszahlen durchgefuhrt. Der Vergleich des Prognose-
Nullfalles 2040 mit dem Prognose-Planfall 2040 dient der sachgerechten Beurteilung der zukUnftigen

Verkehrsverhdltnisse in dem betroffenen Gebiet inkl. der Zusatzverkehre des Plangebietes.

Im vorliegenden Fall ist es ebenfalls sinnvoll, die VerkehrslGrmsituation des Analysefalls 2025 mit der
Verkehrsl@rmsituation des Planfalls 2025 (Analysefall 2025 zzgl. planinduzierte  Neuverkehre)
gegenlberzustellen, da durch einen hohen Anstieg der allgemeinen Verkehrszahlen auf den
berUcksichtigten StraBen bis in das Prognosejahr 2040 die VerkehrsiGrmimmissionen des planbedingten

Zusatzverkehrs andernfalls nicht deutlich abzugrenzen sind.

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SUd Seite 34 von 50



==z Normec
summ uppenkamp

-,;:“ IPY 1/ Feklsiraie 30, Sid ~ : |
IF'!H 1 Feidsiabe 30, sud#I:':'

ﬁ'.

wm

=
|m1numsdnmfbwm.:::| .

© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, Daten grg&nzt

Abbildung 6: Ubersicht der betrachteten Immissionsorte

Der Verkehr des Prognose-Planfalles 2040 wird entsprechend Kapitel 6.2.1 bericksichtigt. FOr den Prognose-
Nullfall 2040 werden die in Tabelle 13, fur den Analysefall 2025 die in Tabelle 14 und fUr den Planfall 2025 die

in Tabelle 15 angegebenen Verkehrsdaten in die Berechnungen eingestellt.

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anfteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nachtin %,

p2 der prozentuale Anfteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nachtin %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nachtin %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zul&ssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fOr Pkw und Lkw
Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel.
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Tabelle 13: StraBenverkehr Prognose-Nullfall, Prognosehorizont 2040
Tag Nacht
Bezeichnung - Abschnitt | DTV | Vmax M pl p2 | p3 | Lw' M pl p2 p3 Lw'
Kfz/24h | km/h | Kfz/h % %o % | dB(A) | Kfz/h % % % | dB(A)

VD (Venhauser Damm)*! 14.750 50 846,0 2.5 12,6 - 85,5 1270 7.7 10,4 - 76,9
ADL (An der Landesgrenze)*! 4.090 50 235,0 6,6 9.6 - 79,4 36,0 52 7.9 - 70,9
H (Holsterfeld)*! 5.950 50 342,0 6,3 9.4 - 81,0 52,0 5,0 7.7 - 72,5
B70-1 9.905 100 570,5 57 8.2 - 88,7 87.5 4,5 6,6 - 80.3
B70-2 9.275 100 531,56 14,1 11,7 - 89.3 79,0 11,5 9.7 - 80,7
B70-3 9.905 100 570,5 57 8.2 - 88,7 87.5 4,5 6,6 - 80.3
B70-4 9.275 100 531,56 14,1 11,7 - 89.3 79,0 11,5 9.7 - 80.7
B70-5 9.905 50 570,5 57 8.2 - 83,0 87.5 4,5 6,6 - 74,5
B70-6 12.350 50 709.5 9.7 10,2 - 84,5 107,0 7.8 8.3 - 75,9
B70-7 12.345 50 708,5 10,9 11,0 - 84,6 106,5 8.8 9.0 - 76,0
B70-8 9.905 50 570,5 57 8.2 - 83,0 87.5 4,5 6,6 - 74,5
B70-9 12.350 50 709.5 9.7 10,2 - 84,5 107.0 7.8 8.3 - 75,9
B70-10 12.345 50 708,5 10,9 11,0 - 84,6 106,5 8.8 9.0 - 76,0
B70-11 12.345 70 708,5 10,9 11,0 - 87.9 106,5 8.8 9.0 - 79.3
B70-12 9.275 70 531,5 14,1 11,7 - 87.0 79.0 11,5 9.7 -—- 783
B70-13 12.345 70 708,5 10,9 11,0 - 87.9 106,5 8.8 9.0 - 79.3
B70-14 9.275 70 531,5 14,1 11,7 - 87.0 79,0 11,5 9.7 - 78.3
B70-15 9.905 70 570,5 57 8.2 - 86,2 87.5 4,5 6,6 -—- 77.7
A30-1 27.150 130 1504,0 4,3 22,8 - 94,5 379.0 4,0 41,5 - 89.7
A30-2 26.550 130 1471,0 4,1 22,5 - 94,3 371,0 5,0 382 - 89.4
A30-3 23.800 130 1321,0 4,4 25,0 - 96,0 333,0 3.7 43,3 - 921.3
A30 - 4 23.000 130 1275,0 4,0 24,7 - 95,8 322,0 5.5 39.4 - 21.0
A30 - 5 (Auffahrt KP2) 5.115 50 293,0 10,6 15,3 - 81,3 43,5 8.7 12,6 - 72,6
A30 - 6 (Abfahrt KP2) 5.115 50 293,0 10,6 15,3 - 81,3 43,5 8.7 12,6 - 72,6
A30 - 7 (Abfahrt KP3) 5.090 50 292,0 8.9 15,0 - 81.1 43,5 7.2 12,3 - 72,5
A30 - 8 (Auffahrt KP3) 5.090 50 292,0 8.9 15,0 - 81.1 43,5 7.2 12,3 - 72,5

*1 Summe beider Richtungen
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Tabelle 14: StraBenverkehr Analysefall 2025
Tag Nacht
Bezeichnung - Abschnitt | DTV | Vmax M pl p2 | p3 | Lw' M pl p2 p3 Lw'
Kfz/24h | km/h | Kfz/h % %o % | dB(A) | Kfz/h % % % | dB(A)

VD (Venhauser Damm)*! 11.930 50 687.0 4,6 11,0 - 84,1 118,0 6,6 15,6 - 77,2
ADL (An der Landesgrenze)*! 2.760 50 159,0 2,2 6,7 - 77,0 26,0 3.4 9.7 - 69,6
H (Holsterfeld)*! 4.880 50 281,0 3.5 7.8 - 79,7 47,0 52 11,2 - 72,5
B70-1 8.565 100 494,0 28 6,6 - 87.7 82,0 4,1 9.7 - 80.4
B70-2 6.510 100 375,0 3.9 9.7 - 87.0 63,5 5,6 13.9 - 79.9
B70-3 8.565 100 494,0 28 6,6 - 87.7 82,0 4,1 9.7 - 80.4
B70- 4 6.510 100 375,0 3.9 9.7 - 87.0 63,5 5,6 13.9 - 79.9
B70-5 8.565 50 494,0 28 6,6 - 81,9 82,0 4,1 9.7 - 74,7
B70-6 9.745 50 561,5 4,0 8.3 - 82,8 95,0 58 12,0 - 757
B70-7 9.190 50 529.5 3.2 8.9 - 82,6 89.5 4,7 12,9 - 75,5
B70-8 8.565 50 494,0 28 6,6 - 81,9 82,0 4,1 9.7 - 74,7
B70-9 9.745 50 561,5 4,0 8.3 - 82,8 95,0 58 12,0 - 757
B70-10 9.190 50 529.5 3.2 8.9 - 82,6 89.5 4,7 12,9 - 75,5
B70- 11 9.190 70 529.5 3.2 8.9 - 85,7 89.5 4,7 12,9 - 78,7
B70-12 6.510 70 375,0 3.9 9.7 - 84,4 63,5 5,6 13.9 - 77,4
B70-13 9.190 70 529.5 3.2 8.9 - 85,7 89.5 4,7 12,9 - 78,7
B70- 14 6.510 70 375,0 3.9 9.7 - 84,4 63,5 5,6 13.9 - 77,4
B70-15 8.565 70 494,0 2.8 6,6 - 85,0 82,0 4,1 9.7 - 77.8
A30-1 23.350 130 1295,0 4,3 22,8 - 93.8 327.0 4,0 41,5 - 89.0
A30-2 22.850 130 1267,0 4,1 22,5 - 93.7 319.0 5,0 382 - 88.8
A30-3 20.500 130 1137.0 4,4 25,0 - 95,4 286,0 3.7 43,3 - 90.6
A30 - 4 19.800 130 1098,0 4,0 24,7 - 95,2 277.0 5.5 39.4 - 90.3
A30 - 5 (Auffahrt KP2) 4.205 50 241,5 4,6 12,8 - 79.8 42,0 6,5 18,1 - 72,9
A30 - 6 (Abfahrt KP2) 4.205 50 241,5 4,6 12,8 - 79.8 42,0 6,5 18,1 - 72,9
A30 - 7 (Abfahrt KP3) 4.345 50 249.5 4,3 12,6 - 79.9 43,0 6,2 17.9 - 73,0
A30 - 8 (Auffahrt KP3) 4.345 50 249.5 4,3 12,6 - 79.9 43,0 6,2 17.9 - 73,0

*1 Summe beider Richtungen

Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SUd Seite 37 von 50



m uppenkamp

Tabelle 15: StraBenverkehr Planfall 2025 (Analysefall 2025 zzgl. planbedingte Zusatzverkehre)
Tag Nacht
Bezeichnung - Abschnitt | DTV | Vmax M pl p2 | p3 | Lw' M pl p2 p3 Lw'
Kfz/24h | km/h | Kfz/h % %o % | dB(A) | Kfz/h % % % | dB(A)

VD (Venhauser Damm)*! 12.300 50 708,0 5.4 11,0 - 84,3 122,0 7.8 15,4 - 77.3
ADL (An der Landesgrenze)*! 4.910 50 282,0 13,6 7.4 - 80.3 50,0 19.1 10,0 - 73,5
H (Holsterfeld)*! 5.060 50 291,0 4,0 7.7 - 79.9 49,0 59 1.1 - 72,7
B70-1 8.840 100 510,0 3.4 6,6 - 87,9 85,0 5,0 9.6 - 80.6
B70-2 6.740 100 388,0 4,4 9.6 - 87.1 66,0 6,4 13.7 - 80.0
B70-3 8.840 100 510,0 3.4 6,6 - 87,9 85,0 5,0 9.6 - 80.6
B70- 4 6.740 100 388,0 4,4 9.6 - 87.1 66,0 6,4 13.7 - 80.0
B70-5 8.840 50 510,0 3.4 6,6 - 82,1 85,0 5,0 9.6 - 74,9
B70-6 10.325 50 594,5 54 8.4 - 83,2 101,0 7.9 11,9 - 76,1
B70-7 9.950 50 573,0 5.4 2.0 - 83,1 97.5 7.9 7.2 - 76,9
B70-8 8.840 50 510,0 3.4 6,6 - 82,1 85,0 5,0 9.6 - 74,9
B70-9 10.325 50 594,5 5.4 8.4 - 83,2 101,0 7.9 11,9 - 761
B70-10 9.950 50 573,0 5.4 9.0 - 83,1 97.5 7.9 12,7 - 76,1
B70- 11 9.950 70 573,0 5.4 9.0 - 86,3 97.5 7.9 12,7 - 79.3
B70-12 6.740 70 388,0 4,4 9.6 - 84,6 66,0 6,4 13.7 - 77,6
B70-13 9.950 70 573,0 5.4 9.0 - 86,3 97.5 7.9 12,7 - 79.3
B70-14 6.740 70 388,0 4,4 9.6 - 84,6 66,0 6,4 13.7 - 77,6
B70-15 8.840 70 510,0 3.4 6,6 - 85,2 85,0 5,0 9.6 - 78,1
A30-1 23.350 130 1295,0 4,3 22,8 - 93.8 327.0 4,0 41,5 - 89.0
A30-2 22.850 130 1267,0 4,1 22,5 - 93.7 319.0 5,0 382 - 88.8
A30-3 20.500 130 1137.0 4,4 25,0 - 95,4 286,0 3.7 43,3 - 90.6
A30 - 4 19.800 130 1098,0 4,0 24,7 - 95,2 277.0 5.5 39.4 - 90.3
A30 - 5 (Auffahrt KP2) 4.380 50 251,5 6,0 12,8 - 80,1 44,0 8.5 17.9 - 73,2
A30 - 6 (Abfahrt KP2) 4.380 50 251,5 6,0 12,8 - 80,1 44,0 8.5 17.9 - 73,2
A30 - 7 (Abfahrt KP3) 4.460 50 256,0 53 12,5 - 80,1 44,5 7.5 17.7 - 73,2
A30 - 8 (Auffahrt KP3) 4.460 50 256,0 53 12,5 - 80,1 44,5 7.5 17.7 - 73,2

*1 Summe beider Richtungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt beispielhaft fir einzelne reprdsentative Immissionspunkte, die

von dem Verkehrsanstieg am stéarksten befroffen sind.

Im vorliegenden Fall sind die Immissionsorte IPV1, IPV1.1 und IPV2 die maBgebenden Immissionsorte, da
aufgrund der Lage im AuBenbereich eine SchutzbedUrftigkeit entsprechend Mischgebiet (MI) zu
berUcksichtigen ist und Wohnnutzungen vorliegen. Hier liegt die sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A
18.98] zur Tageszeit bei 70 dB(A) und zur Nachtzeit bei 60 dB(A).
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Die Ubrigen Immissionsorte befinden sich in Gberplanten Gewerbe- bzw. eingeschrénkten Industriegebieten
(GE/Gle). Ausnahmsweise zuldssige Wohnnutzungen sind nicht zu erkennen. Bei den Immissionsorten handelt
es sich um BUronutzungen, weshalb keine Betrachtung bzgl. der fir Wohnnutzungen relevanten sog.
Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] stattfindet. Weiterhin sind in [DIN 18005 Bbl. 1] fUr Industriegebiete

keine Orientierungswerte angegeben.

Die folgende Tabelle 16 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den befrachteten
Fassaden. Enfsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Tabelle 16: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall 2040, Prognose-Planfall 2040, Analysefall 2025 und
Analyse-Planfall 2025

Immissionsort Beurteilungspegel Differenz

IP-Nr./ L-in dB(A) AL in dB

Geschoss Gesamtiverkehr

Prognose- Prognose- Analyse- Planfall Prognose Analyse
Nulifall Planfall fall
Planfall-Nullfall Planfall-Analysefall
T N T N T N T N T N T N

IPV1/EG 73 65 74 65 71 64 71 64 0.1 0.1 0.1 0.2
IPV1/1.0G 75 66 75 66 73 65 73 66 0.1 0.1 0.1 0.2
IPV1/2.0G 75 66 75 67 73 66 73 66 0.1 0.1 0.1 0.1
IPV1.1/ EG 68 60 69 60 66 59 66 59 0.1 0.1 0.1 0.2
IPV1.1/1.0G 70 61 70 61 67 60 67 61 0.1 0.1 0.1 0.2
IPV2/ EG 65 58 65 58 64 58 64 58 0.1 0.0 0.1 0.1
IPV2/1.0G 65 58 65 58 64 58 64 58 0.1 0.1 0.1 0.1
IPV2/2.0G 66 59 66 59 65 59 65 59 0.1 0.0 0.2 0.1
IPV3/ EG 65 58 65 58 63 57 63 57 0.3 0.1 0.3 0.3
IPV3/1.0G 66 58 66 59 64 58 64 58 0.2 0.1 0.3 0.3
IPV3/2.0G 70 63 70 64 68 63 69 63 0.1 0.1 0.2 0.2
IPV4/ EG 66 59 66 59 64 59 64 59 0.1 0.1 0.2 0.2
IPV4/1.0G 66 60 66 60 65 59 65 59 0.2 0.1 0.2 0.2
IPV5/ EG 70 62 70 62 68 61 68 62 0.1 0.0 0.1 0.2
IPV5/1.0G 71 63 71 63 69 62 69 62 0.1 0.1 0.2 0.1
IPV5/2.0G 72 64 72 64 70 63 70 63 0.1 0.0 0.2 0.2
IPV6/1.0G 63 56 63 56 61 55 61 55 0.1 0.1 0.2 0.2
Gutachten-Nr.: 105012025 Textteil - Langfassung
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Wie die Berechnungen zeigen, werden bereits im Analysefall die gebietsspezifischen Orientfierungswerte von
tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) im Mischgebiet (MI) bzw. von tags 65 dB(A) und nachts 55 dB(A) im
Gewerbegebiet (GE) der [DIN 18005 Bbl. 1] an nahezu allen Immissionsorten Gberschritten3. Die im Falle von
Wohnnutzungen heranzuziehende sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] von tags 70 dB(A) und

nachts 60 dB(A) wird mit Ausnahme des IPV1 an allen Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten.

Der im Planfall berUcksichtigte Zusatzverkehr der gegenstandlichen Planung fuhrt an den Immissionsorten
bezogen auf den Analysefall sowohl zur Tages- als auch zur Nachtzeit zu geringfigigen Pegelerhdhungen
von max. 0,3 dB. Die Erhdhungen bewirken zur Nachtzeit an zwei Wohnnutzungen eine erstmalige
Uberschreitung der sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] (61 dB(A) auf Hohe des 1.0G desIPV1.1)

bzw. eine weitergehende Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle (66 dB(A) auf Héhe des 1. OG am IPV1).

Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

Analysefall Planfall Analysefall Planfall

By

=35 >35bis 40 > 40 bis 45

>G0blsB6s =>B5bis70 =TVoblsTS =T5bis 80

>45bis50 > 50bis 55

> 55 bls 60
dB(A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(a} dB(A) dBiA) dB(A) dB(A) dBiA) dBiA)

= Bl

Farbkodierung gemdaB DIN 18005-2

Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

Grundlage: Analysefall 2025/Analyse-Planfall 2025

Darstellung: Beurteilungspegel

Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dl-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne WORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes

wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt. Weitere

siehe Plan Darstellungen kdnnen dem Anhang entnommen werden.

5 FUr Industriegebiete (Gl) sind in der DIN 18005 Bbl. 1 keine Orientierungswerte genannt.
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Die Berechnungen zum Prognose-Nullfall zeigen, dass entsprechende Pegelerhbhungen an den beiden

genannten Immissionsorten in Zukunft unabhdngig der gegensténdlichen Planung zu prognostizieren sind.

Weiterhin zeigt der Prognose-Planfall gegeniber dem Prognose-Nullfall die weitergehende Uberschreitung
der sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98] an zwei Immissionsorten (Wohnnutzungen, IPV1, EG, Tag
und IPVI1, 2. OG., Nacht), verursacht durch eine auf die gegenstdndliche Planung zurUckzufGhrende
Pegelerhdhung von 0,1 dB in Verbindung mit der zu bericksichtigenden Rundungsregel. Eine entsprechende
Pegelerhndhung von 0,1 dB tritt an den gleichen Immissionsorten auch bei der Differenzermittlung mit dem
Planfall 2025 auf Basis des Analysefalls 2025 auf, fUhrt jedoch —wiederum aufgrund der Rundungsregel - nicht

zuU einer abweichenden Bewertung hinsichtlich der sog. Zumutbarkeitsschwelle [BVerwG 11 A 18.98].

Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

Prognose-Nulifall Prognose-Planfall Prognose-Nulifall Prognose-Planfall

=35 >35bis 40 >40bis45 >45bie50 >50bis55 >55bisB0 >B0bIsBS >B5bls70 >7V0bis 75 =>75bis 80 = Bl

dBA} dB(A} dB(AY dBiA} dBia} dBIAY dBiA) dBiAY dBiA)y dB(A) dBiA)
Farbkodierung gemdaB DIN 18005-2
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Nullfall 2040/Prognose-Planfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes

wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt. Weitere

. Darstellungen kdnnen dem Anhang entnommen werden.
siehe Plan
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An den Immissionsorten IPV3 bis IPVé (GE bzw. Gl) treten unter BerUcksichtigung des Zusatzverkehrs des
gegenstandlichen Plangebietes keine relevanten Pegelerhéhungen in Bezug auf den Gesamtverkehr auf.
Lediglich in zwei Fallen (IPV3, 2. OG, Nacht und IPV5, EG, Nacht) erhdht sich der Gesamtbeurteilungspegel
oberhalb des zuvorim Falle von Wohnnutzungen betrachteten Kriteriums (nachts 60 dB(A)) auf 64 dB(A) bzw.
62 dB(A). Ursdchlich hierfur ist eine Pegelerhbhung von 0,1 dB (Prognose-Planfall/Prognose-Nullfall) bzw. 0,2
dB (Analysefall/Planfall).

Im Allgemeinen wird durch den Vergleich der Ergebnisse der analysierten Verkehrsmengen deutlich, dass
signifikante Verdnderungen nicht durch die Zusatzverkehre des gegenstdndlichen Plangebietes entstehen,
sondern durch den generellen Anstieg der Verkehrszahlen des umliegenden Gebietes. Im Ergebnis zeigt dies,
dass die Zusatzverkehre der gegenstdndlichen Planung insbesondere unter BerUcksichtigung der zukUnftigen
Verkehrsmengensteigerung im Umfeld des Plangebietes als nicht maBgebend einzustufen sind. Dennoch
sollite dem Umstand der ZumutbarkeitsschwellenUberschreitung im Rahmen der Abwdgung Rechnung
getragen werden. Eine vollstGndige Reduzierung der Geschwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h nérdlich
des KP1 der B 70 kann in diesem Zusammenhang zu einer Verminderung der ermittelten Verkehrsgerdusche

speziell am IPV1 fUhren.
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7 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behdrde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Gliederung des Industriegebiets (Gl) nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen

Bedurfnissen und Eigenschaften

Das Industriegebiet wird gemaB § 1 Abs. 4 Nr. 2 BauNVO nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren
besonderen Bedurfnissen und Eigenschaften entsprechend der Abstandsliste zum Abstandserlass NRW
(»Abstande zwischen Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten im Rahmen der Bauleitplanung
und sonstige fur den Immissionsschutz bedeutsame Absténde", RdEr. d. Ministeriums for Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-3 - 8804.25.1 v. 6.6.2007), veroffentlicht im
Ministerialblatt (MBI NRW.) Ausgabe 2007 Nr. 29 vom 12.10.2007 Seite 659 ff. gegliedert und eingeschrdnki.

Beikarte 1: Abstande in Bezug auf den maBgeblichen Immissionsort
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Die Beikarte 1 dliedert das Gebiet in 3 Bereiche. Hierin ergeben sich die folgenden zuldssigen

Abstandsklassen gemdaB Tab.1:

Tab.1:  Abstdnde mit zugehdrigen zuldssigen Abstandsklassen
Bereich Abstand Zulassige Zusatzliche
inm Abstandsklassen Zuldassigkeiten
1 <500 V bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und IV
2 > 500 IV bis VI (*)-Betriebsarten aus den Klassen Il und Il
3 =700 Il bis VII (*)-Betriebsarten aus den Klassen |l

Ausnahmen nach dieser Gliederung sind gemdaB § 31 Abs. 1 BauGB fUr Betriebs- bzw. Anlagenarten der
ndchstniedrigeren Abstandsklasse bzw. des ndchstgroBeren Abstandes zulGssig, sofern im  Einzelfall
nachgewiesen wird, dass ein konkretes geplantes Vorhaben in einem der o. g. Bereiche die
Immissionsschutzrichtwerte an den schutzbedurftigen Nufzungen bzw. maBgeblichen Immissionsorten — ggf.

unter BerUcksichtigung entsprechend geplanten MinderungsmaBnahmen — einhdilt.

Gl 1:

In den mit GI 1 gekennzeichneten FHdchen sind gemdB § 1 Abs. 2 BauNVO Anlagen und Betriebe der
Abstandsklassen | — IV (Ifd. Nr. 1 - 80) der Abstandsliste zum Abstandserlass NRW (,,Absténde zwischen
Industrie- bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fir den
Immissionsschutz bedeutsame Absténde", RAErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz — V-3 — 8804.25.1 v. 6.6.2007), veroffentlicht im Ministerialblatt (MBI. NRW.) Ausgabe
2007 Nr. 29 vom 12.10.2007 Seite 659 ff., sowie Befriebe mit vergleichbarem Emissionsverhalten unzul&ssig.
Dies gilt nicht fUr Betriebsarten der Abstandsklassen Il und IV (Ifd. Nr. 23 - 80) der Abstandsliste zum
Abstandserlass NRW soweit diese in der Abstandsliste mit (*) gekennzeichnet sind. Ausnahmsweise zugelassen
werden kdnnen die Ubrigen Betriebe und Anlagen der Abstandsklasse IV (Ifd. Nr. 37 - 80), wenn im Einzelfall
durch besonderen Immissionsschutznachweis die Unbedenklichkeit nachgewiesen wird. GemdaB § 1 Abs. 6
BauNVO sind Wohnungen fUr Aufsichts- und Bereifschaftspersonen sowie fUr Betriebsinhaber und

Beftriebsleiter unzul@ssig.

Gl 2:

In den mit Gl 2 gekennzeichneten Fldchen sind gemdaB § 1 Abs. 9 BauNVO Anlagen und Betriebe der
Abstandsklassen | —IIl (Ifd. Nr. 1 - 36) der Abstandsliste zum Abstandseriass NRW (,,Abstdnde zwischen Industrie-
bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fUr den
Immissionsschutz bedeutsame Absténde*, RAErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz — V-3 — 8804.25.1 v. 6.6.2007), veroffentlicht im Ministerialblatt (MBI. NRW.) Ausgabe
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2007 Nr. 29 vom 12.10.2007 Seite 659 ff., sowie Betriebe mit vergleichbarem Emissionsverhalten unzuldssig.
Dies gilt nicht fUr Betriebsarten der Abstandsklassen Il und Il (Ifd. Nr. 5 - 36) der Abstandsliste zum
Abstandserlass NRW soweit diese in der Abstandsliste mit (*) gekennzeichnet sind.  Ausnahmsweise
zugelassen werden kdénnen die Ubrigen Betriebe und Anlagen der Abstandsklasse Il (Ifd. Nr. 23 - 36), wenn
im Einzelfall durch besonderen Immissionsschutznachweis die Unbedenklichkeit nachgewiesen wird. Gemali
§ 1 Abs. 6 BauNVvVO sind Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fUr Betriebsinhaber und

Betriebsleiter unzul&ssig.

Gl 3:

In den mit Gl 3 gekennzeichneten Fachen sind gemdB § 1 Abs. 9 BauNVO Anlagen und Betriebe der
Abstandsklassen | -11 (Ifd. Nr. 1 - 22) der Abstandsliste zum Abstandserlass NRW (,,Absténde zwischen Industrie-
bzw. Gewerbegebieten und Wohngebieten im Rahmen der Bauleitplanung und sonstige fur den
Immissionsschutz bedeutsame Abstdnde*, RAEr. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz — V-3 — 8804.25.1 v. 6.6.2007), veroffentlicht im Ministerialblatt (MBI. NRW.) Ausgabe
2007 Nr. 29 vom 12.10.2007 Seite 659 ff., sowie Betriebe mit vergleichbarem Emissionsverhalten unzuldssig.
Dies gilt nicht fUr Betriebsarten der Abstandsklassen Il (Ifd. Nr. 5 - 22) der Abstandsliste zum Abstandserlass
NRW soweit diese in der Abstandsliste mit (*) gekennzeichnet sind. Ausnahmsweise zugelassen werden
kénnen die Ubrigen Betfriebe und Anlagen der Abstandsklasse Il (Ifd. Nr. 5 - 22), wenn im Einzelfall durch
besonderen Immissionsschutznachweis die Unbedenklichkeit nachgewiesen wird. GemdaB § 1 Abs. 6 BauNVO
sind Wohnungen fUr Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fUr Betriebsinhaber und Betriebsleiter

unzuldssig.

Schallschutz von Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109

Zum Schutz vor Gewerbe- und Verkehrsl&@rm ist beim Neubau bzw. bei baugenehmigungspflichtigen
Anderungen von Gebduden, fiUr die AuBenbauteile (Wandanteil, Fenster, LUftung, Dé&cher, etc.) von
BUrordumen und &hnlichen Rdumen (AufenthaltsrGume im Sinne des § 46 BauO NRW) das unten genannte
und gemdaB DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau®, Ausgabe Januar 2018, Teil 1 ,Mindestanforderungen”
(Hrsg.: DIN — Deutsches Institut fir Normung e.V.) Pkt. 7.1 ermittelte gesamte bewertete Bauschallddmm-Mal
(R'w.ges) maBgebend fur die erforderlichen folgenden Berechnungen gemdaB DIN 4109-2 ,,Schallschutz im
Hochbau", Ausgabe Januar 2018, Teil 2 ,,Rechnerische Nachweise der ErfGllung der Anforderungen* (Hrsg.:

DIN - Deutsches Institut for Normung e.V.) Pkt. 4.4 des Schallschutzes im Hochbau.
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Tab.2: Larmpegelbereiche mit maBgeblichen AuBenlédrmpegeln nach DIN 4109-1 sowie gesamte bewertete
Bauschallddmm-MaB nach DIN 4109-1/DIN 4109-2

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel

Gesamtes bewertetes Bauschallddmm-MaB

in dB(A) (erf.) R'wgesin dB(A)
Birordume und Ahnliches
\% 75 40
Vi 80 45

Die ermiftelten Larmpegelbereiche mit den zugehdérigen maBgeblichen AuBenlGrmpegeln (Tab.2) kénnen

der Beikarte 2 entnommen werden. Die oben genannten gesamten bewerteten Bauschallddmm-MaBe (erf.)

R’'w.ges stellen die Maximalanforderung fUr den jeweiligen Larmpegelbereich dar. Sie kénnen auf Basis der in

der oben genannten Beikarte dargestelllen 1 dB Schritte in Verbindung mit einer zu beurteilenden

Planungssituation differenziert ermittelt werden.

© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, Daten ergénzt

| I m IV v Wi Wil

Beikarte 2: L&mpegelbereiche nach DIN 4109-1 mit maBgeblichen AuBenlérmpegeln

Gutachten-Nr.: 105012025
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Ausnahmen/Abweichungen

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Baugenehmigungsverfahrens durch einen Einzelnachweis (nach DIN 4109) ermittelt wird, dass durch die
Ermichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher Anlagen aufgrund der verminderten
Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren.
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8 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die D&mpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Ddmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschatzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerd&uschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Héhe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert (Tabelle 17):

Tabelle 17: Geschdatzte Unsicherheit fur das Prognoseverfahrené gemdéB DIN ISO 9613-2
Mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfanger zwischen Quelle und Empfanger
von0<d<100m von 100 m < d < 1000 m
inm in dB in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 1 3

Die geschdatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
GuUltigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhdngig von
Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte. Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DIN
ISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavuigkeitsklasse 2 handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich
die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht
die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdaB [Piorr 2001]

einer Standardabweichung orrog Von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fUr die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf den Angaben der umliegenden Bebauungspléne bzw. wurden in Anlehnung hieran angesetzt.
Die Emissionsansdtze stellen dabei in der Regel einen konservativen Ansatz dar. Die eingesetzten

Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der [RLS-19] unfer

6 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten. Die Emissionsansdize beinhalten

dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschadtzung der Verkehrsentwicklung.

Software

FUr die Berechnungen wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.5) verwendet.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstédndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbel&rm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdtzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienfen die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

i

. g/ f’{ J"'- (Y fr

i. V. M.Eng. Justus Engelen i. A. B.Eng. Inga Steenken
Projektleiter Mitarbeiterin
Berichtserstellung und Auswertung Auswertung

#1 -#-J'- }

i. A.B.Sc. Alexander Bertram
Fachkundiger Mitarbeiter

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarische Emissionskataster

Grafische Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnungen
Immissionspldne

Lageplane
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A Tabellarische Emissionskataster
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Gewerbelarm
Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB Richtwirkungsmaf
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer & keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/Fldiche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berlcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID - Bezug zum verwendeten Schalld&dmmspekirum
RwID = leer - keine Schalld@mmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Ger&uschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST = leer 2 Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genufzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeit
INr. Kommentar (Gruppe| hQ | DO | KT | KI |Lw/LmE|Lw/LmE| num num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT [Rw | ST | LwiLp
T RZ Add |AddRZ | Abst m? T RZ T RZ | ID Input
m |dB |dB |dB | dB(A) | dB(A) dB dB m Anz dB [ min min dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan129  [EMK 10 00|00 1254 | 1254 0,0 0,0 350000,0 0 | 960,0 0,0 70,0
EMK_284_GI_69-54 B-Plan284  [EMK 10 00|00 1264 | 1264 0,0 0,0 550000,0 0 | 960,0 0,0 69,0
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 1,0 0|0 |00 1084 | 1084 0,0 0,0 22000,0 0 | 960,0 0,0 65,0
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 1,0 00|00 1133 [ 1133 0,0 0,0 68000,0 0 | 9600 0,0 65,0
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 1,0 0| 0|00 1181 | 1181 0,0 0,0 65000,0 0 | 9600 0,0 70,0
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 1,0 00|00 1130 [ 1130 0,0 0,0 20000,0 0 | 960,0 0,0 70,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 1,0 0|0 |00 1014 [ 1014 0,0 0,0 4400,0 0 | 9600 0,0 65,0
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 10 00|00/ 1022 | 1022 0,0 0,0 5300,0 0 | 960,0 0,0 65,0
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 1,0 0|0 ]00]| 1106 | 1106 0,0 0,0 20300,0 0 | 960,0 0,0 67,5
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 1,0 0|0 |00 1044 | 1044 0,0 0,0 4900,0 0 | 960,0 0,0 67,5
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 10 00|00/ 1007 [ 1007 0,0 0,0 3700,0 0 | 960,0 0,0 65,0
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 1,0 00|00/ 1085 | 1085 0,0 0,0 40000,0 0 | 960,0 0,0 62,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 10 00 ]00]| 122 [ 1122 0,0 0,0 53000,0 0 | 960,0 0,0 65,0
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 1,0 00|00 1138 | 1138 0,0 0,0 42500,0 0 | 9600 0,0 67,5
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 10 00|00 1104 | 1104 0,0 0,0 19500,0 0 | 960,0 0,0 67,5
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 1,0 0|0 |00 1126 | 1126 0,0 0,0 32000,0 0 | 960,0 0,0 67,5
Nachtzeit
INr. Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI | Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM EinwT | Rw | ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB | dB [ dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 1,0 0 0 |00 110,4 -15,0 350000,0 0 60,0 70,0
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 1,0 0 0 |00 11,4 -15,0 550000,0 0 60,0 69,0
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 1,0 0 0 |00 93,4 -15,0 22000,0 0 60,0 65,0
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 1,0 0 0 |00 98,3 -15,0 68000,0 0 60,0 65,0
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 1,0 0 0 |00 103,1 -15,0 65000,0 0 60,0 70,0
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 1,0 0 0 |00 98,0 -15,0 20000,0 0 60,0 70,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 1,0 0 0 |00 86,4 -15,0 4400,0 0 60,0 65,0
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 1,0 0 0 |00 87,2 -15,0 5300,0 0 60,0 65,0
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 1,0 0 0 |00 95,6 -15,0 20300,0 0 60,0 67,5
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 1,0 0 0 |00 89,4 -15,0 4900,0 0 60,0 67,5
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 1,0 0 0 |00 88,2 -12,5 3700,0 0 60,0 65,0
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 1,0 0 0 |00 935 -15,0 40000,0 0 60,0 62,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 1,0 0 0 |00 97,2 -15,0 53000,0 0 60,0 65,0
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 1,0 0 0 |00 98,8 -15,0 42500,0 0 60,0 67,5
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 1,0 0 0 |00 95,4 -15,0 19500,0 0 60,0 67,5
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 1,0 0 0 |00 97,6 -15,0 32000,0 0 60,0 67,5
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemaB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012

Zeichen ’ Einheit ’ Bedeutung
Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
StraBBe RLS-19
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Name - Bezeichnung
LWs dB(A) Ladngenbezogener Schdllleistungspegel einer StraBe.
DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung
M Kfz/h MaBgebende StUndliche Verkehrsstarke
P1 % MaBgebender Lkw1-Anteil
P2 % MaBgebender Lkw2-Anteil
P3 % MaBgebender Krad-Anteil
v Pkw Km/h ZulBssige Hochstgeschwindigkeit Pkw
v Lkw1 Km/h ZulBssige Hochstgeschwindigkeit Lkw 1
v Lkw?2 Km/h ZulGssige Hochstgeschwindigkeit Lkw?2
SDT - StraBendeckschichttyp SDT nach Tabelle 4a und 4b der RLS-19
DSD,SDT dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen (Pkw/Lkw)
Stg. % Steigung des Streckenabschnittes
MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genufzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Analysefall
Nr.  [Name LWs | LWs |DTV| Str M M| p1 | p2|p3|p1]|p2|p3|vPkw|vLkwl|vLkw2|vPkw| v |vLkw2 SDT DSD,SPSD, S| Stg [MFre|
T N Gatt, | T N T T(T|[N|N|N| T T T N [Lkwi| N DT | DT fl
dB(A) |dB(A)(Kfz/2 Kfzlh |Kfzl| % | % | % | % | % | % | km/h [ km/h | km/h [km/h| N | km/h PKW|LKW| %
4h h km/h dB | dB dB
B70 1(B70 100 km/h 1 87.7 (804 0 1 494 | 82| 28 |66(00(41]97]00[ 100 [ 80 80 | 100 | 80 | 80 | 00 0 0 00 |00
B70 [B70 70 km/h 15 850 (778 0 1 494 | 82| 28 |66(00(41]|97]00( 70 70 70 70 |70 | 70 | 00 0 0 00 |00
15
B704|B70 100 km/h 4 87.0 (799 0 1 375 | 64| 39 |97]00(56(139/00( 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 | 00 0 0 00 |00
B70 2(B70 100 km/h 2 87.0 (799 0 1 375 | 64| 39 [97]00(56(139/00( 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 | 00 0 0 00 |00
B70 3|B70 100 km/h 3 87.7 (804 ] 0 1 494 | 82| 28 |66(00(41]97]00( 100 [ 80 80 | 100 | 80 | 80 | 00 0 0 00 |00
B70 [B7070 km/h 11 85.7 (787 | 0 1 530 | 90| 32 |89]00/(47]129|00( 70 70 70 70 |70 | 70 | 00 0 0 00 |00
11
B70 [B70 70 km/h 12 844 (7741 0 1 375 | 64| 39 |97]00(56/139/00( 70 70 70 70 |70 | 70 | 00 0 0 00 |00
12
B70 7|B70 50 km/h 7 826 [755| 0 1 530 | 90| 32 |89]00|47]129]|00| 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
B70 8|B70 50 km/h 8 819 (7471 0 1 494 | 82| 28 |66(00(41]|97]00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
B70 6|B70 50 km/h 6 828 (757 | 0 1 562 | 95| 40 |83|00]58|120/00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
B70 5|B70 50 km/h 5 819 (7471 0 1 494 | 82| 28 |66(00(41]|97]00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
B70 [B7050 km/h 10 826 [755| 0 1 530 | 90| 32 |89]00(47]129]|00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
10
B70 9|B70 50 km/h 9 828 (757 | 0 1 562 | 95| 40 |83]00]58/120/00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
B70 [B7070 km/h 13 85.7 (787 | 0 1 530 | 90| 32 |89]00(47]129|00( 70 70 70 70 |70 | 70 | 00 00 |00
13
B70 [B70 70 km/h 14 844 (7741 0 1 375 | 64| 39 |97]00(56/139/00( 70 70 70 70 |70 | 70 | 00 0 0 00 |00
14
IADL [An der Landesgrenze 770 (696 | 0 1 159 |26 | 22 |6,7]00]34(97[00]| 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
H  [Holsterfeld 797 [725] 0 1 281 | 47| 35 |78(00(52|11,2|00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
IA30 5 |KP2 Auffahrt 798 [729] 0 1 242 | 42| 46 |128|00(65/181|0,0( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
IA30 6 [KP2 Abfahrt 798 [729] 0 1 242 | 42| 46 |128|00(65/181|0,0( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
IA30 7 |KP3 Abfahrt 799 [730] 0 1 250 | 43| 4,3 |126]0,062]17,9/0,0( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
IA30 8 [KP3 Auffahrt 799 [730] 0 1 250 | 43| 4,3 |126]0,062]17,9|00| 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
D  |Venhauser Damm 841 [772] 0 1 687 |118| 4,6 |11,0{00(66/156/00( 50 50 50 50 | 50 | 50 | 0,0 0 0 00 |00
IA30 2 |A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 937 (888 0 1 11267 |319| 4,1 [225[0,050(382|00( 130 | 90 90 [ 130 9 | 90 70 ] -2 00 |00
Rheine R2 Beton
IA30 4 |A30 ZS Salzbergen Richtung HengeloR2 | 95.2 | 90,3 | 0 1 1098 | 277 | 4,0 |24,7(0,0 [55(39,4([0,0 130 90 90 130 | 90 90 1,0 0 0 00 (00
IAsphalt
IA30 1|A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 938 (890 0 1 1295 |327| 43 [22,8]0,0(4,0(415/00( 130 | 90 90 [ 130 9 | 90 7,0 A -2 00 |00
Osnabriick R1 Beton
IA30 3|A30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 | 95.4 | 906 | 0 1 | 1137 |286| 44 [250(0,0(37]433|00( 130 [ 90 90 [ 130 9 | 90 1,0 0 0 00 |00
IAsphalt
Analyse-Planfall
INr.  [Name LWs | LWs |DTV| Str M M| pt | p2|p3|p1]|p2|p3 |vPkw|vLkwl|vLkw2|vPkw| v v SDT [DSD,SpSD,S| Stg |MFr
T N Gatt, [ T |N| T |T|T|N|[N|[N| T T T N |Lkw1| Lkw2 DT | DT efl
dB(A) |dB(A)|Kfz/2 Kfzh (Kfzl| % [ % | % | % | % | % | km/h | km/h | km/h [km/h | N N PKW | LKW | %
4h h km/h | km/h dB | dB dB
B70 1(B70 100 km/h 1 879 |806| 0 1 510 [ 85| 34 |66/00(50]96|00( 100 80 80 100 | 80 80 0,0 0 0 00 |00
B70 [B70 70 km/h 15 862 | 781 0 1 510 (8 | 34 |66(00(50]|96|00( 70 70 70 70 [ 70 70 0,0 0 0 00 |00
15
B70 4 [B70 100 km/h 4 871 1800 0 1 388 |66 | 44 |96/00(64]137|00( 100 80 80 100 | 80 80 0,0 0 0 00 |00
B70 2 (B70 100 km/h 2 871 1800 0 1 388 [ 66 | 44 |96/00(64]137|00( 100 80 80 100 | 80 80 0,0 0 0 00 |00
B70 3 (B70 100 km/h 3 879 |806| 0 1 510 [ 8| 34 |66/00(50]96|00( 100 80 80 100 | 80 80 0,0 0 0 00 |00
B70 [B70 70 km/h 11 863 | 793 | 0 1 573 [ 98| 54 |90]00(79(127|00( 70 70 70 70 [ 70 70 0,0 0 0 00 |00
11
B70 [B70 70 km/h 12 846 | 776 | 0 1 388 [ 66 | 44 |96]00(64|137/00( 70 70 70 70 [ 70 70 0,0 0 0 00 |00
12
B70 7 [B70 50 km/h 7 831 |769| 0 1 573 [ 98| 54 |90]00(79]|72|127| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
B70 8 [B70 50 km/h 8 821 |749| 0 1 510 (85| 34 |66(00(50|96]|00( 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
B70 6 [B70 50 km/h 6 832 | 761 0 1 595 (101 54 |84100(79(119/00( 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
B70 5[B70 50 km/h 5 821 |749| 0 1 510 (8| 34 |66/00(50]|96|00( 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
B70 [B70 50 km/h 10 831|761 0 1 573 [ 98| 54 |90/00(79(127|00| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
10
B70 9 [B70 50 km/h 9 832 | 761 0 1 595 (101 54 |84100(79|119/00( 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
B70 [B7070 km/h 13 863 | 793 | 0 1 573 [ 98| 54 |90/00(79(127|00( 70 70 70 70 [ 70 70 0,0 00 |00
13
B70 [B70 70 km/h 14 846 | 776 | 0 1 388 [ 66 | 44 |96/00(64|137/00( 70 70 70 70 [ 70 70 0,0 0 0 00 |00
14
IADL |An der Landesgrenze 803 | 735 0 1 282 (50 [ 136 | 7,400 (19,1/10,0| 0,0 | 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
H Holsterfeld 799 | 727 0 1 291 (49| 40 |7,7|00(59|11,1100| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 5 [KP2 Auffahrt 801 | 732 | 0 1 252 |44 6,0 |128]|0,0(85(17,9/ 00| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 6 [KP2 Abfahrt 801 | 732 0 1 252 |44 | 6,0 |128]|00(85(17,9/ 00| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 7 [KP3 Abfahrt 80.1 | 732 | 0 1 256 | 45| 53 |125/00(75(17,7/ 0,0 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 8 [KP3 Auffahrt 801 | 732 0 1 256 [ 45| 53 |125/00(75|17,7/ 00| 50 50 50 50 | 50 50 0,0 0 0 00 |00
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Nr.  [Name LWs | LWs [DTV| Str M M| pt |p2|p3|p1|p2|p3|vPkw|vLkwl|vLkw2[vPkw| v v SDT [DSD,SPSD, | Stg [MFr
T N Gatt, | T [N| T |T|[T|N|N|[N| T T T N |Lkw1 | Lkw2 DT | DT efl
dB(A) |dB(A)|Kfz/2] Kizh(Kfzl| % | % | % | % | % | % | km/h | km/h | km/h [km/h| N N PKW | LKW | %
4h h km/h | km/h dB | dB dB
D |Venhauser Damm 843 |773| 0 1 708 |122( 54 |11,0{00|78(154]| 00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 2 |A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 937 |88 0 1 1267 [319| 41 (22500 (50(382(00| 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 70 | A -2 0,0 (00
Rheine R2 Beton
IA30 4 |A30 ZS Salzbergen Richtung HengeloR2 | 952 | 90,3 | 0 1 1008 |277| 4,0 (247100 (55(39,4/00| 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 1,0 0 0 00 (00
IAsphalt
IA30 11A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 938 |890(| 0 1 | 1205(327| 43 (228]|0,0(4,0(415/ 00| 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 70 | A -2 00 (00
Osnabriick R1 Beton
IA30 3 |A30 ZS Salzbergen Richtung RheineR1 | 95.4 | 906 | 0 1 | 1137 |286| 44 (250]0,0(37(433/00]| 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 1,0 0 0 0,0 (00
JAsphalt
Prognose-Nullifall
Nr.  [Name LWs | LWs [DTV| Str M M p1 [p2 | p3 | p1 | p2 |p3|vPkw|vLkwl|vLkw2|vPkw| v v SDT [DSD,SPSD, S| Stg MFr
T N Gatt, | T N T T|{T|N|[N|N| T T T N | Lkw1| Lkw2 DT | DT efl
dB(A) (dB(A)(Kfz/2 Kfzh |Kfzth| % | % | % | % | % | % | km/h [ km/h | km/h [km/h | N N PKW | LKW | %
4h km/h | km/h dB | dB dB
B70 1(B70 100 km/h 1 887 [803| 0 1 571 | 88 | 57 [82]00(45]|66(00]| 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 (00
B70 [B70 70 km/h 15 8.2 |777| 0 1 571 | 88 | 57 [82]00(45]|66(00| 70 70 70 70 | 70 | 70 0,0 0 0 0,0 (00
15
B70 4 [B70 100 km/h 4 89.3 |807| 0 1 532 | 79 | 14,1 [11,7] 0,0 [11,5/ 9,7 [0,0| 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 (00
B70 2(B70 100 km/h 2 89.3 |807| 0 1 532 | 79 | 14,1 [11,7] 0,0 [11,5/ 9,7 {0,0| 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 0,0 (00
B70 3(B70 100 km/h 3 887 [803| 0 1 571 | 8 | 57 [82]00(45]|66(00]| 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 (00
B70 [B70 70 km/h 11 879 | 793 | 0 1 709 | 107 | 10,9 (11,0{ 0,0 (8,890 (0,0| 70 70 70 70 | 70 | 70 0,0 0 0 0,0 (00
11
B70 [B70 70 km/h 12 87.0 | 783 | 0 1 532 | 79 | 14,1 11,7/ 0,0 [11,5] 9,7 [0,0| 70 70 70 70 | 70 | 70 0,0 0 0 0,0 (00
12
B70 7(B70 50 km/h 7 846 | 760 | 0 1 709 | 107 | 10,9 (11,01 0,0 (8,890 (0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 8|B70 50 km/h 8 830 [ 745| 0 1 571 | 88 | 57 [82]00(45]|66(00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
B70 6(B70 50 km/h 6 845 | 759 | 0 1 710 | 107 | 9,7 (10,2]0,0(7,8]83 (00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 5(B70 50 km/h 5 830 [745| 0 1 571 | 88 | 57 [82]00(45]|66(00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 [B70 50 km/h 10 846 | 760 | 0 1 709 | 107 | 10,9 (11,0{ 0,0 (8,890 (0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
10
B70 9(B70 50 km/h 9 845 | 759 | 0 1 710 | 107 | 9,7 (10,2] 0,007,883 (00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
B70 [B70 70 km/h 13 879 [ 793 | 0 1 709 | 107 | 10,9 (11,01 0,0 (8,890 (0,0| 70 70 70 70 | 70 | 70 0,0 00 (00
13
B70 [B70 70 km/h 14 87.0 [ 783 | 0 1 532 | 79 | 14,1 11,7/ 0,0 [11,5] 9,7 [0,0| 70 70 70 70 | 70 | 70 0,0 0 0 0,0 (00
14
IADL |An der Landesgrenze 794 | 709 | 0 1 235 | 36 | 66 [96]00(52]79(00]| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
H  [Holsterfeld 810 [725| 0 1 342 | 52 | 63 [94]00(50](77(00]| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 5|KP2 Auffahrt 813 | 726| 0 1 293 | 44 | 10,6 [153]0,0(8,7(126(00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
IA30 6 |KP2 Abfahrt 813 | 726 | 0 1 293 | 44 | 10,6 (153]0,0(8,7(126(00| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 7 |KP3 Abfahrt 811 [ 725| 0 1 292 | 44 | 89 [150]00(72(123(0,0]| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
IA30 8|KP3 Auffahrt 811 [ 725| 0 1 292 | 44 | 89 [150]00(72(123(0,0]| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
D |Venhauser Damm 855 | 769 | 0 1 846 | 127 | 95 [126]00(7,7(104(0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 2|A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 943 1894 | 0 1 | 1471|371 | 41 |225/0,0]50(382|0,0( 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 70 | A -2 00 (00
Rheine R2 Beton
IA30 4]A30 ZS Salzbergen Richtung HengeloR2 | 95.8 | 91,0 [ 0 1 |1275(322 | 40 |247/0,0]55(39,4|00( 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 1,0 0 0 00 (00
IAsphalt
IA30 1]A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 945 (897 | 0 1 | 1504|379 | 43 |22,8/ 0,0 4,0 (415/0,0( 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 70 | A -2 00 (00
Osnabriick R1 Beton
IA30 3|A30 ZS Salzbergen Richtung RheineR1 | 96.0 [ 91,3 [ 0 1 | 1321(333( 44 |250(0,0]3,7(433]|00( 130 [ 90 90 130 | 90 | 90 1,0 0 0 00 (00
|Asphalt
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Prognose-Planfall
Nr.  [Name LWs | LWs [DTV| Str M M p1 [p2 | p3 | p1 | p2 |p3|vPkw|vLkwl|vLkw2|vPkw| v v SDT |DSD,SPSD, | Stg |MFr
T N Gatt, | T N T T|T|N[N[N| T T T N | Lkw1| Lkw2 DT | DT efl
dB(A) [dB(A)|Kfz/2| Kfzlh (Kfzth| % % | % | % | % | % | km/h | km/h | km/h |km/h | N N PKW |LKW| %
4h km/h | km/h dB | dB dB
B70 1(B70 100 km/h 1 889 | 804 | 0 1 587 | 90 | 61 [82|00(49(66 (00| 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 (00
B70 [B70 70 km/h 15 8.3 | 778 | 0 1 587 | 90 | 61 [82/00/49|66|00( 70 70 70 70 [ 70 | 70 0,0 0 0 00 |00
15
B70 4(B70 100 km/h 4 894 1808 0 1 545 | 81 | 142 [11,6/0,0(11,6/9,6 [0,0] 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 |00
B70 2(B70 100 km/h 2 894 1808 0 1 545 | 81 | 142 [11,6/ 0,0 (116(9,6 |0,0[ 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 |00
B70 3(B70 100 km/h 3 889 | 804 0 1 587 | 90 | 61 [82(00(49(66(00[ 100 | 80 80 | 100 | 80 | 80 0,0 0 0 00 |00
B70 [B70 70 km/h 11 882 | 796 | 0 1 752 | 113 | 12,1 {109/ 0,09:89,0|00( 70 70 70 70 [ 70 | 70 0,0 0 0 00 |00
11
B70 [B70 70 km/h 12 87.1 | 784 0 1 545 | 81 | 142 [11,6/ 0,0 11,6/ 9,6 |00 70 70 70 70 [ 70 | 70 0,0 0 0 00 |00
12
B70 7|B70 50 km/h 7 849 | 763 | 0 1 752 | 113 | 12,1 10,9/ 0,09:8]9,0|0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 8|B70 50 km/h 8 831 | 746 | 0 1 587 | 90 | 61 [82/00/49|66|00[ 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 6{B70 50 km/h 6 847 | 761 | 0 1 743 | 112 10,6 {10,100 86|83 |0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
B70 5(B70 50 km/h 5 831 | 746 | 0 1 587 | 90 | 61 [82|00/49|66|00[ 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 [B7050 km/h 10 849 | 763 | 0 1 752 | 113 | 12,1 {109/ 0,0/9:89,0|00( 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 (00
10
B70 9(B70 50 km/h 9 847 | 761 | 0 1 743 | 112 106 (10,11 0,086|83|0,0( 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
B70 [B70 70 km/h 13 882 | 796 | 0 1 752 | 113 | 12,1 {109/ 0,0/9:89,0|00( 70 70 70 70 [ 70 | 70 0,0 00 |00
13
B70 [B70 70 km/h 14 87.1 | 784 0 1 545 | 81 | 142 [11,6/ 0,0 11,6/ 9,6 |00 70 70 70 70 [ 70 | 70 0,0 0 0 00 |00
14
IADL |An der Landesgrenze 816 | 731 0 1 357 | 54 | 14,0 [92(0,0(11,4(/7,7]0,0| 50 50 50 50 50 50 0,0 0 0 00 |00
H  [Holsterfeld 811 |726| 0 1 352 | 54 | 66 [93/00|52|76|00[ 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 5 [KP2 Auffahrt 815 | 728 | 0 1 303 | 45 | 11,6 [152/0,095|126/00| 50 50 50 50 [ 50 | 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 6 [KP2 Abfahrt 815 | 728 | 0 1 303 | 45 | 11,6 (1522|0095 |126/0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 7 [KP3 Abfahrt 813 | 726 0 1 299 | 45 | 96 [150/0078|122|0,0| 50 50 50 50 [ 50 | 50 0,0 0 0 00 |00
IA30 8 [KP3 Auffahrt 813 | 726 0 1 299 | 45 | 96 [150/00|78|122|0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 00 |00
D  |Venhauser Damm 85.7 | 770 0 1 868 | 130 | 10,1 12,5/ 0,082 |10,3|0,0| 50 50 50 50 | 50 | 50 0,0 0 0 0,0 (00
IA30 2[A30 ZS Salzbergen Richtung HengeloR2 | 958 [ 91,0 | 0 1 (1275 (322 | 40 [247]00]55(394|00| 130 | 90 9 | 130 | 9 | % 1,0 0 0 00 |00
Asphalt
IA30 4 [A30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 | 96.0 [ 91,3 | 0 1 (1321 (333 | 44 (250]00]37(433|00| 130 | 90 9 | 130 | 9 | % 1,0 0 0 00 |00
|Asphalt
IA30 1[A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 943 | 894 | 0 1 (1471371 | 41 [225/00]50382|00| 130 | 90 9 | 130 | 9 | 9% 70 | 1| -2 00 |00
Rheine R2 Beton
IA30 3 [A30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung 945 1897 | 0 1 (1504 [ 379 | 43 (22,8 0,0]4,0(41,5/00| 130 | 90 9 | 130 | 9 | % 70 | 1| -2 00 |00
Osnabriick R1 Beton
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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Gewerbelarm

Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Bericksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthd&lt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GréBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt soffwareintern und ist bei Linien- bzw. FiGchenquellen
u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmaf

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht hdndisch Uberprifoar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldichen und Decken bzw. Wénden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen

genufzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105012025

Anhang
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Berechnungen fur den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

IP1 (MI
INr. Komv€1ent2r bruppe LAT [DC | DT | +RT | MM (KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE |Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 419 (30 00 - 0 | 00119 - 18439 | 0 00 | 763 | 35 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 436 (30| 00 - 0 |00 19 - 17149 | 0 00 | 757 | 33 47 - 1264 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 367 (30| 00 - 0 |00 18 - 637,6 0 00 | 671 1.2 46 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 486 (30| 00 - 0 | 00| 16 - 309,1 0 01 | 608 | 06 45 - 133 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 486 30 00 - 0 |00 18 - 505,0 0 01 | 651 1,0 46 - 18,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 454 (30| 00 - 0 | 00|17 - 4216 0 00 | 635 | 08 46 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 308 (30 00 - 0 |00] 18 - 570,5 0 0,0 | 66,1 1,1 46 - 1014 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 355 (30 00 - 0 | 00| 17 - 389,2 0 00 | 628 | 07 45 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 432 (30 00 - 0 | 00| 17 - 410,9 0 00 | 633 | 08 45 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 368 (30 00 - 0 | 00| 17 - 4236 0 00 | 635 | 08 45 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 288 (30| 00 - 0 |00 18 - 646,3 0 00 | 672 | 12 46 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 355 (30 00 - 0 |00 18 - 709,8 0 02 | 680 | 13 47 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 386 (30| 00 - 0 |00 18 - 764,8 0 00 | 687 | 15 47 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 389 (30 00 - 0 |00 19 - 861,2 0 00 | 697 | 16 47 - 113,38 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 37,7 (30| 00 - 0 |00 18 - 701,7 0 00 | 679 | 13 46 - 1104 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 419 (30 00 - 0 |00 18 - 574,5 0 00 | 662 [ 11 46 - 12,6 -
Sum 54,7
P2 (WA)
INI. IKommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 411 (30| 00 - 0 |00 19 - 19574 | 0 00 | 768 | 37 438 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 479 |30 00 - 0 [00] 19 - 1727 | 0 00 | 724 | 22 47 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 375 (30| 00 - 0 |00 18 - 546,3 0 08 | 657 | 10 47 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 393 (30 00 - 0 |00 18 - 768,8 0 03 | 687 | 15 47 - 133 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 463 (30| 00 - 0 |00 18 - 615,0 0 05 | 668 | 12 46 - 18,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 404 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 682,2 0 01 | 677 | 13 47 - 113,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 283 |30 00 - 0 [00] 18 - 7199 0 01 | 68,1 14 47 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 281 |30 00 - 0 |[00] 18 - 7971 0 01 | 690 | 15 47 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 359 |30 00 - 0 [00] 19 - 841,0 0 01 | 695 | 16 47 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 285 | 30| 00 - 0 |00 ] 19 - 9457 0 00 [ 705 | 18 47 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 283 |30 00 - 0 |00] 18 - 669,3 0 01 | 675 | 13 47 - 100,7 -
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 347 |30 00 - 0 |00] 18 - 749,9 0 04 | 685 | 14 47 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 363 | 30| 00 - 0 |00] 19 - 941,8 0 00 [ 705 | 18 47 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 359 |30 00 - 0 |00 ] 19 - 1259 | 0 00 [ 720 | 21 47 - 13,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 321 130 00 - 0 |00] 19 - 1702 | 0 00 | 724 | 22 47 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 362 | 30| 00 - 0 [00] 19 - 9775 0 0,1 708 | 19 47 - 112,6 -
Sum 52,2
IP3 (MI)
INI. IKommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 441 130 00 - 0 |00 ] 19 - 15343 | 0 00 | 747 | 29 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 530 | 30| 00 - 0 [00] 18 - 716,3 0 00 | 681 13 4,6 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 387 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 427,0 0 23 | 636 | 08 47 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 387 |30 00 - 0 |00] 19 - 815,1 0 02 | 692 | 15 47 - 13,3 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 451 30| 00 - 0 |00 ] 18 - 704,0 0 02 | 680 | 13 47 - 118,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 411 130 00 - 0 |00] 18 - 634,0 0 01 | 670 | 12 47 - 113,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 313 |30 00 - 0 [00] 18 - 5333 0 02 | 655 | 10 47 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 297 |30 00 - 0 |00] 18 - 676,5 0 01 | 676 | 13 47 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 378 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 691,6 0 01 | 678 | 13 47 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 305 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 775,0 0 01 | 688 | 15 47 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 319 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 456,0 0 04 | 642 | 09 4,6 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 394 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 460,5 0 06 | 643 | 09 4,6 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 405 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 6234 0 02 | 669 | 12 47 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 397 |30 00 - 0 |00 ] 18 - 7875 0 01 | 689 | 15 47 - 113,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 350 | 30| 00 - 0 |00] 19 - 8957 0 0,1 700 | 17 47 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 391 |30 00 - 0 |00 ] 18 - 742,2 0 01 | 684 | 14 47 - 112,6 -
ISum 55,3
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IP4 (GE
INr. Komv£1enta)r bruppe LAT (DC | DT | +RT | MM (KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE |Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 41 130 00 - 0 |00 2 - 15299 | 0 00 | 747 | 29 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 495 |30 00 - 0 |00] 19 - 996,2 0 0,1 710 | 19 438 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 439 |30 00 - 0 |00] 19 - 4947 0 00 [ 649 | 09 47 - 13,3 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 50,7 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 400,9 0 00 | 631 07 45 - 18,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 486 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 2946 0 00 | 604 | 06 47 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 409 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 199,4 0 00 [ 570 | 04 45 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 370 |30 00 - 0 |00] 18 - 3224 0 00 [ 612 | 06 4,6 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 446 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 346,9 0 00 [ 618 | 07 4,6 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 361 | 30| 00 - 0 |00 ] 19 - 4434 0 00 [ 639 | 08 47 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 440 |30 00 - 0 |00 ] 15 - 133,4 0 0,1 535 | 03 43 - 100,7 -
EMK_88_Gl_625-475_4 B-Plan 88 EMK 468 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 2118 0 07 | 575 | 04 45 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 445 130 00 - 0 |00] 19 - 4155 0 00 | 634 | 08 4,7 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 424 130 00 - 0 |00 ] 19 - 602,7 0 00 | 666 | 1.1 47 - 13,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 385 | 30| 00 - 0 |00] 19 - 634,4 0 00 | 670 | 12 47 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 442 130 00 - 0 |00 ] 19 - 440,9 0 01 [ 639 | 08 47 - 12,6 -
Sum 57,2
IP5 (GI)
INr. Kommentar Gruppe LAT (DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE |Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 46,7 | 30| 00 - 0 |[00] 19 - 12220 | 0 00 [ 727 | 23 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 512 |30 00 - 0 |00] 18 - 854,3 0 03 | 696 | 16 47 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 423 130 00 - 0 |00 ] 17 - 361,7 0 01 | 622 | 07 45 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 406 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 694,5 0 00 | 678 | 13 4,6 - 13,3 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 451 130 00 - 0 |00] 18 - 7159 0 00 | 681 13 4,6 - 118,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 440 |30 00 - 0 |00] 18 - 486,7 0 00 | 647 | 09 46 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 380 |30 00 - 0 |00 ] 16 - 2783 0 00 [ 599 | 05 44 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 347 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 418,8 0 00 | 634 | 08 45 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 435 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 3937 0 02 | 629 | 07 45 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 369 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 4199 0 00 | 635 | 08 4,6 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 390 |30 00 - 0 |00] 15 - 2354 0 00 | 584 | 04 43 - 100,7 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 60,1 | 30| 00 - 0 |[00] 03 - 88,2 0 00 | 499 | 01 22 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 490 | 30| 00 - 0 |00 ] 16 - 318,1 0 00 | 61,1 06 44 - 13,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 427 130 00 - 0 |00 ] 17 - 4287 0 00 | 636 | 08 45 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 476 | 30| 00 - 0 |00 ] 16 - 3252 0 00 | 612 | 06 45 - 112,6 -
Sum 61,7
IPé (MI)
INr IKommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 583 | 30| 00 - 0 |00 ] 16 - 398,4 0 00 | 630 | 07 44 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 445 130 00 - 0 |00 ] 19 - 16019 | 0 00 | 751 30 47 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 243 |30 00 - 0 [00] 19 - 19464 | 0 00 | 768 | 37 47 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 278 |30 00 - 0 |00 ] 19 - 21576 | 0 00 | 77,7 | 41 438 - 13,3 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 319 |30 00 - 0 [00] 19 - 22862 | 0 00 | 782 | 43 47 - 118,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 286 | 30| 00 - 0 |00 ] 19 - 1987,0 | 0 00 [ 770 | 38 438 - 113,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 182 (30| 00 - 0 [00] 19 - 17984 | 0 00 | 761 34 47 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 186 30| 00 - 0 |[00] 19 - 18645 | 0 00 | 764 | 35 47 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 273 |30 00 - 0 [00] 19 - 18057 | 0 00 | 761 34 47 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 21,7 |30 00 - 0 |00 ] 19 - 17257 | 0 00 [ 757 | 33 47 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 175 (30| 00 - 0 [00] 19 - 17994 | 0 00 | 761 34 47 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 261 |30 00 - 0 |[00] 19 - 16909 | 0 00 | 756 | 32 47 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 313 |30 00 - 0 |[00] 19 - 14928 | 0 00 | 745 | 28 47 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 343 | 30| 00 - 0 |[00] 19 - 13168 | 0 00 | 734 | 25 47 - 113,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 302 | 30| 00 - 0 |00 ] 19 - 13975 | 0 00 [ 739 | 27 47 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 309 | 30| 00 - 0 |00] 19 - 15786 | 0 00 [ 750 | 30 47 - 112,6 -
Sum 58,5
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IP7 (MI
INr. Komv£1ent2r bruppe LAT (DC | DT | +RT | MM (KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE |Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)(dB [ dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 442 |30 00 - 0 [00] 19 - 15103 | 0 0,1 746 | 29 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 599 (30 00 - 0 |00 15 - 364,7 0 00 | 622 | 06 44 - 1264 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 295 (30| 00 - 0 |00 19 - 12431 0 00 | 729 | 24 47 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 31,0 (30| 00 - 0 | 00119 - 16690 | 0 0,1 754 | 32 48 - 133 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 366 (30| 00 - 0 |00 19 - 15602 | 0 00 | 749 | 30 47 - 18,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 322 (30 00 - 0 | 00119 - 14628 | 0 00 | 743 | 28 438 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 21,8 (30| 00 - 0 |00 19 - 13220 | 0 00 | 734 | 25 47 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 214 130 00 - 0 |[00] 19 - 14773 | 0 00 | 744 | 28 47 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 297 (30 00 - 0 |00 19 - 14796 | 0 00 | 744 | 28 47 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 231 (30 00 - 0 |00 19 - 15295 | 0 00 | 747 | 29 47 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 21,8 (30| 00 - 0 | 00119 - 12389 | 0 00 | 729 | 24 47 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 30,0 (30| 00 - 0 |00 19 - 1195,1 0 00 | 725 | 23 47 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 332 (30 00 - 0 |00 19 - 12537 | 0 00 | 730 | 24 47 - 112,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 341 (30| 00 - 0 |00 19 - 13285 | 0 00 | 735 | 25 47 - 113,38 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 292 (30 00 - 0 | 00119 - 1521,1 0 00 | 746 | 29 47 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 31,9 (30| 00 - 0 |00 19 - 14528 | 0 00 | 742 | 28 47 - 112,6 -
Sum 60,1
IPA (Gl)
INI. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 497 (30 00 - 0 |00 19 - 931,5 0 00 | 704 | 18 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 51,0 (30| 00 - 0 |00 19 - 867,6 0 02 | 698 | 16 47 - 1264 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 362 (30| 00 - 0 |00 18 - 663,9 0 00 | 674 | 13 47 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 370 (30 00 - 0 |00 19 - 935,4 0 05 | 704 | 18 47 - 133 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 414 (30 00 - 0 |[00] 19 - 10144 | 0 00 | 711 1,9 47 - 118,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 396 (30 00 - 0 |00 19 - 7416 0 01 | 684 | 14 47 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 31,3 (30| 00 - 0 |00 18 - 537,6 0 00 | 656 | 10 46 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 303 | 30| 00 - 0 [00] 18 - 641,8 0 00 | 671 12 47 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 395 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 592,9 0 00 | 665 | 1.1 47 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 339 |30 00 - 0 [00] 18 - 559,1 0 00 | 659 | 1.1 4,6 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 309 |30 00 - 0 |[00] 18 - 523,0 0 00 | 654 | 10 4,6 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 412 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 4054 0 01 [ 632 | 08 4,6 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 518 |30 00 - 0 |00 ] 14 - 201,6 0 00 | 571 04 42 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 661 | 28| 00 - 0 |00] 02 - 553 0 00 | 459 | 01 15 - 13,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 447 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 3474 0 00 | 618 | 07 45 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 453 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 4024 0 00 | 631 038 4,6 - 112,6 -
Sum 66,6
IPB (GI)
INI. IKommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM [KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE [Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 479 |30 00 - 0 [00] 19 - 10050 | 0 00 | 718 | 21 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 515 |30 00 - 0 |00 ] 19 - 8223 0 04 | 693 | 15 47 - 126,4 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 392 |30 00 - 0 [00] 18 - 490,2 0 00 | 648 | 09 4,6 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 390 | 30| 00 - 0 |00 ] 19 - 803,7 0 01 | 69,1 15 47 - 13,3 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 433 |30 00 - 0 [00] 19 - 8459 0 00 | 695 | 16 47 - 118,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 418 | 30| 00 - 0 [00] 18 - 598,2 0 00 | 665 | 1.1 47 - 113,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 346 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 387,5 0 00 | 628 | 07 4,6 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 325 |30 00 - 0 |00] 18 - 516,0 0 01 | 653 | 10 4,6 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 416 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 479,8 0 01 | 646 | 09 4,6 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 355 | 30| 00 - 0 |00] 18 - 479,8 0 00 | 646 | 09 4,6 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 347 |30 00 - 0 |00 ] 17 - 357,2 0 00 | 621 07 4,6 - 100,7 -
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 468 | 30| 00 - 0 |00] 15 - 2219 0 00 |52 | 04 44 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 632 | 28| 00 - 0 |00] 02 - 62,4 0 00 | 469 | 01 17 - 112,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 530 | 30| 00 - 0 |00] 15 - 210,1 0 00 | 574 | 04 43 - 113,8 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 435 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 389,3 0 00 | 628 | 07 4,6 - 110,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 46,7 | 30| 00 - 0 |00 ] 17 - 353,1 0 00 | 620 | 07 45 - 112,6 -
Sum 64,3
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPC (GI
INr. Komnfenta)r bruppe LAT (DC | DT | +RT | MM (KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE |Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) | dB | dB dB dB | dB | dB dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 465 | 30| 00 - 0 00 | 19 - 1250,7 0 0,0 72,9 24 47 - 1254 -
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 516 (30| 00 - 0 | 00119 - 816,5 0 04 | 692 | 15 47 - 1264 -
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 427 (30| 00 - 0 | 00|17 - 3394 0 02 | 616 | 06 45 - 108,4 -
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 404 (30 00 - 0 | 00119 - 704,2 0 00 | 680 | 13 47 - 133 -
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 452 (30| 00 - 0 |00 18 - 702,9 0 00 | 679 | 13 46 - 18,1 -
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 438 (30 00 - 0 |00 18 - 492,3 0 00 | 648 | 09 46 - 13,0 -
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 374 (30 00 - 0 | 00|17 - 2914 0 00 | 603 | 06 45 - 101,4 -
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 341 (30 00 - 0 |00 18 - 440,4 0 00 | 639 | 08 46 - 102,2 -
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 428 (30 00 - 0 |00 18 - 4218 0 01 | 635 | 08 46 - 110,6 -
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 359 (30 00 - 0 |00 18 - 460,0 0 00 | 643 | 09 46 - 104,4 -
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 389 (30 00 - 0 |00 16 - 2324 0 00 | 583 | 04 44 - 100,7 -
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 606 |28 | 00 - 0 | 00102 - 55,4 0 00 | 459 | 01 13 - 108,5 -
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 526 (30 00 - 0 |00 13 - 185,1 0 00 | 563 | 03 42 - 12,2 -
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 473 (30| 00 - 0 | 00| 17 - 375,8 0 00 | 625 | 07 46 - 113,38 -
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 412 (30 00 - 0 |00 18 - 4911 0 00 | 648 | 09 46 - 10,4 -
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 459 (30| 00 - 0 | 00| 17 - 379,6 0 00 | 626 | 07 46 - 12,6 -
Sum 62,5
Berechnungen fur den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
IP1 (MI)
INI. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 269 |30 00 0 0,0 1,9 18439 0 0,0 76,3 35 47 - 10,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 286 |30 | 00 0 [ 00 | 19 | 17149 0 00 | 757 | 33 47 - 114
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 217 |30 | 00 0 |00 | 18 637,6 0 00 | 67,1 12 46 - 934
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 336 | 30| 00 0 0,0 1,6 309,1 0 0,1 60,8 0,6 45 - 9,3
[EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 336 |30 | 00 0 |00 | 18 505,0 0 01 | 651 1.0 46 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 30,4 3,0 0,0 0 0,0 17 4216 0 0,0 63,5 08 46 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 15,8 30 0,0 0 0,0 18 570,5 0 0,0 66,1 1,1 46 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 20,5 3,0 0,0 0 0,0 17 389,2 0 0,0 62,8 0,7 45 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 28,2 3,0 0,0 0 0,0 17 410,9 0 0,0 63,3 08 45 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 218 3,0 0,0 0 0,0 17 423,6 0 0,0 63,5 08 45 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 16,3 3,0 0,0 0 0,0 18 646,3 0 0,0 67,2 12 46 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 20,5 3,0 0,0 0 0,0 18 709,8 0 0,2 68,0 13 47 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 23,6 3,0 0,0 0 0,0 18 764,8 0 0,0 68,7 1,5 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 23,9 3,0 0,0 0 0,0 1,9 861,2 0 0,0 69,7 1,6 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 22,7 3,0 0,0 0 0,0 18 701,7 0 0,0 67,9 13 4,6 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 26,9 3,0 0,0 0 0,0 18 5745 0 0,0 66,2 11 4,6 - 97,6
Sum 39,7
IP2 (WA)
INr. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI [ Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 26,1 3,0 0,0 0 0,0 1,9 1957,4 0 0,0 76,8 37 48 - 110,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 32,9 3,0 0,0 0 0,0 1,9 1172,7 0 0,0 72,4 2,2 47 - 1114
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 22,5 3,0 0,0 0 0,0 1,8 546,3 0 08 65,7 1,0 47 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 243 3,0 0,0 0 0,0 1,8 768,8 0 0,3 68,7 1,5 47 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 31,3 3,0 0,0 0 0,0 1,8 615,0 0 05 66,8 1,2 4,6 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 254 3,0 0,0 0 0,0 18 682,2 0 0,1 67,7 13 47 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 13,3 3,0 0,0 0 0,0 1,8 7199 0 0,1 68,1 14 47 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 131 3,0 0,0 0 0,0 1,8 7971 0 0,1 69,0 1,5 47 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 20,9 3,0 0,0 0 0,0 1,9 841,0 0 0,1 69,5 1,6 47 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 135 3,0 0,0 0 0,0 1,9 9457 0 0,0 70,5 18 47 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 15,8 3,0 0,0 0 0,0 1,8 669,3 0 0,1 67,5 13 47 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 19,7 3,0 0,0 0 0,0 18 749,9 0 04 68,5 14 47 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 21,3 3,0 0,0 0 0,0 1,9 941,8 0 0,0 70,5 18 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 20,9 3,0 0,0 0 0,0 1,9 11259 0 0,0 72,0 21 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 171 3,0 0,0 0 0,0 1,9 1170,2 0 0,0 72,4 2,2 47 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 21,2 3,0 0,0 0 0,0 1,9 977,5 0 0,1 70,8 19 47 - 97,6
[Sum 37,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IP3 (MI
INr. KomfnentZr bruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 291 |30 00 0 0,0 1,9 1534,3 0 0,0 747 29 47 - 1104
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 380 | 30| 00 0 0,0 18 716,3 0 0,0 68,1 13 46 - 114
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 237 | 30| 00 0 0,0 1,7 427,0 0 23 63,6 038 47 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 237 |30 00 0 0,0 1,9 815,1 0 02 69,2 15 47 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 301 | 30| 00 0 0,0 18 704,0 0 0,2 68,0 13 47 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 26,1 | 30| 00 0 0,0 18 634,0 0 0,1 67,0 1.2 47 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 163 |30 | 00 0 0,0 18 533,3 0 02 65,5 1,0 47 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 147 30| 00 0 0,0 18 676,5 0 0,1 67,6 13 47 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 228 |30 00 0 0,0 18 691,6 0 0,1 67,8 13 47 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 155 | 30| 00 0 0,0 18 775,0 0 0,1 68,8 15 47 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 194 30| 00 0 0,0 1,7 456,0 0 04 64,2 09 46 - 88,2
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 244 130 00 0 0,0 1,7 460,5 0 0,6 64,3 09 46 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 255 |30 | 00 0 0,0 18 6234 0 0,2 66,9 1.2 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 247 130 | 00 0 0,0 18 7875 0 0,1 68,9 15 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 200 |30 | 00 0 0,0 1,9 895,7 0 0,1 70,0 17 47 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 241 130 00 0 0,0 18 742,2 0 0,1 68,4 14 47 - 97,6
Sum 40,3
IP4 (GE)
INI. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) [ dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 291 |30 00 0 0,0 2 1529,9 0 0,0 747 29 47 - 10,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 345 |30 | 00 0 0,0 1,9 996,2 0 0,1 71,0 19 438 - 11,4
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 542 | 14| 00 0 0,0 0,1 21,0 0 0,0 374 0,0 0,6 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 289 |30 00 0 0,0 1,9 4947 0 0,0 64,9 09 47 - 9,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 357 | 30| 00 0 0,0 18 400,9 0 0,0 63,1 07 45 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 336 | 30| 00 0 0,0 18 2946 0 0,0 60,4 06 47 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 259 |30 | 00 0 0,0 1,7 199,4 0 0,0 57,0 04 45 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 20 [30 | 00 0 0,0 18 3224 0 0,0 61,2 06 4,6 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 296 |30 | 00 0 0,0 18 346,9 0 0,0 61,8 0,7 4,6 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 211 130 | 00 0 0,0 1,9 4434 0 0,0 63,9 038 47 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 315 |30 | 00 0 0,0 1,5 133,4 0 0,1 53,5 03 43 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 318 [ 30| 00 0 0,0 1,7 21,8 0 07 57,5 04 45 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 295 [30 | 00 0 0,0 1,9 4155 0 0,0 63,4 038 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 274 (30 | 00 0 0,0 1,9 602,7 0 0,0 66,6 11 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 235 [ 30| 00 0 0,0 1,9 634,4 0 0,0 67,0 12 47 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 292 (30| 00 0 0,0 1,9 440,9 0 0,1 63,9 038 47 - 97,6
Sum 424
IP5 (GI)
INr. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI [ Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 31,7 [ 30| 00 0 0,0 1,9 1222,0 0 0,0 727 23 47 - 110,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 362 |30 | 00 0 0,0 18 854,3 0 03 69,6 1,6 47 - 11,4
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 213 [ 30 | 00 0 0,0 1,7 361,7 0 0,1 62,2 07 45 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 256 |30 | 00 0 0,0 18 694,5 0 0,0 67,8 13 4,6 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 301 [ 30| 00 0 0,0 18 7159 0 0,0 68,1 13 4,6 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 290 |30 | 00 0 0,0 18 486,7 0 0,0 64,7 09 4,6 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 230 [30 | 00 0 0,0 1,6 2783 0 0,0 59,9 05 44 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 197 |30 | 00 0 0,0 1,7 418,38 0 0,0 63,4 08 45 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 285 |30 00 0 0,0 1,7 3937 0 02 62,9 07 45 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 219 [ 30| 00 0 0,0 1,7 4199 0 0,0 63,5 08 4,6 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 265 |30 | 00 0 0,0 1,5 2354 0 0,0 58,4 04 43 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 478 |18 | 00 0 0,0 0,1 45,6 0 0,0 44,2 0,1 0,8 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 451 |30 | 00 0 0,0 03 88,2 0 0,0 49,9 0,1 22 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 340 [ 30| 00 0 0,0 1,6 318,1 0 0,0 61,1 0,6 44 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 217 |30 | 00 0 0,0 1,7 4287 0 0,0 63,6 08 4,5 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 326 |30 | 00 0 0,0 1,6 3252 0 0,0 61,2 0,6 45 - 97,6
Sum 46,7
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IP6 (MI
INr. KomfnentZr bruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 433 | 30| 00 0 0,0 1,6 398,4 0 0,0 63,0 07 44 - 1104
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 295 |30 00 0 0,0 1,9 1601,9 0 0,0 75,1 30 47 - 114
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 93 |30 00 0 0,0 1,9 1946,4 0 0,0 76,8 37 47 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 128 | 30| 00 0 0,0 1,9 2157,6 0 0,0 7 41 48 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 169 | 30| 00 0 0,0 1,9 2286,2 0 0,0 78,2 43 47 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 136 | 30| 00 0 0,0 1,9 1987,0 0 0,0 77,0 38 48 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 32 |30 00 0 0,0 1,9 17984 0 0,0 76,1 34 47 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 36 |30 00 0 0,0 1,9 1864,5 0 0,0 76,4 35 47 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 123 |30 | 00 0 0,0 1,9 1805,7 0 0,0 76,1 34 47 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 67 |30 00 0 0,0 1,9 17257 0 0,0 75,7 33 47 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 50 |30 00 0 0,0 1,9 17994 0 0,0 76,1 34 47 - 88,2
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 11 130 00 0 0,0 1,9 1690,9 0 0,0 75,6 32 47 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 163 |30 | 00 0 0,0 1,9 1492,8 0 0,0 745 28 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 193 | 30| 00 0 0,0 1,9 1316,8 0 0,0 734 25 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 152 |30 | 00 0 0,0 1,9 1397,5 0 0,0 73,9 27 47 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 159 | 30| 00 0 0,0 1,9 1578,6 0 0,0 75,0 3,0 47 - 97,6
Sum 435
IP7 (MI)
INI. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) [ dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 292 |30 00 0 0,0 1,9 1510,3 0 0,1 746 29 47 - 10,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 449 130 | 00 0 0,0 15 364,7 0 0,0 62,2 06 44 - 11,4
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 145 |30 | 00 0 0,0 1,9 12431 0 0,0 72,9 24 47 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 160 | 30| 00 0 0,0 1,9 1669,0 0 0,1 75,4 32 48 - 9,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 216 | 30| 00 0 0,0 1,9 1560,2 0 0,0 74,9 30 47 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 172 |30 | 00 0 0,0 1,9 1462,8 0 0,0 743 28 438 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 68 |30 | 00 0 0,0 1,9 1322,0 0 0,0 734 25 47 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 64 30| 00 0 0,0 1,9 1477,3 0 0,0 74,4 28 47 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 147 |30 | 00 0 0,0 1,9 1479,6 0 0,0 74,4 238 47 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 8,1 30| 00 0 0,0 1,9 1529,5 0 0,0 747 29 47 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 93 |[30 ] 00 0 0,0 1,9 1238,9 0 0,0 72,9 24 47 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 150 | 30 | 00 0 0,0 1,9 1195,1 0 0,0 72,5 23 47 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 182 |30 | 00 0 0,0 1,9 1253,7 0 0,0 73,0 24 47 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 191 |30 | 00 0 0,0 1,9 1328,5 0 0,0 735 25 47 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 142 |30 | 00 0 0,0 1,9 1521,1 0 0,0 74,6 29 47 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 169 |30 | 00 0 0,0 1,9 1452,8 0 0,0 74,2 28 47 - 97,6
Sum 451
IPA (Gl)
INr. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI [ Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 347 (30| 00 0 0,0 1,9 931,5 0 0,0 70,4 18 47 - 110,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 360 |30 | 00 0 0,0 1,9 867,6 0 0,2 69,8 1,6 47 - 11,4
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 212 [ 30 | 00 0 0,0 18 663,9 0 0,0 674 13 47 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 220 [30 | 00 0 0,0 1,9 9354 0 05 70,4 18 47 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 264 |30 00 0 0,0 1,9 1014,4 0 0,0 711 1,9 47 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 246 |30 | 00 0 0,0 1,9 7416 0 0,1 68,4 14 47 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 163 |30 | 00 0 0,0 18 537,6 0 0,0 65,6 1,0 4,6 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 153 |30 | 00 0 0,0 18 641,8 0 0,0 67,1 12 47 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 245 (30| 00 0 0,0 18 592,9 0 0,0 66,5 1,1 47 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 189 |30 | 00 0 0,0 18 559,1 0 0,0 65,9 1,1 4,6 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 184 |30 | 00 0 0,0 18 523,0 0 0,0 654 1,0 4,6 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 262 |30 | 00 0 0,0 1,7 4054 0 0,1 63,2 08 4,6 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 368 |30 | 00 0 0,0 1,4 201,6 0 0,0 57,1 04 42 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 511 |28 | 00 0 0,0 0,2 553 0 0,0 459 0,1 15 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 297 |30 | 00 0 0,0 1,7 3474 0 0,0 61,8 07 4,5 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 303 [ 30| 00 0 0,0 1,7 4024 0 0,0 63,1 08 4,6 - 97,6
Sum 51,6
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPB (Gl
INr. Komr(nent)ar [Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | LwiLmE
N N Ant N
dB(A) | dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 329 (30 00 0 0,0 1,9 1095,0 0 0,0 718 21 47 - 1104
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 365 | 30| 00 0 0,0 1,9 822,3 0 04 69,3 15 47 - 114
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 242 |30 | 00 0 0,0 18 490,2 0 0,0 64,8 09 46 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 240 |30 00 0 0,0 1,9 803,7 0 0,1 69,1 15 47 - 98,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 283 | 30| 00 0 0,0 1,9 845,9 0 0,0 69,5 16 47 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 268 | 30| 00 0 0,0 18 598,2 0 0,0 66,5 11 47 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 196 |30 | 00 0 0,0 1,7 387,5 0 0,0 62,8 07 46 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 175 |30 | 00 0 0,0 18 516,0 0 0,1 65,3 1,0 46 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 266 | 30| 00 0 0,0 18 479.8 0 0,1 64,6 09 46 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 205 | 30| 00 0 0,0 18 479.8 0 0,0 64,6 09 46 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 22 30| 00 0 0,0 1,7 357,2 0 0,0 62,1 07 46 - 88,2
EMK_88_G|_625-475_4 B-Plan 88 EMK 318 | 30| 00 0 0,0 15 227,9 0 0,0 58,2 04 44 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 482 |28 | 00 0 0,0 0,2 624 0 0,0 46,9 0,1 17 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 380 | 30| 00 0 0,0 15 210,1 0 0,0 57,4 04 43 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 285 |30 00 0 0,0 17 389,3 0 0,0 62,8 07 46 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 31,7 | 30| 00 0 0,0 1,7 353,1 0 0,0 62,0 07 45 - 97,6
Sum 49,3
IPC (GI)
INI. Kommentar Gruppe LAT | DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar Adiv | Aatm Agr Refl | Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) [ dB | dB dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
EMK_129_GI_70-55 B-Plan 129 EMK 315 (30| 00 0 0,0 1,9 1250,7 0 0,0 72,9 24 47 - 110,4
EMK_284_GI_69-54 B-Plan 284 EMK 366 | 30| 00 0 0,0 1,9 816,5 0 04 69,2 15 47 - 11,4
EMK_50_GE_65-50_1 B-Plan 50 EMK 27,7 |30 | 00 0 0,0 17 3394 0 02 61,6 06 45 - 93,4
EMK_50_GE_65-50_2 B-Plan 50 EMK 254 130 | 00 0 0,0 1,9 704,2 0 0,0 68,0 13 47 - 9,3
EMK_50_GI_70-55_1 B-Plan 50 EMK 302 | 30| 00 0 0,0 18 702,9 0 0,0 67,9 13 46 - 103,1
EMK_50_GI_70-55_2 B-Plan 50 EMK 288 | 30| 00 0 0,0 18 492,3 0 0,0 64,8 09 46 - 98,0
EMK_75_Gle-1_65-50_1 B-Plan 75 EMK 24 130 00 0 0,0 1,7 2914 0 0,0 60,3 0,6 45 - 86,4
EMK_75_Gle-1_65-50_2 B-Plan 75 EMK 191 |30 | 00 0 0,0 18 4404 0 0,0 63,9 038 4,6 - 87,2
EMK_75_Gle-2_675-525_1 B-Plan 75 EMK 278 |30 | 00 0 0,0 18 4218 0 0,1 63,5 038 4,6 - 95,6
EMK_75_Gle-2_675-525_2 B-Plan 75 EMK 209 [30 | 00 0 0,0 18 460,0 0 0,0 64,3 09 4,6 - 89,4
EMK_75_Gle-3_65-525 B-Plan 75 EMK 264 |30 | 00 0 0,0 1,6 2324 0 0,0 58,3 04 44 - 88,2
EMK_88_GI_625-475_4 B-Plan 88 EMK 456 |28 | 00 0 0,0 0,2 554 0 0,0 459 0,1 13 - 93,5
EMK_88_GI_65-50_5 B-Plan 88 EMK 376 |30 | 00 0 0,0 13 185,1 0 0,0 56,3 03 42 - 97,2
EMK_88_GI_675-525_1 B-Plan 88 EMK 323 (30| 00 0 0,0 1,7 3758 0 0,0 62,5 07 4,6 - 98,8
EMK_88_GI_675-525_2 B-Plan 88 EMK 262 |30 | 00 0 0,0 18 4911 0 0,0 64,8 09 4,6 - 95,4
EMK_88_GI_675-525_3 B-Plan 88 EMK 309 [30 (| 00 0 0,0 1,7 379,6 0 0,0 62,6 07 4,6 - 97,6
Sum 475
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Immissionsberechnung

Verkehrslarm/Berechnungen gemdaB 16. BimSchV, RLS-19, Schall 03 2012

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Bericksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

S. m Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Die Berechnung erfolgt soffwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen u. U. nicht hdndisch
Uberprofbar.

DB dB Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MaBnahmen.

Dg. dB Pegeldnderung zur BerGcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifbar.

DBM dB Pegeldnderung zur Berlcksichtigung der Boden- und
Meteorologied@mpfung.
Bei entsprechender Abschirmung entfdllt DBM (-).

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberflachen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

T/N - Tageszeit/Nachizeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genufzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105012025

Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SUd

Anhang
Seite 21 von 56
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Analysefall
IPV1 2m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 40,5 453 1381,7 0,0 251 47 37,3 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 38,3 432 1734,2 0,0 283 47 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 264 31,2 7216 0,0 18,2 47 238 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,1 429 7332 0,0 18,2 47 38,6 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 236 304 873,6 0,0 19,9 47 23 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 232 30,1 943,3 0,0 20,7 47 - 79,8 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 55 124 818,8 0,0 19,3 46 69 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 194 26,3 916,8 0,0 204 47 16,4 79,9 73,0
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 213 28,7 549,3 0,0 15,7 47 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 25 48 13778 0,0 25,1 48 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 27,6 347 696,2 0,0 17,8 47 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 33,7 40,7 628,0 0,0 16,9 47 37,0 85,7 787
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,1 35,0 522,3 0,0 15,3 47 32,9 844 74
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,2 342 550,8 0,0 15,8 47 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 375 445 4315 0,0 13,9 47 41,6 844 74
B7015  |B70 70 km/h 15 B70 15 86 1239,3 0,0 238 438 - 85,0 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 61,5 68,6 720 0,0 34 30 52,6 87,0 79,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 76 14,9 12193 0,0 236 438 - 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 59,2 66,3 146,3 0,0 71 39 52,5 87,0 79,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 04 76 1007,8 0,0 214 48 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 17,9 25,0 919,4 0,0 20,4 47 - 82,8 757
B707 B70 50 km/h 7 B70 230 30,0 786,1 0,0 18,9 47 - 82,6 75,5
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 33 10,5 1069,4 0,0 22,1 48 - 81,9 74,7
B709 B70 50 km/h 9 B70 211 28,2 914,8 0,0 20,4 47 - 82,8 757
H Holsterfeld Sonstige 20,2 274 519,1 0,0 15,3 47 26 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,6 30,6 1097,6 0,0 22,3 48 19,9 84,1 772
Sum 63,6 70,7
IPV1 5m
INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 40,8 45,6 1381,7 0,0 25,1 46 38,5 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 38,3 43,3 1734,2 0,0 28,3 47 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 28,3 33,0 7276 0,0 18,2 4,6 257 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,4 43,3 7332 0,0 18,2 4,6 38,9 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 23,7 30,6 873,5 0,0 19,9 4,6 22,4 798 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 23,3 30,1 943,3 0,0 20,7 4,6 - 79,8 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 79 14,8 818,8 0,0 19,3 4,6 93 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,7 26,6 916,8 0,0 20,4 4,6 171 79,9 73,0
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 21,6 28,9 549,3 0,0 15,7 4,6 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 03 76 13778 0,0 25,1 48 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 21,7 34,8 696,3 0,0 17,8 47 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 33,8 40,8 628,0 0,0 16,9 4,6 37,1 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,2 35,1 522,3 0,0 15,3 4,6 33,0 84,4 774
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 213 34,3 550,8 0,0 15,8 4,6 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 31,7 447 4315 0,0 13,9 4,6 417 84,4 774
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 4,6 11,8 1239,3 0,0 23,8 47 - 85,0 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 62,7 69,8 72,2 0,0 35 1,9 53,0 87,0 79,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 10,8 18,1 12193 0,0 23,6 47 - 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,0 68,1 146,4 0,0 71 28 52,8 87,0 798
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 42 114 1007,8 0,0 21,4 47 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,0 25,1 919,4 0,0 20,4 4,7 - 82,8 75,7
B707 B70 50 km/h 7 B70 23,0 30,1 786,1 0,0 18,9 47 - 82,6 75,5
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 73 14,5 1069,4 0,0 22,1 4,7 - 81,9 74,7
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 212 28,3 914,8 0,0 20,4 47 - 828 75,7
H Holsterfeld ISonstige 20,5 21,6 519,1 0,0 15,3 4,6 43 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm ISonstige 237 30,7 1097,6 0,0 22,3 4,7 20,1 84,1 772
Sum 65,0 721
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPV1 8m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 413 46,0 1381,7 0,0 251 4,6 39,5 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 383 433 1734,2 0,0 283 4,6 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 31,6 36,3 7216 0,0 18,2 4,6 29,2 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 39,7 44,6 7332 0,0 18,2 45 40,2 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 240 30,9 8735 0,0 19,9 45 25 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 233 30,1 943,3 0,0 20,7 46 - 79,8 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 12,5 194 818,8 0,0 193 45 14,1 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 20,6 215 916,8 0,0 204 46 19,7 79,9 73,0
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 218 291 549,3 0,0 15,7 45 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 56 12,9 13778 0,0 25,1 47 - 87,7 80,4
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 278 348 696,3 0,0 178 46 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 339 40,9 628,1 0,0 16,9 46 372 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,3 35,2 522,3 0,0 15,3 45 33,1 844 74
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 274 344 550,9 0,0 15,8 45 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 378 448 431,6 0,0 13,9 44 41,9 844 74
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 10,7 17,9 1239,3 0,0 23,8 47 - 85,0 778
B702 B70 100 km/h 2 B70 62,8 69,9 72,6 0,0 35 13 53,4 87,0 79,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 16,7 24,0 12193 0,0 23,6 47 - 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,3 68,4 146,7 0,0 71 23 53,1 87,0 798
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 10,8 18,0 1007,8 0,0 214 46 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,5 25,6 919,5 0,0 204 46 - 82,8 75,7
B707 B70 50 km/h 7 B70 231 30,2 786,1 0,0 18,9 46 - 82,6 75,5
B708 B70 50 km/h 8 B70 14,2 214 1069,4 0,0 22,1 47 - 81,9 74,7
B709 B70 50 km/h 9 B70 220 29,0 914,8 0,0 204 46 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 211 283 519,1 0,0 153 45 8,0 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,8 30,7 1097,6 0,0 22,3 47 20,3 84,1 772
Sum 65,2 723
IPV1.12m
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 448 49,6 1353,5 0,0 249 47 45,1 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,9 449 1691,4 0,0 27,9 47 38,7 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 29,7 344 7319 0,0 18,2 47 27,2 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 43,9 48,7 7255 0,0 18,1 47 43,1 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 26,0 32,9 836,8 0,0 19,5 4,7 25,7 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 24,9 31,7 930,0 0,0 20,6 47 253 798 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 243 31,2 781,0 0,0 18,8 4,6 25,1 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,5 33,4 875,5 0,0 19,9 47 30,2 79,9 73,0
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 24,6 31,9 520,2 0,0 15,3 47 28,6 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,5 248 1332,6 0,0 24,7 48 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 28,9 36,0 695,2 0,0 17,8 4,7 274 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,9 41,9 591,5 0,0 16,4 47 38,8 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,2 35,1 486,2 0,0 14,8 47 32,5 84,4 774
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 314 38,4 5143 0,0 15,2 47 358 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,8 45,8 395,6 0,0 13,3 47 43,2 84,4 774
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,7 21,9 1196,7 0,0 23,3 48 - 85,0 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 55,7 62,8 96,2 0,0 4,9 41 55,0 87,0 798
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 26,5 33,8 1185,5 0,0 23,2 48 - 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 54,9 62,0 131,5 0,0 6,5 43 53,5 87,0 798
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,5 24,7 969,4 0,0 21,0 48 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 238 30,9 873,4 0,0 19,9 47 - 828 75,7
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 23,6 30,6 748,9 0,0 18,4 4,7 - 82,6 75,5
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 20,0 213 1018,7 0,0 215 48 - 81,9 74,7
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 23,6 30,6 872,5 0,0 19,9 4,7 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 29,8 37,0 A77,7 0,0 14,7 47 343 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,7 30,7 10571 0,0 21,9 48 - 84,1 772
Sum 58,8 65,8
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPV1.1 5m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 453 50,1 1363,5 0,0 249 4,6 46,2 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,0 449 1691,4 0,0 279 47 38,8 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 34,1 38,9 732,0 0,0 18,2 4,6 31,8 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 44,2 49,1 7255 0,0 18,1 4,6 43,5 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 26,2 33,1 836,8 0,0 19,5 46 26,7 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 249 31,8 930,0 0,0 20,6 46 254 79,8 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 245 314 781,0 0,0 188 46 252 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,6 335 875,5 0,0 19,9 46 30,3 79,9 73,0
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 248 321 520,2 0,0 15,3 4,6 28,7 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,6 249 1332,6 0,0 247 48 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 29,0 36,1 695,2 0,0 17,8 47 215 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 35,0 42,0 591,5 0,0 16,4 4,6 38,9 85,7 787
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,3 353 486,2 0,0 14,8 46 32,6 844 74
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 315 38,5 5143 0,0 15,2 46 35,9 85,7 787
B7014  |B70 70 km/h 14 B70 39,0 46,0 395,6 0,0 133 45 433 84,4 74
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,7 27,9 1196,7 0,0 23,3 47 - 85,0 778
B702 B70 100 km/h 2 B70 56,9 64,0 96,3 0,0 49 33 55,8 87,0 79,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 26,6 339 11855 0,0 232 47 - 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 55,9 63,1 131,6 0,0 6,5 36 54,2 87,0 79,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,5 248 969,4 0,0 21,0 47 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 238 30,9 8734 0,0 19,9 47 - 82,8 75,7
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 23,6 30,7 748,9 0,0 18,4 47 - 82,6 75,5
B708 B70 50 km/h 8 B70 20,0 27,3 1018,7 0,0 215 47 - 81,9 74,7
B709 B70 50 km/h 9 B70 236 30,6 872,5 0,0 19,9 47 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 30,0 37,2 4777 0,0 14,7 46 34,5 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,8 30,8 1057,1 0,0 21,9 47 - 84,1 772
Sum 59,9 66,9
IPV2 2m (MI)
INF. [Kommentar (Gruppe Ls Ls st DB Dsl | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 48,8 53,6 476,1 0,0 14,6 44 25,9 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 46,3 51,3 7358 0,0 18,3 46 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 453 50,0 922,2 0,0 20,5 47 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 53,0 57,9 582,5 0,0 16,2 46 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 35,2 42,0 262,2 0,0 10,5 4,6 31,5 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 33,1 39,9 326,6 0,0 11,9 4,6 323 798 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 35,7 42,6 226,1 0,0 9,6 44 10,7 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 35,0 41,9 181,8 0,0 83 43 - 79,9 73,0
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 204 27,8 579,0 0,0 16,2 47 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 13,5 20,8 295,2 0,0 11,3 47 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 29,6 36,7 369,2 0,0 12,8 48 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 31,0 38,0 466,1 0,0 14,5 48 - 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 215 28,5 572,7 0,0 16,1 48 - 84,4 774
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 257 32,7 5317 0,0 15,6 48 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 28,9 35,9 664,5 0,0 17,4 48 - 84,4 774
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 21,9 29,1 172,8 0,0 8,0 45 - 85,0 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 28,8 35,9 1003,8 0,0 21,4 48 - 87,0 798
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 50,3 57,6 160,0 0,0 7,6 44 47,9 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 32,7 39,8 855,3 0,0 19,7 48 - 87,0 798
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 38,0 45,2 1214 0,0 6,1 45 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 39,5 46,6 206,8 0,0 9,1 4,6 - 828 75,7
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 30,6 37,6 328,3 0,0 12,0 48 - 82,6 75,5
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 442 51,4 90,0 0,0 4,6 42 31,7 81,9 74,7
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 31,7 44.8 195,4 0,0 87 4,6 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 255 32,7 569,9 0,0 16,0 48 258 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 43,5 50,5 198,2 0,0 8,8 4,6 36,4 84,1 772
Sum 57,4 63,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV2 5m (MI)
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,2 54,0 476,0 0,0 14,6 43 263 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 46,8 51,7 7358 0,0 18,3 45 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 454 50,2 9222 0,0 205 4,6 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 51,2 56,1 582,5 0,0 16,2 44 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 358 426 262,2 0,0 10,5 44 30,6 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 339 40,8 326,6 0,0 1,9 45 33,2 79,8 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 36,8 437 226,1 0,0 96 41 288 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 36,6 435 181,7 0,0 83 39 - 79,9 73,0
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 21,0 283 579,1 0,0 16,2 47 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 15,8 23,1 295,3 0,0 11,3 45 - 87,7 80,4
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 31,1 38,1 369,2 0,0 128 46 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 32,3 39,3 466,1 0,0 14,5 47 - 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 224 29,4 572,7 0,0 16,1 47 - 844 74
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 26,7 338 5371,7 0,0 15,6 47 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,4 36,4 664,5 0,0 174 47 - 844 74
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 243 314 172,8 0,0 8,0 42 - 85,0 778
B702 B70 100 km/h 2 B70 28,8 359 1003,8 0,0 214 47 - 87,0 79,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 51,3 58,6 160,1 0,0 76 39 489 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 33,0 40,1 855,3 0,0 197 47 - 87,0 79,8
B705 B70 50 km/h 5 B70 39,6 46,8 1215 0,0 6,1 40 - 81,9 747
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 40,3 473 206,8 0,0 9,1 43 - 82,8 75,7
B707 B70 50 km/h 7 B70 319 39,0 3283 0,0 12,0 46 - 82,6 75,5
B708 B70 50 km/h 8 B70 453 52,5 90,1 0,0 46 35 32,2 81,9 747
B709 B70 50 km/h 9 B70 39,0 46,0 1955 0,0 87 43 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 26,2 334 570,0 0,0 16,0 47 26,0 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 44,0 51,0 198,2 0,0 88 43 36,6 84,1 772
Sum 574 63,5
IPV2 8m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,5 54,3 476,0 0,0 14,6 41 26,8 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,2 52,2 7358 0,0 18,3 44 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 45,6 50,3 922,2 0,0 20,5 46 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 51,7 56,6 582,5 0,0 16,2 43 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 36,1 43,0 262,2 0,0 10,5 4.2 31,1 79,8 72,9
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 34,6 414 326,6 0,0 11,9 43 33,9 798 72,9
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 37,8 447 226,2 0,0 9,6 338 28,8 79,9 73,0
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 38,1 45,0 181,8 0,0 83 3,6 - 79,9 73,0
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 21,3 28,6 579,1 0,0 16,2 4,6 - 77,0 69,6
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 213 28,6 295,3 0,0 11,3 43 - 87,7 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 32,4 39,5 369,3 0,0 12,8 45 - 82,6 75,5
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 333 40,4 466,1 0,0 14,5 4,6 - 85,7 78,7
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 22,8 29,7 572,8 0,0 16,1 4,6 - 84,4 774
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 21,3 34,3 537,8 0,0 15,6 4,6 - 85,7 78,7
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,6 36,6 664,5 0,0 17,4 4,6 - 84,4 774
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 29,8 37,0 173,0 0,0 8,0 338 - 85,0 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 28,8 35,9 1003,8 0,0 21,4 47 - 87,0 798
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 52,5 59,8 160,2 0,0 7,6 34 49,9 87,7 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 33,1 40,2 855,3 0,0 19,7 47 - 87,0 798
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 40,5 47,8 121,7 0,0 6,1 35 - 81,9 74,7
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 40,9 48,0 206,9 0,0 9,1 4,0 - 828 75,7
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 32,8 39,9 328,4 0,0 12,0 45 - 82,6 75,5
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 46,7 53,9 90,3 0,0 4,6 28 32,7 81,9 74,7
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 39,8 46,9 195,6 0,0 88 4,0 - 82,8 75,7
H Holsterfeld Sonstige 26,6 33,8 570,0 0,0 16,0 4,6 26,0 79,7 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 44,4 51,3 198,3 0,0 8,8 4,0 36,8 84,1 772
Sum 58,1 64,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

Analyse-Planfall
IPV1 2m

INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE

N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 40,5 453 1381,7 0,0 251 47 37,3 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 38,3 432 1734,2 0,0 283 47 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 264 31,2 7216 0,0 18,2 47 238 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,1 429 7332 0,0 18,2 47 38,6 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 239 30,7 873,6 0,0 19,9 47 22,6 80,1 73,2
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 235 304 943,3 0,0 20,7 47 - 80,1 73,2
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 57 12,6 818,8 0,0 19,3 46 71 80,1 73,2
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,6 26,5 916,8 0,0 204 47 16,6 80,1 732
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 252 32,0 549,3 0,0 15,7 47 - 80,3 735
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 23 50 13778 0,0 25,1 48 - 87,8 80,6
B7010  |B70 50 km/h 10 B70 28,2 35,2 696,2 0,0 178 47 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 343 413 628,0 0,0 16,9 47 37,6 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,3 352 522,3 0,0 15,3 47 33,1 84,6 77,6
B7013  [B70 70 km/h 13 B70 278 348 550,8 0,0 15,8 47 - 86,3 79,3
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 37,7 447 4315 0,0 13,9 47 418 84,6 77,6
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 1,7 838 1239,3 0,0 238 438 - 85,2 78,0
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 61,7 68,8 720 0,0 34 30 52,7 87,1 80,0
B703 B70 100 km/h 3 B70 738 15,0 12193 0,0 236 438 - 87,8 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 59,3 66,4 146,3 0,0 71 39 52,6 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 0,6 78 1007,8 0,0 214 48 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,3 254 919,4 0,0 20,4 47 - 83,2 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 243 30,5 786,1 0,0 18,9 47 - 83,1 76,8
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 35 10,7 1069,4 0,0 22,1 48 - 82,1 74,9
B709 B70 50 km/h 9 B70 215 28,5 914,8 0,0 20,4 47 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 20,4 27,6 519,1 0,0 15,3 47 28 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 238 30,8 1097,6 0,0 22,3 48 20,2 84,3 773
Sum 63,8 70,8
IPV1 5m

INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE

N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)

IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 40,8 45,6 1381,7 0,0 25,1 46 38,5 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 38,3 43,3 1734,2 0,0 28,3 47 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 28,3 33,0 7276 0,0 18,2 4,6 257 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,4 43,3 7332 0,0 18,2 4,6 38,9 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 24,0 30,9 873,5 0,0 19,9 4,6 22,7 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 23,5 30,4 943,3 0,0 20,7 4,6 - 80,1 732
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 8,1 15,0 818,8 0,0 19,3 4,6 95 80,1 732
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,9 26,7 916,8 0,0 20,4 4,6 17,3 80,1 732
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 254 32,3 549,3 0,0 15,7 4,6 - 80,3 73,5
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 05 7.7 13778 0,0 25,1 48 - 878 80,6
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 28,2 353 696,3 0,0 17,8 47 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,4 41,3 628,0 0,0 16,9 4,6 37,7 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,4 353 522,3 0,0 15,3 4,6 332 84,6 77,6
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 21,9 34,9 550,8 0,0 15,8 4,6 - 86,3 79,3
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 37,9 448 4315 0,0 13,9 4,6 41,9 84,6 77,6
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 49 12,0 1239,3 0,0 23,8 47 - 852 78,0
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 62,9 70,0 72,2 0,0 35 1,9 53,1 87,1 80,0
B703 B70 100 km/h 3 B70 11,0 18,3 12193 0,0 23,6 47 - 878 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,2 68,2 146,4 0,0 71 28 52,9 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 44 11,6 1007,8 0,0 21,4 47 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,4 255 919,4 0,0 20,4 4,7 - 83,2 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 244 30,6 786,1 0,0 18,9 47 - 83,1 76,8
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 75 14,7 1069,4 0,0 22,1 4,7 - 82,1 74,9
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 216 28,7 914,8 0,0 20,4 47 - 83,2 76,1
H Holsterfeld ISonstige 20,7 2718 519,1 0,0 15,3 4,6 45 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm ISonstige 23,9 30,8 1097,6 0,0 22,3 4,7 20,4 84,3 773
Sum 65,2 72,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV1 8m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 413 46,0 1381,7 0,0 251 4,6 39,5 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 383 433 1734,2 0,0 283 4,6 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 31,6 36,3 7216 0,0 18,2 4,6 29,2 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 39,7 44,6 7332 0,0 18,2 45 40,2 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 243 31,1 873,5 0,0 19,9 45 22,7 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 236 30,4 943,3 0,0 20,7 46 - 80,1 73,2
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 12,7 19,6 818,8 0,0 193 45 143 80,1 73,2
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 20,8 21,7 916,8 0,0 204 46 19,9 80,1 73,2
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 256 325 549,3 0,0 15,7 45 - 80,3 735
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 58 13,1 13778 0,0 25,1 47 - 878 80,6
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 283 354 696,3 0,0 178 46 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 345 414 628,1 0,0 16,9 46 378 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,5 354 522,3 0,0 15,3 45 333 84,6 776
B7013  |B70 70 km/h 13 B70 28,0 35,0 550,9 0,0 15,8 45 - 86,3 79,3
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,0 45,0 431,6 0,0 13,9 44 421 84,6 77,6
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 10,9 18,1 12393 0,0 238 47 - 85,2 78,0
B702 B70 100 km/h 2 B70 62,9 70,0 72,6 0,0 35 13 53,5 87,1 80,0
B703 B70 100 km/h 3 B70 16,9 241 12193 0,0 236 47 - 87,8 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,5 68,6 146,7 0,0 71 23 53,2 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 11,0 18,2 1007,8 0,0 214 46 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,9 259 919,5 0,0 204 46 - 83,2 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 244 30,7 786,1 0,0 18,9 46 - 83,1 76,8
B708 B70 50 km/h 8 B70 14,4 21,6 1069,4 0,0 22,1 47 - 82,1 74,9
B709 B70 50 km/h 9 B70 22,3 29,4 914,8 0,0 20,4 46 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 21,3 285 519,1 0,0 153 45 82 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 24,0 30,9 1097,6 0,0 22,3 47 20,6 84,3 773
Sum 65,3 724
IPV1.12m
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 448 49,6 1353,5 0,0 249 47 45,1 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,9 449 1691,4 0,0 27,9 47 38,7 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 29,7 344 7319 0,0 18,2 47 27,2 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 43,9 48,7 7255 0,0 18,1 47 43,1 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 26,3 33,1 836,8 0,0 19,5 4,7 26,0 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 251 32,0 930,0 0,0 20,6 47 25,6 80,1 732
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 245 31,4 781,0 0,0 18,8 4,6 253 80,1 732
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,7 33,5 875,5 0,0 19,9 47 30,4 80,1 732
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 284 353 520,2 0,0 15,3 47 318 80,3 73,5
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,7 25,0 1332,6 0,0 24,7 48 - 878 80,6
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 29,5 36,5 695,2 0,0 17,8 4,7 28,0 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 35,5 42,5 591,5 0,0 16,4 47 39,4 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,4 353 486,2 0,0 14,8 47 32,7 84,6 77,6
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 32,0 39,0 5143 0,0 15,2 47 36,4 86,3 793
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 39,0 46,0 395,6 0,0 13,3 47 43,4 84,6 77,6
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,9 28,1 1196,7 0,0 23,3 48 - 852 78,0
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 55,9 63,0 96,2 0,0 4,9 41 55,0 87,1 80,0
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 26,7 34,0 1185,5 0,0 23,2 48 - 878 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 55,1 62,2 131,5 0,0 6,5 43 53,5 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,7 24,9 969,4 0,0 21,0 48 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 241 31,2 873,4 0,0 19,9 47 - 83,2 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 24,9 31,1 748,9 0,0 18,4 4,7 - 83,1 76,8
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 20,2 214 1018,7 0,0 215 48 - 82,1 74,9
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 23,9 31,0 872,5 0,0 19,9 4,7 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 30,1 37,2 A77,7 0,0 14,7 47 34,5 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,9 30,9 10571 0,0 21,9 48 - 84,3 773
Sum 59,0 65,9
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV1.1 5m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 453 50,1 1363,5 0,0 249 4,6 46,2 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,0 449 1691,4 0,0 279 47 38,8 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 34,1 38,9 732,0 0,0 18,2 4,6 31,8 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 44,2 49,1 7255 0,0 18,1 4,6 43,5 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 26,5 334 836,8 0,0 19,5 46 27,0 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 252 32,0 930,0 0,0 20,6 46 25,6 80,1 73,2
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 247 31,5 781,0 0,0 188 46 254 80,1 73,2
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,8 33,6 875,5 0,0 19,9 46 30,5 80,1 73,2
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 28,6 355 520,2 0,0 15,3 4,6 31,9 80,3 735
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,8 251 1332,6 0,0 247 48 - 878 80,6
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 295 36,6 695,2 0,0 178 47 28,0 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 356 426 591,5 0,0 16,4 46 39,5 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,5 354 486,2 0,0 14,8 46 328 84,6 77,6
B7013  |B70 70 km/h 13 B70 321 39,1 514,3 0,0 15,2 46 36,5 86,3 79,3
B7014  |B70 70 km/h 14 B70 39,2 46,1 395,6 0,0 133 45 435 84,6 776
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 21,0 28,1 1196,7 0,0 23,3 47 - 852 78,0
B702 B70 100 km/h 2 B70 57,1 64,2 96,3 0,0 49 33 55,9 87,1 80,0
B703 B70 100 km/h 3 B70 26,8 341 11855 0,0 232 47 - 87,8 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 56,1 63,2 131,6 0,0 6,5 36 54,3 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,7 249 969,4 0,0 21,0 47 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 242 31,2 873,4 0,0 19,9 47 - 83,2 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 25,0 31,2 748,9 0,0 18,4 47 - 83,1 76,8
B708 B70 50 km/h 8 B70 20,2 274 1018,7 0,0 215 47 - 82,1 74,9
B709 B70 50 km/h 9 B70 239 31,0 872,5 0,0 19,9 47 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 30,2 374 4777 0,0 14,7 46 34,7 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 24,0 30,9 1057,1 0,0 21,9 47 - 84,3 773
Sum 60,1 67,0
IPV2 2m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 48,8 53,6 476,1 0,0 14,6 44 25,9 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 46,3 51,3 7358 0,0 18,3 46 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 453 50,0 922,2 0,0 20,5 47 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 53,0 57,9 582,5 0,0 16,2 46 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 35,5 42,3 262,2 0,0 10,5 4,6 31,7 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 33,4 40,2 326,6 0,0 11,9 4,6 32,5 80,1 732
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 35,9 42,8 226,1 0,0 9,6 44 10,9 80,1 732
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 35,2 421 181,8 0,0 83 43 - 80,1 732
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 243 311 579,0 0,0 16,2 47 - 80,3 73,5
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 13,7 20,9 295,2 0,0 11,3 47 - 878 80,6
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 30,1 37,2 369,2 0,0 12,8 48 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 315 38,5 466,1 0,0 14,5 48 - 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 217 28,7 572,7 0,0 16,1 48 - 84,6 77,6
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 26,3 33,2 5317 0,0 15,6 48 - 86,3 793
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 291 36,0 664,5 0,0 17,4 48 - 84,6 77,6
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 221 29,3 172,8 0,0 8,0 45 - 852 78,0
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,0 36,1 1003,8 0,0 21,4 48 - 87,1 80,0
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 50,5 57,7 160,0 0,0 7,6 44 48,0 878 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 32,9 40,0 855,3 0,0 19,7 48 - 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 38,2 45,4 1214 0,0 6,1 45 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 39,9 47,0 206,8 0,0 9,1 4,6 - 83,2 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 31,9 38,2 328,3 0,0 12,0 48 - 83,1 76,8
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 444 51,6 90,0 0,0 4,6 42 318 82,1 74,9
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 38,1 45,1 195,4 0,0 87 4,6 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 258 32,9 569,9 0,0 16,0 48 26,0 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 43,7 50,7 198,2 0,0 8,8 4,6 36,7 84,3 773
Sum 57,5 63,3
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV2 5m (MI)
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,2 54,0 476,0 0,0 14,6 43 263 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 46,8 51,7 7358 0,0 18,3 45 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 454 50,2 9222 0,0 205 4,6 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 51,2 56,1 582,5 0,0 16,2 44 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 36,1 429 262,2 0,0 10,5 44 30,9 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 342 411 326,6 0,0 1,9 45 33,5 80,1 73,2
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 37,0 439 226,1 0,0 96 41 290 80,1 73,2
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 36,8 437 181,7 0,0 83 39 - 80,1 73,2
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 248 31,7 579,1 0,0 16,2 47 - 80,3 735
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 16,0 233 295,3 0,0 13 45 - 87,8 80,6
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 31,6 38,6 369,2 0,0 128 46 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 329 399 466,1 0,0 14,5 47 - 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 22,6 29,5 572,7 0,0 16,1 47 - 84,6 77,6
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,3 343 5371,7 0,0 15,6 47 - 86,3 793
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,6 36,6 664,5 0,0 174 47 - 84,6 77,6
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 245 31,6 172,8 0,0 8,0 42 - 852 78,0
B702 B70 100 km/h 2 B70 29,0 36,1 1003,8 0,0 214 47 - 87,1 80,0
B703 B70 100 km/h 3 B70 51,5 58,8 160,1 0,0 76 39 49,0 87,8 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 332 40,3 855,3 0,0 197 47 - 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 39,8 47,0 121,5 0,0 6,1 4,0 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 40,6 47,7 206,8 0,0 9,1 43 - 83,2 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 333 395 3283 0,0 12,0 46 - 83,1 76,8
B708 B70 50 km/h 8 B70 455 52,7 90,1 0,0 46 35 32,3 82,1 74,9
B709 B70 50 km/h 9 B70 39,3 46,4 1955 0,0 87 43 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 264 336 570,0 0,0 16,0 47 26,2 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 442 51,2 198,2 0,0 838 43 36,9 84,3 773
Sum 57,5 63,6
IPV2 8m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,5 54,3 476,0 0,0 14,6 41 26,8 93,8 89,0
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,2 52,2 7358 0,0 18,3 44 - 93,7 88,8
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 45,6 50,3 922,2 0,0 20,5 46 - 95,4 90,6
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 51,7 56,6 582,5 0,0 16,2 43 - 95,2 90,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 36,4 43,3 262,2 0,0 10,5 4.2 314 80,1 732
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 34,8 a7 326,6 0,0 11,9 43 34,1 80,1 732
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 38,0 44,8 226,2 0,0 9,6 338 29,0 80,1 732
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 38,3 45,1 181,8 0,0 83 3,6 - 80,1 732
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 251 32,0 579,1 0,0 16,2 4,6 - 80,3 73,5
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 215 28,8 295,3 0,0 11,3 43 - 878 80,6
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 32,9 40,0 369,3 0,0 12,8 45 - 83,1 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 33,9 40,9 466,1 0,0 14,5 4,6 - 86,3 79,3
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 23,0 29,9 572,8 0,0 16,1 4,6 - 84,6 77,6
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,9 34,9 537,8 0,0 15,6 4,6 - 86,3 793
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,8 36,8 664,5 0,0 17,4 4,6 - 84,6 77,6
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 30,0 37,2 173,0 0,0 8,0 338 - 852 78,0
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,0 36,1 1003,8 0,0 21,4 47 - 87,1 80,0
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 52,7 60,0 160,2 0,0 7,6 34 50,0 878 80,6
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 332 40,3 855,3 0,0 19,7 47 - 87,1 80,0
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 40,7 47,9 121,7 0,0 6,1 35 - 82,1 74,9
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 412 48,3 206,9 0,0 9,1 4,0 - 83,2 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 34,1 40,4 328,4 0,0 12,0 45 - 83,1 76,8
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 46,9 54,1 90,3 0,0 4,6 28 32,9 82,1 74,9
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 40,2 47,2 195,6 0,0 88 4,0 - 83,2 76,1
H Holsterfeld Sonstige 26,8 33,9 570,0 0,0 16,0 4,6 26,2 79,9 72,7
D ‘enhauser Damm Sonstige 44,6 51,5 198,3 0,0 8,8 4,0 371 84,3 773
Sum 58,2 64,4
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

Prognose-Nullifall
IPV1 2m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 41,2 46,0 1381,7 0,0 251 47 37,9 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 439 1734,2 0,0 283 47 - 9.3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 271 31,8 7276 0,0 18,2 47 243 96,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,7 43,6 7332 0,0 18,2 47 39,1 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 232 319 873,6 0,0 19,9 47 238 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 29 31,6 943,3 0,0 20,7 47 - 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 50 137 818,8 0,0 19,3 46 82 81,1 724
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 18,9 27,6 916,8 0,0 20,4 47 17,7 81,1 724
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 22,6 31,1 549,3 0,0 15,7 47 - 794 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 -2,6 59 13778 0,0 251 438 - 88,7 80,3
B7010  |B70 50 km/h 10 B70 28,1 36,7 696,2 0,0 178 47 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,2 42,9 628,0 0,0 16,9 47 39,2 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 28,9 37,6 522,3 0,0 15,3 47 35,5 87,0 783
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 217 36,4 550,8 0,0 15,8 47 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,4 471 4315 0,0 13,9 47 441 87,0 78,3
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 13 938 1239,3 0,0 238 438 - 86,2 77,6
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 62,3 71,0 720 0,0 34 30 54,8 89,3 80,7
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 75 15,9 12193 0,0 236 438 - 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 60,0 68,6 146,3 0,0 71 39 54,7 89,3 80,7
B705 B70 50 km/h 5 B70 0,2 87 1007,8 0,0 214 438 - 83,0 745
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,1 26,7 919,4 0,0 20,4 47 - 84,5 75,9
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 235 32,1 786,1 0,0 18,9 47 - 84,6 76,0
B708 B70 50 km/h 8 B70 31 1,6 1069,4 0,0 221 438 - 83,0 745
B709 B70 50 km/h 9 B70 21,2 29,8 914,8 0,0 20,4 47 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 20,2 287 519,1 0,0 15,3 47 38 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,4 32,0 1097,6 0,0 22,3 48 21,3 85,5 76,9
Sum 64,4 73,0
IPV1 5m
INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 415 46,3 1381,7 0,0 25,1 46 39,2 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 43,9 1734,2 0,0 28,3 47 - 94,3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 28,9 33,7 7276 0,0 18,2 4,6 26,2 96,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 39,1 43,9 7332 0,0 18,2 4,6 39,5 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 23,4 321 873,5 0,0 19,9 4,6 23,8 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 22,9 31,6 943,3 0,0 20,7 4,6 - 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 74 16,1 818,8 0,0 19,3 4,6 10,5 81,1 72,4
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,1 218 916,8 0,0 20,4 4,6 18,3 81,1 724
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 22,8 31,3 549,3 0,0 15,7 4,6 - 79,4 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 02 8,6 13778 0,0 25,1 48 - 88,7 80,3
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 28,2 36,8 696,3 0,0 17,8 47 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,3 43,0 628,0 0,0 16,9 4,6 39,3 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,0 31,7 522,3 0,0 15,3 4,6 35,6 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 218 36,5 550,8 0,0 15,8 4,6 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,5 47,2 4315 0,0 13,9 4,6 443 87,0 78,3
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 45 13,0 1239,3 0,0 23,8 47 - 86,2 77,6
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 63,5 721 72,2 0,0 35 1,9 55,2 89,3 80,7
B703 B70 100 km/h 3 B70 10,7 19,1 12193 0,0 23,6 47 - 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,8 70,4 146,4 0,0 71 28 55,0 89,3 80,7
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 41 12,5 1007,8 0,0 21,4 47 - 83,0 74,5
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,2 26,8 919,4 0,0 20,4 4,7 - 84,5 759
B707 B70 50 km/h 7 B70 235 321 786,1 0,0 18,9 47 - 84,6 76,0
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 71 15,6 1069,4 0,0 22,1 4,7 - 83,0 74,5
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 214 30,0 914,8 0,0 20,4 47 - 84,5 75,9
H Holsterfeld ISonstige 20,4 28,9 519,1 0,0 15,3 4,6 55 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm ISonstige 23,4 321 1097,6 0,0 22,3 4,7 21,6 85,5 76,9
Sum 65,8 74,4
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV1 8m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 41,9 46,7 1381,7 0,0 251 4,6 40,1 9.5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 439 1734,2 0,0 283 4,6 - 9.3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 322 37,0 7216 0,0 18,2 4,6 297 9,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 40,4 45,2 7332 0,0 18,2 45 40,8 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 236 323 8735 0,0 19,9 45 239 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 229 31,6 943,3 0,0 20,7 46 - 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 12,0 20,7 818,8 0,0 19,3 45 15,3 81,1 724
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 20,1 28,8 916,8 0,0 20,4 46 21,0 81,1 724
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 23,0 31,5 549,3 0,0 15,7 45 - 794 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 55 14,0 13778 0,0 25,1 47 - 88,7 80,3
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 283 369 696,3 0,0 178 46 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 344 431 628,1 0,0 16,9 46 394 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,1 378 522,3 0,0 15,3 45 357 87,0 783
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,9 36,6 550,9 0,0 15,8 45 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,6 47,3 431,6 0,0 13,9 44 44.4 87,0 78,3
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 10,5 19,0 12393 0,0 238 47 - 86,2 776
B702 B70 100 km/h 2 B70 63,6 722 72,6 0,0 35 13 55,6 89,3 80,7
B703 B70 100 km/h 3 B70 16,6 25,0 12193 0,0 236 47 - 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 62,1 70,8 146,7 0,0 71 23 55,3 89,3 80,7
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 10,7 19,1 1007,8 0,0 214 46 - 83,0 74,5
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,6 27,2 919,5 0,0 204 46 - 84,5 75,9
B707 B70 50 km/h 7 B70 236 322 786,1 0,0 18,9 46 - 84,6 76,0
B708 B70 50 km/h 8 B70 14,0 225 1069,4 0,0 22,1 47 - 83,0 74,5
B709 B70 50 km/h 9 B70 221 30,7 914,8 0,0 204 46 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 211 29,6 519,1 0,0 153 45 93 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 235 32,1 1097,6 0,0 223 47 218 85,5 76,9
Sum 66,0 746
IPV1.12m
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 45,5 50,3 1353,5 0,0 249 47 457 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,6 45,5 1691,4 0,0 27,9 47 394 94,3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 30,4 35,1 7319 0,0 18,2 47 21,7 96,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 445 49,4 7255 0,0 18,1 47 43,6 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 25,6 34,3 836,8 0,0 19,5 4,7 271 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 245 33,2 930,0 0,0 20,6 47 26,8 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 23,8 32,5 781,0 0,0 18,8 4,6 26,3 81,1 72,4
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 259 34,6 875,5 0,0 19,9 47 31,5 81,1 72,4
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 259 34,4 520,2 0,0 15,3 47 31,0 79,4 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,4 259 1332,6 0,0 24,7 48 - 88,7 80,3
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 29,4 38,0 695,2 0,0 17,8 4,7 29,4 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 35,5 44,1 591,5 0,0 16,4 47 41,1 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,0 31,7 486,2 0,0 14,8 47 35,1 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 32,0 40,6 5143 0,0 15,2 47 38,0 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 39,7 48,4 395,6 0,0 13,3 47 45,7 87,0 78,3
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,5 29,1 1196,7 0,0 23,3 48 - 86,2 77,6
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 56,5 65,1 96,2 0,0 4,9 41 57,2 89,3 80,7
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 26,4 34,9 1185,5 0,0 23,2 48 - 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 55,7 64,3 131,5 0,0 6,5 43 55,7 89,3 80,7
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,4 258 969,4 0,0 21,0 48 - 83,0 74,5
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 23,9 325 873,4 0,0 19,9 47 - 84,5 759
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 24,1 32,7 748,9 0,0 18,4 4,7 - 84,6 76,0
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 19,9 28,3 1018,7 0,0 215 48 - 83,0 74,5
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 23,7 32,3 872,5 0,0 19,9 4,7 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 29,8 38,3 A77,7 0,0 14,7 47 35,6 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,5 321 10571 0,0 21,9 48 - 85,5 76,9
Sum 59,6 68,0
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV1.1 5m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 45,9 50,7 1353,5 0,0 249 4,6 46,9 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,6 45,6 1691,4 0,0 279 47 39,4 9.3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 348 39,5 732,0 0,0 18,2 4,6 32,3 9,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 44,9 49,7 7255 0,0 18,1 4,6 44,0 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 259 346 836,8 0,0 19,5 46 282 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 245 332 930,0 0,0 20,6 46 269 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 239 326 781,0 0,0 188 46 26,5 81,1 724
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,0 347 875,5 0,0 19,9 46 31,6 81,1 724
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 26,1 34,6 520,2 0,0 15,3 4,6 311 794 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,5 259 1332,6 0,0 247 438 - 88,7 80,3
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 295 38,1 695,2 0,0 178 47 295 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 35,6 442 591,5 0,0 16,4 46 41,2 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,1 378 486,2 0,0 14,8 46 352 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 32,1 40,7 5143 0,0 15,2 46 38,1 87,9 79,2
B7014  |B70 70 km/h 14 B70 39,8 485 395,6 0,0 133 45 458 87,0 783
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,6 29,1 1196,7 0,0 23,3 47 - 86,2 77,6
B702 B70 100 km/h 2 B70 57,7 66,3 96,3 0,0 49 33 58,0 89,3 80,7
B703 B70 100 km/h 3 B70 26,5 349 11855 0,0 232 47 - 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 56,8 65,4 131,6 0,0 6,5 36 56,4 89,3 80,7
B705 B70 50 km/h 5 B70 174 258 969,4 0,0 21,0 47 - 83,0 745
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 239 325 8734 0,0 19,9 47 - 84,5 75,9
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 241 32,7 748,9 0,0 18,4 47 - 84,6 76,0
B708 B70 50 km/h 8 B70 19,9 283 10187 0,0 215 47 - 83,0 745
B709 B70 50 km/h 9 B70 27 323 872,5 0,0 19,9 47 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 30,0 385 4717 0,0 147 46 35,7 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 235 322 1057,1 0,0 219 47 - 85,5 76,9
Sum 60,7 69,1
IPV2 2m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,4 54,2 476,1 0,0 14,6 44 26,5 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,0 51,9 7358 0,0 18,3 46 - 94,3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 45,9 50,6 922,2 0,0 20,5 47 - 96,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 53,7 58,6 582,5 0,0 16,2 46 - 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 34,8 43,5 262,2 0,0 10,5 4,6 32,9 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 32,7 414 326,6 0,0 11,9 4,6 33,7 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 35,2 43,9 226,1 0,0 9,6 44 12,0 81,1 72,4
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 34,5 43,2 181,8 0,0 83 43 - 81,1 72,4
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 27 30,2 579,0 0,0 16,2 47 - 79,4 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 13,4 218 295,2 0,0 11,3 47 - 88,7 80,3
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 30,1 38,7 369,2 0,0 12,8 48 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 315 40,1 466,1 0,0 14,5 48 - 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 22,4 31,1 572,7 0,0 16,1 48 - 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 26,2 34,9 5317 0,0 15,6 48 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,7 38,4 664,5 0,0 17,4 48 - 87,0 78,3
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 207 30,2 172,8 0,0 8,0 45 - 86,2 77,6
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,6 38,2 1003,8 0,0 21,4 48 - 89,3 80,7
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 50,2 58,6 160,0 0,0 7,6 44 48,9 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 335 42,2 855,3 0,0 19,7 48 - 89,3 80,7
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 37,8 46,3 1214 0,0 6,1 45 - 83,0 74,5
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 39,7 48,2 206,8 0,0 9,1 4,6 - 84,5 759
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 31,1 39,7 328,3 0,0 12,0 48 - 84,6 76,0
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 44,0 52,5 90,0 0,0 4,6 42 32,9 83,0 74,5
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 37,8 46,4 195,4 0,0 87 4,6 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 255 34,0 569,9 0,0 16,0 48 271 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 43,3 51,9 198,2 0,0 8,8 4,6 37,9 85,5 76,9
Sum 57,8 64,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV2 5m (MI)
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,8 54,6 476,0 0,0 14,6 43 27,0 9.5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 474 524 7358 0,0 18,3 45 - 9.3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 46,1 50,8 9222 0,0 205 4,6 - 9,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 51,9 56,8 582,5 0,0 16,2 44 - 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 354 441 262,2 0,0 10,5 44 321 813 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 33,6 423 326,6 0,0 1,9 45 346 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 36,3 45,0 226,1 0,0 96 41 30,0 81,1 724
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 36,1 448 181,7 0,0 83 39 - 81,1 724
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 223 30,8 579,1 0,0 16,2 47 - 794 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 15,7 241 295,3 0,0 11,3 45 - 88,7 80,3
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 31,6 40,2 369,2 0,0 128 46 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 32,8 415 466,1 0,0 14,5 47 - 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 23,2 31,9 572,7 0,0 16,1 47 - 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,3 35,9 5371,7 0,0 15,6 47 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 30,2 39,0 664,5 0,0 174 47 - 87,0 78,3
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 241 32,6 172,8 0,0 8,0 42 - 86,2 77,6
B702 B70 100 km/h 2 B70 29,6 38,3 1003,8 0,0 214 47 - 89,3 80,7
B703 B70 100 km/h 3 B70 51,2 59,7 160,1 0,0 76 39 49,9 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 338 424 855,3 0,0 197 47 - 89,3 80,7
B705 B70 50 km/h 5 B70 394 479 1215 0,0 6,1 40 - 83,0 745
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 40,4 49,0 206,8 0,0 9,1 43 - 84,5 75,9
B707 B70 50 km/h 7 B70 324 41,0 3283 0,0 12,0 46 - 84,6 76,0
B708 B70 50 km/h 8 B70 452 53,6 90,1 0,0 46 35 334 83,0 745
B709 B70 50 km/h 9 B70 39,1 47,7 195,5 0,0 87 43 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 26,2 34,7 570,0 0,0 16,0 47 27,2 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 438 52,4 198,2 0,0 838 43 38,1 85,5 76,9
Sum 51,7 64,4
IPV2 8m (MI)
INF. [Kommentar (Gruppe Ls Ls st DB Dsl | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 50,2 55,0 476,0 0,0 14,6 41 274 94,5 89,7
IA30 2 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,9 52,8 7358 0,0 18,3 44 - 94,3 89,4
IA30 3 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 46,2 51,0 922,2 0,0 20,5 46 - 96,0 91,3
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 52,3 57,2 582,5 0,0 16,2 43 - 95,8 91,0
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 35,8 445 262,2 0,0 10,5 4.2 32,5 81,3 72,6
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 34,2 42,9 326,6 0,0 11,9 43 353 81,3 72,6
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 37,2 45,9 226,2 0,0 9,6 338 30,0 81,1 72,4
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 375 46,2 181,8 0,0 83 3,6 - 81,1 72,4
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 22,5 31,0 579,1 0,0 16,2 4,6 - 79,4 70,9
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 212 29,6 295,3 0,0 11,3 43 - 88,7 80,3
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 32,9 415 369,3 0,0 12,8 45 - 84,6 76,0
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 33,9 42,5 466,1 0,0 14,5 4,6 - 87,9 79,2
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 23,6 32,3 572,8 0,0 16,1 4,6 - 87,0 78,3
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 218 36,5 537,8 0,0 15,6 4,6 - 87,9 79,2
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 30,4 39,2 664,5 0,0 17,4 4,6 - 87,0 78,3
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 29,6 38,1 173,0 0,0 8,0 338 - 86,2 77,6
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,6 38,3 1003,8 0,0 21,4 47 - 89,3 80,7
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 52,4 60,8 160,2 0,0 7,6 34 50,9 88,7 80,3
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 33,9 425 855,3 0,0 19,7 47 - 89,3 80,7
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 40,4 48,8 121,7 0,0 6,1 35 - 83,0 74,5
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 41,0 49,6 206,9 0,0 9,1 4,0 - 84,5 759
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 33,3 41,9 328,4 0,0 12,0 45 - 84,6 76,0
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 46,5 55,0 90,3 0,0 4,6 28 33,9 83,0 74,5
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 39,9 48,5 195,6 0,0 88 4,0 - 84,5 75,9
H Holsterfeld Sonstige 26,5 35,0 570,0 0,0 16,0 4,6 21,2 81,0 72,5
D ‘enhauser Damm Sonstige 441 52,7 198,3 0,0 8,8 4,0 38,3 85,5 76,9
Sum 58,4 65,2
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

Prognose-Planfall
IPV1 2m

INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE

N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 439 1734,2 0,0 283 47 - 9.3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 38,7 43,6 7332 0,0 18,2 47 39,1 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 41,2 46,0 1381,7 0,0 251 47 37,9 9.5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 271 31,8 7276 0,0 18,2 47 243 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 234 32,1 873,6 0,0 19,9 47 24,0 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 231 31,8 943,3 0,0 20,7 47 - 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 51 138 818,8 0,0 19,3 46 83 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,0 217 916,8 0,0 20,4 47 17,8 813 72,6
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 24,8 333 549,3 0,0 15,7 47 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 24 6,0 1377,8 0,0 251 438 - 88,9 80,4
B7010  [B70 50 kmh 10 B70 284 37,0 696,2 0,0 178 47 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 345 432 628,0 0,0 16,9 47 39,5 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,0 37,7 522,3 0,0 15,3 47 35,6 87,1 78,4
B7013  [B70 70 km/h 13 B70 28,1 36,7 550,8 0,0 15,8 47 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,5 47,2 4315 0,0 13,9 47 442 87,1 784
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 14 10,0 1239,3 0,0 238 438 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 62,4 711 720 0,0 34 30 54,9 89,4 80,8
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 76 16,1 12193 0,0 236 438 - 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 60,1 68,7 146,3 0,0 71 39 54,8 89,4 80,8
B705 B70 50 km/h 5 B70 0,3 838 1007,8 0,0 214 438 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,3 26,9 919,4 0,0 20,4 47 - 84,7 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 238 324 786,1 0,0 18,9 47 - 84,9 76,3
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 32 1,7 1069,4 0,0 22,1 48 - 83,1 74,6
B709 B70 50 km/h 9 B70 215 30,1 914,8 0,0 20,4 47 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 20,3 288 519,1 0,0 15,3 47 4,0 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 235 32,1 1097,6 0,0 22,3 48 215 85,6 77,0
Sum 64,5 731
IPV1 5m

INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE

N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)

IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 43,9 1734,2 0,0 28,3 47 - 94,3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 39,1 43,9 733,2 0,0 18,2 46 39,5 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 415 46,3 1381,7 0,0 25,1 4,6 39,2 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 28,9 33,7 7276 0,0 18,2 4,6 26,2 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 23,6 32,3 873,5 0,0 19,9 4,6 24,0 81,5 728
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 23,1 31,8 943,3 0,0 20,7 4,6 - 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 75 16,2 818,8 0,0 19,3 4,6 10,6 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 19,2 21,9 916,8 0,0 20,4 4,6 18,5 81,3 72,6
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 25,0 33,5 549,3 0,0 15,7 4,6 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 03 8,7 13778 0,0 25,1 48 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 28,5 371 696,3 0,0 17,8 47 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,6 43,3 628,0 0,0 16,9 4,6 39,5 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 291 37,8 522,3 0,0 15,3 4,6 357 87,1 78,4
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 28,2 36,8 550,8 0,0 15,8 4,6 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,6 47,3 4315 0,0 13,9 4,6 44.4 87,1 78,4
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 4,6 13,1 1239,3 0,0 23,8 47 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 63,6 72,2 72,2 0,0 35 1,9 56,3 89,4 80,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 10,8 19,3 12193 0,0 23,6 47 - 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 61,9 70,5 146,4 0,0 71 28 55,1 89,4 80,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 42 12,7 1007,8 0,0 21,4 47 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,4 21,0 919,4 0,0 20,4 4,7 - 84,7 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 23,8 325 786,1 0,0 18,9 47 - 84,9 76,3
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 73 15,7 1069,4 0,0 22,1 4,7 - 83,1 74,6
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 216 30,2 914,8 0,0 20,4 47 - 84,7 76,1
H Holsterfeld ISonstige 20,6 29,0 519,1 0,0 15,3 4,6 57 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm ISonstige 23,6 32,2 1097,6 0,0 22,3 4,7 217 85,6 77,0
Sum 65,9 745
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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m uppenkamp

IPV1 8m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 39,0 439 1734,2 0,0 283 4,6 - 9.3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 40,4 452 7332 0,0 18,2 45 408 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 41,9 46,7 1381,7 0,0 25,1 4,6 40,1 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 32,2 37,0 7216 0,0 18,2 4,6 29,7 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 238 325 8735 0,0 19,9 45 241 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 231 31,8 943,3 0,0 20,7 46 - 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 121 20,8 818,8 0,0 193 45 15,5 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 20,2 289 916,8 0,0 204 46 211 81,3 72,6
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 252 337 549,3 0,0 15,7 45 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 57 14,1 13778 0,0 25,1 47 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 28,6 37,2 696,3 0,0 178 46 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 347 434 628,1 0,0 16,9 46 39,6 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,2 37,9 522,3 0,0 15,3 45 358 87,1 784
B7013  |B70 70 km/h 13 B70 283 369 550,9 0,0 15,8 45 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 38,7 474 431,6 0,0 13,9 44 445 87,1 784
B7015  [B70 70 km/h 15 B70 10,6 19,2 12393 0,0 238 47 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 63,7 72,3 72,6 0,0 35 13 55,7 89,4 80,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 16,7 252 12193 0,0 236 47 - 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 62,2 70,9 146,7 0,0 71 23 554 89,4 80,8
B705 B70 50 km/h 5 B70 10,8 19,3 1007,8 0,0 214 46 - 83,1 746
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 18,9 215 919,5 0,0 20,4 46 - 84,7 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 239 325 786,1 0,0 18,9 46 - 84,9 76,3
B708 B70 50 km/h 8 B70 14,2 22,6 1069,4 0,0 22,1 47 - 83,1 74,6
B709 B70 50 km/h 9 B70 22,4 30,9 914,8 0,0 20,4 46 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 21,2 29,7 519,1 0,0 15,3 45 94 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,6 32,3 1097,6 0,0 22,3 47 219 85,6 77,0
Sum 66,1 TAT
IPV1.12m
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,6 45,5 1691,4 0,0 27,9 47 394 94,3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 445 49,4 7255 0,0 18,1 47 43,6 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 455 50,3 1353,5 0,0 249 47 457 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 30,4 35,1 7319 0,0 18,2 47 21,7 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 258 34,5 836,8 0,0 19,5 4,7 21,3 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 24,7 33,4 930,0 0,0 20,6 47 21,0 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 23,9 32,6 781,0 0,0 18,8 4,6 26,4 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,1 34,8 875,5 0,0 19,9 47 31,6 81,3 72,6
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 28,0 36,6 520,2 0,0 15,3 47 332 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,6 26,0 1332,6 0,0 24,7 48 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 29,7 38,4 695,2 0,0 17,8 4,7 29,7 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 358 445 591,5 0,0 16,4 47 413 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 291 37,8 486,2 0,0 14,8 47 352 87,1 78,4
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 32,3 40,9 5143 0,0 15,2 47 38,2 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 39,8 48,5 395,6 0,0 13,3 47 45,8 87,1 78,4
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,7 29,2 1196,7 0,0 23,3 48 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 56,6 65,2 96,2 0,0 4,9 41 57,3 89,4 80,8
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 26,6 35,0 1185,5 0,0 23,2 48 - 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 55,8 64,4 131,5 0,0 6,5 43 55,8 89,4 80,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,5 26,0 969,4 0,0 21,0 48 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 24,2 32,7 873,4 0,0 19,9 47 - 84,7 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 24,4 33,0 748,9 0,0 18,4 4,7 - 84,9 76,3
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 20,0 28,5 1018,7 0,0 215 48 - 83,1 74,6
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 24,0 32,5 872,5 0,0 19,9 4,7 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 29,9 38,4 A77,7 0,0 14,7 47 357 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 23,6 32,2 10571 0,0 21,9 48 - 85,6 77,0
Sum 59,7 68,1
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPV1.1 5m
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 40,6 45,6 1691,4 0,0 219 47 39,4 9.3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 449 49,7 7255 0,0 18,1 4,6 44,0 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 45,9 50,7 1353,5 0,0 249 4,6 46,9 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 34,8 39,5 732,0 0,0 18,2 4,6 32,3 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 26,1 348 836,8 0,0 19,5 46 283 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 247 334 930,0 0,0 20,6 46 27,0 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 241 327 781,0 0,0 188 46 26,6 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 26,1 3438 875,5 0,0 19,9 46 31,7 81,3 72,6
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 282 36,8 520,2 0,0 15,3 4,6 33,3 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 17,6 26,1 1332,6 0,0 247 48 - 88,9 80,4
B7010  [B70 50 km/h 10 B70 29,8 384 695,2 0,0 178 47 29,8 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 359 446 591,5 0,0 16,4 46 414 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 29,2 37,9 486,2 0,0 14,8 46 353 87,1 784
B7013  |B70 70 km/h 13 B70 324 41,0 514,3 0,0 15,2 46 38,3 88,2 79,6
B7014  |B70 70 km/h 14 B70 399 48,6 395,6 0,0 133 45 459 87,1 784
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 20,7 29,2 1196,7 0,0 23,3 47 - 86,3 778
B702 B70 100 km/h 2 B70 57,8 66,4 96,3 0,0 49 33 58,1 89,4 80,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 26,6 35,1 11855 0,0 232 47 - 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 56,9 65,5 131,6 0,0 6,5 36 56,5 89,4 80,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 17,5 26,0 969,4 0,0 21,0 47 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 242 32,8 873,4 0,0 19,9 47 - 84,7 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 244 33,1 748,9 0,0 18,4 47 - 84,9 76,3
B708 B70 50 km/h 8 B70 20,0 28,5 1018,7 0,0 215 47 - 83,1 74,6
B709 B70 50 km/h 9 B70 24,0 32,5 872,5 0,0 19,9 47 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 30,1 38,6 4717 0,0 147 46 35,9 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 237 323 1057,1 0,0 219 47 - 85,6 77,0
Sum 60,8 69,2
IPV2 2m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,0 51,9 7358 0,0 18,3 46 - 94,3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 53,7 58,6 582,5 0,0 16,2 46 - 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,4 54,2 476,1 0,0 14,6 44 26,5 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 45,9 50,6 922,2 0,0 20,5 47 - 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 35,0 43,7 262,2 0,0 10,5 4,6 33,1 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 32,9 41,6 326,6 0,0 11,9 4,6 33,9 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 35,3 44,0 226,1 0,0 9,6 44 12,1 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 34,6 43,3 181,8 0,0 83 43 - 81,3 72,6
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 23,9 324 579,0 0,0 16,2 47 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 13,5 21,9 295,2 0,0 11,3 47 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 30,4 39,0 369,2 0,0 12,8 48 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 31,8 40,5 466,1 0,0 14,5 48 - 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 225 31,2 572,7 0,0 16,1 48 - 87,1 78,4
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 26,5 35,2 5317 0,0 15,6 48 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 29,8 38,5 664,5 0,0 17,4 48 - 87,1 78,4
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 21,9 30,4 172,8 0,0 8,0 45 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,7 38,3 1003,8 0,0 21,4 48 - 89,4 80,8
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 50,3 58,7 160,0 0,0 7,6 44 49,1 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 33,6 42,3 855,3 0,0 19,7 48 - 89,4 80,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 38,0 46,5 1214 0,0 6,1 45 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 39,9 48,5 206,8 0,0 9,1 4,6 - 84,7 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 31,4 40,0 328,3 0,0 12,0 48 - 84,9 76,3
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 442 52,7 90,0 0,0 4,6 42 32,9 83,1 74,6
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 38,1 46,7 195,4 0,0 87 4,6 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 25,6 34,1 569,9 0,0 16,0 48 21,2 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 43,4 52,0 198,2 0,0 8,8 4,6 38,0 85,6 77,0
Sum 57,8 64,3
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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IPV2 5m (MI)
INF. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL [ DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 474 524 7358 0,0 18,3 45 - 9.3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 519 56,8 582,5 0,0 16,2 44 - 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 49,8 54,6 476,0 0,0 14,6 43 27,0 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 46,1 50,8 922,2 0,0 20,5 4,6 - 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 35,6 443 262,2 0,0 10,5 44 32,3 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 338 425 326,6 0,0 1,9 45 348 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 364 45,1 226,1 0,0 96 41 30,1 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 36,2 449 181,7 0,0 83 39 - 81,3 72,6
JADL IAn der Landesgrenze Sonstige 244 33,0 579,1 0,0 16,2 47 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 158 243 295,3 0,0 13 45 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 319 40,5 369,2 0,0 128 46 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 33,2 418 466,1 0,0 14,5 47 - 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 233 32,0 572,7 0,0 16,1 47 - 87,1 784
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 27,6 36,3 5371,7 0,0 15,6 47 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 30,3 39,1 664,5 0,0 174 47 - 87,1 784
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 242 32,7 172,8 0,0 8,0 42 - 86,3 778
B702 B70 100 km/h 2 B70 29,7 384 1003,8 0,0 214 47 - 89,4 80,8
B703 B70 100 km/h 3 B70 514 59,8 160,1 0,0 76 39 50,1 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 339 425 855,3 0,0 197 47 - 89,4 80,8
B705 B70 50 km/h 5 B70 39,6 48,0 1215 0,0 6,1 40 - 83,1 746
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 40,7 49,2 206,8 0,0 9,1 43 - 84,7 76,1
B707 B70 50 km/h 7 B70 327 413 3283 0,0 12,0 46 - 84,9 76,3
B708 B70 50 km/h 8 B70 453 53,8 90,1 0,0 46 35 33,5 83,1 74,6
B709 B70 50 km/h 9 B70 394 479 1955 0,0 87 43 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 26,3 348 570,0 0,0 16,0 47 274 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 43,9 52,5 198,2 0,0 88 43 38,2 85,6 77,0
Sum 578 64,5
IPV2 8m (MI)
INF. [Kommentar Gruppe Ls Ls sL DB DsL | DBM | Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IA30 1 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Rheine R2 Beton A30 47,9 52,8 7358 0,0 18,3 44 - 94,3 89,4
IA30 2 IA30 ZS Salzbergen Richtung Hengelo R2 Asphalt A30 52,3 57,2 582,5 0,0 16,2 43 - 95,8 91,0
IA30 3 IA30 ZS Rheine Kanalhafen Richtung Osnabriick R1 Beton A30 50,2 55,0 476,0 0,0 14,6 41 274 94,5 89,7
IA30 4 IA30 ZS Salzbergen Richtung Rheine R1 Asphalt A30 46,2 51,0 922,2 0,0 20,5 46 - 96,0 91,3
IA30 5 KP2 Auffahrt A30 36,0 447 262,2 0,0 10,5 4.2 32,7 81,5 72,8
IA30 6 KP2 Abfahrt A30 34,4 43,1 326,6 0,0 11,9 43 355 81,5 72,8
IA30 7 KP3 Abfahrt A30 37,3 46,0 226,2 0,0 9,6 338 30,2 81,3 72,6
IA30 8 KP3 Auffahrt A30 37,6 46,3 181,8 0,0 83 3,6 - 81,3 72,6
IADL IAn der Landesgrenze Sonstige 24,7 33,3 579,1 0,0 16,2 4,6 - 81,6 73,0
B70 1 B70 100 km/h 1 B70 213 29,8 295,3 0,0 11,3 43 - 88,9 80,4
B70 10 B70 50 km/h 10 B70 33,2 41,8 369,3 0,0 12,8 45 - 84,9 76,3
B70 11 B70 70 km/h 11 B70 34,2 42,9 466,1 0,0 14,5 4,6 - 88,2 79,6
B70 12 B70 70 km/h 12 B70 23,7 32,4 572,8 0,0 16,1 4,6 - 87,1 78,4
B70 13 B70 70 km/h 13 B70 28,2 36,8 537,8 0,0 15,6 4,6 - 88,2 79,6
B70 14 B70 70 km/h 14 B70 30,5 39,3 664,5 0,0 17,4 4,6 - 87,1 78,4
B70 15 B70 70 km/h 15 B70 29,8 38,3 173,0 0,0 8,0 338 - 86,3 778
B70 2 B70 100 km/h 2 B70 29,7 38,4 1003,8 0,0 21,4 47 - 89,4 80,8
B70 3 B70 100 km/h 3 B70 52,5 61,0 160,2 0,0 7,6 34 51,2 88,9 80,4
B70 4 B70 100 km/h 4 B70 34,0 42,6 855,3 0,0 19,7 47 - 89,4 80,8
B70 5 B70 50 km/h 5 B70 40,5 49,0 121,7 0,0 6,1 35 - 83,1 74,6
B70 6 B70 50 km/h 6 B70 413 49,8 206,9 0,0 9,1 4,0 - 84,7 76,1
B70 7 B70 50 km/h 7 B70 33,6 42,2 328,4 0,0 12,0 45 - 84,9 76,3
B70 8 B70 50 km/h 8 B70 46,7 55,2 90,3 0,0 4,6 28 34,0 83,1 74,6
B70 9 B70 50 km/h 9 B70 40,2 48,8 195,6 0,0 88 4,0 - 84,7 76,1
H Holsterfeld Sonstige 26,7 35,2 570,0 0,0 16,0 4,6 274 81,1 72,6
D ‘enhauser Damm Sonstige 44,2 52,9 198,3 0,0 8,8 4,0 38,4 85,6 77,0
Sum 58,4 65,3
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedurftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schalimmissionsplédne werden Schallreflexionen an Gebduden generell
mitberucksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenliber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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L Wy ) ] ] )

>35bis40 >40bisd5 >45bis50 >50bis S5 >355bIs60 >60bIe6S >63bie70 >TObis73 =>T75bisdl > B0

dB!M dBlA) dBia) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBiA) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe
Grundlage: Emissionskontingente in Anlehnung an die uml. B-Plé&ne :
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G f |
© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine ! :
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung dient nur Darstellungszwecken
siehe Plan und wurde bei den Berechnungen nicht bericksichtigt.

Gutachten-Nr.: 105012025
Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SUd

Projekt:

Anhang
Seite 39 von 56
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Gewerbelarm / Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

-

45

=33 >35bis40 >40bis43 >45bis30 >50bis5F >55biaG0 >G0bIs6G: >63bLis70 >V0bis 73 =>75bis 80 = B0

dB(A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(a) dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe
Grundlage: Emissionskontingente in Anlehnung an die uml. B-Pldne
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten erganzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung dient nur Darstellungszwecken
siehe Plo.n und wurde bei den Berechnungen nicht bericksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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StraBenverkehr / Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr)

m

45

.

=33 >35bis40 >40bis43 >45bis30 >50bis5F >55biaG0 >G0bIs6G: >63bLis70 >V0bis 73 =>75bis 80 = B0

dB(A} dB(A) dB(A) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergénzt Nutzungskonzept: ohne MORCEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siehe Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SGd
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StraBenverkehr / Nachtzeitraum (22:00 - 6:00 Uhr)

45

) e ) ) 1 1]

>35bis40 >40bigd5 >45bis50 >50bis 55 >55ba60 >60bIe6S >63bie70 >TObis7% >T75bisdl > B0

dBtA]- dBlA) dBia) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche qu.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SUd
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StraBenverkehr / Tageszeitraum (6:00 - 22:00 Uhr)

) e ) ) 1 @ ] 1

>35bis40 >40bigd5 >45bis50 >50bis 55 >55ba60 >60bIe6S >63bie70 >TObis7% >T75bisdl > B0

n‘.IEI[-‘-II dB(A) dB(A) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Analysefall 2025
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Analysefall 2025
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Planfall 2025
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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dBtﬁ} dBlA) dBia) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Planfall 2025
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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dB(A} dB(A) dB(A) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Nullfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siehe Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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dBtﬁ} dBlA) dBia) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Nullfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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dB(A} dB(A) dB(A) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siehe Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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>35bis40 >40bigd5 >45bis50 >50bis 55 >55ba60 >60bIe6S >63bie70 >TObis7% >T75bisdl > B0

dBtﬁ} dBlA) dBia) dBiA) dBia} dBiA) dBiA) dBiA) dBia) dB(A) dBiA)
Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040
Darstellung: Beurteilungspegel
Hohe: 1.0G
©Land NRW (2025) di-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne MORDEN
MaBstab: Hinweise: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siche Plo.n wurde bei den Berechnungen berUcksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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MaBgeblicher AuBenldarmpegel / Gewerbegebiet (GE)
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Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe, StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040 zzgl. zul. Gewerbel&drmimmission
Darstellung: MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne e
MaBstab: Hinweis: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siehe Plan wurde bei den Berechnungen bericksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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MaBgeblicher AuBenldrmpegel / Indusiriegebiet (Gl)

45

| I n IV v Vi Rl

Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Schallimmissionsplan Gerduschimmissionen: Gewerbe, StraBenverkehr
Grundlage: Prognose-Planfall 2040 zzgl. zul. GewerbeldGrmimmission
Darstellung: MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Hohe: 1.0G
© Land NRW (2025) dI-de/by-2-0, MinderungsmaBnahmen: keine
Daten ergdnzt Nutzungskonzept: ohne e
MaBstab: Hinweis: Die gezeigte Bebauung auBerhalb des Plangebietes
siehe Plan wurde bei den Berechnungen bericksichtigt.
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan
MaBstab:
siehe Plan
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang

Projekt: Schalltechnische Untersuchung Gl "Holsterfeld-Ost" Teil SGd Seite 54 von 56



Normec
uppenkamp

Baweilplanung GE-/GHGebiet Holsterfeld-0s1" - Tei Sid, Stadi Aheine (Bebawungsplany

Lufebild (Stand 3022) mit markiertom Plangebiot

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Luftbild mit markierfem Plangebiet
MaBstab:
siehe Plan
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan
MaBstab:
siehe Plan
Gutachten-Nr.: 105012025 Anhang
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