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durch
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Vorlage Nr. 660/26
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Betriebsausschuss ,Technische Betriebe Rheine” nimmt den aktuellen Sachstand und die
voraussichtliche Kostensteigerung fiir die laufende BaumalRnahme zur Ableitung des Nieder-
schlagswassers aus dem Baugebiet ,Europaviertel am Waldhigel“ zur Kenntnis.

Gegeniiber der urspriinglichen Auftragssumme von 2.920 TEUR werden sich die Kosten vo-
raussichtlich um 1.780 TEUR auf insgesamt 4.700 TEUR erhdhen. Gegeniiber dem im Wirt-
schaftsplan vorgesehenen MalRnahmenbudget von 3.650 TEUR ergibt sich damit eine Unter-
deckung von 1.050 TEUR.

Begriindung:
1. Gegenstand der Baumal3nahme

Zur aulleren entwasserungstechnischen ErschlieRung des neuen Baugebietes ,Europaviertel
am Waldhiigel“ wird ein neuer Niederschlagswasserkanal hergestellt. Dieser nimmt das im
Baugebiet anfallende Regenwasser auf und leitet es iber die neu zu errichtende Kanaltrasse
in Richtung Ems ab.

Die rund 970 Meter lange Trasse verlauft unter anderem entlang der MittelstralRe, der Caten-
horner Stral3e und der Hafenbahn. Besonders anspruchsvoll ist der Bereich der beiden Eisen-
bahniiberfiihrungen. Dabei unterquert die Stralle zundchst die Bahnstrecke Hamm—-Emden
und - nach einem dazwischenliegenden offenen StralRenabschnitt — die Bahnstrecke Rhei-
ne—Osnabriick. Dariiber hinaus wird die B 481 — Miinsterlanddamm - im unterirdischen
Rohrvortrieb gequert.

Die Herstellung erfolgt abschnittsweise im offenen Kanalbau sowie im unterirdischen Rohr-
vortrieb. Die Rohrdurchmesser betragen im Bereich der offenen Verlegung DN 300 und im
Bereich des Rohrvortriebs DN 500.

Die BaumaRnahme befindet sich bereits in einem weit fortgeschrittenen Umsetzungsstand.
Wahrend der Bauausfiihrung wurden ortliche und technische Verhaltnisse angetroffen, die
gegeniber den bei Planung und Ausschreibung zugrunde gelegten Annahmen zusatzliche
und umfangreichere Arbeiten erforderlich machten.

2. Projektstand und Zeitplan

Der Rohrvortrieb unter der B 481 sowie wesentliche Abschnitte des offenen Kanalbaus sind
bereits abgeschlossen. Hierzu gehoren insbesondere die Kanalabschnitte im Bereich des
Parkplatzes Amisia und der Karolinenstral3e bis zu den beiden Eisenbahniiberfiihrungen der
Bahnstrecken Hamm—-Emden und Rheine—0Osnabriick sowie ein erster Bauabschnitt in der
MittelstralRe. Darliber hinaus wurden die erforderlichen Bauprovisorien und provisorischen
StralRenbefestigungen hergestellt.
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Noch ausstehend sind insbesondere weitere Kanalbauarbeiten im Bereich der Mittelstrale
und zwischen Pappelstralle und Mittelstralle, der Riickbau der Bauprovisorien sowie die
endgliltige Wiederherstellung der betroffenen Verkehrsflachen.

Die Gesamtfertigstellung war urspriinglich bis Ende 2026 vorgesehen. Aufgrund der wahrend
der Bauausfiihrung angetroffenen Hindernisse und der dadurch erforderlichen zuséatzlichen
Arbeiten wird derzeit von einer Fertigstellung im Marz 2027 ausgegangen.

Trotz der erheblichen Eingriffe in den urspriinglich vorgesehenen Bauablauf konnte die zeitli-
che Verzdgerung auf voraussichtlich rund drei Monate begrenzt werden. Hierzu hat insbe-
sondere beigetragen, dass das ausfiihrende Unternehmen eine zusatzliche Baukolonne ein-
gesetzt und den Bauablauf entsprechend angepasst hat. Dadurch konnten weitergehende
Verzogerungen und zusatzliche Vorhaltekosten begrenzt werden.

3. Kostenentwicklung

Fir die MalRnahme waren im Wirtschaftsplan 2024 bis 2027 insgesamt 3.650 TEUR vorgese-
hen. Der urspriingliche Bauauftrag wurde mit einer Auftragssumme von rund 2.920 TEUR
vergeben.

Auf Grundlage des aktuellen Baufortschritts, der bisher abgerechneten beziehungsweise be-
auftragten Leistungen und der Hochrechnung der noch ausstehenden Arbeiten werden nun-
mehr Gesamtkosten von voraussichtlich 4.700 TEUR erwartet.

Die Kostenentwicklung stellt sich wie folgt dar:

e Im Wirtschaftsplan vorgesehenes Malknahmenbudget: 3.650 TEUR
e Urspriingliche Auftragssumme: 2.920 TEUR

o Aktuelle Gesamtkostenprognose: 4.700 TEUR

e Steigerung gegeniiber der Auftragssumme: 1.780 TEUR

e Unterdeckung gegeniiber dem Wirtschaftsplanansatz: 1.050 TEUR

Die nachfolgend erlduterten Ursachen beziehen sich auf die Kostensteigerung von 1.780
TEUR gegeniiber der urspriinglichen Auftragssumme. Da das im Wirtschaftsplan vorgesehe-
ne MalRnahmenbudget Uber der urspriinglichen Auftragssumme lag, betragt die Unterde-
ckung gegeniiber dem Wirtschaftsplanansatz 1.050 TEUR.

4. Ursachen der Kostensteigerung

Die Kostensteigerung von insgesamt 1.780 TEUR verteilt sich nach dem gegenwartigen
Stand wie folgt:

e Altkanal, Versorgungsleitungen und Bauprovisorien: 650 TEUR
o Felsblocke im Rohrvortrieb: 180 TEUR

¢ Boden- und Grundwasserverhaltnisse: 70 TEUR
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e Indirekte Kosten und Bauzeitfolgen: 100 TEUR
o Kampfmittelerkundung, Bahnvermessung und Verkehrssicherung: 310 TEUR
e Mengenmehrungen im Hauptleistungsverzeichnis: 470 TEUR

Gesamtsumme: 1.780 TEUR
4.1 Nicht dokumentierter Altkanal und Leitungsumverlegungen

Im Zuge der Bauausfiihrung wurde zwischen der Karolinenstralle und der Pappelstrale ein
nicht im Kanalkataster erfasster Betonkanal DN 1000 angetroffen. Dieser lag im Bereich der
vorgesehenen neuen Kanaltrasse und musste auf seiner gesamten Lange ausgebaut werden,
um die notwendige Baufreiheit fiir den neuen Niederschlagswasserkanal herzustellen.

Besonders aufwendig war der vollstandige Ausbau des Altkanals im Bereich der beiden Ei-
senbahniiberfiihrungen und des dazwischenliegenden offenen StralRenabschnitts. Aufgrund
der unter den Briicken stark beengten raumlichen Verhaltnisse waren ein erhohter Gerate-
und Personaleinsatz sowie eine abschnittsweise an die jeweiligen drtlichen Bedingungen
angepasste Arbeitsabfolge erforderlich.

Zusatzlich mussten die im betroffenen Bereich vorhandenen Leitungen, Kabel und Schutz-
rohre verschiedener Versorgungstrager freigelegt, gesichert und teilweise umgelegt werden.
Diese Arbeiten waren ohne den im Baufeld angetroffenen Altkanal nicht erforderlich gewor-
den. EinschlieBlich der notwendigen Bauprovisorien und der daraus resultierenden Er-
schwernisse im Bauablauf entstanden hierdurch Mehrkosten von rund 650 TEUR.

Eine Telekommunikationsleitung war teilweise durch den Altkanal gefiihrt worden. Die Tele-
kom beteiligt sich an den hierdurch verursachten Kosten. Diese Kostenbeteiligung ist in dem
genannten Betrag bereits berilicksichtigt; die 650 TEUR stellen somit die bei den TBR verblei-
benden Mehrkosten dar.

4.2 Nicht durchfahrbare Felsblécke im Rohrvortrieb

Im vorgesehenen Vortriebsquerschnitt unterhalb der B 481 — Minsterlanddamm - wurden
Felsblocke angetroffen, die mit der eingesetzten Vortriebstechnik nicht durchfahren bezie-
hungsweise beseitigt werden konnten. Der Rohrvortrieb musste deshalb voriibergehend un-
terbrochen werden.

Zur Bergung der Hindernisse war die Herstellung einer gesonderten, rund 5,50 Meter tiefen
Bergebaugrube erforderlich. Hieraus entstanden zuséatzliche Aufwendungen fir Erdarbeiten,
Verbau, Grundwasserabsenkung, Verkehrssicherung und die Wiederherstellung der Oberfla-
che. Hinzu kamen Vorhalte- und Stillstandskosten fiir die beim Rohrvortrieb eingesetzten
Spezialtiefbaugerate.

Die Arbeiten waren erforderlich, um die Felsblocke zu beseitigen und den Rohrvortrieb an-
schlieBend ordnungsgemaly fertigzustellen. Die hierauf entfallenden Mehrkosten betragen
rund 180 TEUR.
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4.3 Abweichende Boden- und Grundwasserverhaltnisse

Im Zuge der Ausfiihrung wurden ortlich Boden- und Grundwasserverhéltnisse angetroffen,
die von den auf Grundlage der punktuellen Baugrundsondierungen zugrunde gelegten An-
nahmen abwichen.

Dies fiihrte insbesondere bei den Start- und Zielgruben sowie bei der Herstellung der Ein- und
Ausfahroffnungen des Rohrvortriebs zu einem erhohten Aufwand fir Grundwasserabsen-
kung, Verbau und Baugrubenherstellung. Hieraus entstanden Mehrkosten von rund 70 TEUR.

4.4 Indirekte Kosten und Bauzeitfolgen

Die zusatzlichen Arbeiten und die hierdurch erforderlichen Anpassungen des Bauablaufs
fuhrten auch zu verlangerten Vorhaltezeiten fiir Grundwasserabsenkungen, Verkehrssiche-
rungen und Baustelleneinrichtung. Hinzu kam ein erhohter Aufwand fir die Bau- und Projekt-
leitung der Arbeitsgemeinschaft Helming/Batteux.

Die hierauf entfallenden indirekten Kosten und Bauzeitfolgen werden mit rund 100 TEUR ver-
anschlagt. Durch die Anpassung des Bauablaufs und den Einsatz einer zusatzlichen Bauko-
lonne konnten weitergehende Kostensteigerungen in diesem Bereich begrenzt werden.

4.5 Kampfmittelerkundung, Bahnvermessung und Verkehrssicherung

Weitere Mehrkosten von rund 310 TEUR entstanden durch zuséatzliche Leistungen der
Kampfmittelerkundung im Rohrvortriebsbereich, durch die von der Deutschen Bahn geforder-
te umfangreiche Bestands- und Dokumentationsvermessung beider Eisenbahniiberfiihrun-
gen sowie durch eine gegeniiber den urspriinglichen Annahmen aufwendigere Verkehrssi-
cherung.

Die Leistungen waren zur sicheren und ordnungsgemaRen Durchfiihrung der BaumaRnahme
erforderlich. In welchem Umfang sie bereits im Rahmen der Planung und Ausschreibung hat-
ten berlcksichtigt werden konnen, wird im Zuge der weiteren Kosten- und Verantwortungs-
prifung betrachtet.

4.6 Mengenmehrungen gegeniiber dem Hauptleistungsverzeichnis

Weitere Mehrkosten von rund 470 TEUR entstanden durch Mengenmehrungen gegeniiber
den Ansatzen des Hauptleistungsverzeichnisses. Die Abweichungen betreffen nicht nur ein-
zelne Leistungspositionen, sondern eine Vielzahl unterschiedlicher Arbeiten innerhalb der
Gesamtmalnahme.

Im Zuge der Bauausfiihrung zeigte sich, dass die tatsachlich erforderlichen Mengen in zahl-
reichen Positionen deutlich liber den bei Planung und Ausschreibung zugrunde gelegten An-
satzen lagen. Inwieweit diese Abweichungen bereits im Rahmen der Planung und Men-
genermittlung hatten beriicksichtigt werden kénnen und ob sich hieraus Anspriiche gegen-
Uber den externen Planungsbeteiligten ergeben, wird derzeit gepriift. Durch die Darstellung
der Kostenentwicklung werden maogliche Anspriiche der TBR nicht bertihrt.



5. Belastbarkeit der Kostenprognose

Die aktuelle Gesamtkostenprognose von 4.700 TEUR berticksichtigt die bisher abgerechne-
ten und beauftragten Leistungen, die voraussichtlichen Kosten der noch ausstehenden Arbei-
ten bis zur Gesamtfertigstellung sowie einen Risikopuffer von zehn Prozent fiir die bei einer
laufenden Baumalnahme weiterhin bestehenden Unsicherheiten. Nach dem gegenwartigen
Projekt- und Erkenntnisstand wird die Kostenprognose daher als belastbar eingeschatzt. Soll-
ten sich dennoch wesentliche Veranderungen ergeben, wird der Betriebsausschuss hiertiber
erneut unterrichtet.

6. Einordnung der Kostensteigerung

Die Kostensteigerung beruht nicht auf einer nachtraglichen Erweiterung des Projektziels. Die
zusatzlichen und umfangreicheren Leistungen waren vielmehr erforderlich, um die urspriing-
lich vorgesehene Entwasserungsanlage unter den tatsachlich angetroffenen ortlichen Bedin-
gungen technisch ordnungsgemal herzustellen.

Ein wesentlicher Teil der zusatzlichen Aufwendungen ist auf den nicht dokumentierten Altka-
nal, die hierdurch erforderlichen Leitungsumverlegungen, die nicht durchfahrbaren Felsbl6-
cke im Rohrvortrieb sowie die abweichenden Boden- und Grundwasserverhaltnisse zurtickzu-
fuhren. Diese Leistungen waren fiir die Herstellung der Anlage auch bei einer friitheren voll-
standigen Kenntnis der tatsachlichen ortlichen Verhaltnisse grundsatzlich erforderlich gewe-
sen.

Davon zu unterscheiden sind mogliche vermeidbare Folgekosten sowie die Frage, ob einzel-
ne Mengenmehrungen und weitere Leistungen bereits im Rahmen der Planung und Aus-
schreibung hatten berlicksichtigt werden kénnen. Diese Fragen werden gesondert gepriift.
Die Priifung moglicher Anspriiche gegeniiber den an Planung und Ausfiihrung Beteiligten
bleibt unberiihrt.

7. Kostenpriifung und Einbindung der 6rtlichen Rechnungspriifung

Die geltend gemachten zusatzlichen Leistungen werden fachtechnisch, vertraglich und rech-
nerisch gepriift. Die Kostenentwicklung und die hieraus resultierenden Nachtragsleistungen
werden unter Einbindung der 6rtlichen Rechnungspriifung nachvollzogen.

Dabei wird insbesondere gepriift, ob die jeweiligen Leistungen zur Durchfiihrung der Bau-
malnahme erforderlich waren, ob die geltend gemachten Mengen und Kosten nachgewiesen
sind und ob mdgliche Anspriiche der TBR gegeniiber Dritten oder Planungsbeteiligten beste-
hen.



8. Finanzierung und Gebiihrenwirkung

Die Finanzierung der MalRnahme ist innerhalb der mehrjahrigen Investitions- und Mittelfluss-
planung der TBR gesichert. Die Investitionsplanung enthalt aufgrund der Abhangigkeit zahl-
reicher Mallnahmen von anderen Projekttragern und den daraus regelméaRig entstehenden
zeitlichen Verschiebungen entsprechende finanzielle Spielrdume.

Die Ansatze der Investitionsplanung stellen auf Grundlage des jeweiligen Planungsstandes
eine moglichst vollstandige Abbildung der in den Folgejahren vorgesehenen Projekte dar.
Erfahrungsgemal werden einzelne MalRnahmen aufgrund externer Abhangigkeiten zeitlich
verschoben oder nicht im urspriinglich vorgesehenen Zeitraum umgesetzt. Die Investitions-
und Mittelflussplanung wird daher mit jedem jahrlich neu aufzustellenden Wirtschaftsplan
anhand des aktuellen Projektstandes fortgeschrieben.

Die zusatzlichen Kosten der BaumalRnahme konnen innerhalb des Gesamtinvestitionsplans
aufgefangen werden. Die (blichen zeitlichen Verschiebungen einzelner MalRnahmen lassen
sich dabei nicht ausschliefllich oder unmittelbar dieser Kostensteigerung zuordnen.

Nach Fertigstellung flieBen die zusatzlichen Investitionskosten (ber die kalkulatorischen
Abschreibungen und die kalkulatorische Verzinsung in die Gebuhrenkalkulation ein. Aufgrund
der regelmaBig rund 60-jahrigen Nutzungsdauer der Entwasserungsanlage verteilt sich die
Belastung auf einen langen Zeitraum, sodass die jahrlichen Auswirkungen auf die Nieder-
schlagswassergebiihr begrenzt bleiben.
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