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1.) Zusammenfassung

Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch den geplanten Betrieb der
OImihle Rheine GmbH am Kanalhafen in Rheine im Bereich der nachstgelegenen Wohnnachbar-

schaft keine unzulassigen Schallimmissionen zu erwarten sind.

Die relevante Wohnnachbarschaft befindet sich stidlich des Betriebes auf der anderen Kanalseite.
Hier ist in Hinblick auf bereits benachbarte vorhandene Betriebe keine relevante Gewerbelarmvorbe-
lastung vorhanden. Der Betrieb der Olmuhle wird dabei durch kontinuierlichen Betrieb der Anlagen
den einzuhaltenden Richtwert um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Durch zusétzliche Gerdusche
- hervorgerufen durch Anlieferungsvorgénge im Nachtzeitraum durch LKW oder Schiff - wird ein hé-
herer Beurteilungspegel erwartet, der allerdings den einzuhaltenden Immissionsrichtwert immer noch

um mindestens 2 dB(A) unterschreitet.

Der kontinuierliche Betrieb ohne Betrachtung der Anlieferung liefert somit nachts im Bereich der
Nachbarschaft keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation im Sinne der TA Larm. Betrachtet
man zuséatzlich die Anlieferungsvorgénge, so wird eine deutliche Unterschreitung der einzuhaltenden
Richtwerte erwartet, sodass auch fur ggf. andere gewerbliche Entwicklungen im Umfeld akustisch

Frauraum besteht.

Im Tageszeitraum wird selbst bei einer Vollauslastung des Werkes inkl. Anlieferverkehren eine Unter-
schreitung des einzuhaltenden Immissionsrichtwertes um mehr als 10 dB(A) erwartet, sodass der Im-

missionspunkt tags auferhalb des akustischen Einwirkungsbereiches der Anlage liegt.

Grundlage fur diese Beurteilungen bilden die im vorliegenden Bericht dargestellten Ergebnisse der
Berechnungen und Beurteilungen sowie die Umsetzung der erforderlichen schalltechnischen Vor-

gaben gemal Kapitel 6.
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Olmihle Rheine GmbH plant die Errichtung und den Betrieb einer Olmiihle am Dortmund-Ems-
Kanal in Rheine. Der geplante Betrieb soll nérdlich des Kanals, 6stlich des Ostenwalder Weg im Be-

reich der KanalstraRe entstehen.

Sudlich des Betriebes auf der anderen Kanalseite befindet sich schiitzenswerte Wohnnachbarschaft
im nichtbeplanten Aulenbereich. Ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen aus dem
Bereich des geplanten Betriebes sind nun die zu erwartenden Schallimmissionen im Bereich des

nachstgelegenen Immissionsaufpunktes zu ermitteln und zu beurteilen.

Sind Uberschreitungen der einzuhaltenden Immissionsrichtwerte im Sinne der TA Larm zu erwarten,
so sind geeignete Larmminderungsmafnahmen auszuarbeiten und anzugeben sowie die schalltech-
nischen Vorgaben fur die Ausschreibung der technischen Aggregate aus schalltechnischer Sicht auf-

zufthren.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes vor-

zulegen.
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3.) Einzuhaltende Immissionsrichtwerte

Die Ermittlung der Larmsituation erfolgt nach TA Larm [1]. Gemal} TA L&rm sind in der Nachbarschaft
von gewerblichen Anlagen die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte anzuwenden, die sich aus der
Gebietsnutzung bzw. in der Festsetzung in den Bebauungsplénen ergibt. In der Nachbarschaft des
Betriebes ist ein Wohnhaus im nicht beplanten AuRenbereich vorhanden. Hier sind die Immissions-

richtwerte entsprechend einem Mischgebiet zuzuordnen:

Immissionspunkt | Gebietsausweisung/ Immissionsrichtwert IRW in dB(A)
-einstufung tags nachts
IP 01 Ml 60 45
Tabelle 1: Immissionspunkt und -richtwerte fur Gewerbelarmeinwirkungen

Die Ermittiung und Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt gemaf TA Larm [1]. An Wohngeb&uden
liegen die Immissionspunkte 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedtffneten Fensters der von Ge-
rduschen am stérksten betroffenen Wohn- und Aufenthaltsraume gemaf DIN 4109 [2]. Bei den Be-
rechnungen werden fiir den o. g. Immissionspunkt die akustisch ungtinstigsten Stockwerke der

Wohngebaude bericksichtigt.

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend
des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MafRgebend flr die Beurteilung der Nacht ist die

volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel.

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Nach Nr. 3.2.1, Abs. 7 der TA Larm [1] setzt die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen i. d. R.
eine Prognose der Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und - sofern im Einwirkungs-
bereich der Anlage andere Anlagengeréausche auftreten - die Bestimmung der Vorbelastung sowie

der Gesamtbelastung voraus.

Die Bestimmung der Larmvorbelastung kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der betrach-

teten Anlage die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten, da die Anlage dann im
Sinne der TA Larm keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation liefert. Werden die Richtwerte
anteilig um mindestens 10 dB(A) unterschritten, so liegen die Immissionspunkte nicht mehr im Ein-

wirkungsbereich der Anlage.

Im vorliegenden Fall befindet sich in der Nachbarschaft des relevanten Immissionspunktes 6stlich
eine Hafenumschlaganlage sowie nérdlich ein ehemaliges Fensterbauunternehmen. Nach Sichtung
der &rilichen Gegebenheiten und Ortsterminen ist keine relevante Gewerbeldrmvorbelastung nachts
zu erwarten, da keine betrieblichen Aktivitaten durchgefuhrt werden. GemaR Telefonat mit dem Ge-
schaftsfilhrer des benachbarten Hafenumschlagunternehmens (Hollweg, Kimpers & Comp. KG) [13]
werden hier keine nachtlichen Betriebsaktivitaten durchgefihrt, die Genehmigung des Betriebes be-

zieht sich alleine auf den Tageszeitraum.

Nach Angaben des Bauordnungsamtes der Stadt Rheine [13] besteht entspreéhend der Betriebsge-
nehmigung fir das nérdlich gelegene ehemalige Festerbauunternehmen eine Betriebsgenehmigung,
Schichtbeginn 05:45 Uhr, sodass hier maximal in der lautesten Nachstunde zwischen 05:00 Uhr und
06:00 Uhr eingeschrénkte Aktivitaten (Mitarbeiteranfahrt etc.) zu erwarten sind. Darliber hinaus ist

auch hier zurzeit kein Nachtbetrieb genehmigt.

Zudem befindet sich in den dortigen Hallen des ehemaligen Fensterbaubetriebes das Handelsunter-
nehmen Shaghafi, welches Handel mit Uhren betreibt. Hier sind somit keine Schallemissionen aus

Produktionsanlagen zu erwarten.
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Unter Berlicksichtigung der oben stehenden Angaben ist somit keine relevante Gewerbelarmvorbe-
lastung im Bereich des relevanten Immissionsaufpunktes zu erwarten bzw. vorhanden. Lediglich ge-
ringflgige Betriebsaktivitdten - wie Belegung eines Mitarbeiterstellplatzes - kénnen vor 06:00 Uhr in
der Nachbarschaft bereits erfolgen. Somit sollte im Sinne des vorsorgenden Immissionsschutzes der
geplante Betrieb der Olmiihle Rheine GmbH nicht alleine den einzuhaltenden Immissionsrichtwert voll
ausschopfen, sondern anstreben, diesen tendenziell zu unterschreiten, um benachbarten Betrieben

die Moglichkeit der gleichwertigen Schallentwicklung zu erméglichen.
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4,) Bestimmung der Schallemissionen der geplanten Anlage

4.1 Allgemeines zum Betrieb

Im Bereich des geplanten Betriebes der Olmiihle Rheine GmbH sollen Saaten zu Ol und hochwer-
tigem Speisedl verarbeitet werden. Der verbleibende Schrot soll zur Weiterverwertung der Futter-
mittelindustrie zur Verfiigung gestellt werden. Die Anlieferung der Saaten erfolgt von der stidlichen
Seite aus Richtung des Dortmund-Ems-Kanals Gber Schiff. Nur bei Fortfall der Schiffsanlieferung soll
auch die Anlieferung der Saaten alleine durch LKW ermdglicht werden. Dazu sind entsprechende

eingehauste Schittgossen mit den entsprechenden Entstaubungsanlagen etc. vorgesehen.

Aus dem Schiff sollen die Saaten ausgesaugt sowie von der Schiffsveriadung bzw. den LKW-Verlade-
gossen lber Elevatoren und Trogkettenférderer dem Silo-Saatlager zugefilhrt werden. Ein Weiteres
Saatlager befindet sich nérdlich der Silozelle. Ostlich dieses Saatlagers befindet sich die Konditio-
nierung, in der die wesentlichen Schritte zur Kaltpressung von Ol sowie zur sonstigen Verarbeitung
des Produktes erfolgen. Die weitere Bearbeitung erfolgt in der weiter dstlich gelegenen Halle Extrak-
tion, in deren Bereich sich. auch AuBenanlagen wie Kuhltirme u. &. befinden werden. Der Transport.
des Produktes zwischen Silos und den Hallen sowie auch des Schrotes von der Extraktion zum
Schrotlager erfolgt ebenfalls Uber Trogkettenforderer in Verbindung mit den entsprechenden Ele-

vatoren.

Die Energiegewinnung zur Produktion erfolgt in einem eigenen Heizkraftwerk, welches sich im nérd-
lichen Bereich des Betriebsgrundstiickes befinden wird. Hier soll eine Holzbefeuerung erfolgen. Mit
der entnommenen Warme in Form von Dampf etc. sowie der sonstigen Energie werden die eigent-

lichen Produktionsprozesse betrieben.
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4.2 Schallemissionen von auBenliegenden Gerauschquellen

Die im Aulenbereich der Anlage gelegenen Geraduschquellen umfassen eine Vielzahl von Foérder-
wegen, Saugeinrichtungen, Entstaubungsanlagen, Ablifte von Kilhlzonen sowie die Kihitirme. Die

jeweiligen Schallemissionen werden entsprechend der jeweiligen Betriebsart wie folgt aufgegliedert.

4.2.1 Fordereinrichtungen

Als Férdereinrichtungen werden im Wesentlichen die Antriebe der Elevatoren und Trogkettenférderer,
die eigentlichen Elevatoren sowie die Trogketten selber bezeichnet. Bei der Schiffsldschung wird das
Material Gber einen Saugbagger ausgesaugt. Das entsprechende Aggregat ist in einem geschlos-
senen Container untergebracht. In einem Abstand von 1 m zu diesem Container garantiert der Her-
steller hier einen Schalldruckpegel von Lar = 65 dB(A). Somit ergibt sich fir den Saugcontainer ein

Schallleistungspegel von
Saugcontainer: Lwa = 85 dB(A)

Die jeweiligen Antriebsmotoren, die auf den Képfen der Elevatoren sowie den Enden der Trogketten

sitzen, weisen jeweils einen Schallleistungspegel auf von
Antriebe: Lwa = 85 dB(A)

Bezlglich der Elevatoren sind Gerdusche aus der Linienschallquelle dieses Aggregates zu erwarten,

die mit
Elevator: Lwa' = 75 dB(A)/m
ansetzen sind. Die Trogkettenforderer (Redler) werden mit einem Schallleistungspegel von

TKF: Lwa' = 70 dB(A)/m

beriicksichtigt.
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4.2.2 Technische Aggregate im AuRenbereich

Als weitere technische Aggregate kommen die Ablifter der Entstaubungsanlagen und Zyklone sowie

der Trockner und die Kiihltirme in Betracht. Entstaubungsanlagen sind dabei anzusetzen bei

- Maschinenhaus
- Ubergabe Schiffsentladung

- Verladestationen
Die Abluft des jeweiligen Zyklons bzw. der Entstaubung wird beriicksichtigt mit
Entstaubung: Lwa = 85 dB(A)

Bei den Dimensionierungen der Abluftéffnung der jeweiligen Kihlzonen, die sich aus den Trocknern
im Bereich des Maschinenhauses, des Saatlagers sowie der Konditionierung ergeben, wird jeweils

ein Schallieistungspegel angesetzt von

Trocknung: Lwa = 85 dB(A).

Auf Grund ihrer exponierten Lage ist die Trocknung auf dem Dach des Maschinenhauses auf einen

Schallleistungspegel von Lya = 80 dB(A) zu beschranken.

Im Bereich der Extraktion (wahrscheinlich auf dem Dach) ist die Errichtung von drei Kuhltirmen vor-
gesehen. Diese weisen relevante Schallemissionen sowohl im unterem Bereich (im Bereich der An-
saugung) als auch im oberen Bereich eine Ausblas- und Ventilatoréffnung auf. Hierbei sind fiir alle

drei Kuhltirme jeweils die folgenden Schallleistungspegel anzusetzen von:

Kahlturm, Zu- und Abluftéffnung je  Lwa = 80 dB(A)
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Als weitere aulienstehende Gerauschquelle ist die Kaminmindung des Kraftwerks zu berticksich-

tigen. Hier ist ein Schallleistungspegel einzuhalten von

Kamin/Kraftwerk: Lwa = 80 dB(A)

4.3 Gerduschemissionen durch Schallabstrahiung der Gebiudeteile

Durch die Gebdude und deren Fassaden sind Schallemissionen zu erwarten. Diese werden durch die
Aullenfassaden wie Wande und Dacher sowie durch "akustische Schwachpunkte" wie Tore, Tiiren
und Liftungskulissen Gibertragen. In der nachfolgenden Tabelle sind die jeweiligen Hallenbereiche,
die darin stattfindenden gerduschrelevanten Tatigkeiten sowie der bei der Berechnung angeseizte

Geréduschinnenpegel verzeichnet.

Hallenbereich relevante Gerauschquel- Innenschalldruckpegel
len/Tétigkeiten Lar in dB(A)

- Betrieb von Schuttgosse, Absaugung

Verladestation ‘
‘ und LKW-Stell- und Fahrgerduschen

84

Maschinenhalle Betrieb eines Trockners 85

o Betrieb von Pressen, Pumpen, Férder-
Kaltpresse und Konditionierung 86
aggregaten, Dekantern, Miihlen etc.

) Betrieb von Pumpen, Vakuumpumpen
Extraktionen 82
und Kihlwasserpumpen

Betrieb von Frischluftgeblasen, Feu-
erungsanlagen, Férderaggregaten, Ag-
Kraftwerk 9 9 .gg d o 88
gregate der Stromgewinnung (ORC)

sowie Ventilatoren

) Betrieb von Radlader, Abkippgerau-
Lager/Holzhackschnitzel ] 80
schen sowie Schubbodenférderung

Umladetatigkeiten, Forderanlagen und
Saatlager 82
Trockner

Tabelle 2: Hallenbereiche und zu erwartende Gerauschpegel
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Die Errichtung der Umfassungsbauteile erfolgt iberwiegend mit so genannten Isopaneelen, wobei es

sich hier um PU geschdumte Sandwichpaneele handelt. Diese weisen ein Schalldamm-Mal’ von
R'w=25dB
auf.

Alternativ kénnen akustisch mindestens gleichwertige Materialien Anwendung finden. Erhéhte Anfor-
derungen an den Schallschutz sind im Bereich der Gebaude Kraftwerk und Extraktion zu stellen. Hier

sind fur die Fassadenaufbauten die folgenden Schalldamm-Male
Dacher, Extraktion und Kraftwerk: R'y = 38 dB

zu realisieren z. B. als Stahltrapezblech-Dacheindeckung mit mindestens 80 mm Mineralfaserdam-
mung und 1,5 mm dicker PU-Folie als Eindichtung. Alternative Aufbauten kénnen bei akustischer

Gleichwertigkeit verwendet werden.
Fur die Aullenfassaden von Kraftwerk und Extraktion sind Schalldamm-MaRe von:
AuRenfassaden von Kraftwerk und Extraktion: R'w =46 dB

zu erzielen z. B. als Kassettenwand mit auBenstehendem Stahltrapezblech, innen Stahlkassetten mit

mindestens 100 mm dicker Mineralfaserddmmung.

Als weitere relevanten Fassadenbauteile sind die LUftungsschlitze im Bereich der Extraktion zu se-
hen. Zur Vermeidung von explosiven Luftgemischen ist umlaufend eine Luftungséffnung vorgesehen,
die eine Hohe von h = 3 m Uber Boden erreicht. Dabei sind die offenen Flachen mit schallabsorbie-

rendem Wetterschutzgitter zu versehen, die ein Einfigungsdadmpfungs-Maf von
D. =10 dB

im relevanten Frequenzbereich aufweisen. Bei alternativen Offnungsquerschnitten etc. kénnen diese

Maflnahmen entsprechend angepasst werden.
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Weitere Zu- und Abluftéffnungen zu je 4 m? Offnungsflache wurden an der nordwestlichen Fassade

des Kraftwerkes berlicksichtigt, an denen allerdings keine weiteren Maflinahmen erforderlich sind.

Alle Tore zu den relevanten Gebauden wie Konditionierung, Extraktion, Kraftwerk etc. wurden jeweils
an der nordwestlichen Fassadenseite der jeweiligen Geb&ude vorgesehen und jeweils ein Schall-

damm-Mal} von

Rolltore: Rw= 18 dB

beriicksichtigt.

Die Berechnung der Schallleistungspegel der schallabstrahlenden Bauteile erfolgt nach der

VDI-Richtlinie 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten” [5] nach folgender Formel:

Lw=L-R%w-4+10-1Ig S/S,

mit

Lw A abgestrahlter Schallleistungspegel in dB(A)

L A Innenpegel in dB(A)

R'w s bewertetes Schalldamm-Mal des betrachteten Bauteils in dB
S Al Flache des schallabstrahlenden Bauteils in m?

So 3 Bezugsflache = 1 m?

Die einzelnen Flachen und die detaillierten Grundlagendaten sind den Anlagen 3 bis 5 zu entnehmen.
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4.4 Gerausche aus mobilen Schallquellen

Als mobile Schallquellen sind im Wesentlichen die LKW zu sehen. Hier wurden entsprechend den

Angaben der Betreiber die folgenden LKW-Fahrbeziehungen beriicksichtigt:

1

60 LKW zur Anlieferung von Saaten (entfallen bei Gblicher Schiffsanlieferung)

- 46 LKW taglich zur Abholung von Schrot

50 LKW pro Tag zur Abholung von Fertigprodukten

- 6 LKW pro Tag zur Anlieferung von Holzhackschnitzel im Bereich des Kraftwerks

Fur die LKW-Fahrstrecken werden die folgenden - auf die Beurteilungszeit bezogenen - Schallleis-

tungspegel [9] wie folgt berechnet:

Fahrgerdusche
Lwar = Lwa' +101gn+101g (I/1m) - 10 Ig (T/1h)

mit:

Lwa,1n' s zeitlich gemitielter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und 1 m
Lwa 1n' = 63,0 dB(A)/m

n s Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I A Lange eines Streckenabschnittes in m

b
1>

Beurteilungszeit in h
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INGE

Zusatzlich werden die Stellvorgénge der LKW berticksichtigt. Hierbei werden auf Basis der o. g. Stu-
die folgende Anséatze (in Hinblick auf das 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren der TA Larm) ge-
troffen:

1 x Anlassen (a 5 s) mit Lwamax = 100 dB(A)

1 x Betriebsbremse (a 5 s) mit Luamax = 108 dB(A)

3 x Turenschlagen (je @ 5 s) mit Lwamax = 100 dB(A)

5 min. Leerlaufbetrieb mit Lwa 94 dB(A)

Fir die Stellvorgénge errechnet sich somit pro Stunde und LKW ein Beurteilungs-Schallleis-

tungspegel von:

Lwar1n = 85,5 dB(A)

Diese Stellgerdusche wurden pro LKW zweimal im Bereich der Waage beriicksichtigt, welche sich im

nordostlichen Bereich des Betriebsgrundstﬂckes an der direkten Zufahrt zur Kanalstralle befinden.

Als erganzendes Gerausch wurde auch tags die Anlieferung von Bleicherde durch einen LKW ange-
setzt. Dieser blast das Produkt iiber den handeigenen Kompressor in ein Silo. Dieser Vorgang wurde

an einer Stunde mit einen Schallleistungspegel von

Silo Einblasen: Lwa = 110,0 dB(A)
inklusive Tonhaltigkeitszuschldgen berlicksichtigt.

Weiterhin wurde davon ausgegangen, dass alle LKW im nérdlichen Bereich auf dem hier befindlichen

Warteplatz einen Zwischenhalt vornehmen.

Ergénzend zu den o. g. Fahrbeziehungen wurde im nérdlichen Bereich auch ein Mitarbeiterstellplatz
berlicksichtigt, an dem mehrmals taglich Fahrzeugwechsel stattfinden und auch in der Nacht nach
22:00 Uhr oder vor 06:00 Uhr bis zu 15 PKW-Bewegungen stattfinden.
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5.) Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind L(DW), die sich an den betrachteten Immissi-

onspunkten ergeben, werden gemaf DIN ISO 9613-2 [3] nach Gleichung (3) berechnet:

mit
Lr(DW)
Lw

Dc

>

1>

fI>

1>

Ler(DW) = Ly + D¢ - A

dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen
Schallleistungspegel
Richtwirkungskorrektur

Dampfung, die wahrend der Schallauébreitung von der Punktquelle zum Emp-

fanger vorliegt

Die Dampfung A wird berechnet mit:

mit

Agiy

Aatm

Abar

Amisc

1>

II>

>

li>

>

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Dampfung auf Grund von Luftabsorption
Dampfung auf Grund des Bodeneffektes
Dampfung auf Grund von Abschirmung

Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat (LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [3]:

Lar(LT) = Lat(DW) - Cret

Hierbei ist C et die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbreitung
glnstigen Witterungsbedingung. Die Konstante C, zur Berechnung von Cp,; wird bei der Betriebs-

prufung pauschal mit Cy = 0 dB angesetzt.

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Refle-

xionen an Gebaudefassaden berlicksichtigt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software
SoundPLAN [14].
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6.) Schalltechnische Vorgaben fiir die Umsetzung sowie LarmminderungsmafBnahmen

Bei der Umsetzung des Projektes sind bei der Ausschreibung der einzelnen technischen Aggregate

und Bauteile Vorgaben zu erfiillen. Erhéhte Anforderung an den technischen Schallschutz sind dabei

an die AuRenfassaden vom Kraftwerk und Extraktion sowie diverse technische Aggregate zu stellen.

Die schalltechnischen Anforderungen an die baulichen Gegebenheiten ergeben sich wie folgt:

- Schalldamm-Maf der GebaudeauRenfassaden der Extraktion und des Kraftwerkes min-

destens R'w = 46 dB, z. B. als Kassettenwand mit Mineralfaserddmmung

- Schallddmm-Maf der Dacher von Extraktion und Kraftwerk mindestens R'yy = 38 dB, z. B. als

Stahitrapezblechdach mit Mineralfaserddmmung und Folieneindichtung

- Verkleidung der Liftungséffnung des Gebaudes Extraktion mit den angegebenen Offnungs-

querschnitten unter Verwendung von schallabsorbierenden Wetterschutzgittern, die ein Ein-

fuhrungsdampfungs-Maf im relevante Frequenzbereich von D, = 10 dB aufweisen

- Verkleidung des oberen Bereiches der Schrot-Silos, dadurch innenliegende Antriebe

Weitere Anforderungen ergeben sich an technischen Aggregate, die wie folgt spezifiziert werden:

technisches Aggregat

héchstzuldssiger Schall-

leistungspegel

héchstzulassiger

Schalldruckpegel

Lwa in dB(A) Lar in dB(A)
1 m Ab- 5mAb- | 7,5 m Ab-
stand stand stand

Antriebe Elevatoren und Trogket-

85 77 63 60
tenférderer
Elevatoren 75/m 67 60 58
Trogkettenforderer 70/m 62 55 53
Abluft Zyklone 85 77 63 60
Abluftmiindung Kamin Kraftwerk 80 72 58 55
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technisches Aggregat

héchstzuldssiger Schall-

leistungspegel

héchstzulédssiger

Schalldruckpegel

Lwa in dB(A) Lar in dB(A)
1 m Ab- 5mAb- | 7,5 m Ab-
stand stand stand

Fortluftéffnung der drei Kuihlttirme

80 72 58 55
Extraktion, je
Zuluftéffnung der drei Kihltirme

80 72 58 55
Extraktion, je
Trocknung Maschinenhaus 80* 72* 58* 55*
Saugbaggerantrieb Schiffs-

9>aeg 85 65 - -

entladung (Container)
Zyklon/Schiffsentlader 85 77 63 60
Abluft/Tockner, Konditionierung

85 77 63 60

und Extraktion, je

* bei Verzicht auf Nachtbetrieb, Fortfall dieser Anforderung

Tabelle 3. Anforderung an technische Aggregate

Die vorstehenden Schallemissionen sind entsprechend der Genauigkeitskiasse 2 der DIN 1SO 3744

zu gewahrleisten. Die Gerdusche dieser Aggregate durfen im Sinne der TA Larm keine relevanten

Einzeltdne aufweisen oder tieffrequente Schallimmissionen hervorrufen.
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7.) Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Gewerbeldrmsituation

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind im Detail den Anlagen 3 bis 5 zu entnehmen.
Dabei wurden insgesamt 3 Betriebszusténde berticksichtigt, wobei der kontinuierliche Betrieb ohne
Durchfiihrung von Anlieferungen im Nachtzeitraum, der Betrieb mit Schiffsanlieferung sowie der Be-
trieb mit LKW-Anlieferung Bertcksichtigung findet. In allen 3 Berechnungsschritten wurde davon aus-
gegangen, dass tagstber im Sinne einer Maximalbetrachtung sowohl die relevanten Gerduschquellen
auf Schiffsanlieferung und LKW-Anlieferung gleichzeitig im Maximalbetrieb stattfinden. Zusammen-

fassend ergeben sich die nachfolgenden Ergebnisse:

Immissions- lmmissionsrichtwert Beurteilungspegel
punkt nach TA Larm in dB(A) L, in dB(A)
tags nachts tags Betrieb oh- | Betrieb mit | Betrieb mit
ne Anliefe- | Schiffsanlie- LKW-
rung nachts ferung Anlieferung
nachts nachts
IP 01 60 45 45* 39 42 43

* entsprechend der Situation mit LKW und zuséatzlicher Schiffsentladung (Maximalbetrachtung)

Tabelle 4:

Ergebnisse und Beurteilungspegel der Schallprognose

Wie den Ergebnissen der Berechnung zu entnehmen ist, werden tagsiber bei Vollauslastung aller

Bereiche und gleichzeitiger LKW- und Schiffsanlieferung (welche im praktischem Betrieb nicht gleich-

zeitig auftritt) hochste Beurteilungspegel von bis zu L, = 45 dB(A) hervorgerufen. Damit wird im Be-

reich des relevanten Immissionspunktes der einzuhaltenden Richtwerte um 15 dB(A) unterschritten.

Der Immissionspunkt liegt damit tags auerhalb des akustischen Einwirkungsbereiches der Anlage.

Im Nachtzeitraum wird unter Berlcksichtigung der schalltechnischen Vorgaben gemal Kapitel 6

- ohne Bericksichtigung von Anlieferung - durch den kontinuierlichen Volllastbetrieb des Gesamt-

werkes der einzuhaltende Richtwert um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Findet zusétzlich - in den

Nachtzeitraum hinein - noch eine Schiffsentladung mit den zugehdrigen Férderaggregaten statt, so

werden Beurteilungspegel bis L, = 42 dB(A) erreicht und der einzuhaltende Richtwert um 3 dB(A) un-

terschritten.
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Sollte in Ausnahmefallen, wenn eine Schiffsidschung nicht méglich ist (Defekt im Kanalsystem o. &.)
die Warenanlieferung per LKW erfolgen und auch nachts bis zu 5 LKW je Stunde das Gelénde befah-
ren und die Anlage beschicken, so wiirden Beurteilungspegel bis zu L, = 43 dB(A) hervorgerufen, die

den einzuhaltenden Immissionsrichtwert immer noch um 2 dB(A) unterschreiten.

Die vorliegenden Berechnungen zeigen, dass die stationdre Gesamtanlage des vorgesehenen Be-
triebes der Olmiihle Rheine GmbH im Nachtzeitraum keinen relevanten zusétzlichen Larmbeitrag zur
Larmsituation in der Nachbarschaft liefert, da die Richtwerte um 6 dB(A) unterschritten werden. Bei
zusatzlicher Beriicksichtigung von néachtlicher Anlieferung werden die Richtwerte immer noch um

2 bzw. 3 dB(A) unterschritten. Obwohl zurzeit keine relevante Gewerbeldrmvorbelastung im Bereich
des relevanten Immissionspunktes vorhanden ist (s. Kapitel 3), ist damit immer noch Raum fur be-

triebliche Entwicklungsmaoglichkeiten in der Nachbarschaft gegeben.

Im Bereich des kontinuierlichen Anlagenbetriebes sind als relevante Schallquellen die mit Wetter-
schutzgittern versehenen Zuluftéffnungen der Extraktion sowie die Kihltirme auf dem Dach der Ex-
traktion zu sehen. Werden hier durch 6rtliche Veranderungen oder andere Konzepte geringere
Schallemissionen verursacht, so sind hier noch weitere Reduzierungen der zu erwartenden Schall-

immissionspegel moglich.

Bei zusétzlicher Aufnahme von Anlieferungsaktivitdten werden die danh erhdhten Schallimmissionen
weniger durch die Fahrwege sowie das liegende Schiff, sondern durch die Férderaggregate von dem
jeweiligen Anlieferungsbereich in die Silos verursacht. Hier sind insbesondere die Antriebe sowie die
eigentlichen Trogkettenférderer und Elevatoren zu nennen. Eine weitere Reduzierung der zu erwar-

tenden Schallimmissionspegel im Bereich des relevanten Aufpunktes wiirde in diesen Bereichen wei-

tere erhebliche Larmminderungsmaflnahmen nach sich ziehen.

Der fur einzelne Spitzenpegel einzuhaltende Richtwerte von IRW + 20 dB(A) = 65 dB(A) im Nacht-
zeitraum wird durch die héchsten zu erwartenden Spitzenschalldruckpegel wie z. B. Bremsenentliften

etc. um mindestens 10 dB(A) unterschritten.
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8.) Qualitat der Prognose

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Prognoseuntersuchungen, die sich auf Herstelleran-
gaben, Vergleichsdaten etc. beziehen, ergeben sich Ublicherweise Unsicherheiten. Weitere Un-
sicherheiten sind bei den Schallausbreitungsberechnungen auf Grund der Anséatze fur die Meteo-

rologiedampfung etc. zu bertcksichtigen.

Im vorliegenden Fall wurde eine Maximalbetrachtung zur Beurteilung des Betriebes durchgefiihrt.
Weiterhin wurde bei den relevanten Schallquellen das 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren an-

gewendet, was tendenziell zu einer Uberbewertung der zu erwartenden Schallimmissionen fiihrt.

Zusétzlich wurde bei der Schallausbreitungsberechnung keine meteorologische Dampfung berlick-
sichtigt, was zu einer weiteren tendenziellen Reduzierung der zu erwartenden Schallimmissionen
gefuhrt hatte.

Somit ist im Rahmen der vorliegenden Untersuchung mit einer Unsicherheit des Ergebnisses von
ca. + 1 dB(A) / - 3 dB(A) zu rechnen. Auf Grund der erheblichen Unterschreitungen der immissions-

richtwerte sind somit keine weiteren Sicherheitszuschidge erforderlich
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9.) Beurteilungsgrundlagen und Richtwerte

Fur die Bearbeitung der vorliegenden Untersuchung wurden die folgenden Beurteilungsgrundlagen

und Richtlinien berilicksichtigt.

[1]

(2]

[6]

TA Larm
Ausgabe Aug. 1998

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

DIN ISO 9613-2
Ausgabe Okt. 1999

DIN EN ISO 3744
Ausgabe November 1995

VDI-Richtlinie 2571
Ausgabe August 1976

RLS-90
Ausgabe 1990

Merkblatter Nr. 25, Landes- Um-

weltamt Nordrhein-Westfalen, Es-

sen 2000

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom

26. August 1998

Schallschutz im Hochbau

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Akustik: Bestimmung des Schallleistungspegels von
Gerauschquellen aus Schalldruckmessungen - Huilifla-
chenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fur ein im
Wesentlichen freien Schalifeld Gber einer "reflektieren-

den" Ebene

Schallabstrahlung von Industriebauten

Richtlinien fur den Larmschutz an Strafien (Bundesmi-

nister flr Verkehr)

Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be-
und Entladung von LKW
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[8] "Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-
gelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”, Heft 192 aus der

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt vom 16.05.1995

[9] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
mérkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten”, Hes-
sisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden
2005

[10] Parkplatzlarmstudie Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
6. Auflage 2007

[11] Planunterlagen und Betriebsbeschreibungen, zur Verfiigung gestellt durch Gehring-Vos-
Rottkamp Architekten, Rheine

[12] Besprechung am 12.11.208 mit Herrn Rottkamp und Herrn Verlage (G V R Architekten),
Herrn Dr. Manch (LIPPRO. Consulting), Frau Lawrenz (Biiro Wellmann), Herrn Nyenhuis
(Olmiihle Rheine GmbH) sowie Herrn Schitter und Herrn Blasius (ZECH Ingenieurgesell-

schaft mbH) zur Besprechung der Betriebsbedingungen und -zuweisung

[13] Telefonate am 25.11.2008 und 26.11.2008 mit Herrn Reekers (Stadt Rheine) und Herrn

Umbreit (Hollweg, Kampers & Comp. KG) zur méglichen Gewerbeldrmvorbelastung

[14] Immissionsprognose-Software SoundPLAN, Version 6.4 vom 17.06.2008
der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang
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10.) Anlagen

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:
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Lageplan mit Lage des Betriebes und der Wohnnachbarschaft

2 dreidimensionale Plots zur geplanten értlichen Situation

Berechnungsausdrucke zur Situation ohne Verladung nachts

Berechnungsausdrucke zur Situation mit Schiffsverladung

Berechnungsausdrucke zur Situation mit LKW-Verladung
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Anlage 1: Lageplan mit Lage des Betriebes und der Wohnnachbarschaft
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Anlage 2: 2 dreidimensionale Plots zur geplanten értlichen Situation



{

' i 3
i | g ]
H |
» '
i
i
/
i
J Do
k) l‘ }
:‘ "‘ l
’; [N
] ’I: :‘
3’ “
;
>' ! :
B Z '
I .
! /
i : ‘
' v
! Z /
1l ! A
: ;]
z‘ l “k I
‘I ', 4"
1 " " l
: ‘ I
] .: l .‘
R
| |
) |
4' I "
; " ;
I , [ i
f | .
%
' I l
; !
l l I
' i
) I '
; 1
.
\ 4
;
‘ |
1
1 l;
vl
. l I |
' .
I '
'
\
' i
Ll
1
)
e 0} I A
o ! ! E
o 'y

]






i

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 3: Berechnungsausdrucke zur Situation ohne Verladung nachts



Olmiihle Rheine GmbH
ohne Nachtanlieferung
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

RWT dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung fur Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung fur Zeitbereich LrN
09.12.2008 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seite 1

SoundPLAN 6.4




ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Olmiihle Rheine GmbH 7‘
ohne Nachtanlieferung
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung | Geschos RW,T RW,N LT LrN LrT diff | LeN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
IPO1: Sundernweg 29-31 Mi EG 60 45 43,9 38,2 — —
IP01: Sundernweg 29-31 MI 1. 0G 60 45 443 38.5 — —
09.12.2008 Seite 2
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
ohne Nachtanlieferung
INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
z m Z-Koordinate
I oder S m,m? Grole der Quelle (Lénge oder Fléche)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB bewertetes Schalldamm-Maf
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
09.12.2008 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seite 1
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Schallquelle Gruppe Z loderS | Li |[Rw] Lw' | Lw |TG
Abluft_Kithler Extraktion 126,0 0,0 |0,0] 85,0|85,0f -1
Dach Extraktion 119,3| 585,12(82,0 |38, | 40,0|67,7| -1
Fortluft_Kihiturm_N Extraktion 125,0 0,0 |0,0| 80,0|80,0f -1
Fortluft_Kuhlturm_S Extraktion 125,0 0,0 {0,0| 80,0| 80,01 -1
Fortlut_Kthlturm_M Extraktion 125,0 0,0 |0,0] 80,0{80,0f 1
Liftungsgitter Nordfassade Extraktion 101.6 57,001 82,0 |10, | 68,0| 85,6 -1
Luftungsgitter Ostfassade Extraktion 101,86 87,001 82,0 |10, | 68,0(87,4] -1
Luftungsgitter Stidfassade Extraktion 101,86 57,00182,0 {10, | 68,0| 85,6 -1
Laftungsgitter Westfassade Extraktion 101,6 87,00182,0 |10, | 68,0187,4| -1
Nordfassade Extraktion 111,1| 322,52|82,0 |46, | 32,0157,1] -1
Ostfassade Extraktion 111,1| 486,17|82,0 |46, | 32,0/ 58,91 -1
Sudfassade Extraktion 111,11 321,63182,0 {46, | 32,0} 57,11 -1
TKF_Extraktion Extraktion 120,0 14,11} 0,0 |0,0| 70,0] 81,5 -1
Westfassade Extraktion 111,1| 492,40 82,0 |46, | 32,0] 58,91 -1
Zuluft_Kihlturm_M Extraktion 121,0 0,0 {0,0| 80,0 80,0] -1
Zuluft_Khlturm_N Extraktion 121,0 0,0 }0,0| 80,0 80,0] -1
Zuluft Kahlturm_S Extraktion 121,0 0,0 (0,0} 80,0/ 80,01 -1
Dach Kaltpresse 112,4| 153,66 86,0 |25, | 57,0/ 78,9 -1
Nordfassade Kaltpresse 106,2| 123,38 86,0 |25, | 57,0] 77,9 -1
Sidfassade Kaltpresse 106,21 123,13{86,0 {25, | 57,0177,9] -1
Tor Kaltpresse 102,6 25,00]|86,0 |18, | 64,0]1 78,01 -1
Westfassade Kaltpresse 106,7| 165,53 86,0 |25, | 57,01 79,2 -1
Abluft_Kiihler Konditionierung | 123,0 0,0 {0,0] 85,0| 85,0 -1
Abluft_Luftwascher Konditionierung | 123,0 0,0 |0,0| 85,0|85,0f -1
Abluft_Maschinenabsaugung Konditionierung | 123,0 0,0 (0,0} 85,0]85,0| 1
Anlieferung_Bleicherde Konditionierung | 101,0 0,0 10,0]110,1110,|] 4
Dach Konditionierung | 119,31 834,78| 86,0 {25, | 57,0| 86,2 -1
Nordfassade Konditionierung | 109,6| 366,91 86,0 |25, | 57,0| 82,6 -1
Ostfassade Konditionierung | 109,6| 849,86| 86,0 |25, | 57,0 86,3| -1
Sidfassade Konditionierung | 109,6| 366,69| 86,0 |25, | 57,0| 82,61 -1
Tor Konditionierung | 102,6 25,00186,0 118, | 64,0]1 78,0 -1
Westfassade Konditionierung | 109,6| 145,34 86,0 |25, { 57,0} 78,6 -1
Westfassade Konditionierung | 110,1] 380,65]| 86,0 |25, | 57,0] 82,8} -1
Dach Kraftwerk 121,61 1331,45| 88,0 {38, | 46,0| 77,2 -1
Kamin Kraftwerk 130,0 0,0 {0,01 80,0|80,0] 1
Loftungskulisse_O Kraftwerk 113,0 4,00( 88,0 |0,0] 84,0190,0] 1
Laftungskulisse U Kraftwerk 103,0 4,00(88,0 10,0]| 84,0190,0] -1
Nordfassade_Holzlager Kraftwerk 105,3| 634,48}80,0 13,0 73,01 101, 1
Ostfassade Kraftwerk 110,8| 960,72| 88,0 |46, | 38,0/ 67,8] -1
Sidfassade Kraftwerk 110,8| 643,08| 88,0 |46, | 38,0;66,1| -1
Tor Kraftwerk 102,6 25,001 88,0 |18, | 66,0| 80,01 -1
Westfassade Kraftwerk 111,01 929,21(88,0 |46, | 38,0|67,7] -1
Abluft_Entstaubung_Annahme Lagerung 115,0 0,0 10,01 85,0850 5
Antrieb_Konditionierung Lagerung 122,0 0,0 |0,0| 85,01850| 1
Antrieb_Querférderer Lagerung 129,0 0,0 |10,0| 85,0185,0f 5
Antrieb_Saat-Lager Lagerung 122,0 0,0 {0,0] 85,0(85,0f -1
Antrieb_Schrot_1 Lagerung 124,5 0,0 {0,0] 85,0{85,0] -1
Antrieb_Schrot_2 Lagerung 124,5 0,0 |0,0| 85,0{85,0] -1
Antrieb_Silo's Lagerung 122,0 0,0 10,0| 85,0/ 85,01 -1
Antrieb_Silo's Lagerung 129,0 0,0 |0,0] 85,0185,0| 5
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
ohne Nachtanlieferung

INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Gruppe Z loderS | Li |[Rw] Lw' | Lw |TG
Antrieb_Silo's Lagerung 129,0 0,0 10,0 85,01850f 5
Antrieb_TKF_Schiffsentladung Lagerung 105,0 0,0 |0,0| 85,0[850f 5
Elevatorkopf_Schiffsentladung Lagerung 129,0 0,0 10,0 85,0/850| 5
Elevatorkopf Verladung Lagerung 129.0 0,0 0,0 85,0{85,0]1 5
ELV_Schiffsentlader Lagerung 117.0 2404 0,0 [0,0] 75,0/88,8] 5
ELV_Silo's Lagerung 111,0 22,021 0,0 |0,0|75,0[884| -1
ELV_Verladung Lagerung 1221 13,82 0,0 (0,0 75,0186,4f 5
Querforderer Lagerung 129,0 38,06f 0,0 |0,0] 70,0185,8] 5
Saugbagger-Antrieb Lagerung 101,5 0,0 |0,0] 85,0{850( 5
TKF_Schiffsentlader Lagerung 105,0 20,431 0,0 (0,0} 70,0] 83,1 5
TKF_Schiffsentlader-Silo's L.agerung 129,0 19,58} 0,0 |0,0| 70,0{829} 5
TKF_Schrot Lagerung 124,5 69,161 0,0 (0,0} 70,0| 88,41 -1
TKF_Silo's-Saat-Lager Lagerung 122,0 95371 0,0 |0,0] 70,0 89,8] -1
TKF_Verladung-Silo's Lagerung 129,0 72911 0,0 [0,0] 70,0/ 88,6| 5
Zyklon_Schiffsentlader Lagerung 105,0 0,0 |0,0] 85,0|850] 5
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0| 835,06 0,0 [0,0| 63,0/92,2| 6
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 699,77| 0,0 |0,0( 63,0{91,4] 3
An- und Abfahrt LKW Kraftwerk LKW Fahrwege | 101,0 204,69 0,0 {0,0| 63,0( 86,1 1
LKW_Stellbereich_1 LKW Fahrwege | 101,0 4939( 0,0 0,0 68,6|855| 6
LKW_Stellbereich_2 LKW Fahrwege | 101,0 4954 0,0 10,0| 68,6]/85,5| 3
Stellger. LKW Abfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |O0,0| 855|855 6
Stellger. LKW Abfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0| 855|855 3
Stellger. LKW Abfahrt Kraftwerk (Waage) | LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0]| 85,5/185,5] 1
Stellger. LKW Anfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0] 85,5[85,5|] 6
Steliger. LKW Anfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 [0,0]| 85,51855| 3
Stellger. LKW Anfahrt Kraftwerk (Waage) | LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0] 85,5{85,5] 1
Abluft_Trockner Maschinenhalle | 118,0 0,0 |0,0| 80,0]80,0] -1
Dach Maschinenhalle | 109,0 47,721 85,0 |25, | 56,01 72,8 -1
Nordfassade Maschinenhaile | 104,5 53,61 85,0 |25, | 56,0]73,3| -1
Ostfassade Maschinenhalle | 104,5 71,571 85,0 |25, | 56,01 74,5 -1
Sudfassade Maschinenhalle | 104,5 53,61|85,0 |25, | 56,0(73,3] -1
Westfassade Maschinenhalle | 104,5 71,571 85,0 |25, | 56,0 74,5 -1
Mitarbeiterparkplatz Parkplatzlarm 101,5| 935,13| 0,0 {0,0{ 51,0/180,7| 7
Abluft_Trockner Saatlager 125,0 0,0 ]0,01 85,0| 85,01 -1
Dach Saatlager 121,5| 1035,11| 82,0 {25, | 53,0| 83,1 -1
Nordfassade Saatlager 110,7| 653,37(82,0 |25, | 53,01 81,21 -1
Nordfassade Saatlager 110,71 257,14|82,0 |25, | 53,0177,1] -1
Sidfassade Saatlager 110,71 911,40[ 82,0 |25, | 53,01 82,6] -1
Tor_Ost Saatlager 102,6 25,00]82,0 {18, | 60,0] 74,0] -1
Tor_West Saatlager 102,6 25,001 82,0 {18, | 680,0| 74,01 -1
Westfassade Saatlager 111,11 499,76} 82,0 |25, | 53,0/ 80,0} -1
Westfassade Saatlager 114,11 497,30] 82,0 |25, | 53,0/ 80,0 -1
Dach Verladestation 115,01 224,32184,0 |25, | 55,0/ 78,51 5
Dach Verladestation 115,0{ 447,85|84,0 |25, | 55,01 81,5{ 5
Nordfassade Verladestation 107,51 134,37184,0 |25, | 55,01 76,3] b5
Nordfassade Verladestation 107,5] 269,19184,0 |25, | 55,0]179,3] 5
Ostfassade Verladestation 107,5| 374,05}84,0 |25, | 55,0180,7] 5
Ostfassade Verladestation 107,5| 374,05} 84,0 |25, | 55,0180,7| 5
Stdfassade Verladestation 107,5| 134,37{84,0 |25, | 55,0{76,3] 5
Sidfassade Verladestation 107,5| 26829|84,0 |25, | 55,0179,3] 5
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ohne Nachtanlieferung

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe Z loderS | Li |Rw| Lw' | Lw |TG
Westfassade Verladestation 107,51 374,05| 84,0 |25, | 55,0180,7; 5
Westfassade Verladestation 107,5| 373,15/ 84,0 |25, | 55,0180,7] 5
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
ohne Nachtanlieferung
INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahiung
] m Entfernung Schallguelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Entfernungsminderung
Agr dB Mittlerer Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Einfugeda&mpfung
Aatm dB Mittlere Dampfung durch Luftabsorption
Re dB(A) Reflexanteil
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Olmiihle Rheine GmbH
ohne Nachtanlieferung

INGENIEURGESELL

)

SCHAFT

Schallquelle Gruppe Lw Lw | Ko s Adiv {Agr |Abar| Aat | Re Ls LrT LrN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB |dB(A [dB(A)|dB(A) | dB(A)
iP01: Sundernweg 1. 0G RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LN 385 dB(A)
Luftungsgitter Extraktion | 87,4 | 68,0 |6,0 | 165,31} 554 {41 | 00| 0,3 292|349 | 34,9 349
Luftungsgitter Extraktion | 85,6 | 68,0 |6,0 | 153,91 54,7 [41 ] 51| 03| 6,1 |274 | 274 274
TKF_Schrot Lagerung | 88,4 | 70,0 [3,0 | 136,31 53,7 |0,8 | 11,4} 03| 7.3 {253 | 253| 253
Abluft_Trockner Maschine | 80,0 | 80,0 {3,0 | 169,00| 55,6 {24 | 0,0 | 0,3 247 | 247y 247
Antrieb_Saat-Lager |Lagerung | 85,0 | 85,0 [3,0 [22217[57,9 |26 1| 23| 0,4 247 | 247 247
TKF_Silo's-Saat- Lagerung | 89,8 | 70,0 |3,0 | 204,13| 57,2 |24 | 89 | 04 23,8 | 23,8 23,8
Laftungsgitter Extraktion | 85,6 | 68,0 6,0 | 182,83 56,2 |4,2 | 17,7] 0,4 | 23,2 | 23,6 | 236] 236
Zuluft_Kuhlturm_N Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 {17568] 5591212703 (18,3 |23,5] 23,5 235
Nordfassade Holzlag |Kraftwerk | 101,0| 73,0 (6,0 | 275,13| 59,8 4,1 1 19,1 0,5 235 | 23,5 235
Kamin Kraftwerk | 80,0 | 80,0 [3,0 | 212,40| 57,5 [1,8 | 0,0 | 0,4 232 | 232 232
Fortluft Kuhiturm_S |Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 | 162,26| 55,2 |14 66 | 03 |17,9 | 21,8 21,8 21,8
FortluftKiihlturm_N |Extraktion | 80,0 | 80,0 (3,0 | 174,87 55,8 |1,7 { 36 | 0,3 21,5 215 21,5
Fortlut_Kuhlturm_M |Extraktion { 80,0 | 80,0 (3,0 | 169,49]| 55,6 |16 | 46 | 0,3 209 | 20,91 20,9
Zuluft_Kohlturm_M Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 [ 16797555 |20 84| 0,3 179|204 | 20,4| 204
Dach Saatlager | 83,1 | 53,0 |3,0 | 206,41| 57,3 [25] 57 | 0,4 20,3 | 20,3|] 20,3
Sudfassade Saatlager | 82,6 | 53,0 (6,0 [ 196,44| 56,9 (34|79} 04 20,1 20,11 20,1
Zuluft_Kihlturm_S Extraktion | 80,0 | 80,0 13,0 | 160,63} 55,1 |1,8 | 11,1 0,3 | 17,5 193 | 19,3] 19,3
Abluft_Kahler Extraktion | 85,0 | 85,0 13,0 | 182,29] 56,2 |1,7 | 11,3| 0,4 18,5 | 18,5 18,5
Antrieb_Schrot_1 Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 143,52 54,1 |1,1 | 15,4 03] 81} 17,6 17,6} 176
Antrieb_Schrot_2 Lagerung | 85,0 | 85,0 (2,9 | 127,05} 53,1 |0,5 | 17,0] 0,2 | 24 (173 | 17,3 17,3
Abluft_Trockner Saatlager | 85,0 | 85,0 13,0 [ 192,24 56,7 |2,0 {12,4]| 0,4 16,6 16,6] 16,6
Laftungskulisse_U Kraftwerk | 90,0 | 84,0 |6,0 | 237,70 58,5 |4,2 | 16,91 0,5 16,0 16,01 16,0
Dach Kraftwerk | 77,2 | 46,0 [3,0 | 223,721 58,0 {26 | 34 | 04 15,7 | 15,71 157
Sldfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 {6,0 | 161,43| 55,2 |3,2 {20,3| 0,3 [12,8 [ 1456 [ 14,5 14,5
Liftungsagitter Extraktion | 87,4 | 68,0 [6,0 | 170,56 55,6 (4,2 | 20,5} 0,3 | 84 } 141 14,11 141
TKF_Extraktion Extraktion | 81,5 | 70,0 (3,0 178,09} 56,0 |2,3 | 19,7] 0,3 | 13,3 | 14,1 14,11 141
Ostfassade Konditioni | 86,3 | 57,0 |6,0 | 176,35] 55,9 |3,3 | 18,9| 0,3 13,8 1 13,8 138
Laftungskulisse_O Kraftwerk | 90,0 | 84,0 {6,0 | 218,28( 57,8 {3,3 [ 21,3} 0,4 13,2 13,21 13,2
Ostfassade Kraftwerk | 67,8 | 38,0 [6,0 | 225,101 58,0 |35 00| 04| 43 [ 126 | 126| 126
ELV_Silo's Lagerung | 88,4 | 75,0 |3,0 | 203,52| 57,2 3,9 { 17,9] 0,4 12,1 12,11 121
Westfassade Konditioni | 82,8 | 57,0 [6,0 | 174,61| 55,8 {3,2 (20,71 0,3 ] 7,9 | 11,3 11,31 11,3
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 204,77| 57,2 |2,5 | 18,0] 04 9,9 9,9 9.9
Abluft_Kdihler Konditioni | 85,0 | 85,0 {3,0 | 191,13]| 56,6 |2,1 | 19,3| 0,4 9,6 9,6 9,6
Abluft Maschinenab |Konditioni | 85,0 | 85,0 {3,0 { 192,61]| 56,7 12,2 | 19,6] 0,4 9,1 9.1 9.1
Antrieb_Konditionieru |Lagerung | 85,0 | 85,0 (3,0 | 185,12} 56,3 |2,2 [ 20,1} 0.4 9.0 9,0 9,0
Abluft_Luftwascher |Konditioni | 85,0 | 85,0 [3,0 | 193,77 56,7 |2,2 [ 19,9 0,4 8,8 8,8 8,8
Dach Extraktion | 67,7 | 40,0 {3,0 | 168,30} 55,5 {22 | 6,6 | 0,3 | 5,0 8,6 8,6 8,6
Sudfassade Kraftwerk | 66,1 | 38,0 (6,0 | 202,20{ 57,1 {34 | 2,7 | 0,4 -1 85 8,5 8,5
Westfassade Saatlager | 80,0 | 53,0 (6,0 | 194,28 56,8 |3,3 [ 17,2] 0.4 8,4 8.4 8.4
Sldfassade Maschine | 73,3 | 56,0 16,0 | 164,54| 55,3 (3,9 | 11,6] 0,3 8,2 8,2 8,2
Mitarbeiterparkplatz |Parkplatzl | 80,7 | 51,0 [3,0 | 325,72| 61,2 {44 | 98| 06 | -1,7 8.1 2,0 8.1
Dach Konditioni | 86,2 | 57,0 [3,0 | 181,05] 56,1 |24 | 22,6] 0,3 7.8 7.8 7.8
Ostfassade Extraktion | 58,9 | 32,0 {6,0 | 165,62 554 (3,0 00| 03| 14| 74 7.4 7.4
Nordfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 |6,0 | 201,63} 57,1 13,5 [20,4| 0,4 7,3 7.3 7,3
Tor Konditioni | 78,0 | 64,0 |6,0 | 178,43| 56,0 (4,1 | 20,0{ 03| 44| 7.0 7,0 7.0
Ostfassade Maschine | 74,5 | 56,0 {6,0 | 165,08| 55,3 |3,9 | 14,1] 0,3 6,9 6,9 6,9
Westfassade Kaltpress | 79,2 | 57,0 |6,0 | 195,46| 56,8 |3,7 [ 20,1| 0,4 | -2, 51 5,1 5,1
Westfassade Saatlager | 80,0 | 53,0 |6,0 | 219,96| 57,8 |3,56 | 19,1] 0,4 51 5,1 5,1
Tor Kraftwerk | 80,0 | 66,0 16,0 | 222,72] 57,9 |43 {20,511 04 | 04| 48 4.8 4,8
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INGENIEURGESELL

)

SCHAFT

Schallquelle Gruppe Lw L'w | Ko 3 Adiv |Agr [Abar| Aat | Re Ls LT LrN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB |dB(A [dB(A)|dB(A) | dB(A)
Westfassade Maschine | 74,5 | 56,0 |6,0 | 169,59| 55,6 {3,9 | 16,1| 0,3 4.6 4.6 46
Nordfassade Saatlager | 81,2 | 53,0 {6,0 | 212,55 57,5 {3,5 | 21,1|] 0,4 4.6 4.6 4.6
Stdfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 |6,0 | 186,62| 56,4 |3,8 | 18,8] 0,4 4.6 4.6 4.6
Westfassade Konditioni | 78,6 | 57,0 |6,0 | 200,67| 57,0 |3,3 20,7| 0,4 31 3,1 3.1
Tor Kaltpress | 78,0 | 64,0 [6,0 | 199,76} 57,0 [4,2 | 19,8| 0,4 2.6 2,6 2,6
Nordfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 |6,0 | 200,38 57,0 13,8 | 20,5] 0,4 2,2 2.2 2,2
Nordfassade Saatlager | 77,1 | 53,0 |6,0 | 225,17 58,0 {3,6 | 19,5] 0,4 1,6 1,6 1,6
Tor_Ost Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 186,99| 56,4 {42 | 18,7] 0,4 0.4 0,4 0,4
Sidfassade Extraktion | 57,1 | 32,0 |16,0 | 153,96 54,7 |29 | 48 | 0,3 -1 0,3 0,3 0,3
Dach Kaltpress | 78,9 | 57,0 |3,0 | 193,38]| 56,7 |3,2 | 21,8| 0,4 -0,2 -0,21 -0,2
Nordfassade Maschine | 73,3 | 56,0 |6,0 | 170,25] 55,6 13,9 1 19,9 0,3 -0,4 0,47 -0,4
Tor_West Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 213,53} 57,6 |4,2 | 18,2| 0,4 -0,5 -0,5| -0,5
Dach Maschine | 72,8 | 56,0 [3,0 | 166,92| 55,4 {3,4 | 19,9] 0,3 -3,3 -3,3] -3,3
Nordfassade Extraktion | 57,1 | 32,0 [6,0 | 182,98| 56,2 |3,2 (17,41 04 | 42| -3,8 -3,8] -3,8
Westfassade Kraftwerk | 67,7 | 38,0 16,0 | 225,19 58,0 |3,56 | 18,6] 0.4 -l 8,3 -6,3] -6,3
Westfassade Extraktion | 58,9 | 32,0 16,0 | 170,23 556 |3,1 | 21,5] 0,3 -{-13,9 | -13,9{ -13,9
An- und Abfahrt LKW 86,1 | 63,0 [3,0 | 305,58 60,7 |45 95|06 1,8| 141 9,8
An- und Abfahrt LKW 92,2 | 63,0 [3,0 1231,041583 |44 |51103[21,7(283| 332
An- und Abfahrt LKW 91,4 | 63,0 [3,0 1251,01] 59,0 144|145/ 05| 88| 168 | 217
LKW _Stellbereich_1 [LKW 855 {686 |3,0]311,29|609 |45 (152|061 8511,0] 159
LKW_Stellbereich_2 |LKW 8551686 /3,0 (30763608 451|158} 06| 881 11,0 ] 159
Stellger. LKW LKW 85,5855 (3,0 (313,69|609 (45|82 ]| 06 14,4 | 10,1
Stellger. LKW LKW 855|855 (3,0 32259612 (45|76 | 06 1471 104
Stellger. LKW LKW 85,5 (855 (3,01322591612145]|176 1| 06 1471 196
Stellger. LKW LKW 855|855 (3032259612145 | 76|06 14,7 | 19,6
Stellger. LKW LKW 85,5 1855 (3,0(31369(609 (4582106 144 19,3
Stellger. LKW LKW | 855|855 {3,0]31369|609(|45|82] 06 14,41 19,3
Anlieferung_Bleicher Konditioni | 110,0| 110, 3,0 { 199,60| 57,0 [4,3 | 18,1| 0,4 33,3 21,2
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 160,191 55,1 13,5 53] 0,3 2261 226
Dach Verladest | 78,5 | 55,0 |3,0 | 163,48] 55,3 |2,7 | 24 | 0,3 20,8 | 20,8
Nordfassade Verladest | 76,3 | 55,0 [6,0 | 172,72| 55,7 |3,6 | 18,5] 0,3 42 4,2
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 {6,0 | 166,32 55,4 |3,5 | 15,4 0,3 12,1 12,1
Siidfassade Verladest | 76,3 | 55,0 16,0 | 154,30| 54,8 |34 | 0,01 0,3 23,8 | 23,8
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 14594 54,3 13,31 6,71 03| -74 222} 222
Dach Verladest | 81,5 | 55,0 |3,0 | 151,50{ 546 {25 | 44 |1 0,3 146 | 23,4 | 234
Nordfassade Verladest | 79,3 | 55,0 |6,0 | 161,67 55,2 {35 20,4 0,3 | -32| 64 6,4
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 {6,0 | 156,85 54,9 |3,4 {13,8] 0,3 (20,0} 21,0 21,0
Sudfassade Verladest | 79,3 | 55,0 {6,0 | 141,74| 54,0 3,3 ] 0,0 | 0,3 27,7 | 27,7
ELV_Schiffsentlader |Lagerung | 88,8 | 75,0 {3,0 | 185,42]| 56,4 (2,8 | 0,0 | 0,4 | 30,4 | 345 | 345
TKF_Schiffsentlader- |Lagerung | 82,9 | 70,0 {3,0 | 192,87} 56,7 {1,718 | 04 254 | 254
ELV_ Verladung Lagerung | 86,4 | 75,0 (3,0 | 146,661 54,3 {[1,5] 00| 0,3 33,31 33,3
TKF_Verladung-Silo's |Lagerung | 88,6 | 70,0 (3,0 | 171,311 55,7 [1,2] 09| 0,3 33,5 33,5
Querférderer Lagerung | 85,8 | 70,0 |3,0 | 193,19 56,7 |1,7 | 3,7 | 0,4 263 | 26,3
TKF_Schiffsentlader |Lagerung | 83,1 | 70,0 |3,0 | 179,02] 56,1 13,9} 0,0 | 0,3 { 14,9 | 261 26,1
Saugbagger-Antrieb |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 172,54] 55,7 |43 | 0,51 0,3 27,2 27,2
Elevatorkopf_Schiffse |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 187,22} 56,4 |16 | 0,0 | 0,4 296 | 296
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 13,0 |198,94| 57018 3,3 |04 256 | 256
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 13,0 | 201,17|57,1 |18 26| 0,4 26,1 26,1
Elevatorkopf Verladu |Lagerung | 85,0 | 85,0 |13,0 | 147,76 54,4 |06 | 0,0 | 0,3 32,7 | 32,7
Aquﬁ_ﬁEntstaubung_ Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 152,86] 54,7 |25 | 2,7 ] 0,3 27,8 | 27,8
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe Lw L'w [ Ko s Adiv JAgr |Abar| Aat | Re Ls LT LN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB {dB(A |dB(A)|dB(A) | dB(A)
Zyklon_Schiffsentlad |Lagerung | 85,0 } 85,0 [3,0 | 173,68 55,8 {39 ] 0,0 | 0,3 2791 27,9
Antrieb_Querfoérderer |Lagerung | 85,0 | 85,0 [3,0 | 179,58( 56,1 {14 ]| 29| 0,3 272 | 272
Antrieb TKF Schiffs |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 184,85] 56,3 140 | 0,0 { 04 126,3]1299 | 299
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Anlage 4: Berechnungsausdrucke zur Situation mit Schiffsverladung



Olmiihle Rheine GmbH
mit Schiffsanlieferung

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

RWT dB(A) Richiwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LT

LN, diff dB(A) Grenzwertilberschreitung fur Zeitbereich LrN
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Olmiihle Rheine GmbH
mit Schiffsanlieferung
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,T RW,N LrT LrN LrT diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IP0O1: Sundernweg 29-31 M EG 60 45 43,9 41,5 — —

IPO1: Sundernweg 29-31 MI 1. 0G 60 45 44,3 41,8 — -

09.12.2008
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Olmiihle Rheine GmbH
mit Schiffsanlieferung

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehérigkeit zur Gruppe

Z m Z-Koordinate

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalldamm-Mani

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
mit Schiffsanlieferung

INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle - |Gruppe Z loderS | Li [Rw/| Lw j lw [TG
Abluft_Kuhler Extraktion 126,0 0,0 |0,0} 85,0|85,0] -1
Dach Extraktion 119,31 585,12(82,0 |38, | 40,0|67,7] -1
Fortiuft_Kuhlturm_N Extraktion 125,0 0,0 (0,0| 80,0} 80,0 -1
Fortluft_Kuhlturm_S Extraktion 125,0 0,0 |0,0| 80,0|80,0] -1
Fortlut_Kihlturm_M Extraktion 125,0 0,0 |0,0| 80,0/ 80,0] -1
Liftungsgitter Nordfassade Extraktion 101,86 57,00| 82,0 |10, | 68,0( 85,6 -1
Luftungsgitter Ostfassade Extraktion 101,6 87,00| 82,0 |10, | 68,0( 87,4 -1
Luftungsgitter Stidfassade Extraktion 101,86 57,00( 82,0 |10, | 68,0| 85,6| -1
Luftungsgitter Westfassade Extraktion 101.,6 87,001 82,0 |10, | 68,0| 87,4] -1
Nordfassade Extraktion 111,1] 322,52182,0 |46, | 32,0} 57,1} -1
Ostfassade Extraktion 111,17 486,17} 82,0 |46, | 32,0] 58,91 -1
Sudfassade Extraktion 11,1 321,63182,0 146, | 32,01 57,1} -1
TKF_Extraktion Extraktion 120,0 14,111 0,0 10,01 70,0 81,5} -1
Westfassade Extraktion 111,1| 492,401 82,0 |46, | 32,0| 58,9 -1
Zuluft_Kuhlturm_M Extraktion 121,0 0,0 |0,0} 80,0(80,0] -1
Zuluft Kihlturm_N Extraktion 121,0 0,0 |0,0( 80,0(80,0] 1
Zuluft_Kghlturm_S Extraktion 121,0 0,0 10,0 80,0] 80,0] -1
Dach Kaltpresse 112,41 153,66| 86,0 |25, | 57,0 78,9 -1
Nordfassade Kaltpresse 106,2] 123,38(86,0 |25, | 57,01 77,9 -1
Sidfassade Kaltpresse 106,2] 123,13]186,0 |25, | 57,01 77,9 -1
Tor Kaltpresse 102,6 25,001 86,0 {18, | 64,0; 78,0 -1
Westfassade Kaltpresse 106,7| 165,53|86,0 |25, | 57,0} 79,21 -1
Abluft_Kahler Konditionierung | 123,0 0,0 10,01} 85,0185,0f -1
Abluft_Luftwascher Konditionierung | 123,0 0,0 10,0} 85,0185,0f -1
Abluft_Maschinenabsaugung Konditionierung | 123,0 0,0 |0,0| 85,0/ 85,01 -1
Anlieferung_Bleicherde Konditionierung | 101,0 0,0 (0,0 110, 110,| 4
Dach Konditionierung | 119,3| 834,78 86,0 |25, | 57,0 86,2| -1
Nordfassade Konditionierung | 109,6| - 366,91 86,0 |25, | 57,0/ 82,6| -1
Ostfassade Konditionierung | 109,61 849,86| 86,0 |25, | 57,0| 86,3| -1
Siidfassade Konditionierung | 109,6f 366,69| 86,0 |25, | 57,0| 82,6] -1
Tor Konditionierung | 102,6 25,00| 86,0 {18, | 64,0{ 78,0 -1
Westfassade Konditionierung | 109,67 145,34| 86,0 |25, { 57,0| 78,6| -1
Westfassade Konditionierung | 110,1| 380,65| 86,0 |25, | 57,01 82,8 -1
Dach Kraftwerk 121,6| 1331,451 88,0 {38, | 46,0 77,21 -1
Kamin Kraftwerk 130,0 0,0 10,01 80,0]80,0f -1
Liftungskulisse_O Kraftwerk 113,0 4,00]188,0 (0,0 84,0]90,0] -1
Luftungskulisse_U Kraftwerk 103.0 4.00]|88,0 (0,0 84,0]90,0| -1
Nordfassade Holzlager Kraftwerk 105,3] 634,48(80,0 [3,0] 73,0101, -1
Ostfassade Kraftwerk 110,8| 960,72 88,0 |46, | 38,0|67,8 -1
Siidfassade Kraftwerk 110,8| 643,08| 88,0 |46, | 38,01 66,1 -1
Tor Kraftwerk 102,86 25,00( 88,0 |18, | 66,0( 80,0 -1
Westfassade Kraftwerk 111,01 929,21(88,0 |46, | 38,01 67,7 1
Abluft_Entstaubung_Annahme Lagerung 115,0 0,0 {0,011 850!850]| 5
Antrieb_Konditionierung Lagerung 122.0 0,0 10,0 85,0/85,0f -1
Antrieb_Querférderer Lagerung 129,0 0,0 10,0 85,0185,0] -1
Antrieb_Saat-Lager L.agerung 122,0 0,0 10,0 85,0|85,0f -1
Antrieb_Schrot_1 Lagerung 124,5 0,0 10,0 85,0}85,0f -1
Antrieb_Schrot_2 Lagerung 124.5 0,0 |0,0( 85,0/ 85,01 -1
Antrieb_Silo's Lagerung 122,0 0,0 10,0 85,0/85,0f -1
Antrieb_Silo's L.agerung 129,0 0,0 {0,0/ 85,0|85,0] -1
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Schallquelle Gruppe zZ loderS | Li |Rwi} Lw' | Lw |TG
Antrieb_Silo's Lagerung 129,0 0,0 |0,0| 85,01850f 5
Antrieb_TKF_Schiffsentladung Lagerung 105,0 0,0 10,0 85,0}85,0f -1
Elevatorkopf_Schiffsentladung Lagerung 129,0 0,0 10,0 85,0]85,0] -1
Elevatorkopf_Verladung Lagerung 129,0 0,0 |0,01 85,0|850] 5
ELV_Schiffsentlader Lagerung 117,0 2404| 0,0 |0,04 75,0| 88,8 -1
ELV_Silo's L.agerung 111,0 22,02| 0,0 (0,0 75,0188,4 -1
ELV_Verladung Lagerung 1221 13,82] 0,0 {0,0]| 75,01 86,4f 5
Querférderer Lagerung 129,0 38,06f 0,0 10,0 70,0| 85,8} -1
Saugbagger-Antrieb Lagerung 101,5 0,0 [0,01 85,0|85,0| 1
TKF_Schiffsentlader Lagerung 105,0 20,43| 0,0 (0,0 70,0183,1| -1
TKF_Schiffsentlader-Silo's Lagerung 129,0 19,581 0,0 |0,0( 70,0/ 82,8 -1
TKF_Schrot Lagerung 124,5 69,161 0,0 {0,0| 70,0| 88,4f -1
TKF_Silo's-Saat-Lager Lagerung 122,0 95,37 0,0 10,0 70,0| 89,8| -1
TKF_Verladung-Silo's Lagerung 129,0 72,91 0,0 |0,0}70,0|886| 5
Zyklon_Schiffsentlader Lagerung 105,0 0,0 (0,0 85,0185,0] -1
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,01 835,06f 0,0 |0,0| 63,0(92,2] &
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0] 699,77| 0,0 {0,0( 63,0/91,4| 3
An- und Abfahrt LKW Kraftwerk LKW Fahrwege | 101,01 204,69| 0,0 {0,0} 63,0] 86,1 1
LKW_Stellbereich_1 LKW Fahrwege | 101,0 49,39| 0,0 |0,0| 68,6{855| 6
LKW_Stellbereich_2 LKW Fahrwege | 101,0 49,54 0,0 |0,0]| 68,6|85,5| 3
Stellger. LKW Abfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0| 855|855} 6
Stellger. LKW Abfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 10,0 85,5|85,5] 3
Stellger. LKW Abfahrt Kraftwerk (Waage) |LKW Fahrwege | 101,0 0,0 10,0 855|855 1
Stellger. LKW Anfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0]| 85,5|855| 6
Stellger. LKW Anfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 10,0 85,5/855| 3
Stellger. LKW Anfahrt Kraftwerk (Waage) {LKW Fahrwege | 101,0 0,0 10,0| 85,5|1855; 1
Abluft_Trockner Maschinenhalle | 118,0 0,0 10,0t 80,0/ 80,01 1
Dach Maschinenhalle | 109,0 47,721 85,0 |25, | 56,0§72,8] -1
Nordfassade Maschinenhalle | 104,5 53,61185,0 |25, | 56,0|73,3] -1
Ostfassade Maschinenhalle | 104,5 71,57185,0 |25, | 56,0] 74,51 -1
Siidfassade Maschinenhalle | 104,5 53,61(85,0 |25, | 56,0] 73,31 -1
Westfassade Maschinenhalle | 104,5 71,571 85,0 |25, | 56,0{ 74,5 -1
Mitarbeiterparkplatz Parkplatzlarm 101,5| 935,13] 0,0 |0,0( 51,0§80,7( 7
Abluft_Trockner Saatlager 125,0 0,0 10,0| 85,0/ 850 1
Dach Saatlager 121,5) 1035,11( 82,0 {25, | 53,0| 83,11 -1
Nordfassade Saatlager 110,7| 653,37|82,0 |25, | 53,0 81,2] -1
Nordfassade Saatlager 110,7| 257,14182,0 |25, | 53,0177,1] 1
Sudfassade Saatlager 110,71 911,40182,0 |25, | 53,01 82,6] -1
Tor_Ost Saatlager 102,6 25,001 82,0 {18, | 60,01 74,0| -1
Tor_West Saatlager 102,6 2500|82,0 118, | 60,0| 74,01 -1
Westfassade Saatlager 111,14 499,76| 82,0 |25, | 53,0 80,0] -1
Westfassade Saatlager 111,11 497,301 82,0 |25, | 53,0]/ 80,0 -1
Dach Verladestation 115,01 224,32|184,0 |25, | 55,0]78,5] 5
Dach Verladestation 115,01 447,85|84,0 |25, | 55,0/ 81,5] 5
Nordfassade Verladestation 107,5| 134,37| 84,0 |25, | 55,0176,3] 5
Nordfassade Verladestation 107,5| 269,19184,0 |25, | 55,01 79,3] 5
Ostfassade Verladestation 107,5| 374,05|84,0 |25, | 55,0{80,7f 5
Ostfassade Verladestation 107,51 374,05184,0 |25, | 55,01 80,7 5
Sidfassade Verladestation 107,5| 134,371 84,0 | 25, | 55,01 76,3] 5
Siidfassade Verladestation 107,5| 268,29(84,0 |25, | 55,01 79,3] 5
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Schallquelle Gruppe 1z loderS | Li |Rw|Lw | Lw |TG
Westfassade Verladestation 107,5] 374,05) 84,0 |25, | 55,0{ 80,71 5
Westfassade Verladestation 107,51 373,15184,0 |25 | 55,0180,7] 5
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Legende
Schallguelle Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
[ m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Entfernungsminderung
Agr dB Mittlerer Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Einfigedampfung
Aatm dB Mittlere D@mpfung durch Luftabsorption
Re dB(A) Reflexanteil
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Gruppe Lw L'w | Ko s Adiv [Agr |Abar| Aat | Re Ls LrT | LN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB |dB(A |dB(A)|dB(A) | dB(A)
IPO1: Sundernweg 1. OG  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LN 41,8 dB(A)
Laftungsgitter Extraktion | 87,4 | 68,0 16,0 | 165,31| 554 |41 | 0,0} 03292 | 349 | 34,9 349
ELV_Schiffsentlader |[lLagerung | 88,8 | 75,0 |3,0 | 185,42| 56,4 |28 | 0,0 | 0,4 | 30,4 | 345 | 34,5 34,5
Antrieb_TKF_Schiffs |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 184,851 56,3 |40| 0,0 |1 04 |126,3 | 29,9 29,9/ 29,9
Elevatorkopf_Schiffse |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 187,22| 56,4 |16 | 0,0 | 04 296 | 29,6] 29,6
Zyklon_Schiffsentlad |Lagerung | 85,0 | 85,0 (3,0 | 173,68| 55,8 |39 0,0} 0,3 27,9 | 27,91 27,9
Liftungsgitter Extraktion | 85,6 | 68,0 6,0 | 153,91| 54,7 (41151103 | 61274 | 274 274
Antrieb_Querférderer |Lagerung | 85,0 | 85,0 13,0 | 179,58| 56,1 |14 | 29| 0,3 272 | 272 27,2
Saugbagger-Antrieb |Lagerung | 85,0 | 85,0 {3,0 | 172,54| 55,7 |43 | 0,51 0,3 272 | 272 27,2
Querférderer Lagerung | 85,8 | 70,0 {3,0 | 193,19 56,7 |[1,7 | 3,7 04 26,3 | 26,3] 26,3
TKF_Schiffsentlader |Lagerung | 83,1 | 70,0 {3,0 | 179,02 56,1 [3,9 | 0,0 | 0,3 | 14,9 | 26,1 26,1 26,1
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 {3,0 | 198,94| 57,0 |18 3,3} 0,4 2561 256| 256
TKF_Schiffsentlader- |Lagerung | 82,9 | 70,0 {3,0 [ 192,87| 56,7 [1,7 | 1,8 { 0,4 254 | 254 254
TKF_Schrot Lagerung | 88,4 | 70,0 {3,0 | 136,31| 53,7 (0,8 (11,4} 0,3 | 7,3 {253 | 253 253
Abluft_Trockner Maschine | 80,0 | 80,0 {3,0 | 169,00]| 556 (24 | 0,0 ] 0,3 247 | 24,7 24,7
Antrieb_Saat-Lager {[Lagerung | 85,0 | 85,0 3,0 222,17 57,9 126 | 23| 0,4 24,7 | 247 24,7
TKF_Silo's-Saat- Lagerung | 89,8 | 70,0 {3,0 | 204,13 57,2 |24 | 89 | 0,4 23,8 | 23,8 23,8
Liftungsagitter Extraktion | 85,6 | 68,0 |6,0 | 182,83| 56,2 |4,2 |17,7] 04 | 23,2 | 236 | 23,6| 23,6
Zuluft_Kihlturm_N Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 [ 17568] 55,9 (2,11 2,71 0,3 (18,3} 23,5] 23,5 23,5
Nordfassade Holzlag |Kraftwerk | 101,0( 73,0 {6,0 | 275,13| 59,8 |4,1 | 19,11 0,5 23,5 23,5 235
Kamin Kraftwerk | 80,0 | 80,0 |3,0 | 212,40| 57,5 |18 | 0,0 | 04 23,2 1 23,2 23,2
Fortluft_Kuhlturm_S |Extraktion | 80,0 | 80,0 |{3,0 | 162,261 552 |14 | 66 | 0311791218 | 21,8] 21,8
Fortluft_Kuhlturm_N |Extraktion | 80,0 | 80,0 |3,0 | 174,87| 55,8 |1,7 | 36 | 0,3 21,5 21,51 21,5
Fortlut_Kohlturm_M |Extraktion | 80,0 | 80,0 3,0 | 169,49| 556 |16 | 46 | 0,3 20,9 | 20,91 20,9
Zuluft_Kahlturm_M Extraktion | 80,0 | 80,0 [3,0 | 167,97| 55,5 {2,0 |1 84| 03 17,9 | 20,4 | 20,41 204
Dach Saatlager | 83,1 | 53,0 |3,0 | 206,411 57,3 |25 | 57| 04 20,3 | 20,3] 20,3
Sidfassade Saatlager | 82,6 | 53,0 (6,0 | 196,44| 56,9 |34 | 79| 0,4 20,1 20,11 201
Zuluft_Kihlturm_S Extraktion | 80,0 | 80,0 |3,0 | 160,63} 55,1 {1,8 11,11 03 |17,5] 19,3 | 193] 19,3
Abluft_Kihler Extraktion | 85,0 | 85,0 (3,0 | 182,29] 56,2 {1,7 | 11,3| 04 18,5 | 18,5 18,5
Antrieb_Schrot_1 Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 143,521 54,1 {11 |154| 03| 8,1 | 17,6 176 17,6
Antrieb_Schrot_2 Lagerung | 85,0 | 85,0 |12,9 | 127,05] 53,1 10,5 | 17,01 0,2} 24 | 17,3 17,31 17,3
Abluft_Trockner Saatlager | 85,0 | 85,0 |3,0 | 192,24 56,7 {2,0 | 12,4] 04 16,6 16,6| 16,6
Liftungskulisse U Kraftwerk | 90,0 | 84,0 |6,0 § 237,70| 58,5 |4,2 | 16,9| 0,5 16,0 16,01 16,0
Dach Kraftwerk | 77,2 | 46,0 [3,0 | 223,72( 58,0 |26 | 34| 0.4 15,7 | 15,7 157
Sudfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 16,0 | 161,43| 55,2 |3,2 120,3| 0,3 | 128 | 145 | 14,51 145
Liftungsgitter Extraktion | 87,4 | 68,0 |16,0 | 170,56| 55,6 |4,2 | 20,51 0,3 | 8,4 | 14,1 14,1 141
TKF_Extraktion Extraktion| 81,5 | 70,0 [3,0 | 178,09 56,0 [2,3 } 19,7| 0,3 | 13,3 | 14,1 14,11 141
Ostfassade Konditioni { 86,3 | 57,0 {6,0 | 176,35| 55,9 |3,3 118,9| 0,3 13,81 13,8 138
Liftungskulisse_O Kraftwerk | 90,0 | 84,0 16,0 | 218,28| 57,8 |3,3 | 21,3| 04 13,2 13,21 13,2
Ostfassade Kraftwerk | 67,8 | 38,0 [6,0 | 225,10 58,0 (3,5 0,0 04 | 43| 126 ] 12,6f 12,6
ELV_Silo's Lagerung | 884 | 75,0 |3,0 | 203,52 57,2 |3,9 117,9| 0.4 12,1 12,11 12,1
Westfassade Konditioni | 82,8 | 57,0 16,0 | 174,61| 55,8 |3,2 20,7/ 03| 79| 11,3} 113} 11,3
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 204,77| 57,2 |2,5 | 18,0{ 0,4 9,9 9,9 9,9
Abluft_Kuhler Konditioni { 85,0 | 85,0 {3,0 | 191,13| 56,6 2,1 |1 19,3] 0,4 9,6 9,6 9,6
Abluft_Maschinenab |Konditioni { 85,0 | 85,0 {3,0 | 192,61| 56,7 (2,2 | 19,6] 0,4 9,1 9,1 9,1
Antrieb_Konditionieru |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 185,12 56,3 |2,2 | 20,1] 0,4 9,0 9,0 9,0
Abluft_Luftwascher |Konditioni | 85,0 | 85,0 13,0 | 193,77 | 56,7 {2,2 | 19,9} 04 8,8 8,8 8,8
Dach Extraktion | 67,7 | 40,0 {3,0 | 168,30( 555 1(2,2 | 66| 0,3 | 5,0 8,6 8,6 8,6
Stidfassade Kraftwerk | 66,1 | 38,0 {6,0 | 202,20| 57,1 {34 | 27| 04 -l 8,5 8,5 8,5
Westfassade Saatlager | 80,0 | 53,0 [6,0 [ 194,28| 56,8 {3,3 | 17,2] 0,4 8,4 8.4 8,4
08.12.2008 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seite 2

SoundPLAN 6.4




Olmiihle Rheine GmbH

mit Schiffsanlieferung

INGENIEURGESELL

)

SCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Schallquelle Gruppe lw | L'w | Ko s Adiv |Agr |Abar| Aat | Re Ls LrT LrN
dB(A) |dB(A | dB m dB [(dB | dB | dB |dB(A |dB(A)|dB(A)| dB(A)
Sudfassade Maschine | 73,3 | 56,0 |6,0 | 164,54 55,3 |3,9 | 11,6] 0,3 8,2 8,2 8,2
Mitarbeiterparkplatz |Parkplatzl | 80,7 |{ 51,0 {3,0 | 325,72 61,2 |44 | 98| 06 | -1,7 8,1 2,0 8,1
Dach Konditioni | 86,2 | 57,0 {3,0 | 181,05} 56,1 (2,4 | 22,6| 0,3 7.8 7.8 7.8
Ostfassade Extraktion | 58,9 | 32,0 |6,0 | 16562554 (3000|103 | 14| 74 7.4 7.4
Nordfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 6,0 | 201,63| 57,1 {3,5 120,4] 0,4 7.3 7,3 7,3
Tor - Konditioni | 78,0 | 64,0 [6,0 | 178,43| 56,0 {4,1 |20,01 0,3} 44| 7,0 7.0 7.0
Ostfassade Maschine | 74,5 | 56,0 |6,0 | 165,08 55,3 (3,9 | 14,1} 0,3 6,9 6,9 6,9
Westfassade Kaltpress | 79,2 | 57,0 |{6,0 | 195,46| 56,8 |3,7 | 20,1| 0,4 | -2,1 51 5.1 5.1
Westfassade Saatlager | 80,0 | 53,0 [6,0 } 219,96 57,8 [3,56 |119,1| 0,4 5,1 5.1 51
Tor Kraftwerk | 80,0 | 66,0 [6,0 | 222,72| 57,9 {4,3 |120,5/ 04| 04| 48 4.8 4.8
Westfassade Maschine | 74,51 56,0 |6,0 | 169,59| 55,6 {3,9 | 16,1} 0,3 4.6 46 4.6
Nordfassade Saatlager | 81,2 { 53,0 {6,0 | 212,55| 57,5 |3,5 [ 21,1| 0,4 4.6 4.6 4.6
Stdfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 {6,0 | 186,62]| 56,4 (3,8 | 18,8| 0,4 4.6 4.6 4.6
Westfassade Konditioni | 78,6 | 57,0 |6,0 | 200,67 57,0 13,3 | 20,7 0,4 3.1 3.1 3.1
Tor Kaltpress | 78,0 | 64,0 6,0 | 199,76| 57,0 {4,2 19,8} 0,4 2,6 2,6 2,6
Nordfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 |6,0 | 200,38} 57,0 (3,8 | 20,5| 0,4 2,2 2,2 2,2
Nordfassade Saatlager | 77,1 | 53,0 {6,0 | 225,17 58,0 [3,6 | 19,5] 0,4 1,6 1.6 1,6
Tor_Ost Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 186,99| 56,4 |4,2 | 18,7] 0,4 0,4 0,4 0,4
Siudfassade Extraktion | 57,1 | 32,0 |[6,0 | 153,96} 54,7 {29 | 48 | 0,3 -1 03 0,3 0,3
Dach Kaltpress | 78,9 | 57,0 |3,0 | 193,38} 56,7 |3,2 | 21,8] 0,4 0,2 -0,2| -0,2
Nordfassade Maschine | 73,3 | 56,0 |6,0 | 170,25] 55,6 (3,9 | 19,9] 0,3 0,4 -0,4] -04
Tor_West ‘|Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 213,63 57,6 |4,2 | 18,2| 0,4 -0,5 -0,5¢ -0,5
Dach Maschine | 72,8 | 56,0 [3,0 | 166,92| 55,4 {3,4 | 19,91 0,3 -3,3 -3,3| -3,3
Nordfassade Extraktion | 57,1 { 32,0 [6,0 | 182,98 56,2 (3,2 |17,4]| 0,4 | 42 | -3,8 -3,8] -3.8
Westfassade Kraftwerk | 67,7 | 38,0 {16,0 | 225,19 58,0 (3,5 | 18,6( 0,4 - 6,3 -8,3] -6,3
Westfassade Extraktion | 58,9 | 32,0 {6,0 | 170,23| 55,6 (3,1 | 21,5] 0,3 -1-13,9 | 13,91 -13,9
An- und Abfahrt LKW 86,1 1 63,0 13,0 130558|60,71451 95061 18| 14,1 9,8
An- und Abfahrt LKW 92,2 | 63,0 13,0 |231,04| 583 |44 | 51|03 [217|283]| 332
An- und Abfahrt LKW 91,4 | 63,0 13,0 [251,01| 59,0 |44 |14,5( 05| 88| 16,81 217
LKW _Stellbereich_1 [LKW 8551|686 {3,0|311,29(60,9 {45 (152 06| 851101} 159
LKW _Stellbereich_2 (LKW 85,5 1686 3,0 |307,63(60,8 |45(158, 06| 88| 11,0 159
Stellger. LKW LKW 8551855 13031369609 (45|82 06 14,4 | 10,1
Stellger. LKW LKW 855855130 (32259|612 145 |76 | 06 147 | 10,4
Stellger. LKW LKW 85,5855 (3,0 |32259|612 1|45 |76 06 14,7} 19,6
Stellger. LKW LKW 85,5855 (3,0 132259|612i45|761! 06 14,71 19,6
Stellger. LKW LKW 8551855 (301313691609 |45]82] 06 1441 19,3
Stellger. LKW LKW 85,5855 (3,0]31369|609 |45 |82 06 144 19,3
Anlieferung_Bleicher [Konditioni | 110,0|] 110,{3,0 | 199,60( 57,0 |4,3 | 18,1] 0,4 333 | 21,2
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 160,19 55,1 {3,511 53| 0,3 226 22,6
Dach Verladest | 78,5 | 55,0 |3,0 | 163,48 55,3 [2,7 | 24 | 0,3 20,8 | 20,8
Nordfassade Verladest | 76,3 | 55,0 |6,0 | 172,72} 55,7 |3,6 | 18,5] 0,3 42 4.2
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 166,32| 554 13,5 115,4] 0,3 12,1 12,1
Slidfassade Verladest | 76,3 | 55,0 |6,0 | 154,30( 54,8 {341 0,0 ] 0,3 23,8 | 23,8
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 145,94| 54,3 |13,3 | 6,7 | 03 | -74 | 222 | 2272
Dach Verladest | 81,5 | 55,0 |3,0 | 151,501 546 (25| 44| 03 |146 | 234 | 234
Nordfassade Verladest | 79,3 | 55,0 |6,0 | 161,67| 552 |3,520,4| 03| -32| 64 6.4
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 156,85 54,9 13,4 | 13,8] 0,3 20,0 | 21,0 | 21,0
Sudfassade Verladest | 79,3 | 55,0 |6,0 | 141,74] 54,0 |3,3 | 0,0 § 0,3 277 | 27,7
ELV_ Verladung Lagerung | 86,4 | 75,0 |3,0 | 14666} 54,3 (1,5 0,0 | 0,3 33,3 33,3
TKF_Verladung-Silo's |Lagerung | 88,6 | 70,0 {3,0 {171,311 557 |12 ] 09 | 0,3 33,56 | 335
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Olmiihle Rheine GmbH

mit Schiffsanlieferung

INGENIEURGESELL

Y

SCHAFT

Schallquelle Gruppe Lw L'w | Ko s Adiv |Agr |Abar| Aat | Re Ls LT | LrN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB [dB(A |dB(A)|dB(A) | dB(A)
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 850 |3,0 {20117} 57,1 |18 | 26 ] 04 26,1 | 26,1
Elevatorkopf_Verladu |Lagerung | 85,0 { 85,0 |3,0 | 147,76| 544 |06 | 0,0 ] 0,3 3271 32,7
Abluft Entstaubung |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 152,86| 54,7 (2,5 | 2,7 | 0,3 278 | 278
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Anlage 5: Berechnungsausdrucke zur Situation mit LKW-Verladung



Oimiihle Rheine GmbH
mit LKW _Anlieferung

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

RW.T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LT

LrN,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung flr Zeitbereich LN
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Olmiihle Rheine GmbH
mit LKW_Anlieferung

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung | Geschos | RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IPO1: Sundernweg 29-31 Mi EG 60 45 44 4 426 — —

IP01: Sundernweg 29-31 Mi 1. 0G 60 45 447 430 — -
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Olmiihle Rheine GmbH
mit LKW_Anlieferung

Y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelie Name der Schallquelle

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Zz m Z-Koordinate

| oder S m,m? Grofie der Quelle (Lange oder Fliche)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalldamm-MaR

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
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Olmiihle Rheine GmbH
mit LKW_Anlieferung

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe 4 loderS | Li |Rw| Lw | Lw [TG
Abluft_Kihler Extraktion 126,0 0,0 |0,0| 85,0(85,0] -1
Dach Extraktion 119,31 585,12 82,0 |38, | 40,0/ 67,7 -1
Fortluft_ Kthlturm_N Extraktion 125,0 0,0 |0,0] 80,0(80,0f -1
Fortluft_ Kithiturm_S Extraktion 125,0 0,0 {0,0] 80,0180,01 1
Fortlut_Kahiturm_M Extraktion 125,0 0,0 0,0 80,0|80,0] -1
Luftungsgitter Nordfassade Extraktion 101.,6 57,001 82,0 |10, | 68,0| 85,6] -1
Luftungsgitter Ostfassade Extraktion 101,6 87,001 82,0 |10, | 68,0(87,4] -1
Luftungsgitter Stidfassade Extraktion 101.6 57,001 82,0 |10, | 68,0(85,6] -1
Loftungsgitter Westfassade Extraktion 101,6 87,001 82,0 {10, | 68,0| 87,4 -1
Nordfassade Extraktion 111,1| 322,52}82,0 |46, | 32,01 57,1 -1
Ostfassade Extraktion 111,1| 486,17|82,0 |46, | 32,0/ 58,9 -1
Sudfassade Extraktion 111,11 321,63|82,0 |46, | 32,01 57,1} -1
TKF_Extraktion Extraktion 120,0 14,11( 0,0 |0,0] 70,01 81,5] -1
Westfassade Extraktion 111,1| 492,40| 82,0 {46, | 32,0] 58,9 -1
Zuluft_Kahiturm_M Extraktion 121,0 0,0 |0,0] 80,0| 80,0 -1
Zuluft_Kdhiturm_N Extraktion 121,0 0,0 (0,01 80,0/ 80,0f -1
Zuluft. Kihlturm_S Extraktion 121,0 0,0 |0,0] 80,0;80,01 1
Dach Kaltpresse 112,4| 153,66|86,0 |25, | 57,01 78,9 -1
Nordfassade Kaltpresse 106,2| 123,38]86,0 |25, | 57,01 77,9] -1
Sidfassade Kaltpresse 106,21 123,13|86,0 |25, | 57,01 77,91 -1
Tor Kaltpresse 102,6 25,001 86,0 |18, | 64,01 78,0] -1
Westfassade Kaltpresse 106,7| 165,563(86,0 |25, | 57,01 79,2 -1
Abluft_Kihler Konditionierung | 123,0 0,0 [0,0]| 85,0/ 85,0] -1
Abluft_Luftwascher Konditionierung | 123,0 0,0 {0,0] 85,0|85,0] -1
Abluft_Maschinenabsaugung Konditionierung | 123,0 0,0 [0,0} 85,0]85,0] -1
Anlieferung_Bleicherde Konditionierung | 101,0 0,0 |0,0] 110,110, 4
Dach Konditionierung | 119,3| 834,78 86,0 |25, | 57,01 86,2 -1
Nordfassade Konditionierung | 109,6| 366,91|86,0 |25, | 57,0| 82,6] -1
Ostfassade Konditionierung | 109,6! 849,86} 86,0 {25, | 57,01 86,3] -1
Sidfassade Konditionierung | 1098,6| 366,69]86,0 |25, | 57,0| 82,6] -1
Tor Konditionierung | 102,6 25,001 86,0 |18, | 64,0(78,0] -1
Westfassade Konditionierung | 109,6| 145,34(86,0 |25, | 57,0( 78,6 -1
Westfassade Konditionierung | 110,1] 380,65] 86,0 |25, | 57,0( 82,8} -1
Dach Kraftwerk 121,6] 1331,451 88,0 |38, | 46,0{ 77,2| 1
Kamin Kraftwerk 130.0 0,0 |10,0] 80,0]180,0] 1
Luftungskulisse_O Kraftwerk 113,0 400(88,0|0,0]| 84,0190,0| -1
Laftungskulisse_U Kraftwerk 103,0 400]|88,010,0] 84,0190,0f 1
Nordfassade_Holzlager Kraftwerk 105,3| 634,48|80,0 13,0 73,0 101,] -1
Ostfassade Kraftwerk 110,8| 960,72 88,0 |46, | 38,0]67,8| -1
Siidfassade Kraftwerk 110,8] 643,08| 88,0 |46, | 38,0/66,1| -1
Tor Kraftwerk 102,6 25,00| 88,0 |18, | 66,0| 80,0 -1
Westfassade Kraftwerk 111,01 929,21188,0 |46, | 38,0|/67,7] -1
Abluft_Entstaubung_Annahme Lagerung 115,0 0,0 10,0 85,0185,0f -1
Antrieb_Konditionierung Lagerung 122,0 0,0 |0,0] 85,0/85,0] -1
Antrieb_Querférderer Lagerung 129,0 0,0 |0,0] 85,0(85,0f 5
Antrieb_Saat-Lager Lagerung 122,0 0,0 |0,0| 85,0/85,0; -1
Antrieb_Schrot_1 Lagerung 124.5 0,0 {0,0} 85,0/85,0f -1
Antrieb_Schrot_2 Lagerung 124,5 0,0 {0,0] 85,0{85,0| -1
Antrieb_Silo's Lagerung 122,0 0,0 |0,0] 85,0| 85,0} -1
Antrieb_Silo's Lagerung 129,0 0,0 |0,0] 85,0|85,0] 5
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Olmiihle Rheine GmbH
mit LKW_Anlieferung

)

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe Z loderS | Li |Rwj lw' | Lw |TG
Antrieb_Silo's Lagerung 129,0 0,0 {0,0} 85,0 85,0f -1
Antrieb_TKF_Schiffsentladung Lagerung 105,0 0,0 {0,0| 85,0({850| 5
Elevatorkopf_Schiffsentladung Lagerung 129,0 0,0 {0,0| 85,0{85,0 5
Elevatorkopf Verladung Lagerung 129,0 0,0 10,0 85,0185,0f -1
ELV_Schiffsentlader Lagerung 117,0 24.04| 0,0 10,0 75,0188,8] 5
ELV_Silo's Lagerung 111,0 22,021 0,0 (0,0 75,0188,4] -1
ELV_Verladung Lagerung 1221 13,821 0,0 {0,0] 75,0/ 86,4 -1
Querférderer Lagerung 129,0 38,061 0,0 |0,0]| 70,01 858| 5
Saugbagger-Antrieb Lagerung 101,5 0,0 10,0} 850|850 5
TKF_Schiffsentlader Lagerung 105,0 20,43( 0,0 10,0} 70,0|183,1] 5
TKF_Schiffsentlader-Silo's Lagerung 129.0 19,58 0,0 [0,0]1 70,0829 5
TKF_Schrot Lagerung 1245 69,16| 0,0 (0,0 70,0| 88,41 -1
TKF_Silo's-Saat-Lager Lagerung 122,0 95,37y 0,0 {0,0( 70,01 89,8 1
TKF_Verladung-Silo's Lagerung 129,0 72,911 0,0 10,0 70,01 88,6| -1
Zyklon_Schiffsentlader Lagerung 105,0 0,0 10,0 85,0]85,0| 5
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0]/ 835,06 0,0 |10,0] 63,0]92,2] 2
An- und Abfahrt LKW Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0f 699,77| 0,0 10,0 63,0(91,4] 3
An- und Abfahrt LKW Kraftwerk LKW Fahrwege | 101,0f 204,69( 0,0 (0,0 63,0| 86,1 1
LKW_Stellbereich_1 LKW Fahrwege | 101,0 49.39| 0,0 |0,0] 68,6/85,5| 2
LKW_Stellbereich_2 LKW Fahrwege | 101,0 49541 0,0 |0,0] 68,6(85,5] 3
Steliger. LKW Abfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0]| 85,5/855| 2
Stellger. LKW Abfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0]| 85,5/855] 3
Stellger. LKW Abfahrt Kraftwerk (Waage) |LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0| 85,5185,5] 1
Stellger. LKW Anfahrt Fahrspur 1 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 ]0,0| 85,5|85,5] 2
Steliger. LKW Anfahrt Fahrspur 2 LKW Fahrwege | 101,0 0,0 (0,0} 855|855 3
Stellger. LKW Anfahrt Kraftwerk (Waage) [LKW Fahrwege | 101,0 0,0 |0,0 855|855 1
Abluft_Trockner Maschinenhalle | 118,0 0,0 |0,0| 80,0/ 80,0{ -1
Dach Maschinenhalle | 109,0 47721 85,0 |25, | 56,0| 72,8] -1
Nordfassade Maschinenhalle | 104,5 53,61(85,0 |25, | 56,0]73,3|] 1
Ostfassade Maschinenhalle | 104,5 71,57|85,0 125, | 56,0174,5| -1
Sudfassade Maschinenhalle | 104,5 53,61185,0 {25, | 56,0173,3| -1
Westfassade Maschinenhalle | 104,5 71,571 85,0 125, | 56,01 74,5 -1
Mitarbeiterparkplatz Parkplatzlarm 101,5| 935,13f 0,0 |[0,0} 51,01 80,7 7
Abluft_Trockner Saatlager 125,0 0,0 (0,0 85,0/185,0( -1
Dach Saatlager 121,51 1035,11] 82,0 |25, | 563,0( 83,1} -1
Nordfassade Saatlager 110,71 653,37(82,0 |25, | 53,0 81,21 -1
Nordfassade Saatlager 110,71 257,14(82,0 |25, | 53,01 77,1] 1
Sidfassade Saatlager 110,71 911,40( 82,0 |25, | 53,0] 82,61 -1
Tor_Ost Saatlager 102,6 25,00(82,0 118, | 60,01 74,0] 1
Tor_West Saatlager 102,6 25,00} 82,0 {18, | 60,0{74,0f -1
Westfassade Saatlager 111,41 499,76 82,0 |25, | 53,01 80,0 -1
Westfassade Saatlager 111,11 497,30| 82,0 |25, | 53,0} 80,0] -1
Dach Verladestation 115,01 224,32184,0 |25, | 55,0(78,5] -1
Dach Verladestation 115,01 447,85(84,0 |25, | 55,0] 81,5] -1
Nordfassade Verladestation 107,51 134,371 84,0 |25, | 55,01 76,3] -1
Nordfassade Verladestation 107,51 269,19 84,0 |25, | 55,01 79,3| -1
Ostfassade Verladestation 107,5| 374,05|84,0 |25, | 55,0| 80,7 -1
Ostfassade Verladestation 107,5| 374,05|84,0 |25, | 55,0 80,7 -1
Sidfassade Verladestation 107,51 134,37184,0 |25, | 55,0]76,3| -1
Siudfassade Verladestation 107,5| 268,29|84,0 |25, | 565,0}79,3] -1
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
mit LKW_Anlieferung
INGENJIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Gruppe Z loderS| L |Rw| Llw | Lw {TG
Westfassade Verladestation 107,51 374,051 84,0 |25, | 55,0/ 80,7] -1
Westfassade Verladestation 107,51 373,15] 84,0 125, | 55,0| 80,7] -1
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mit LKW_Anlieferung
INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallgquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Entfernungsminderung
Agr dB Mittlerer Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Einfuged&mpfung
Aatm dB Mittlere Dampfung durch Luftabsorption
Re dB(A) Reflexanteil
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Olmiihle Rheine GmbH 7‘
mit LKW_Anlieferung _
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Gruppe Lw L'w | Ko s Adiv |Agr |Abar| Aat | Re Ls LrT LrN
dB(A) |dB(A | dB m dB [dB | dB | dB |dB(A [dB(A)|dB(A) | dB(A)
IPO1: Sundernweg 1. 0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,7 dB(A) LrN 43,0 dB(A)
An- und Abfahrt LKW 92,2 163,013,0231,04(583 |44 |51(031217]283} 36,5| 353
Luftungsgitter Extraktion | 87,4 | 68,0 |6,0 | 165,31} 554 |41 | 0,0 { 0,3 {29,2 | 349 | 34,9 34,9
TKF_Verladung-Silo's |Lagerung | 88,6 | 70,0 |3,0 } 171,311 557 |12 | 08| 0,3 33,5 | 33,5 335
ELV_Verladung Lagerung | 86,4 | 75,0 {3,0 | 146,66( 54,3 {1,5] 0,0 | 0,3 33,3 | 33,37 333
Elevatorkopf Verladu |Lagerung | 85,0 | 85,0 [3,0 | 147,76( 54,4 |06 | 0,0 | 0,3 32,71 32,71 32,7
Abluft_Entstaubung_ {Lagerung | 85,0 | 85,0 [3,0 | 152,86 54,7 (2,5 2,7 | 0,3 27,8 | 27,81 27,8
Siidfassade Verladest | 79,3 | 55,0 |6,0 | 141,74| 54,0 3,3} 0,0 | 0,3 277 | 27,70 27,7
Liftungsgitter Extraktion | 85,6 1 68,0 16,0 [ 153,91 54,7 {41 | 51| 03| 61| 274 274 274
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 (3,0 | 201,17| 57,1 |18 | 2,6 | 0,4 26,1 26,1 26,1
TKF_Schrot Lagerung | 88,4 | 70,0 |3,0 | 136,31 53,7 |0,8 | 11,4 0,3 | 7,3 1253 | 253| 253
Abluft_Trockner Maschine | 80,0 { 80,0 |3,0 | 169,00( 55,6 {2,4 | 0,0 | 0,3 247 | 24,7 24,7
Antrieb_Saat-Lager |Lagerung | 85,0 | 85,0 [3,0 [ 222,17| 57,9 {26 ] 23} 04 247 | 247 247
TKF_Silo's-Saat- Lagerung | 89,8 | 70,0 |3,0 | 20413 57,2 (24| 89| 0,4 23,8 | 23,8 23,8
Stdfassade Verladest | 76,3 | 55,0 {6,0 | 154,30{ 54,8 |34} 0,0 | 0,3 23,8 | 23,8 23,8
LOftungsgitter Extraktion | 85,6 | 68,0 {6,0 | 182,83 56,2 4,2 | 17,71 0,4 | 23,2 | 236 | 23,6 23,6
Zuluft_Kihiturm_N Extraktion | 80,0 | 80,0 |3,0 | 17568] 55,9 (2,1 | 2,7 | 0,3 1183} 23,5 23,5 23,5
Nordfassade Holzlag |Kraftwerk | 101,0] 73,0 |6,0 { 275,13] 59,8 |4,1 1 19,1| 0,5 23,5 | 23,5 23,5
Dach Verladest | 81,5 | 55,0 {3,0 [151,50( 546 125 | 44 | 0,3 |146 | 234 | 23,4 234
Kamin Kraftwerk | 80,0 | 80,0 |3,0 | 212,40 5751{18 ] 0,01 0,4 23,2 | 23,2 23,2
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 160,19} 55,1 |3,5| 5,3 | 0,3 226 | 22,6; 226
Ostfassade Verladest | 80,7 | 55,0 {6,0 | 14594 54,3 [3316,7 | 0,3 | -74 | 22,2 | 222| 2272
Fortiuft Kuhlturm_S  |Extraktion | 80,0 | 80,0 |3,0 | 162,26| 552 {14 | 66| 0,3 (179|218 | 21,8 21,8
Stellger. LKW LKW 85,5855 (3,0132259|612 145|761 06 14,7 | 22,9 216
Fortluft_Kiihlturm_N {Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 | 174,87| 558 {1,7 | 3,6 | 0,3 215 21,5 21,5
Stellger. LKW LKW 8551855 (3,031369(609 (45|82} 06 144 | 226| 214
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 156,85| 54,9 |3,4 | 13,8] 0,3 1 20,0 { 21,0 | 21,0 21,0
Fortlut_Kithiturm_M  |Extraktion | 80,0 | 80,0 {3,0 | 169,49| 556 11,6 | 46 | 0,3 209 | 20,9 209
Dach Verladest | 78,5 |55,0 |3,0 | 163,48 55,3 12,7 | 24| 0,3 20,8 | 20,8 20,8
Zuluft_Kihlturm_M Extraktion | 80,0 | 80,0 |3,0 | 167,97 55,5 [2,0| 84| 0,3 1179|204 | 20,4 204
Dach Saatlager | 83,1 | 53,0 {3,0 | 206,41 57,3 1251 57 | 0,4 20,3 | 20,37 20,3
Sudfassade Saatlager | 82,6 | 53,0 |6,0 [ 196,441 56,9 |34 | 79| 0,4 20,1 20,11 201
Zuluft_Kahlturm_S Extraktion | 80,0 | 80,0 (3,0 | 160,63 55,1 |1,8 [ 11,1] 0,3 | 17,5 ] 19,3 19,31 19,3
Abluft_Kihler Extraktion | 85,0 | 85,0 |3,0 | 182,29| 56,2 |1,7 {11,3] 0,4 18,5 | 18,51 18,5
LKW_Stellbereich_1 |LKW 855 | 68,6 13,0 311,29/ 60,9 {45 (15,2 06| 85| 11,0 192 18,0
Antrieb_Schrot_1 Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 143,52| 54,1 [1,1 | 15,4] 0,3 | 81} 176 176! 1786
Antrieb_Schrot_2 lLagerung | 85,0 | 85,0 }2,9 | 127,05| 53,1 |05 |17,01 02| 24 [ 17,3 | 17,3] 17.3
Abluft_Trockner Saatlager | 85,0 | 85,0 |3,0 | 192,24] 56,7 |2,0 | 12,4] 0,4 16,6 16,6| 16,6
Liftungskulisse_U Kraftwerk | 90,0 | 84,0 |6,0 | 237,70 58,5 (4,2 | 16,9] 0,5 16,0 16,01 18,0
Dach Kraftwerk | 77,2 | 46,0 |3,0 | 223,72{ 58,0 |26 | 34| 04 15,7 | 15,7 15,7
Sudfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 |6,0 | 161,43} 55,2 |3,2 {120,3] 0,3 |12,8 | 145 | 14,5 14,5
Liftungsgitter Extraktion | 87,4 | 68,0 |6,0 | 170,56| 55,6 {4,2 [ 20,5] 0,3 | 8,4 | 141 14,11 14,1
TKF_Extraktion Extraktion | 81,5 | 70,0 |3,0 | 178,09 56,0 [2,3 | 19,7| 0,3 | 13,3 | 141 14,11 141
Ostfassade Konditioni | 86,3 | 57,0 |6,0 | 176,35| 55,2 (3,3 | 18,9] 0,3 13,8 | 13,8f 13,8
Luftungskulisse_O Kraftwerk | 90,0 | 84,0 |6,0 | 218,28| 57,8 {3,3 |21,3| 04 13,2 | 13,2 13,2
Ostfassade Kraftwerk | 67,8 | 38,0 |6,0 | 225,10| 58,0 {3561 0,0 04| 431126 | 126 126
Westfassade Verladest | 80,7 | 55,0 |6,0 | 166,32 55,4 |3,56 | 15,4] 0,3 12,1 12,11 12,1
ELV_Silo's Lagerung | 88,4 | 75,0 |3,0 | 203,52| 57,2 {3,9 |17,9| 04 12,1 12,11 12,1
Westfassade Konditioni | 82,8 | 57,0 |6,0 | 174,61 55,8 {3,2 120,71 03| 79 | 11,3 | 11,3] 113
Antrieb Silo's Lagerung | 85,0 | 850 {3,0 | 204,77| 57,2 |25 {18,0] 0,4 9,9 9,9 9.9
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Schallquelle Gruppe Lw Lw | Ko s Adiv | Agr |Abar| Aat | Re Ls LT | LeN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB {dB(A |dB(A)|dB(A) | dB(A)
Abluft_Kdihler Konditioni | 85,0 | 85,0 |3,0 | 191,13 56,6 |2,1 | 19,3| 0,4 9.6 9,6 9,6
Abiuft_Maschinenab |Konditioni | 85,0 | 85,0 |3,0 | 192,61 56,7 |2,2 | 19,6 0,4 9.1 9,1 9,1
Antrieb_Konditionieru |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 185,12} 56,3 |2,2 | 20,1| 0,4 9.0 9,0 9,0
Abluft_Luftwascher |Konditioni | 85,0 | 85,0 3,0 [ 193,77{ 56,7 |2,2 | 19,9| 0,4 8,8 8.8 8.8
Dach Extraktion | 67,7 | 40,0 |3,0 | 168,30} 555 (2,21 66| 0,3 | 5,0 8,6 8,6 8,6
Sudfassade Kraftwerk | 66,1 | 38,0 [6,0 | 202,20} 57,1 |34 | 2,7 | 0,4 -1 85 8,5 8,5
Westfassade Saatlager | 80,0 | 53,0 |6,0 | 194,28 56,8 |3,3 | 17,2| 0,4 8.4 8.4 8,4
Sidfassade Maschine | 73,3 | 56,0 |6,0 | 164,54| 55,3 |3,9 | 11,6/ 0,3 8,2 8,2 8,2
Mitarbeiterparkplatz |Parkptatzl | 80,7 | 51,0 |3,0 | 325,72;61,2 (44 | 98| 06 | -1,7 8.1 2,0 8.1
Dach Konditioni | 86,2 | 57,0 |3,0 | 181,05| 56,1 |2,4 | 22,6] 0,3 7.8 7,8 7,8
Ostfassade Extraktion | 58,9 | 32,0 |16,0 | 165,62} 554 13,01 00 0,3 | 14 7.4 7.4 7.4
Nordfassade Konditioni | 82,6 | 57,0 |6,0 | 201,63} 57,1 |3,5 | 20,4| 0.4 7,3 7,3 7,3
Tor Konditioni | 78,0 | 64,0 (6,0 | 178,43| 56,0 (4,1 }20,0( 0,3 | 44| 7,0 7.0 7.0
Ostfassade Maschine | 74,5 | 56,0 |6,0 | 165,08] 55,3 |3,9 | 14,1] 0,3 6,9 6,9 6,9
Nordfassade Verladest | 79,3 | 55,0 |6,0 | 161,67| 55,2 |3,5 {20,4]| 0,3 | -3,2 6,4 6.4 6,4
Westfassade Kaltpress | 79,2 | 57,0 |6,0 | 195,46 56,8 |3,7 20,1 0,4 | -2,1 51 51 5,1
Westfassade Saatlager { 80,0 | 53,0 [6,0 | 219,96| 57,8 |3,5 | 19,1| 0,4 5,1 5.1 51
Tor Kraftwerk | 80,0 { 66,0 |6,0 | 222,72| 57,9 14,3 120,5/ 04| 04| 4,8 4.8 4.8
Westfassade Maschine | 74,5 | 56,0 |6,0 | 169,59 55,6 |3,9 | 16,1| 0,3 4.6 4.6 4.6
Nordfassade Saatlager | 81,2 | 53,0 |[6,0 | 212,65| 57,56 |3,5 |21,1|] 0.4 4.6 4.6 4.6
Sudfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 |6,0 | 186,62| 56,4 |3,8 | 18,8| 0,4 4.6 4.6 4,6
Nordfassade Verladest | 76,3 | 55,0 |6,0 | 172,72| 55,7 |3,6 | 18,5] 0,3 42 4,2 4,2
Westfassade Konditioni | 78,6 | 57,0 6,0 | 200,67| 57,0 [3,3 | 20,7| 0,4 3.1 3.1 3,1
Tor Kaltpress | 78,0 | 64,0 |6,0 | 199,76| 57,0 |42 { 19,8 0,4 2,6 2,6 2,6
Nordfassade Kaltpress | 77,9 | 57,0 {6,0 | 200,38 57,0 [3,8 | 20,5| 0,4 2,2 2,2 2,2
Nordfassade Saatlager | 77,1 | 53,0 |6,0 | 225,17 58,0 13,6 | 19,5| 0,4 1,6 1,6 1,6
. §Tor_Ost Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 186,99| 56,4 |4,2 | 18,7|.0,4 0,4 0,4 0,4
‘| sudfassade Extraktion | 57,1 | 32,0 |6,0 {{ 153,96 54,7 12,9 | 4,8 ‘0,3 -1 0,3 0,3 0,3
Dach Kaltpress | 78,9 | 57,0 |3,0 | 193,38 56,7 {3,2 | 21,8] 0,4 -0,2 -0,21 -0,2
Nordfassade Maschine | 73,3 | 56,0 |6,0 | 170,25 55,6 {3,9 | 19,9] 0,3 -0,4 041 -04
Tor_West Saatlager | 74,0 | 60,0 |6,0 | 213,53| 57,6 {4,2 | 18,2] 0,4. 0,5 -0,51 -0,5
Dach Maschine | 72,8 | 56,0 |3,0 | 166,92 55,4 |3,4 | 19,9]| 0,3 -3,3 -3,31 -3,3
Nordfassade Extraktion | 57,1 | 32,0 |6,0 | 182,98 56,2 132 |117,4] 04 | 42 | -3,8 -3,8f -3,8
Westfassade Kraftwerk | 67,7 | 38,0 |6,0 [ 225,19 58,0 ]3,5 |18,6] 04 -1 6,3 -6,31 -6,3
Westfassade Extraktion| 58,9 | 32,0 |6,0 | 170,23 55,6 13,1 | 21,5} 0,3 -1-13,9 | -13,9] -13,9
An- und Abfahrt LKW 86,1 163,0(3,0]30558!607 (45195106 18] 141 9.8
An- und Abfahrt LKW 91,4 163,013,0251,01| 59,0144 145/ 05| 881168 | 217
LKW_Stellbereich_2 LKW 8551686 (3,0 30763608 |45|158/ 06| 88110 159
Stellger. LKW LKW 8551855 (3031369609145 821] 06 14,4 | 10,1
Stellger. LKW LKW 855855130 (322591612 (45| 761 06 14,7 | 10,4
Stellger. LKW LKW 855|855 |3,0(32259{612145]1 76106 147 | 19,6
Stellger. LKW LKW 8551855 (3,0(31369{60,91451| 82| 06 14,4 | 19,3
Anlieferung_Bleicher |Konditioni | 110,0] 110,3,0 | 199,60| 57,0 |4,3 | 18,1| 0,4 33,3 21,2
ELV_Schiffsentlader |Lagerung | 88,8 | 75,0 {3,0 | 185,42| 56,4 |2,8 | 0,0 | 0,4 |30,4 | 345 | 34,5
TKF_Schiffsentlader- |Lagerung | 82,9 | 70,0 [3,0 | 192,87 58,7 {17 | 1.8 | 04 254 | 254
Querférderer Lagerung | 85,8 | 70,0 {3,0 { 193,191 56,7 |17 | 3,7 | 04 26,3 | 26,3
TKF_Schiffsentlader |Lagerung | 83,1 | 70,0 {3,0 | 179,02| 56,1 |39 | 0,0 | 0,3 14,9 | 26,1 26,1
Saugbagger-Antrieb |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 172,541 55,7 {43 | 0,5 0,3 272 | 27,2
Elevatorkopf_Schiffse |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 { 187,22/ 56,4 |16 | 00| 04 296 | 296
Antrieb_Silo's Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 198,94 57,018 | 33} 04 256 | 256
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Schallquelle Gruppe Lw L'w {Ko s Adiv |Agr [Abar | Aat | Re Ls LT | LN
dB(A) |dB(A | dB m dB |dB | dB | dB |dB(A {dB(A)|dB(A) | dB(A)
Zyklon_Schiffsentlad |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 173,68} 55,8 {39 0,0 | 0,3 27,9 | 27,9
Antrieb_Querférderer {Lagerung | 85,0 | 85,0 |3,0 | 179,58 56,1 |14 [ 29| 0,3 272 | 27,2
Antrieb TKF Schiffs |Lagerung | 85,0 | 85,0 |3.0 | 184,85]| 56,3 |40 [ 0,0 | 0,4 1263|299 | 299
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