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Protokoll tber die Burgerversammlung am
11.05.2010

Ausbau des Konrad-Adenauer-Ringes

Herr Schroer erdffnet um 18:30 Uhr die Blrgerversammlung, begrif3t alle Anwesenden Anlieger und
stellt die Mitarbeiter der Verwaltung vor (Herr Schréer(Stadt Rheine), Herrn Roling (TBR), Frau
Stuckmann (Stadt Rheine), Frau Schwietert (TBR).

Herr Schroer erklart, dass die Stadt Rheine Eigentimerin der StrafRe sei und die Technischen Betriebe
Rheine wie ein Ingenieurbiiro die Planung, Bau und Abrechnung der BaumaRnahme durchfihren.
Die StralRe befinde sich im Moment in einem maroden Zustand.

Der geplante Umbau des Konrad-Adenauer-Ringes befinde sich derzeit in einer Férderanmeldung.
Die Gelder waren zurzeit noch nicht bewilligt. Eine Einplanung fiir 2011 sei vorgesehen. Die
Forderung betrage derzeit 60% der Bausumme.

Es wirden heute die Plane der am 18. Marz beschlossenen Offenlage (10.05.2010 bis 21.05.2010)
vorgestellt. Nach Abschluss der Offenlage wiirde der Bauausschuss eine Entscheidung treffen, eine
Mdglichkeit wéare der 01. Juli, wahrscheinlicher ware jedoch der 09. September diesen Jahres. Zu
diesem Zeitpunkt kénne dann ein Zuschussantrag gestellt werden, um die Gelder fiir den Umbau im
Jahr 2011 zu bekommen. Dann wirden die Kosten genau ermittelt.

Der Bau von beidseitigen Radwegen sei notwendig fur die Férderung. Die Baulast des Konrad-
Adenauer-Ringes lage auRerhalb der Ortsdurchfahrt bei StralRen NRW, innerhalb der Ortsdurchfahrt
bei der Stadt Rheine. Die Mindestbreiten seien einzuhalten.

Herr Roling stellt den Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Rheine vor. Er erlautert die
Verkehrsbedeutung der StraBen. Der Konrad-Adenauer-Ring sei eine Hauptverkehrsstral3e in
Funktion einer ortlichen EinfahrtsstraBe (wie die Salzbergener Stralie).

Nach dem Bau der B70 hatte eine Verlagerung des Schwerlastverkehrs stattgefunden; daher ware der
breite Querschnitt fiir die Fahrbahn nicht mehr erforderlich. Der Radverkehr spiele heute eine gréRere
Rolle. Es handele sich um ein Angebot der Verkehrsverteilung.

Mit einem DTV = 10650 Fz/24 Std. (Zahlung April 2010) (DTV = durchschnittlicher Taglicher Verkehr)
hat der Konrad-Adenauer-Ring eine hohe Verkehrsbelastung.

Der Anteil der Radfahrer von 176/8 Std. (Z&hlung April 2010) ist real gezéhlt, eine Hochrechnung auf
24 Stunden ist hier nicht mdglich.

Nach dem Radwegekonzept der Stadt Rheine bestehe (wie auch an anderen Einfahrtsstral3en, z.B.
Salzbergener Str. Neuenkirchener Str.) die Notwendigkeit von separaten und somit sicheren
Radwegen. Zudem befinde sich die Fahrbahn in einem schlechten Zustand, so dass aus Griinden der
Verkehrssicherung in der Vergangenheit schon Geschwindigkeitsbeschrankungen aufgestellt worden
sind. Flige man diese drei Aspekte (lUiberholter Querschnitt, Radwegekonzept, Zustand der Strale)
zusammen, so muss man als Verkehrsplaner, und im Sinne der Anwohner, einen Ausbau der Stral3e
vorantreiben.

Im Anschluss an die allgemeinen Erklarungen erlautert Herr Roling den geplanten Ausbau des
Konrad-Adenauer-Ringes. Die Ausbauplanung erstrecke sich vom Lingener Damm bis zum Friedrich-
Ebert-Ring mit einer Gesamtlange von ca. 730 m. Die vorh. Breite des Verkehrsraumes liege
zwischen ~15 m und ~17 m. Anhand der geltenden Richtlinien fiir den StralRenbau sei der vorliegende
Querschnitt unter Berticksichtigung der Verkehrsbelastung der Stral3e und der Nutzungsintensitat der
Seitenrdaume sowie eines wirtschaftlichen Ausbaus gewahlt worden.

Bei einem DTV > 10.000 FZ/24Std sind grundsétzlich eigenstandige separate Radwege anzulegen
(hier: 10650 Fz/24Std).

Die Breite von Fahrstreifen an Hauptverkehrsstraf3en liege bei 3,25 m (hier 3,25m).

Die Regelbreite von Radwegen liege bei 2,0 m zuziiglich eines Schutzstreifens (Anforderung:
Uberholen; hier: 1,75 m).
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Die Mindestbreite von Schutzstreifen liege bei 0,5 m (hier: 0,5 m).
Die Regelbreite von angrenzenden Gehwegen 2,5 m (Anforderung: Begegnen/Uberholen;
hier: 2,5 m).

Bei dem vorliegenden Querschnitt seien sowohl die Belange der technischen Regelwerke als auch die
Wirtschaftlichkeit der Baumalnahme beriicksichtigt worden, denn bei dieser Querschnittaufteilung
koénne die vorh. Achse der Stral3e beibehalten werden, so dass fir die Erneuerung der Fahrbahn
lediglich der Asphaltbinder und die Asphaltdeckschicht zu erneuern wére — dies sei auch das Ergebnis
aus dem vorliegenden Bodengutachten!

Urspriinglich sei der Forderantrag vornehmlich fir den Radwegeausbau bei der Bezirksregierung
gestellt worden. Dementsprechend wurde auch Wert auf die Seitenraumgestaltung (Radwege und
Gehwege) gelegt. Hier sei seinerzeit eine Férderung von 70% vorgesehen. In Verbindung mit den
notwendigen Erneuerungen der Fahrbahn (50% Férderung) ergabe sich nun eine Misch-Foérderung
von 60%.

Nach Rucksprache mit der Bezirksregierung in Minster kann der Antrag in den Bereich Ausbau von
verkehrswichtigen StraBen (60% Forderung) gelegt werden, so dass nun - bei gleicher Férderung der
Seitenraum nicht mehr die hdchste Prioritat besitzt.

Daher stehe seitens der Bezirksregierung der Querschnittsaufteilung mit engerem Seitenraum der
Forderung nicht entgegen.

Da im Vorfeld der Offenlage bereits eine Sammel-Eingabe eingegangen sei, habe man die Argumente
aufgegriffen und den Wunsch auf eine Neuaufteilung des Querschnitts mit Parkstreifen gepruft.
Bei einer derartigen Neuaufteilung des Querschnittes waren zwei wesentliche Nachteile zu nennen:

1. Gefahrdung von FuRgangern:
Durch die neue Querschnittsaufteilung entstehe ein sehr schmaler Gehweg. Das Begegnen oder
Uberholen von FuRgangern ohne Inanspruchnahme des Radweges sei nicht mehr méglich!

2. Kostenerhéhung:
Bei der modifizierten Querschnittsaufteilung miisse die Achse der StralRe wegen des stdlich
geplanten Parkstreifens verschoben werden. Hierdurch sei bei der Erneuerung der Fahrbahn mit
hoheren Kosten zu rechnen, da so zur Einhaltung von notwendigen Einbaustarken der gebundenen
Schichten z.T. auch der Unterbau erneuert werden musse.

AnschlieRend stellt Herr Schréer noch einmal das Finanzierungssystem vor. Er erklart, dass nach
Abzug der beitragsfahigen Kosten nach KAG 60% bis 70% der geplanten Baumalnahme forderfahig
sind. Neuanlagen miissten geschaffen werden. Die KAG-Beitrage MUSSTEN nach dem Gesetz
verlangt werden.

Von der férderfahigen Summe wirden also zundchst die nach dem Ortsrecht zu erhebenden Beitrage
abgezogen.

Frau Stuckmann erlautert die Abrechnungsgrundlagen. Es werden Beitrdge des Kommunalen-
Abgabe-Gesetzes erhoben:

8§ 8 beitragsfahige Verbesserung der Stral3e durch Trennung von Radfahrern und Fu3gangern. Es
entstiinde ein wirtschaftlicher Vorteil durch Inanspruchnahme des Radweges. Es MUSSEN Beitrage
erhoben werden.

Fur eine Hauptverkehrsstral3e werden Anliegerbeitrage in Hohe von 30% der anrechenbaren Kosten
erhoben. Bei einer Anliegerstral3e waren diese Kosten weit hoher.

Anrechenbare Kosten wéren z.B.:

- Grunderwerb fur die Radwege

Ausbaukosten der Radwege

Folgekosten durch die Verlegung der Gehwege
- Planungskosten der TBR

Eine genaue Kostenermittlung fur die einzelnen Grundstiicke gibt es noch nicht. Heute kénne nur eine
Grolenordnung genannt werden.

Herr Schroer erganzt, dass bei AnliegerstralRen der zu zahlende Betrag bei ca. 15€ - 25€ pro m2
Grundstiicksflache lage. In diesem Fall kénne mit ca. 10% der Kosten gerechnet werden.
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Frau Stuckmann fihrt weiter aus, dass hierbei aber die Geschossigkeit mit diversen Faktoren
berlicksichtigt werden miisse. Auch kdme bei einem sehr langen Grundstiick event. nicht die gesamte
Flache zum Ansatz. Diese Dinge missten allerdings im Einzelfall gepriift werden, event. misse auch
noch die Bauakte aus dem Archiv beantragt werden. Frau Stuckmann bittet die interessierten Anlieger
mit ihr einen Termin zu vereinbaren.

Nach Abschluss der Vortrage bittet Herr Schréer die Anwohner ihre Fragen zu stellen.

_ fragt nach der Zahl Radfahrer auf diesem Abschnitt des Konrad-Adenauer-Ringes. Er habe
selbst nur 16 Radfahrer pro Stunde gezéahlt und bezweifelt, dass es sonst mehr seien. Fir so wenige
Radfahrer seien keine neuen Radwege nétig.

Herr Schroer legt dar, dass am Konrad-Adenauer-Ring eine Angebotsplanung fur Radfahrer erfolgen
soll. Es sei davon auszugehen, dass bei einer Verbesserung der Situation fir Radfahrer auch die
Anzahl der Benutzer ansteigen wirde, wenn ein unsicheres Fahren auf einem schmalen
gemeinsamen Geh-/und Radweg oder ein Fahren auf der Fahrbahn vermieden wirde.

B b2 cifelt, dass die geplanten Radwege benétigt wiirden. Sie fragt, wieso Radfahrer so
etwas angeboten bekommen missten und wieso so ein Projekt bei leeren Kassen tiberhaupt
gestemmt werden miisse.

_erganzt, er habe am heutigen Nachmittag in 25 Minuten 2 Ful3ganger gezéahlt. Sonst
seien keine FuRganger oder Radfahrer vorbeigekommen, allerdings eine hohe Anzahl LKWs.

Herr Roling antwortet, dass deshalb bereits die Priifung der Anliegereingabe stattgefunden hatte und
nur aus dem Grund der geringen FuRgangerzahlen eine Breite des Gehweges von 1,60 m
hingenommen werden kénnte. Separate Radwege seien dennoch notwendig, da der Konrad-
Adenauer-Ring eine hohe Verkehrsbelastung von tber 10.000 Kfz/24h aufweist. Dabei lage der Anteil
des Schwerverkehrs hier bei 5%, vergleichbar mit der Neuenkirchener Stral3e, weniger als auf der
Salzbergener Stral3e. Hier ist es nur verniunftig, den Radverkehr sicher Uber Seitenrdume zu fihren

bekraftigen beide noch einmal, dass es sich um keinen sinnvollen Ausbau
handelt.

Herr Schroer verweist auf das Radwegekonzept der Stadt Rheine, in dem das Ziel verfolgt wird, an
allen Hauptverkehrsstra3en beidseitige separate Radwege anzulegen. In den letzten 20 Jahren sei
dieses Konzept in Rheine umgesetzt worden und der Konrad-Adenauer-Ring sei die letzte StraRe mit
dieser Verkehrsbedeutung an der das Konzept noch umgesetzt werden sollte. Die Fahrbahn sei
augenscheinlich marode und so ké&men hier beide Dinge zusammen. Fir eine Erneuerung der
Fahrbahn gabe es keine Férderung.
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Hier wolle die Stadt Rheine etwas fir die Radfahrer und Ful3ganger tun, aber an Signalanlagen liel3e
man die Radfahrer lange warten. So wére es in einem Leserbrief in der letzten Zeit in der Zeitung zu
lesen gewesen.

Herr Roling stellt dar, dass durch die Neuordnung der Radwege eine Verbesserung des
Verkehrsflusses erreicht werden wiirde, da die Radfahrer nun vor den Verkehrsinseln gefiihrt werden,
anstatt wie bisher Uber oder hinter den Inseln her. Die Technischen Betriebe arbeiten zurzeit an einer
Stellungnahme zu dem erwahnten Leserbrief.

fragt, wie der geplante Parkstreifen aussahe. Parkraum wirde dringend bendtigt. Ein
Wegfall des vorhandenen Mehrzweckstreifens wiirde durch den dann fehlenden Parkraum zu einer
Wertminderung der Immobilien fihren.

_fragt, wie sich in dem gezeigten Plan die unterschiedliche Anzahl von nérdlich 5 und siidlich
7 Parkstanden ergabe. AuRerdem kénne man doch erwagen, an den Wohnblocks (an Nr. 89
anschlielend) Grunderwerb zu tatigen, um dort Parkstande in Senkrechtaufstellung einzuplanen.

Herr Roling weil3t darauf hin, dass die Anzahl der Stellplatze von der Anzahl und der Breite der
vorhandenen Zufahrten abhangig ist. Ein Parken ist an einer Stral3e dieser Verkehrsbedeutung ist nur
in Langsaufstellung méglich. Bei einer Parkstandanordnung in Senkrechtaufstellung wéare die
Verkehrsgefahrdung durch das Ruckwartsausparken viel zu hoch. Dies wiirde auch durch Richtlinien
und Expertenmeinung deutlich bestétigt.

_fordert ein Uberdenken des Konzeptes, wenn keine Radfahrer vorhanden sind. Es soll in
diesem Fall kein Umbau stattfinden, da eine Qualitatsminderung fir die Anlieger vorliegt.

gibt zu bedenken, dass ein Parkstreifen auf der NORDSEITE des Konrad-Adenauer-
Ringes sinnvoller sei als auf der Siidseite.

erklart, er wohne im letzten Abschnitt des geplanten Bereiches. Dort seien Parkplatze
dringend erforderlich. Die Radwege wirden nicht gebraucht.

_ fragt, wo in vorderen Bereich der Planung die Fahrzeuge parken sollen. In der ersten
Untersuchung der Alternativplanung seien ca. 7 Parkplatze mdglich. Es gabe aber jetzt schon 13
Fahrzeuge die dort Parken wirden. Sie fragt noch einmal, wo die Stadt die Autos unterbringen will.

I (20t ob er denn nach dem Umbau noch am Konrad-Adenauer-Ring halten/parken
darf. Wenn er das durfte wirden er und andere Anwohner sich dort hinstellen, bis die Stral3e verstopft
ei.

n
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Herr Roling erklart, dass bei einer Haufung eines solchen Problems dann sicherlich in dem Bereich ein
Halteverbotschild aufgestellt werden wirde.

Alle Anlieger stellen noch einmal die Frage: Wo sollen die Autos hin?
Herr Schroer fiihrt daraufhin den Umbau der Hemelter StralRe an, wo ebenfalls eine Anderung der

Seitenbereiche mit einer Verengung der Fahrbahn stattgefunden hat und auch hier gabe es keine
Probleme mit parkenden Fahrzeugen.

_sagt, es ginge ihm nicht um eine Planung ohne Radwege, aber die im Moment
vorhandene Lésung mit den fir Radfahrer freigegebenen Gehwegen funktioniere seit 40 Jahren. Es
ergébe sich absolut kein Vorteil fir die Anlieger. Der Umbau sei eine Verschwendung der
Steuergelder.

Herr Schroer erklart, dass der Bau von Radwegen von der Funktion der Stral3e abhange. In
Anliegerstralen wie Tempo-30-Zonen wirden generell keine Radwege angelegt. An
Hauptverkehrsstralen wie dem Konrad-Adenauer-Ring mit einer Verkehrsbelastung von 11.000
Fahrzeugen in 24 Stunden seien Radwege erforderlich. Durch die Angebotsplanung soll sich der
Anteil des Radverkehrs an dieser Strafl3e dndern. Durch die sichere Fuhrung sollen es mehr Radfahrer
werden.

I bt zu Bedenken, dass die meisten Radfahrer Schiiler hier seien. Die Schiilerzahlen
gingen aber immer weiter zuriick. Folglich wiirden auch die Zahlen der Radfahrer immer weiter
zuriickgehen.

I <t an, dass kein Radfahrer auf den Mehrzweckstreifen und auf der Fahrbahn
fahren wiirde, sondern auch heute die Gehwege nutzen wirde. Kein Radfahrer fahre im flieBenden
Verkehr.

— fuhrt an, es wirde am Bedarfsverkehr vorbei geplant!

Herr Roling erklart, dass die Radfahrer heute den Gehweg nutzen wirden, der fir Radfahrer
freigegeben ist, da ein Fahren auf der Fahrbahn wegen des immensen Verkehrs zu gefahrlich ware.
Da sowohl das Fahren auf der Fahbahn als auch das Fahren auf dem Gehweg fiir den Radfahrer
nicht attraktiv ist, werden vielfach die hinterliegen StraRen zum Rad fahren genutzt. Durch Anlage der
separaten Radwege kdnnte mehr Radfahrer das Angebot nutzen, auf direktem Wege entlang des K-
A-R in die Innenstadt zu fahren.

I bt zu bedenken, dass es sich um eine Angebotsplanung fiir Radfahrer handelt und
die Anlieger keine Bedurfnisse fir Radwege haben. Die Parksituation verschlechtere sich und es
entstinden Kosten fiir die Anlieger.
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Sie und lhr Mann betrieben hier eine Praxis. Jeden Tag wirden Taxen mit den Patienten vorfahren
und diese seien oft Behinderte und muissten sicher in die Praxis gelangen kénnen. Sie fragt, wie dies
bei einem Radweg und Halten auf der Fahrbahn gewéhrleistet werden kdnne.

Herr Roling antwortet, dass derzeit und auch bei Umsetzung der Planung beim Ein- und Aussteigen
aus dem Fahrzeug die FuBganger und Radfahrer im Seitenraum beachtet werden missten. Es sollte
gepruft werden, ob auf dem Privatgrundstiick zusatzliche Parkplatze angelegt werden kénnten, um
das haltende Fahrzeug von der Fahbahn zu bekommen.

I bckréftigt, wie gut die vorhandenen Parkbuchten seien. Die VerhéltnisméaRigkeit sei nicht
gegeben. Er fragt, ob es ohne Radwege keine Fordergelder gabe. Dann solle der Zustand (Aufteilung)
der Stral3e erhalten bleiben und nur eine Reparatur vorgenommen werden. Es solle keine neue
Anderung fir Radwege geben.

Herr Schroer erklart, dass es fiir die reine Unterhaltung einer Stral3e keine Mittel gabe, aber man
misse hier auch die Details sehen. Das Gesamtpaket sei entscheidend, so dass auch ein gréReres
Malf3 an Sicherheit erreicht wird.

I -ingt ein Argument zur eigenen Sicherheit vor. Er fande, es trage sehr zur Sicherheit
der Anlieger bei, wenn man beim Zuriicksetzen erst auf den Mehrzweckstreifen fahren kénne und sich
von dort aus in den flieBenden Verkehr einfadeln kénne.

Herr Roling verneint dies. Wahrend im momentanen Zustand die Sicht auf den flieRenden Verkehrs
durch parkende Fahrzeuge verdeckt sei, hatten die Anlieger nach dem Umbau freie Sicht auf den
Verkehr. Wenn es im Moment unverzichtbar waére, sich so in den flieBenden Verkehr einzufadeln,
koénne der Parkdruck nicht hoch sein, da die Mehrzweckstreifen dann als Streifen zum Einfadeln und
nicht als Parkstreifen genutzt wirden. Beides gleichzeitig ware nicht mdglich.

_ erklart, er wirde immer 10 Minuten warten mussen, bis er von den Seitenstreifen in den
flieBenden Verkehr einfadeln kdnne. Ohne Seitenstreifen ware es gar nicht moglich.

I o folgende Bedenken: die Fahrbahn wirde auf 3,25 m verengt. Wie verhalt sich der
LKW-Verkehr bei den vielen parkenden Fahrzeugen? Eine schdne glatte Decke solle aufgebracht
werden, weiter solle man nicht machen!

(Viel Applaus)

Zu Notopfern seien die Anlieger dann vielleicht bereit, wenn es keine Foérderung géabe.

fragt nach der Beleuchtung. Zum einen, ob sie ebenfalls erneuert wird, zum anderen
Ob die Anlieger auch hierfir bezahlen mussten.
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Herr Roling fuhrt aus, dass die Beleuchtung erneuert und erganzt wird. Ein Beleuchtungsgutachten mit
der genauen Anzahl und den Standorten der Leuchten bleibt abzuwarten. Frau Stuckmann erklart,
dass die Kosten fiir die Beleuchtung nicht auf die Anlieger umgelegt werden.

_ fragt nach den Standorten der Leuchten. Sie seien zunachst in den Sicherheitsstreifen
geplant gewesen, was er besser gefunden hatte. Warum dies geandert wurde. Er méchte die
Leuchten nicht direkt an seiner Hauswand haben, da er dass Haus noch einmal neu verputzen oder
verklinkern wolle.

Herr Schroer erklart, dass die Planung nach einer Besprechung mit der Bezirksregierung noch einmal
in den Breiten angepasst worden ist. So wurde der Sicherheitsstreifen auf 0,50 m verschmaélert.
Dadurch konnten die Leuchten nicht mehr im Sicherheitsstreifen stehen. Auf

Anliegen wirde jedoch eingegangen.

hat eine Frage zum Radweg nach Dreierwalde. In dem Bereich hinter dem Friedrich-
Ebert-Ring reiche ein einseitiger Radweg aus. Er wolle wissen, warum es in dem geplanten Bereich
beidseitige Radwege sein missen. Ob diese Stral3e nicht auch mit einem einseitigen Radweg
auskommen wirde?

Herr Roling erklart, dass es ein Grundprinzip gabe, nachdem Radwege (oder auch kombinierte Geh./
und Radwege auRRerhalb der Ortsdurchfahrt nur einseitig angelegt wirden. Der Gesetzgeber ginge
davon aus, dass Radwege innerhalb einer Ortsdurchfahrt aufgrund der beidseitigen Bebauung immer
beidseitig angelegt wirden.

I i cine Frage zum privaten ,Winterdienst”. Im Moment wirden die Gehwege von den
jeweiligen Anliegern gerdumt und sollte, wie in diesem Winter sehr viel Schnee da sein, habe man ihn
auch schon einmal auf den Mehrzweckstreifen geschoben. Was ware mit dem Radweg und wohin
solle man mit den Schneemassen von den Gehwegen nach dem Umbau?

Herr Roling antwortet, dass auch nach dem Umbau der Gehweg von den Anliegern zu raumen ist und
auch deren Aufgabe die Beseitigung der Schneemassen sein. Die Radwege wirden von den
Technischen Betrieben gerdumt.

_ fragt, warum die Anlieger der Salzbergener Stral3e keine Anliegerbeitrédge bezahlt
haben.

Herr Schroer erklart, dass jede Stral3e/jeder Fall ein anderer sei und immer individuell behandelt
werden musse. Es handele sich bei der Salzbergner Strae um eine Bundesstral3e. Bei der
Osnabricker Stral3e handele es sich ebenfalls um eine Landesstralle und auch dort haben die
Anlieger Beitrdge zahlen mussen.

_ sagt, dass er aus der Diskussion ersehen wiirde, dass niemand den Umbau der
Stral3e mdchte, sondern nur eine Erneuerung der Fahrbahn.
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Herr Schroer erklart, dass allein die Erneuerung der Fahrbahn nicht forderfahig ist. Der Forderung
nach mehr Stellplatzen wirde in einer weiteren Untersuchung nachgegangen. Das Ergebnis wirde
dann die Vorlage fur den Bauausschuss ergeben.

_ fragt, wer das Ganze entscheide und ob sich jemand das Ganze ansehen werde (Protokoll
usw.)?

Herr Schroer erklart, dass die Entscheidung den Bauausschussmitgliedern obliegt. Diese machen sich
ein ganz genaues Bild der Lage. Das diese Planung besondere Aufmerksamkeit erfordere, habe der
Bauausschuss bereits gesehen und seiner Sitzung am 18. Marz eine Burgerbeteiligung beschlossen,
die so sonst nicht gefordert und durchgefihrt wird.

I o<'ichtet, dass am Konrad-Adenauer-Ring oft das ganze Wochenende ber Lastziige
geparkt seien, die dort von ihren Fahrern abgestellt werden, um Sonntags abends oder am
Montagmorgen wieder loszufahren. Die Fahrer wohnten vermutlich in den Wohnblocks. Wie wolle man
hieraus resultierende Staus nach dem Umbau vermeiden?

Herr Roling erklart, dass man in diesem Falle Halteverbote fir LKW prifen misse.

Ein Erfolg der Durchsetzung der Halteverbote fur LKW wird von den Anliegern bezweifelt.

_sagt, sie sdhe keinen wirtschaftlichen Vorteil fir die Anlieger. Es entstiinden Staus, es
wirden daraufhin Halteverbote aufgestellt. Sie kdnne eine Wirtschaftlichkeit von der Frau Stuckmann
zu Anfang gesprochen habe nicht erkennen.

_ driickt sein tiefes Misstrauen gegeniber der Verwaltung aus. Es gabe keine logische
Erklarung fur den Bau des Radweges. Geld fehle der Stadt in allen Tépfen und nun wiirden so
Fordergelder herangeschafft, um die StraRe zu sanieren.

Herr Schroer erklart, dass beide Dinge gleichsam eine wichtige Rolle spielen, der Radwegebau an
einer verkehrswichtigen StraRe und die Fahrbahnsanierung der Straf3e. Es handele sich hier um die
Zusammenfuhrung der Aspekte Radwegebau im Sinne des Radwegekonzeptes der Stadt und
Erneuerung der Fahrbahn als Gesamtpaket, das notwendig und auch férderfahig sei.

I (20t ob ein 15 Jahre altes Konzept denn auch iberpriift wird. Es gébe auf diesem
StralRenabschnitt keine Radfahrer.

Herr Schroer erklart, dass das Konzept regelmé&Rig einer Prifung unterzogen wird. Zudem habe
generell die Radwegefdrderung zugenommen.
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_sagt, er meine der Radweg wirde vorrangig gebaut, um an die Férdergelder
heranzukommen, dann gébe es auch eine neue Decke. Man solle hier aber nur eine Reparatur der
Decke vornehmen. Alles andre ware eine Wertminderung der Hauser, die keiner Verhaltnismafig zur
Baumalinahme stehe.

_ wunscht Informationen zur Verkehrsberuhigung an der Osnabrucker Straf3e. Nach der
Erklarung es handele sich um Uberschreithilfen, fordert er ebenfalls Uberschreithilfen in den Konrad-
Adenauer-Ring einzubauen.

Herr Roling gibt die Auskunft, dass Uberschreithilfen keine Verkehrsberuhigung darstellen und
ausschlieRlich der Querung der FuRganger und Radfahrer an verkehrswichtigen Punkten
(Gefahrenstellen) darstellen. Am Konrad-Adenauer-Ring befanden sich ebenfalls an den
entsprechenden Stellen zwei Uberschreithilfen.

_fragt, warum beim Ausbau des Konrad-Adenauer-Ringes von Hansaallee bis
Salzbergener Stral3e keine Beitrage erhoben worden sind.

Der Konrad-Adenauer-Ring ist in diesem Bereich anbaufrei, dass heil3t die dort stehenden Gebaude
haben keine Zufahrt zum Konrad-Adenauer-Ring, sondern sind tGber andere Strafl3en erschlossen.

_fragt, wo sie parken solle.

- bittet die Anwohner jetzt ein Schlusswort halten zu dirfen, da alles schon einmal gesagt
worden sei und nur noch Wiederholungen genannt wiirden, die keine neuen Perspektiven mehr
bringen wirden.

Die Stral3e solle so belassen werden, wie sie im Moment ist: Gehwege, freigegeben fir Radfahrer, mit
einem breiteren Mehrzweckstreifen, um besser parken zu kénnen. Sie solle nur eine
Deckenerneuerung erhalten. Solle es daflir keine Zuschiisse geben, waren die Anlieger eventuell
auch zu einem ,Notgroschen” bereit.

Von dem Umbau héatten die Anwohner nichts. Es solle von dem geplanten Konzept abgeriickt werden,
es sei alles klasse so wie es ist.

Die Versammlung endet um 20:20 Uhr.



Anlieger der Konrad - Adenauer — Ringes

48431 Rheine, den 26.03.2010

Stadt Rheine

Planen und Bauen

H. Schroer

48431 Rheine

Betreff: geplanter Radweg Konrad-Adenauer-Ring

Sehr geehrter Herr Schroer,
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die aus der Anlage ersichtlichen Anlieger haben am 25.03.2010 an einer
Versammlung teilgenommen in der die stddtischen Planungen zur

Baumalnahme ,,Radweg Konrad-Adenauer-Ring“ aufgrund der Vorlage Nr.

136/10 des Fachbereichs Planen und Bauen eingehend besprochen worden

sind.

Die Unterzeichner sind mit dem vorliegenden Planentwurf nicht einverstanden.

Die Kritik richtet sich in erster Linie gegen den kompletten Wegfall der Park-

moglichkeiten in dem Abschnitt zwischen Ludgeristrale und Bayernstrafle sowie

dem Abschnitt Overbergstra3e und Friedrich-Ebert-Ring.

Die Beibehaltung einer gewissen Anzahl von Parkplétzen ist aus der Sicht der
Anlieger unverzichtbar, wie die gegenwirtig rege Inanspruchnahme des Mehrzweck-

streifens durch parkender Fahrzeuge belegt.

Der villige Wegfall der Parkmdglichkeiten stellt fiir die Anlieger eine deutliche
Verschlechterung der derzeitigen Situation dar, die den Vorteil eines Radweges

kompensiert. Damit entféllt insoweit auch die Beitragspflicht der Anlieger fiir

den Radweg.

Eine Losung kénnte aus der Sicht der betroffenen Anlieger dadurch geschaffen

werden, dass die beidseitigen Rad- und Gehwege soweit verschlankt werden, dass

Raum fiir einen einseitigen Parkstreifen entsteht.

Dieses wire problemlos moglich, wenn die beidseitigen Gehwege auf 1,5 m

und die Radwege auf 1,75 m reduziert werden.

Die Unterzeichner, hoffen, dass ihre Vorschldge bei der Fortfithrung der Planungen

berticksichtigt werden.
Mit freundlichen GriiBen

Anlieger des Konrad-Adenauer-Ringes
- siche Anlage -

Diesem Schreiben war eine Unterschriftenliste mit 4

der Anlieger des Konrad-Adenauer-Ringes beigeflgt.

0 Unterschriften

Y
'/'_/..,;
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Schwietert, Silke

Von: Forstmann, Martin

Gesendet: Freitag, 7. Mai 2010 08:27

An: Schwietert, Silke

Cc: Roling, Thomas (TBRheine)

Betreff: WG: Ausbau Konrad-Adenauer-Ring
Anlagen: DSC00623.JPG

Gesendet: Donnerstag, 6. Mai 2010 17:35
An: Forstmann, Martin
Betreff: Ausbau Konrad-Adenauer-Ring

Hallo Herr Forstmann,

anbei ein Foto das beweist, dass vor meinem Haus seit mehr als 40 Jahren keine Laterne steht. Und dennoch gab es
lie Beschwerden iiber ein unzureichende Helligkeit auf der Strae. Alos sollten wir die Laterne und damit Kosten
einsparen.

Bitte betrachten Sie dieses auch als eine Eingabe.

Grul3!

o

DSC00623.JPG (2
MB)
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Offenlage zum Ausbau der StraBe
Konrad-Adenauer-Ring
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

Herr /| Frau/Eheleute

48429 Rheine

Telefon / Email-Adresse: I

Eingabe (Bedenken und Anregungen):

1. Ich winsche lediglich einen Erneuerung der Fahrbahndecke mit Erhaltung
der heute vorhandenen Parkstreifen.

2. Sollte meinem Wunsch unter 1. nicht entsprochen werden, winsche ich im
Zuge des Ausbaus die Anlegung einer weiteren Zufahrt in einer Breite von
4,00 m an der Westseite meines Grundstticks. Im Zuge der Anlegung der
Grundstiickszufahrt wiinsche ich die Verschiebung der geplanten Leuchte
auf die Grundstiicksgrenze der Grundstiicke [l Die Verschiebung der
Leuchte habe ich mit meinem Nachbarn abgesprochen.

<LV;’(/;’? V‘/{ﬁL ,,,,,, e
Rheine, 12.05.2010 LA Xy CHsT

Ort/Datum Unterschrift
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Mense, Ursula nw‘/,/‘z;zww(-
Von: Poststelle 7 ///7'1 i
Gesendet: Freitag, 14. Mai 2010 07:08 ‘ :
An: Heilemann, Anita '

Betreff: WG: Umbau Konrad-Adenauer-Ring vom Lingener Damm bis Frledrlch Ebert-Ring

Von:
Gesendet: Mittwoch, 12. Mai 2010 22:25

An: Poststelle
Betreff: Umbau Konrad-Adenauer-Ring vom Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring

Sehr geehrte Frau Biirgermeisterin,

It. Biirgerversammlung in Threm Rathaus vom 11.05.2010 behaupte ich auch im Namen aller Anlieger,

nen mitteilen zu diirfen, dass sowohl aus Kosten- und Haushaltslage der Stadt Rheine und dem Land
NRW es nicht gestattet ist, eine Strafie auszubauen nach den Wiinschen einiger Mitarbeiter des Rathauses
der Stadt Rheine. Ich, | KGN sage die Stadt Rheine repariert die Strafie und damit ist allen
Anliegern in der jetzigen Strafienorganisation (Biirgersteig, Parkstreifen, Fahrbahn, beidseitig) Geniige
getan. Dies diirfte auch aus dem Protokoll, was man uns auf der Biirgerversammlung versprach zu erstellen,
ersichtlich sein. Ich hoffe mit meinen Ausfiihrungen Ihrer Entscheidungsfindung niher gekommen zu sein.

Mit freundlichen Griifien

FB5 pi anen u. Bauen |

N
?
5
-~ Baven |
“‘a “*I | } ?

Uy e !y:’»& . =8 o

4 P e
-0 v LS

14.05.2010



Page 1 of 1

Schwietert, Silke

. I |V UK
Gesendet: Donnerstag, 13. Mai 2010 18:52 Stadt Rheine
An: silke.schwietert@tbrheine.de 17 Mai 2210

Betreff:  Planung Konrad Adenauer Ring

FB 5 Planen u. Bauen
et

Hallo Frau Schwietert, E =

fiir den Fall, das die Strasse doch so gebaut werden solite, bitte ich um Anderung der Aufstellung der Laterne
vor dem Haus |[JJJJll Da wir die Absicht haben, unser Haus zu verputzen oder zu verklinkern wiirde es
Probleme geben wenn die Laterne direkt am Haus stehen wiirde (die Laterne wiirde wegen des

Dachuberstandes vermutlich eh nicht passen?!).
Vorschlag 1: Laterne mittig zwischen
Vorschlag 2: Laterne vor die Stufe vo ( zwischen den Grundstiicken _ geht nicht

da Kein Zaun!)

Vorschlag 3: Laterne im Schutzstreifen, dann aber auch mittig zwischen || R <2 die Laterne
wenn sie direkt neben der Absenkung der Einfahrt steht ein echtes Hindernis wére und friiher oder spéater
sicherlich umgefahren wiirde.

MfG

freenetMail - Der zuverlssige E-Mail-Dienst von freenet.de
Jetzt kostenlose E-Mail-Adresse mit 1 GB Speicher und Profi-Spamschutz sichern!
Sofort anmelden!

17.05.2010
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Offenlage zum Ausbau der Strae T %

Konrad-Adenauer-Rin @ LLL_«»%
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ribg"® | i

vom 10.05.2010 bis 21.05. 2p10 17 sd )
ros s Bl
Herf ] Frau | Eheledte o
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)'Z,[’g( i e

Telefon / Email-Adresse: -

Eingabe (Bedenken und Anregungen)
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Anlage 8.1

Anlieger des Konrad-Adenauer-Rings (vom Lingener Damm bis zum Friedrich-Ebe?ing)

Stadt Rheine VVIBM| I | 11 | K }"' J

Planen und Bauen Stadt Rheine ;

z.Hd.Herrn Schréer ¢ . i ///Z
19, Mai 2010

48431 Rheine FB 5 Planen u. Bauen

Rheine, den 14.05.2010

Projekt: Geplante Radwege Konrad-Adenauer-Ring
(vom Lingener Damm bis zum Friedrich-Ebert-Ring)

Sehr geehrter Herr Schroer,

im Nachgang zu unserem Schreiben vom 26.03.2010, und aufgrund der neuen Erkenntnisse,
die uns in der Informationsveranstaltung am 11.05.2010, im Ratssaal, vermittelt wurden,
teilen wir Thnen noch nachfolgendes mit:

Wir Anlieger lehnen, die gem. der Vorlage Nr. 136/10 des Fachbereichs Planen und Bauen,
vorgesehene Neugestaltung des Konrad-Adenauer-Rings kategorisch ab.

Dem Ablehnungsbegehren unterliegen hauptséchlich drei Griinde:

1. Mit der jetzigen Situation — beidseitige Gehwege (Radfahrer frei) / beidseitige
Mehrzweckspuren — sind wir ausnahmslos zufrieden.

2. Durch die vorgesehene Neugestaltung wiirden die beidseitigen Mehrzweckspuren,
die auch als Parkplétze dienen, wegfallen, was sich fiir die Anlieger als duf3erst
nachteilig auswirken diirfte.

3. Da wir bereits fiir die jetzige, bestehende bauliche Situation Anliegerbeitréige
entrichtet haben und Gehwege/Mehrzweckspuren noch intakt sind, sehen wir uns
durch die nunmehr vorgesehene Umbaumalinahme, die u.E. vornehmlich,

,.kosmetische* Ziele verfolgt, doppelt belastet.

Erlduternd fithren wir noch aus, dass die Frequentierung durch FuBBgénger und Radfahrer
verschwindend gering ist; sie wird von den Anliegern nicht, bzw. kaum wahrgenommen..
Auch ist bislang, seit dem Ausbau der StraBBe vor etwa 40 Jahren, kein einziger Verkehrs-
unfall passiert.

SchlieBlich erlauben wir uns noch den Hinweis, dass, hauptsdchlich bedingt durch die Finanz-
und Wirtschaftskrise, tiberall Geld fehlt, was auch die Stadt Rheine und wir Anlieger spiiren.
Daher wire es aus 6konomischer Sicht, unvertretbar, in diesen Zeiten, durch unnétige Mal3-
nahmen, Kosten zu verursachen.
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AbschlieBend bitten wir héflich, diesen Brief auch den Ratsmitgliedern zur Kenntnis zu
bringen.

Mit freundlichen Griifien

Anlieger des Konrad-Adenauer-Rings
- sieche Anlage -

Diesem Schreiben war eine Unterschriftenliste mit 5 1 Unterschriften

der Anlieger des Konrad-Adenauer-Ringes beigeflgt.
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Offenlage zum Ausbau der Strafle
Konrad-Adenauer-Ring
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

Herr / Frau / Eheleute

bWF929 b erir e

Eingabe (Bedenken und Anregungen):

Jrelee A %fgz—/’rlf»
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Stadt Rheine

20, Mai 2010 - /ﬁ/

FB 5 Planen u. Bauen

Rheine, /7.0 $- 700
Ort/Datum
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Eingabe zum Ausbau Konrad-Adenauer-Ring

- Wenn der Radweg nicht mehr Gber den Mehrzweckstreifen verlauft
steigt m.E. nach die Unfallgefahr extrem, da der Radweg ja dann
automatisch auch fiir Mofas freigegeben werden wird. Als Anwohner ist
es heute schon sehr schwierig mit dem Auto riickwarts aus der Einfahrt
zu kommen. Fullganger bleiben in solchen Momenten stehen. Radfahrer,
geschweige denn Mofafahrer, nehmen darauf in den meisten Fallen
keine Riicksicht und sind auch zu schnell um rechtzeitig bremsen zu
kénnen. Gerade Kinder kdnnen in solchen Fallen auch die Gefahr nicht
einschdtzen und versuchen noch hinter dem Auto herzukommen.

- Wenn es vor dem Haus keine Parkmaoglichkeit mehr gibt, weder z.b. zum
Entladen des taglichen oder wdchentlichen Einkaufs oder auch zum
Beladen, sinkt die Wohnqualitat automatisch um ein vielfaches. Wenn es
Parkbuchten in 100 oder 200 m Entfernung geben sollte, mildert es o.a.
Problem in keinster Weise. Da viele dltere Menschen schon heute dort
wohnen und es mit der Zeit ja schlichtweg immer mehr werden, ist dies
wohl ein unhaltbarer Zustand der dort geplant ist. Die Aussage eines
Mitarbeiters der Stadt Rheine bei der Biirgerversammlung, dass es fir
adltere, gehbehinderte Menschen schlieflich Rollatoren gibt sprengt wohl
den Rahmen jeder Sachlichkeit in vollem MaRe. Ebenfalls kommt mir
diese Aussage auch sehr realitdtsfremd vor.

- Bei einer verminderten Wohnqualitat ist der Wertverlust der
Hauser/Grundstiicke vorprogrammiert. Ebenfalls werden die Vermieter
Probleme bekommen die Mietpreise stabil zu halten. Wer mietet oder
kauft sich schon eine Wohnung/Haus wenn er im Vorfeld von o.a.
Problem weil3.

- Um einen Radweg vom Schotthock nach Altenrheine zu bekommen,
bendtigt es keinen Neu- bzw. Umbau des Konrad-Adenauer-Rings.
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Grundsdtzlich fahren fast alle Radfahrer (iber die Ludgeristrafle und
dann weiter Uber die Lange Riege.

Dort fahrt jeder Radfahrer ruhiger als an einer viel befahrenen
Hauptstralie. Selbst bei einem Radweg entlang des Konrad-Adenauer-
Rings wird wohl jeder, vor allem auch Kinder, diese bei weitem nicht so
unfalltrachtige Strecke wahrnehmen.

Ungeachtet dessen, das hier wohl das Hauptproblem die Finanzierung
ist, darf dieses Problem aber nicht auf dem Ricken der Anwohnerinnen
und Anwohner ausgetragen werden. Bevor eine finanzbierbare
Entscheidung getroffen wird, sollten mehrere Moglichkeiten in Betracht
genommen werden. Bei einer konstruktiven und realistischen
Betrachtung des Problems konnten evtl. noch ganz andere Modelle in
Augenschein genommen werden. Meinem Erachten nach sollte hier
mehr auf die Belange der Anwohnerinnen und Anwohner eingegangen
werden, letztendlich missen diese dort leben und wohnen.
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Offenlage zum Ausbau der StrafRe
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Konrad-Adenauer-Ring vv[BMm| 1 [ 1 | K
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Stadt Rheine

Offenlage zum Ausbau der StraR 17 Mai 2010

Konrad-Adenauer-Ring

von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-=
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

EB 5 Planen u. Bauen

Herr / Frau / Eheleute !
Y8429 Rheiue

Telefon / Email-Adresse: NN |

Eingabe (Bedenken und Anregungen):
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Rheine, A6.05.2010
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Offenlage zum Ausbau der Strae
Konrad-Adenauer-Ring
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010 /

VVIBM| I | I | K
Stadt Rheine
17 Mai 2010

Herr/ Frau / Eheleute _ FB 5 Planen u. Bauen
I 4

48429 Rheine

Telefon / Email-Adresse: _

Eingabe (Bedenken und Anregungen):

1. Der Bau eines Radweges ist nicht erforderlich! Die vorgebrachten Argumente
und die dargelegten Zahlen liberzeugen nicht. Moderne Verkehrskonzepte in
anderen Léndern verzichten auf diese Separierung und setzen erfolgreich auf
gegenseitige Riicksichtnahme, wie es seit liber 40 Jahren am Ring auf dem
kombinierten Rad-/FuBweg praktiziert wird, den die meisten Radfahrer auch
benutzen.

2. Die Anlieger haben die Erstellung des K.-A.-Rings teuer bezahit. Erhalten ha-
ben sie dafiir Lérm, Dreck, Abgase, hohes Gefahrenpotential und Gesund-
heitsrisiko durch ein hohes Verkehrsaufkommen. Hilfe von der Stadt (Ldrm-
schutz, Angleichung des Grundstiicksniveaus an die hoher gelegene StraRe)
hat es kaum gegeben.

3. Die Anlieger haben sich notgedrungen damit arrangiert und dies bereits {iber
40 Jahre ertragen. Wir denken, dass sie damit ihren Beitrag zur Stadtentwick-
lung und zum Aligemeinwohl mehr als erfiillt und sie einen Anspruch darauf
haben, dass ihre Wiinsche umgesetzt werden.

4. Das hohe Verkehrsaufkommen ist am ehesten ertréiglich, wenn der Verkehr
zligig und schnell abflieBen kann. Dazu trigt besonders der Mehrzweckstrei-
fen bei, da dadurch parkende oder haltende Fahrzeuge den flieBenden Ver-
kehr nicht behindern (bis auf ldnger parkende LKWs). Alle von der Verwal-
tung geplanten Umbau- / Riickbaumafnahmen werden zu einem erhéhten
Stop-and-go-Verkehr fiihren mit erh6hter Larm- und Abgasbelastung, wie wir
dies immer wieder erleben, wenn der Verkehrsfluss behindert wird oder das
Verkehrsaufkommen zu groR wird.

SEITE 1/2
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5. Der Mehrzweckstreifen ermdglicht es uns bei starkem Verkehrsaufkommen,
in die StraRe einzufahren, ohne in den flieBenden Verkehr zu geraten und oh-
ne den Rad-/FuBweg langer als notig zu blockieren. Bei Wegfall des Streifens
ist dies nicht mehr méglich und macht fiir uns die Ausfahrt und das Einfiadeln
in den Verkehr wesentlich gefahrlicher.

6. Fallt der Mehrzweckstreifen weg, wird der Parkraum suchende Verkehr in die
NebenstraBen ( Reinhardstr., Bayernstr., Overbergstr., etc.) abgedringt und
fiihrt dort zu unnétigem Verkehr, zu mehr parkenden Fahrzeugen und somit
zu einem héheren Gefahrenpotential.

7. Statt einer relativ schnellen Sanierung der StraRe, die bereits seit mehreren
Jahren liberfillig ist, muten Sie den Anwohnern zusitzlich zu den oben ge-
nannten Bedenken eine BaumaBnahme zu, die sicherlich mehr als ein hal-
bes Jahr dauern wird. Dafiir erhalten die Anwohner etwas, was sie nicht
wollen, was ihre Sicherheit zuséatzlich belastet und das fiir sie das Leben an
dieser StraBe noch unertrdglicher macht.

Fazit:

Fiir alle Beteiligten ist es die sicherste, praktikabelste, verniinftigste und ins-
gesamt preiswerteste L6sung, den Konrad-Adenauer-Ring so zu belassen, wie
er ist, und lediglich die Schiden zu beseitigen. Es sei denn, sie sperren den
Ring fiir den Durchgangsverkehr und reduzieren das Verkehraufkommen dras-
tisch. Dann kann man neu reden.

Rheine, 16. Mai 2010

Ort/Datum

SEITE 2/2
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Stadt Rh e4iwx,
19 Mai 200

FB 5 Planen u. Bauen |

Stadt Rheine ﬁ“,\ ‘

Planung und Bauen
Herr Schroer
48431 Rheine

Rheine, 18.05.2010

Betr.: Bauvorhaben / StraBenplanung Konrad-Adenauer-Ring

Sehr geehrter Herr Schroer,

als Anlieger und | - Konrad-

Adenauer-Ring sehe ich mit der Umsetzung des Bauvorhabens flir die Neu-Konzeption
eines Radweges bei gleichzeitigem Verzicht auf den vorhandenen Mehrzweckstreifen

erhebliche Einschrankungen fiir den laufenden Praxisbetrieb und auch ein erhebliches
Gefahrenpotential verglichen mit der jetzigen Situation.

2001 habe ich meinen Praxisbetrieb von der Hansaallee in die damaligen Gebdudeteile
meines _der seine selbststandige Tatigkeit am
Konrad-Adenauer-Ring aus Altersgriinden teilweise reduziert hat, verlegt. Auch die
dort vorhandenen Mdaglichkeiten fir die gesicherte An-und Abfahrt der Kranken-
transporte waren seinerzeit ein Standortfaktor, der mich zur Verlegung des Praxis-
betriebes bewogen hat.

Der Praxisbetrieb ist mit seiner Abnahme in 2001 sowohl bei den Krankenkassen als auch
bei den Berufsgenossenschaften als Behindertengerecht eingestuft (z.B. Rampe als
barrierefreier Zugang ab Biirgersteig/Radweg). Wirde der fiir mich als unnotig geplante
Radweg in dieser Form gebaut, missten ankommende Taxen auf der StraRe halten. Auch
Rollstuhlfahrer, die mit extra umgebauten PKWs kommen hatten Schwierigkeiten in die
Praxis zu gelangen. Selbst Waren-Anlieferungen durch Speditionen oder DHL-Wagen etc.
wiirden zu einem Problem werden.

Die geplante BaumalBnahme (Neu-Anlegung Radweg, Fahrbahnverengung, Wegfall des
Mehrzweckstreifen) stellt flir meine Mitarbeiter eine erhebliche Gefahrdung ihres
Arbeitsplatzes da und auch meine in mittlerweile 20 Jahren aufgebaute berufliche
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Existenz sehe ich gefdhrdet, da die Parksituation in diesem Bereich des K-A-Ring sowieso
angespannt ist und beim Wegfall des Mehrzweckstreifen katastrophal wird.

Bereits jetzt sprechen uns Patienten auf die geplante Umbau-Mafnahme am Konrad-
Adenauer-Ring an, insbesondere Altere und Patienten ,die bereits durch Krankheit
eingeschrankt sind hinsichtlich ihrer Mobilitat.

Wir arbeiten im 30 Minuten Rhythmus, d.h. zur halben bzw. vollen Stunde kommen und
gehen sechs bis zehn Patienten, Gruppen hierbei aufser Betracht gelassen. Die Patienten
sind groRtenteils in ihrer Mobilitat eingeschrankt, so dass sie nicht erst 10 Minuten vom
nachsten Parkplatz aus hierher gehen kdnnen. Auch Patienten, die von Familienmit-
gliedern gebracht bzw. abgeholt werden, kénnen ohne Mehrzweckstreifen nicht mehr
gefahrlos zur Praxis gelangen.

Mit der jetzigen Situation — geteilter FuR/Radweg , Mehrzweckstreifen kommen alle
Anlieger seit Jahrzehnten gut klar, obwohl wir durch das hohe Verkehrsaufkommen
erhebliche Einschrankungen in Kauf nehmen miissen. Dies gilt auch fiir meine Person
und meinen Betrieb. Die geplante BaumaBBnahme stellt dagegen einen erheblichen
Nachteil, wenn nicht sogar eine existentielle Bedrohung fir meinen Betrieb da.

Die Sanierung des StralRenbelags auf dem K-A-Ring ist mit Sicherheit zwingend
notwendig. Auch in dieser Zeit muss meine Praxis gut erreichbar sein. [ch hoffe, dass
die Stadt Rheine ihre Planungen beziglich K-A-Ring auch in diese Richtung organisiert.
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Stadtverwaltung Rheine

Betr: Offenlage zum Ausbau der Strafie Konrad Adenatier Ring von Lingenes

Damm bis Friedrich Ebert Ring.

_ Bedenken u. Anregungen -

auch fiir Radfahrer freigegeben sind - sind wir sehr zufrieden.
2.} Durch die vorgesehene Neugestaltung fallen die beidseitigen Mehrzweckspuren

weg, die heute aber noch als Parkraum fiir uns und andere Verkehrsteilnehmer
dienen,
3.) Der wirtschaftliche Vorteil durch die Radwegerstellung wird durch den Wegfall

der Parkplitze aufgehoben und somit entfilit dann auch fiir uns die Zahlung zu

Z.Zt. ist der Bordstein vor unserem Haus einschlieflich Garage et
Grundstiickslinge abgesenkt.

Der Grund war der tieferliegende Haupteingang. Eine Stufe wurde somit
rermieden und ein noch ausreichendes Gefille vom Haus weg erzielt. Spiéter eige-

baute Kellerfenster wurden diesem Gefille angepasst.

Wir beabsichtigen, unsere heutige seitliche Zuwegung zum Haupteingang als PKW

Zufahrt und Abstellplatz fiir einen Anhdnger einzurichten.

Daher erscheint es sinnvoll, dic Bordsteinabsenkung vor der Garage unseres

Nachbarn |GGG ©ic cinschlieflich unserer Garage durchzu-
ziehen,

Das heute in den Gehweg hineinragende Dachrinnenabfallrobr soll in den Versatz
der beiden Kinderzimmer verlegt werden, weil es immer wieder eingetreten wird.

Ein entsprechender Kanalanschluf ist zu erstellen.
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Schwietert, Silke /

Y

s  {VVIBMI I | I | K }[f.
Von: Forstmann, Martin Stadt Rheine
Gesendet: Mittwoch, 19. Mai 2010 17:13 19, Mai 2010

An: Schwietert, Silke
Betreff: WG: BaumaBnahme "Radweg Konrad-Adenauer-Ring"

FB 5 Planen u. Bauen

Von
Gesendet: Dienstag, 18. Mai 2010 19:26
An: martin.forstmann@tbrheine.de Z 5
Betreff: BaumaBnahme "Radweg Konrad-Adenauer-Ring" [

Sehr geehrter Herr Forstmann,

wie heute mit Ihnen telefonisch besprochen, hier noch mal die kurze, schriftliche
Zusammenfassung, mit der Bitte um Weiterleitung an Frau Schwietert.

rch, [ -  Konrad-Adenauer-Ring.
Wenn man vor dem Grundstlick steht, befindet sich an dessen linken Seite, meine
Garageneinfahrt und somit schon heute eine Biirgersteigabsenkung, welche natirlich auch in
Zukunft bestehen bleiben soll und muss.

Des weiteren beantrage ich aber noch eine zusatzliche Blirgersteigabsenkung in Ihren
Planungen zu beriicksichtigen.

Aufgrund der in Zukunft evtl. fehlenden, aber dringend notwendigen Parkplédtze, beantrage ich
auf der rechten Seite des Grundstiicks, direkt neben dem Nachbarn mit der Nr. - seine
Biirgersteigabsenkung auch auf meiner Seite weitere ca. 5 Meter fortzusetzen. Dort werde ich
dann, aufgrund der zukiinftigen Familienplanung, in den néchsten Jahren einen weiteren
Stellplatz auf meinem Grundstiick erstellen, damit alle Fahrzeuge Platz haben.

Ich hoffe mich ausreichend prédzise ausgedriickt zu haben, falls noch Fragen sind bitte ich Sie
mich zu kontaktieren.

Mit freundlichen Griissen

20.05.2010
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Offenlage zum Ausbau der StraBe [vv[sm] 1 | 11 | &

Konrad-Adenauer-Ring Stadt Rheine

von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert:Ring g 14z 259

vom 10.05.2010 bis 21.05.2010 FB 5 Planen u. Bauen

Herr {Frau/Eheleute

48429 Rheine

Telefon / Email-Adresse:

Eingabe (Bedenken und Anregungen):

1. Ich wiinsche lediglich eine Erneuerung der Fahrbahndecke mit Erhaltung
der heute vorhandenen Parkstreifen.

2. Sollte meinem Wunsch unter 1. nicht entsprochen werden, winsche ich im
Zuge des Ausbaus die Anlegung einer weiteren Zufahrt in einer Breite von
4,00 m an der &stliche Seite unseres Grundstuckes (siehe Anlage).

Rheine, 19.05.2010

Ort/Datum
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Offenlage zum Ausbau der Stralle
Konrad-Adenauer-Ring
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

48429 Rheine

Telefon / Email-Adresse:

Eingabe (Bedenken und Anregungen):

1. Wir winschen lediglich einen Erneuerung der Fahrbahndecke mit
Erhaltung der heute vorhandenen Parkstreifen.

2. Sollte unserem Wunsch unter 1. nicht entsprochen werden, winschen wir
im Zuge des Ausbaus die Verbreiterung unser Zufahrten an beiden
Grundstiicksgrenzen, so dass wir vor unserem Haus einen Stellplatz
anlegen kénnen (siehe Anlage).

3. Desweiteren wiinschen wir eine Versetzung des Informationschildes mit
Stadtplan, das sich zurzeit auf der gegenuberliegenden Stralenseite des
Konrad-Adenauer-Ringes in Hohe unseres Grundstiicks befindet, da vor
allem nachts dort haltende LKW durch den laufenden Motor grof3en Larm
verursachen. Wir wiinschen die Verlegung des Standtortes an den
Ortsanfang, so dass die Fahrer sich bereits dort informieren kénnen. Ein
weiterer Vorteil der Verlegung wére die bessere Einsehbarkeit der
Bushaltestelle. Heute kann der Fahrer nicht sehen, ob Fahrgéste in dem
Wartehauschen sitzen und die Fahrgaste sehen den Bus erst sehr spét.
Besser ware jedoch, auch das Wartehauschen naher an der Fahrbahn zu
platzieren.

Rheine, 18.05.2010 LA S C Q@

Ort/Datum Unterschrift
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Offenlage zum Ausbau der Stralle
Konrad-Adenauer-Ring
von Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

q

Telefon / Email-Adresse:

Eingabe (Bedenken und Anregungen):
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Stadt Rheipe

Stadt Rheine Stadt Rheine

Biirgermeisterin der Stadt Planen und Bauen FB5 p

Dr. A. Kordfelder z.Hd. Herrn Schréer , anen u. Bauen
48431 Rheine 48431 Rheine

Rheine, 17.05.2010

Offenlage zum Ausbau der StraBe Konrad-Adenauer-Ring
vom Lingener Damm bis Friedrich-Ebert-Ring
vom 10.05.2010 bis 21.05.2010

Sehr geehrte Frau Kordfelder,
sehr geehrter Herr Schréer,

auch nach der erfolgten Birgerversammiung kénnen wir die ZweckmaRigkeit der NeuerschlieBung des
Radweges nicht nachvoliziehen. Aus diesem Grund machen wir von unserem Recht Gebrauch und
tatigen hiermit eine Eingabe zu lhrer geplanten BaumaBnahme Radweg Konrad-Adenauer-Ring.

Da die von lhnen bei der Biirgversammiung vorgesteliten Anderungen nicht in der Ratsvorlage 136/10
enthalten waren, mdchten wir bei unseren Anmerkungen chronologisch vorgehen.

Anmerkungen zur Ratsvorlage 136/10:
Zu 2 Aussage zur derzeitigen Situation/Bestand

Die in diesem Abschnitt angegebene Belastung des Konrad-Adenauer-Rings (KAR) fiir das
Jahr 2005 belief sich auf 1716 Radfahrer und 19.741 KFZ in 24 Stunden. Aufgrund dieser
Zahlen und Ihrem Radwegekonzept VEP-Rheine besteht fiir den KAR ein vorrangiger Bedarf
eines Radweges. Bei der von lhnen im April durchgefiihrten Verkehrzahlung ermittelten Sie nur
noch eine Belastung von ca. 700 Radfahrern und 10.400 KFZ. Da diese Zahlen nach lhrer
Aussage in 8 Stunden ermittelt wurden, muss man sie, um sie mit 2005 zu vergleichen, auf 24
Stunden hochrechnen. Da in Rheine bei abgeschalteter StraBenbeleuchtung nachts keine
Radfahrer mehr unterwegs sind, beriicksichtigen wir hierfiir einen Faktor von 1,25 und bei den
KFZ einen Faktor von 1,75. Das ergibt nun die folgende Entwicklung von 2005 zu 2010:

2005 2010 proz.
Entwicklung
Radfahrer 1716 875 -50 %
KFZ 19.741 18.200 -8 %

Wenn Sie sich diese Entwicklung anschauen, missen Sie feststellen, dass der Radverkehr in
den letzten 5 Jahren rapide abgenommen und der KFZ-Verkehr sich nicht in diesem MaRe
reduziert hat. Aus diesem Grund sollten Sie Ihr Radwegekonzept fiir den KAR vielleicht
nochmals liberdenken.

In der Verkehrsuntersuchung Schotthock aus dem Jahr 2003 ( Die Rheine Information Heft 71 )
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sind auf dem gesamten KAR nur Verkehrsstdrken von 9.900 — 10.000 KFZ / 24 h dargestelit
(Abb. 6 ). Nur im Bereich zwischen der LudgeristraBe und dem Lingener Damm ist mit hGheren
Verkehrsstarken zu rechnen. Die Anlage von getrennten Radwegen ist iiberhaupt erst ab einer
Verkehrsbelastung von liber 10.000 KFZ / 24h erforderlich. Bei einem Geschwindigkeitsniveau
vgs = 40 km/h und Verkehrsstdrken von 15.000 - 20.000 KFZ / 24 h kann auf einen
gesonderten Radweg verzichtet werden und der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Es ist zu Uberpriifen, ob mit punktuellen MaRBnahmen nicht das Geschwindigkeitsniveau unter
50 km/h gesenkt werden kann ( Aufpflasterungen, Einengungen, Buskap, ...). Unter dieser
Voraussetzung kdnnte auf den Bau eines gesonderten Radweges verzichtet werden.

Weiterhin erldutern Sie in diesem Abschnitt, dass die vorhandenen Mehrzweckstreifen heute
nicht mehr einem verkehrssicheren Ausbau entsprechen und die Radfahrer durch abgestellte
PKW gezwungen sind, auf die Fahrbahn zu wechseln. Diese Erlduterung entspricht nicht den
Tatsachen der vorhandenen Beschilderung am KAR, da der Gehweg von lhnen fur den
Radverkehr freigegeben wurde. Auf dem KAR ist somit kein Radfahrer gezwungen, auf dem
Mehrzweckstreifen den parkenden PKWs auszuweichen. Dieser wird von Radfahrer nur
benutzt, damit diese das auf und ab durch die Absenkungen bei Einfahrten und Kreuzungen
umgehen zu kénnen. Dieses Problem wird aber durch einen neuen Radweg nicht eliminiert.

Auf dem Teilstlick des KAR zwischen dem Lingener Damm und der Salzbergener Strae sind
bei vergleichbarer Radverkehrs- und héherer FuBgéngerbelastung im Rahmen der
SanierungsmaRnahmen im Jahre 2001 die Mindestwerte fiir Geh- und Radwege unterschritten
worden .

Wir beantragen daher, das bestehende Konzept des kombinierten Ful3- und Radweges
beizubehalten.

Zu 3.3 und 3.4 Rad und Gehwege

Die in Tabelle zu 2 enthaltenen Zahlen sind nur Gesamtzahlen, sie spiegeln nicht die
tatséchliche Nutzung des Radweges wieder. Der KAR weist in Wirklichkeit nur eine geringe
Belastung auf, die lediglich zu zwei Spitzenzeiten durch Schiilerstrdme unterbrochen wird.

Das FuRgangeraufkommen tendiert gegen Null.

Bei einer augenscheinlich geringeren Querschnitisbreite der Osnabriicker StraBe und einem
sicherlich hoherem FuBgdngeraufkommen konnte bei der Sanierung ein durchgehender
beidseitiger Parkstreifen erhalten bleiben.

Wir beantragen daher, den Fahrstreifen des Fahrradweges auf das MindestmaB von 1,60 m
und den Gehweg auf eine Breite von 1,80 m zu reduzieren ( RASt 06: Richtlinie fiir die Anlage
von StadtstralRen, Ausgabe 2006 ). Der gewonnene Raum soll genutzt werden als einseitig
durchgehender Parkstreifen oder zur Verbreiterung der Fahrspuren ( um so ein Parken am
Fahrbahnrand zu ermdglichen, ohne den flieBenden Verkehr zu beeintrachtigen ).

Alternativ soll lberpriift werden, ob die Einrichtung eines Radfahrerstreifens maglich ist.
Nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 1995 wére folgende StraRenraumaufteilung
mdglich ( vgl. Anlage ERA 95 ):

Mindestwert  Richtwert

KFZ: 6,50 m

Radfahrstreifen: 2% 1,50 m 2x1,85m
1 Parkstreifen: 1x2,30m 1x2,50m
gesamt: 11,80 m 12,70 m

Bei einer Gesamtbreite von 17,00 m bleiben fiir den Gehweg noch 2 x 2,60 m ( bzw.
2 x 2,15 m) librig.
Zu 3.6 Kreuzungsbereiche Ludgeristrale

In diesem Kreuzungsbereich planen Sie eine zusatzliche Signalanlage fiir die Radfahrer und
eine daraus resultierenden Umprogrammierung der bestehenden Anlagen. AuBerdem sollen
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diese fiir sehbehinderte Verkehrsteilnehmer umgeriistet werden. Wieso wird aufgrund der
wirtschaftlichen Lage der Ldnder, Kommunen und auch der Biirger, dieser Kreuzungsbereich
nicht mit der bestehenden Signalanlage weiter fortgefiihrt? Wieso kdénnen die Radfahrer nicht
die bereits vorhandenen Uberwege zusammen mit den FuBgéangern benutzen? Ist es sinnvoll,
eine punktuelle Anderung an der Kreuzung durchzufiihren? Muss hier nicht ein Gesamtkonzept
her, insbesondere durch die raumiiche Nahe der Kreuzung Lingener Damm, da sonst z.B. eine
Verunsicherung fiir Sehbehinderte drohen wiirde?

Wir beantragen, die Umgestaltung der Ampelanlage in ein Gesamtkonzept zu integrieren.

Zu 3.7 Kreuzungsbereiche Bayernstrae/Reinhardtstrafte und Overbergstrale

In diesen Bereichen ist von lhnen keine gravierende Verdnderung geplant. Nach lhrer Aussage
wird sich das KFZ-Aufkommen in Zukunft weiterhin riickldufig entwickeln und somit der Verkehr
auf dem KAR ebenfalls abnehmen. Da in der Bayern- und der Reinhardtstrale eine Tempo-30-
Zone beginnt, fragen wir uns, wieso Sie weiterhin mit jeweils einer Linksabbiegerspur fiir diese
beiden StraBen planen? Kann man diesen Bereich nicht besser fiir die in lhrer Vorlage
fehlenden Parkplaize nutzen?

Bei der Beibehaltung einer Linksabbiegerstreifen ware zu priifen, ob die Verziehungslangen der
Linksabbieger auf 20 m verringert werden kdnnen. Auch ist die Lange der Aufstellbereiche zu
tiberpriifen.

Wir beantragen, auf die Linksabbiegestreifen zu verzichten.

Alternativ ware die Einrichtung eines Aufstellbereiches mit einer Breite von unter 5,50 m zu
tberpriifen ( vgl. Anlage: RASt 06, Tabelle 44 ).

Zu 4 Grunderwerb

Sie gehen zur Zeit davon aus, dass Sie fiur die geplante BaumaBnahme Grunderwerb tatigen
missen. Fallen fiir die hier entstehenden Kosten Anliegerbeitrdge an?

Wie sind die unterschiedlichen Gesamtkosten in der Vorlage 136/10 zu erkldren ( Seite 1:
1.1000 T€, Seite 6: 920.000 €)7?

Wir beantragen, die Offenlegung der Kostenberechnung fir die bestehende Planung und fiir
die AlternativmaBnahmen.

Anmerkungen zu den von Ihnen bei der Biirgerversammiung vorgesteliten gednderten Pldnen:

Bei den geédnderten Pldnen fir den Ausbau (Gehweg und Radweg jeweils ca. 1,60 m und
Schutzstreifen ca. 0,50m) wiirde sich die Anzahl der Parkmaglichkeiten marginal um ca. 12 Parkplatze
fur uns Anwohner erhéhen. Die nun von lhnen geplante Zahl an Parkmdglichkeiten ist fiir den KAR
nicht ausreichend. In der Biirgerversammliung wurde immer wieder die Frage gestellt, wohin mit den
Autos? Diese Frage von uns Anwohnern wurde nicht beantwortet.

Eine Alternative wére doch die Fahrspuren von 3,50 m auf 3,25 m zu reduzieren und die Gehwege um
diese 0,5 m zu verbreitern und als kombinierten Geh- und Radweg auszuweisen, somit kénnten dann
beide Merkzweckstreifen erhalten bleiben. Falls man die hierfiir notwendige Breite eines kombinierten
Geh- und Radweges damit noch nicht erreicht, kdnnte man zuséatzlich auf einer Fahrbahnseite den
Merkzeckstreifen ebenfalls entfernen. Fir uns Anwohner ist es wichtig, wie in unserem Schreiben vom
26.03.2010 bereits mitgeteilt, dass wenigstens ein Parkstreifen durchgehend bestehen bleibt.

Ein weiterer Vorschlag von den Anwohnern war die komplette Beibehaltung des derzeitigen
Ausbaustandes des KAR und nur die Durchfiihrung der Emeuerung der Fahrbahndecke, dies kann
unseres Erachtens in Hinblick auf die finanzielle Lage der Lander, Kommunen und auch der Blrger nur
dann Sinn machen, wenn hierdurch die anfallenden Kosten reduziert werden kénnen.
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Da die Stadt Rheine nur fir die in der Vorlage 136/10 geplanten MaRBnahmen eine Kostenschitzung
mitgeteilt hat und fir jegliche von der Stadt Rheine gednderten bzw. von den Anwohner
vorgeschlagenen Alternativen keine Kostenschitzung abgeben konnte, ist es uns nicht mdglich,
Anmerkungen zu der Wirtschaftlichkeit der BaumafRnahme zu machen und dieser Punkt konnte auch
nicht in der stattgefunden Biirgerversammiung geklart werden.

Nach Ihrer Auffassung handelt es sich bei der erstmaligen Herstellung eines Radweges um eine
Verbesserung der Verkehrssituation. Da in den Teilbereichen Geh- und Radweg nur dann in der
StralBenplanung von einer Verbesserung ausgegangen wird, wenn der Verkehr durch diese
MaRnahmen leichter, gefahrioser oder gerduschloser erfolgen muss, kann im Falle des KAR auch bei
der NeuerschlieBung nicht von einer Verbesserung der Verkehrssituation ausgegangen werden. All
diese Punkte sind mit der derzeitigen Verkehrsiage (Gehweg ist freigegeben fiir Radfahrer) bereits
erfullt.

AuRerdem kommt noch hinzu, dass durch die NeuerschlieBung des Radweges und der Wegfall der
Mehrzweckstreifen sich die Situation im Teilbereich des KFZ-Verkehres immens verschiechtert. Durch
die geplante BaumaRnahme ist ein leichter, gefahrioser und gerduschlioser KFZ-Verkehr nicht mehr
gewahrleistet. Durch den Wegfall des Mehrzweckstreifens ist der Liefer- und Handwerksverkehr
gezwungen, auf die Fahrbahn oder ggf. auf den Radweg zum Parken auszuweichen. Des Weitern sind
die Anwohner des KAR gezwungen, sich riickwarts in den flieBenden Verkehr des KAR mit ihren KFZ
einzuféddeln. Dies war bislang nicht notwendig, da diese den Mehrzweckstreifen nutzten, um sich in
Fahrtrichtung in den flieRenden Verkehr einzufadeln. Dadurch kann sich der flieRende Verkehr
verlangsamen und ggf. kann es so Staus kommen. Ein leichter, gefahrloser und gerduschloser KFZ-
Verkehr kann somit nach der Umbaumafinahme nicht mehr stattfinden

Schlussendlich mdchten wir zu dem Fazit kommen, dass die geplante BaumaRnahme fiir uns
Anwohner und auch fir die anderen Verkehrteilnehmer keine Verbesserung darstellt, sondern im
Gegenteil die Verkehrslage dadurch sogar noch verschlechtert wird. Des Weiteren glauben wir nicht,
dass eine Umsetzung lhrer BaumaBnahme 136/10 in der derzeitigen finanziell schwierigen Zeit fir
Lander, Kommunen und uns Biirger eine sinnvolle Investition ist und nicht mit einem 15 Jahren alten
Konzept begriindet werden kann.

Wir hoffen, Sie werden die BaumaRnahme 136/10 nochmals tiberdenken.

Mit freundlichen GriiRen

Anwohner des Konrad-Adenauer-Ring




2007 / Radverkehrsanlagen / Empfehlungen / ERA 95

17 von 81

Nutzungsintensitit Geb- | Rad- | Schutz- | Seiten-
der Hauptverkehrsstrafe | weg- | wep- | streifen- | raum-
breite | breite | breite | breite

[m] | [m] [m] [m]

wei- mit Parken 0,75 3,85
tgehend ——————>1,50] 1,60
anbaufrei  ohne Parken 0,50 3,60

Soll der Radverkehr auf Radfahrstreifen gefilhrt werden, sind hierzu bei zweistreifiger Verkehrsfilhrung (ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung) die in Tabelle 3 amzwssemer
Fahrbahnbreiten anzusetzen. Dem liegen Radfahrstreifenbreiten einschlieBlich Radfahrstreifenbegrenzung (Breitstrich 0,25 m) von 1,85 m (Regelbreite) bzer. vom | z
(Mindestbreite) zugrunde. Auf StraBen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit iiber 50 kmv/h ergibt sich ein hoherer Flichenbedarf, da groBere Sicherheitsabstinde
zwischen Radfahrern und Kraftfahrzeugverkehr erforderlich sind.

Bei benachbartem Parken sind zusatzliche Schutzbereiche zwischen Radfahrstreifen und parkenden Fahrzeugen hinzuzurechnen. Zwischen beidseitig parkenden Fatrzzugzs
erhoht sich dann die benétigte Fahrbahnbreite um 1,00 m.

Tabelle 3: Mindest- und Richtwerte fiir die erf rlichen StraB breiten (zwischen Borden) zur
Anlage von beidseitigen Radfahrstreifen bei einem F. ifen pro Richtung fiir den Kraftfahrzeugverkehr
Zulassige Fahrraum- | Radfahrstreifenbrei Parkstreifenbrei StraB breiten
Hachstgeschwindigkeit | breiten inschlieBlich inschlicBlich zwischen Borden
Vol far Markierung Qed e aur Anlage
flicBenden von Radfahrstreifen
Kfz-Verkehr
Mindest- | Richt- | Mindest- | Richt- | Mindest- | Richt-
wert wert wert wert wert wert
[lon/h] [m] [m] [m] [m} [m} [m] fm}
ohne Parken 5,50* 8,50 920
2x%x150 | 2x1385
6,50 9,50 10,20
<50
mit Parken 5,50*% 13,10 13,80
auf Fahrbaln 2x150 | 2x1,85 230 2,50
6,50 i T 14,10 14,80
60/70 ohlne Parken 6,00* 2x200 | 2x2,50 10,00 11,00

* Mindestbreite zweistreifiger Fahrbahnen bei angrenzenden Radfahrstreifen

Konnen Radverkehrsanlagen wegen vorhandener Platzprobleme nicht verwirklicht werden, ist zu kliren, ob zusitzlich Flichen durch eine andere Nutzungsaufteilung der
Strafie gewonnen werden kénnen. Dies kann geschehen durch:

@ Umorganisation des ruhenden Verkehrs
Vorrangig sollte iiberpriift werden, ob durch Umorganisation oder Verlagerung von Teilen des rubenden Verkehrs Flichen zugunsten von Radverkehrsanlagen
gewonnen werden konnen, z B. indem Senkrecht- oder Schragparkstande in Langsparkstinde umgewandelt werden oder auf Langsparkstande verzichtet wird,

& Vemingerung der Fahrstreifenbreite
Haufig kann es sich anbieten, die Breite der Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr zu vemringem. Dabei muB sichergestellt werden, da88 fur die
Kraftfahrzeugfahrstreifen bei direkt angrenzenden Radfahrstreifen eine Breite von 2,75 m nicht unterschritten wird.

Bei geringem Schwerverkehr kann anstelle zweier normalbreiter Richtungsfahrstreifen auch eine tiberbreite Richtungsfahrbahn (etwa 5 m breit), die von Pkw
2weistreifig befahren werden kann, markiert werden.

@ Verringenung der Fahrstreifenanzahl
Wenn die vorgenannten MaBnahmen nicht in Frage kommen oder nicht ausreichen, ist zu prifen, ob die Anzahl der Fahrstreifen verringert werden kann.

Die Verringerung der Fahrstreifenanzahl hat in der Regel eine Verringerung der Leistungsfahigkeit der StraBe zur Folge. Sie kann aber hingenommen werden, wenn
dadurch lediglich kurzzeitig— z. B. in Zeiten des Spitzenverkehrs — eine Verschlechterung der Qualitit des Verkehrsablaufes fur Kraftfahrzeuge zu erwarten ist.

@ Flichengewinn in den Seitenrdumen der StraBe, Grunderwerb
Neben den 0. g MaBnahmen ist daran zu denken, die for den Radverkehr erforderlichen Flachen in den Seitenraumen der StraBe (z B. bei groBen Gehwegbreiten)
oder durch Grunderwerb zu gewinnen. Flichen aus den Seitenraumen dirfen nur in Anspruch genommen werden, wenn die Belange des FuBgangerverkehrs
ausreichend bericksichtigt werden.

Ist ein Fliachengewinn durch MaBnahmen dieser Art nicht méglich, muB gegebenenfalls auf Radverkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen oder Radwegen verzichtet
werden und die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn vorgesehen werden (in der Regel in Verbindung mit wirksamen MaBnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung und/oder in besonderen Fuhrungsformen).

An Knotenpunkten wird hiufig die Anlage von Radfalustreifen oder Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen durch Fahrbahnaufweitungen mit Abbiegestreifen
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erschwert. Auch fir den Radverkehr kann sich ein hoherer Flachenbedarf durch zusatzliche Anlagen fur abbiegende Radfahrer ergeben. Eine sorgfiltige Abwagung der
Flachenanspriiche der Radfahrer mit denen der Gbrigen Verkehrsteilnehmer ist deshalb uneriaBlich.

Grundsatzlich soliten die geradeausfiihrenden Radverkehrsanlagen in der Breite der angrenzenden Streckenabschnitte tiber die Knotenpunkte gefuhrt werden. Dies gilt
insbesondere fir durch Verkehrszeichen bevorrechtigte Knotenpunktarme. An signalisierten Knotenpunkten sollten die Aufstellbereiche und die Radfahrerfurten
insbesondere bei starkem Radverkehr aufgeweitet werden, um ein gefahrloses Entflechten aufgestauter Radfahrerpulks zu ermdglichen. Ein Unterschreiten der RegelmaBie
imK punktbereich | rur in Frage, wenn andere Flachen nicht oder in nicht ausreichendem MaBe genutzt werden konnen und andernfalls auf eine
Radverkehrsanlage ganz verzichiet werden miBte.

Fiir Radwege ist in diesem Fall eine Breite von mindestens 1,50 m (einschlieBlich Schutzstreifen) zu beriicksichtigen. Fur Radfahrstreifen ist eine Mindestbreite von
1,50 m (einschiieBlich ein- bzw. beidseitiger Markierung) erforderlich.

12.05.2010 09:50
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Anlage 18.7

Schwietert, Silke

Gesendet: ontag, 31. Mai :

An: Schwietert, Silke
Betreff: Umbau des KAR - Eingabe der Anwohner 106 - Erweiterung
Anlagen: Eingabe KAR 106.pdf; Anlage zur Eingabe.pdf VVIBM( I | II | K

Stadt Rheine

/Z 02 Juni 200 ||

Eingabe KAR Anlage zur FB 5 Planen u. Bauen

106.pdf (412 KB) ingabe.pdf (217 KB. ]
Sehr geehrte Frau S3chwietert, )

vielen Dank fiir die Zusendung des Protokolls der Blirgerversammlung. Bei der Durchsicht
des Protokolls sind mir noch 2 Punkte aufgefallen.

Ich mdéchte Sie bitten, das Schreiben vom 17.05.2010 der Anwohner von KAR 106 (in der
Anlage beigefligt) um die beiden folgenden Punkte zu erweitern bzw. zu korrigieren.

1. Die ermittelten Zahlen der Verkehrzdhlung vom April 2010 milssen angepasst werden.

2. Forderung der Bezirksregierung

Auf Seite 2 des Protokolls erlautert Herr Roling die Zusammensetzung der 60% Fdérderung
der Bezirksregierung. Diese setzt sich nach Aussage von Herrn Roling aus 70% Forderung
fiir die Seitenraumgestaltung (Radwege und Gehwege) und 50% Férderung fur die
notwendigen Erneuerungen der Fahrbahn.

Auf den Seiten 3 + 8 behauptet Herr Schroder das es fiir die Erneuerung der Fahrbahn
keine Foérderung gibt.

Wir beantragen daher, eine Erlauterung filir welche Bauabschnitte in welcher H&he nun
Fordergelder bei der Bezirksregierung beantragt werden.

Falls Sie fiir diese 2 Punkte noch ein Schreiben mit den Unterschriften der Anwohner
vom KAR 106 bendtigen, melden Sie sich bitte bei mir. Ich werde Ihnen das dann

schnellstmdéglich zukommen lassen.

Mit freundlichen Griilen

———————— Original-Nachricht ----—-——-
Datum: Wed, 26 May 2010 07:41:59 +0200
Von: "Schwietert, Silke" <Silke.Schwietert@rheine.de>

>

>

. I
> .

>

Konrad-Adenauer-Ring am 11.05.2011

anliegend lbersende ich Ihnen das Protokoll der Biirgerversammlung.
<<Protokoll iiber die Blirgerversammlung am 11 5 10 Uberarbeitet.doc>>

Ich moéchte Sie bitten, mir Thre Einabe bis Mitte nédchster Woche
(02.06.10) zuzusenden, sollte Ihnen dies nicht mdglich sein, melden
Sie sich bitte kurz bei mir.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

VVVVVVVVVVVVVVVVYVY



