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Vorlage Nr. 433/13

Betreff: Ausbau Friedhofstral3e
(Jagerstral3e bis Zur Heide)
(53014-536)

Offenlage der Ausbauplanung

Status: offentlich

Beratungsfolge

Bauausschuss 14.11.2013 | Berichterstattung | Herrn Kuhlmann

durch: Herrn Schroer

Abstimmungsergebnis

TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K.

vertagt

verwiesen an:

Betroffene Produkte

[5301 Offentliche Verkehrsflachen

Betroffenes Leitbildprojekt/Betroffene MalRhahme des IEHK

| kein Leitprojekt/keine MaBnhahme aus dem IEHK Rheine 2020 betroffen

Finanzielle Auswirkungen

X Ja (] Nein
[l einmalig [] jahrlich [X] einmalig + jahrlich

Ergebnisplan Investitionsplan
Ertrage Einzahlungen
Aufwendungen 27.000 € Auszahlungen 460.000 €
Finanzierung gesichert

X Ja [ ] Nein

durch

X Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53014-536
[] Mittelumschichtung aus Produkt / Projekt
[ ] sonstiges (siehe Begriindung)

mittelstandsrelevante Vorschrift

[1 Ja X Nein




Vorlage Nr. 433/13
Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Der Bauausschuss nimmt den Ausbauentwurf zur Kenntnis und beschliel3t dessen
Offenlage in den Dienstrdumen der TBR / Neues Rathaus.

Begrundung:

1. Lage im klassifizierten Stral3ennetz und Nutzung

Der vorgesehene Bauabschnitt der Friedhofstralle — von der Jagerstral3e bis zur
Stral’e ,.Zur Heide*" - liegt im Stadtteil Eschendorf und verlauft noérdlich des
Friedhofes - parallel zum Hemelter Bach.

Die angrenzenden Stral3en des Wohngebietes sind zurzeit auf 50km/h festge-
legt.

Die StralRe dient der innerortlichen Erschlielung des Siedlungsgebietes, sie ist
im VEP als SammelstralRe eingestuft. Die FriedhofstraRe stellt eine Verbindung
zum Kopernikusgymnasium, sowie zum Freibad und Stadtpark dar und fuhrt im
weiteren Verlauf zur Euregio-Gesamtschule. Friher fuhrte eine Buslinie Uber die
Friedhofstralie.

Eine im Jahr 2006 durchgefuhrte Verkehrsmessung an der Stralle ,Zur Heide”
ergab eine Kfz-Belastung von 700 Kfz/24h. Entsprechend der Funktion als
ErschlieBungs- und Sammelstral3e ist eine Abtrennung der Gehwege von der
Fahrbahn durch Borde vorgesehen (Separationsprinzip).

2. Festsetzung im Bebauungsplan/Planungsaspekte

Die FriedhofstraRe (Jagerstral3e bis Zur Heide) befindet sich nicht in den Gren-
zen eines Bebauungsplanes. Westlich grenzen die Bebauungspléane Nr. VEP 7
LYAlter Sportplatz 09“ und Nr. 248 ,Jagerstralle/Schitzenstrale” an die auszu-
bauende Stralle.

Im Jahr 2000 wurde fur den Ausbau der Stral3e im Kurvenbereich auf sudlicher
Seite Grunderwerb getatigt. Die Stral3enparzelle verfigt Uber wechselnde Brei-
ten von 7,50 m - ab dem Kurvenbereich bis ,,Zur Heide“ - und von bis zu 12,50
m in Hohe der Jagerstralle / Gartnerei.

Da die FriedhofstraR3e nicht durchgehend mit Gehwegen ausgestattet ist und im
Kurvenbereich durch die Béschung sehr unubersichtlich und beengt ist, besteht
hier ein besonders hohes Gefahrenpotential.

Fur FuBganger, die Richtung Friedhof gehen moéchten, fehlt ein separater Ver-
kehrsraum. An Sonn- und Feiertagen sind der FuBgangeranteil und auch der
Pkw-Anteil besonders hoch. An Schultagen wird die Strecke auch von Schilern,
die zur Kopernikusschule und zur Euregio-Gesamtschule méchten, gut frequen-
tiert.

Auf langjahrigen Wunsch der Anwohner im Umfeld der Friedhofstralle soll die
Stral’e nun endgultig mit Gehwegen ausgebaut werden.

Dazu werden im Bereich von der JagerstralRe bis kurz vor der Kurve beidseitige
Gehwege und im letzten Abschnitt bis ,,Zur Heide" ein einseitiger Gehweg auf
sudlicher Seite eingeplant.
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Hier soll der alte Baumbestand, der Uberwiegend auf dem Grund der Kirchen-
gemeinde Heilig Kreuz liegt, unberthrt bleiben.

3. Bestandssituation

Historische Bestandsaufnahme

Nach und nach wurde die Friedhofstralle, die vor etwa 50 Jahren im Ausbaube-
reich den Stralennamen ,Zur Heide“ besal}, als Fahrbahn verfestigt. Damals
wurde die StralRenoberflache mit Splitt und Asphaltgul? behandelt, ebenso wur-
den die Rinnensteine neu verlegt. Laut Unterlagen ,.Zur Heide“ bestand die
Fahrbahn aus 10 cm Schotter und 10 cm Asphalt. Ein Probeschurf ergab eine
noch geringere Dimensionierung.

Im westlichen Teil - in H6he der Gartnerei - bestehen heute Entwasserungsrin-
nen und StralRenablaufe. Der Gehwegbereich wurde mit Hochbordsteinen abge-
grenzt.

Die heutige angrenzende Straflle ,,Zur Heide* wurde 1972 ausgebaut. An der
Friedhofstralle wurden 6 Peitschenleuchten mit einer Lichtpunkthéhe (LPH) von
ca. 5,50 m aufgestelit.

Vorhandene Fahrbahnbreiten

Die asphaltierte Fahrbahn der FriedhofstraRe wurde auf westlicher Seite in 5,50
m bis 6,50 m Breite erstellt. Der dstliche Abschnitt bis ,,Zur Heide*“ verfugt tber
eine Fahrbahnbreite von 4,75 m bis 5,25 m.

Auf der nérdlichen Seite befindet sich ein unbefestigter Streifen. Der plattierte
Gehweg auf sudlicher Seite ist durch ein Hochbord von der Fahrbahn abgesetzt
und ist 1,50 m breit. Dieser Gehweg reicht von der Jagerstralle bis zur Gartne-
rei und endet dann. Im dstlichen Abschnitt bestehen lediglich unbefestigte Sei-
tenstreifen.

Zustand der Verkehrsflache

Der heutige Asphaltbelag der Friedhofstral3e ist veraltet und weist Absenkungen
und Risse auf. Der Oberbau besteht aus einer etwa 10 cm hohen Lava-
/Schottertragschicht und aus einer 2-10 cm breiten Asphaltschicht. Dies reicht
in keiner Weise aus, die Anforderungen an die Tragfahigkeit zu erfillen.

Die Seitenrdume und die Rinnenfilhrung der Stral3e weisen insgesamt eine un-
einheitliche Bausubstanz auf. Die Breite der asphaltierten Fahrbahn (4,75m -
6,50 m) reicht nicht aus, um alle auftretenden Begegnungsfalle des Verkehres
aufzunehmen.

Seitlich der Fahrbahn, besonders entlang des Baumbestandes im Kurvenbe-
reich, steht fur die FuBganger derzeit kein geschutzter Verkehrsraum zur Verfi-
gung. Der Seitenraum ist unbefestigt und dient zur Ableitung des Oberflachen-
wassers.

Der enge und unubersichtliche Kurvenabschnitt fihrt immer wieder zu gefahrli-
chen Situationen fiur die FuBganger und Radfahrer. Die Planung sieht eine Er-
weiterung des Querschnittes um Gehwege vor.



Die vorhandenen Beleuchtungsanlagen (Peitschen LPH=5,5m) sind veraltet und
haben einen hohen Energieverbrauch (60 W). Der Abstand der Leuchten liegt
mit 55 m bis 70 m zu weit auseinander; daher ist vorgesehen, die bestehenden
Leuchten durch energieeffizientere Anlagen (Ellipse LPH=6m) auszutauschen.

Bestehende Entwasserung

Im Jahr 1992 wurde von der Aloysiusstralle ausgehend ein Mischwasserkanal
erstellt. Die Entwasserung des westlichen Teiles der FriedhofstraRe erfolgt der-
zeit Uber den vorhandenen Mischwasserkanal, der in Hohe der Gartnerei endet.
Im Bereich von der Géartnerei bis zum nordéstlichen Eingang des Friedhofes
(Nebeneingang) besteht keine Kanalisation, hier wird das Oberflachenwasser
Uber die Randbereiche entwassert.

In der Stral3e ,,Zur Heide* schlie3en sich ein Schmutzwasser- und Regenwasser-
kanal an. Der Kanal in der Stral3e “Zur Heide“ wurde im Jahr 1972 erstellt.

4, Notwendige Breiten /ZAusbaumerkmale

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip innerhalb der vorgegebenen Stralien-
parzelle (7,50 m bis 12,50 m) vorgesehen.

4.1 Fahrbahn/Stellplatze:

Die FriedhofstraRe wird in Asphaltbauweise mit Rundbordsteinen nach dem Se-
parationsprinzip hergestellt. Im 6stlichen Abschnitt liegt die Breite der Fahrbahn
zwischen 5,50 m und 6,00 m. Am Eingangstor zur StralRe ,,Zur Heide* wird die
Fahrbahn punktuell in H6he des FuBweges zum Hemelter Bach auf 4,00 m ein-
geengt.

Die Fahrbahnbreite des westlichen Bereiches liegt bei 6,00 m und ermdglicht
die Begegnung von Pkw/Pkw und von Pkw/Millfzg. Der Begegnungsfall Lkw/Lkw
ist nur bei verminderter Geschwindigkeit maglich. Im Kurvenbereich ist z. T.
eine Fahrbahnbreite von 6,40 m vorgesehen entsprechend den Schleppkurven.
Die beengte Begegnung zweier Lkw ist nur im westlichen Abschnitt mdglich
(=6,00m), im Falle einer Begegnung im schmalen Bereich mussen die Fahrzeu-
ge das Rundbord Uberfahren.

Westlich vom Kurvenbereich wird eine ebenerdige Teilpflasterung in rotem
Pflaster errichtet, um durch den Farbwechsel des Materials eine erhdohte Auf-
merksamkeit herbeizufuhren. Der Materialwechsel tragt somit zur Geschwindig-
keitsreduzierung bei.

An dieser Stelle, wo auch der nérdliche Gehweg endet, wird eine Gehwegabsen-
kung eingerichtet, um den FuRgangern eine Uberquerung der StraRe zu ermog-
lichen.

Am Bauende (,,Zur Heide") ist eine Einengung der Fahrbahn mithilfe eines Grin-
beetes vorgesehen. Dadurch soll der motorisierte Kraftfahrzeugverkehr abge-
bremst werden. An dieser Stelle miundet der Radweg vom Hemelter Bach kom-
mend ein.
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Ein separater Parkstreifen im Friedhofsbereich lasst sich nach derzeitigem Stand
nicht einplanen, da hierfur Grunderwerb auf der Friedhofseite erforderlich ware.
Zudem soll verhindert werden, dass die bestehende Baumallee aufgrund ihrer
Nahe zur Strafle im Wurzelbereich beeintrachtigt wird. Bei Bedarf kénnen die
Fahrzeuge am Fahrbahnrand parken, sofern sie nicht verkehrsbehindernd abge-
stellt werden.

Im westlichen Abschnitt werden Parkplatze in Ladngsaufstellung in einer Breite
von 2,00 m eingeplant.

Die Asphaltflache der Fahrbahn und die Stellplatzflachen werden mit Rundbord-
steinen r=9cm eingefasst. Die Borde an den Grundstlickszufahrten werden auf
2 cm abgesenkt. Die Rinne ist in einer Breite von 30 cm vorgesehen.

Die Fahrbahn im Bereich des Bolzplatzes und der landwirtschaftlichen Flache
wird auf nordlicher Seite mit einem Rundbord r=2cm und dahinterliegendem
Rasengitterstein eingefasst.

4.2 Gehwege:

Der in sudlichen Teilbereichen bestehende Gehweg und die Hochbordeinfassun-
gen werden entfernt. Der neue Gehweg wird dann auf ganzer Lange durchge-
fuhrt. Der geplante noérdliche Gehweg reicht von der Jagerstral3e bis in H6he
von Haus Nr. 131 und endet hier.

Die Breiten des neuen Gehweges variieren zwischen 1,50 m und 1,75 m auf der
sudlichen Seite und zwischen 1,75 m (1,50 m) bis 2,00 m auf noérdlicher Seite.
Der neugeplante Gehweg wird in grauen Betonsteinplatten d=8cm erstellt. Die
Zufahrten erhalten einen Belag aus grauem Rechteckpflaster d=8cm.

4.3 Verkehrsgrun:

Entlang der FriedhofstralRe — von der JagerstralRe bis zur Kurve - ist der Einbau
von Grunbeeten ohne StralBenbaumbepflanzung in einer Breite von 1,0 m bis
2,0 m (3,5 m) geplant. Hinter dem Gehweg ist ein Grunstreifen in ca. 0,75 m /
1,50 m Breite vorgesehen, je nach Baumbestand.

Das Beet am Beginn der Stralle ,,Zur Heide“ verringert die Fahrbahnbreite auf
4,00 m und tragt dadurch zur Geschwindigkeitsreduzierung bei. Weiterhin die-
nen die Ubrigen Beete zur Gliederung der PKW-Stellflachen.

5. Entwasserung

Die Entwasserung der befestigten Verkehrsflachen erfolgt Uber eine 30 cm brei-
te Entwasserungsrinne. Diese Rinne wird mithilfe von Ablaufen an den vorhan-
denen Mischwasserkanal angeschlossen. Im 6stlichen Endabschnitt werden die
Abldufe an den Regenwasserkanal angebunden. Im verbleibenden Abschnitt
wird ein neuer Kanal errichtet.



6. Beleuchtung

Im geplanten Bauabschnitt der Friedhofstral3e befinden sich zurzeit Peitschen-
leuchten mit einer Lichtpunkth6éhe von etwa 5,50 m (60 Watt). Die Abstande
der vorhandenen Masten betragen etwa 55 m bis 70 m und entsprechen damit
nicht den geltenden Richtlinien.

Aufgrund der hohen Abstande und dem erhdhten Energieverbrauch ist die Er-
neuerung der Beleuchtung vorgesehen. Die Verwaltung empfiehlt, die vorhan-
denen Leuchten durch energieeffizientere Anlagen mit einer LPH=6m (Ellipse 26
Watt) zu ersetzen und die Standorte zu verdichten.

7. Burgerbeteiligung

Die vorgeschlagene Offenlage der Planunterlagen wird seitens der Technischen
Betriebe fur erforderlich gehalten, um den Anliegern und Nutzern der Stral3e
Gelegenheit zu geben, sich zu den Herstellungsmerkmalen zu au3ern.

8. Abrechnung der Baukosten

Fur die angrenzenden Grundstiucke (Friedhof und landwirtschaftliche Flachen)
ist keine Wohnbebauung vorgesehen. Somit ist der endgultig auszubauende
Abschnitt der Friedhofstrale nicht ,,zum Anbau“ bestimmt und es kdnnen nach
dem BauGB keine Beitrdge erhoben werden.

O. Ausbauzeitpunkt

Der Ausbau des geplanten Abschnittes erfolgt — nach Abschluss des Planverfah-
rens — voraussichtlich im Sommer 2014.

10. Finanzierung

Die Durchfihrung der Baumalnahme ist im Haushalts- und Investitionsplan fur
das Jahr 2014 vorgesehen.

Anlagen:

1. Lageplan, ohne Mal3stab



