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1. Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Rheine plant, die Wohnbauflachen im Stadtteil Dutum bedeutend
zu erweitern. Die dafiir vorgesehene Flache - begrenzt von der Neuenkir-
chener StraRe, der FelsenstraRRe, der Dutumer StraRe und der Zeppelinstralie
- ist im Flachennutzungsplan der Stadt Rheine als zukiinftige Wohnflache
ausgewiesen und soll in den nachsten Jahren bebaut werden.

Das Verkehrsaufkommen des neuen Wohngebietes wird im unmittelbaren
Umfeld zu deutlichen Zunahmen der Verkehrsbelastung flhren. Hinsichtlich
der Beziehung zur Innenstadt und den &stlichen Stadteilen wird angestrebt,
das zusatzliche Verkehrsaufkommen vor allem QOber die Neuenkirchener
StraRe und die Breite StraRe zu fiihren. Im Stadtteil wurde jedoch beflrch-
tet, dass auch andere, radial in die Innenstadt fihrende StraRen wie z. B.
die Dutumer StraRe und die FrankenburgstraRe stérker belastet werden.
Dies wurde unter Anderem mit der bereits heute starken Auslastung der
Neuenkirchener Stralle begrindet.

Die Stadt Rheine hatte daher die Ingenieurgemeinschaft Schndll Haller und
Partner mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt, in der die heutige und
zukiinftige verkehrliche Situation analysiert bzw. abgeschatzt und bewertet
werden sollten. Fir sich ggf. ergebende Problembereiche sollen entspre-
chende MaRnahmen vorgeschlagen werden. Ziel der vorliegenden Untersu-
chung war es,

— die Ergebnisse der von der Stadt Rheine durchgefihrten Erhebung der
Verkehrsbelastung wichtiger Knotenstrome und des Quell- Ziel- und
Durchgangsverkehrs zu interpretieren,

— die verkehrliche Situation des Untersuchungsgebietes auf der Basis dieser
Ergebnisse zu beschreiben,

— die funktionale Gliederung des StraRennetzes im Untersuchungsgebiet
(s.u.) auf der Grundlage der Festlegungen des Verkehrsentwicklungspla-
nes zu Uberpriifen und ggf. anzupassen,

— das Verkehrsaufkommen der neuen Wohnsiedlungen und die Verteilung
dieser Verkehre auf das StraRennetz abzuschatzen,

— die resultierende Belastung fiir das betrachtete Straliennetz zu ermitteln
und zu bewerten,

— die Leistungsfahigkeit stark belasteter Knotenpunkte, insbesondere an der
Neuenkirchener StraRe zu Uberprifen sowie

— als Ergebnis der vorgenannten Punkte ein Netzkonzept und ein MaRnah-
menkonzept zur umfeldvertraglichen Abwicklung des Kraftfahrzeugver-
kehrs zu erarbeiten, das insbesondere die Vermeidung von gebietsbezo-
genem Durchgangsverkehr berlicksichtigt.
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Das Untersuchungsgebiet wird von der Neuenkirchener Strale, dem
Kardinal-Galen-Ring, der Breiten StraRe und der FelsenstraRe begrenzt (Bild
1). Als maRgebliche Veranderung des Analysezustandes auRerhalb des Un-
tersuchungsgebietes wird das Neubaugebiet Wadelheim/Sassestrafe in die
Berechnungen einbezogen.

In einem zusatzlichen Arbeitsschritt werden Aussagen zur generellen Mog-
lichkeit der Realisierung von Kreisverkehren an verschiedenen Knotenpunk-
ten und zu Detailfragen des Entwurfs von Kreisverkehren gemacht:

— Der bereits im Entwurf vorliegende Kreisverkehr Neuenkirchener Stral3e/
SassestraRe/FelsenstraBe wird hinsichtlich der Fihrung des FuRgénger-
und Radverkehrs untersucht.

— Fiir den Knotenpunkt Neuenkirchener StraRe/Berbomstiege/Zeppelin-
straRe/Wadelheimer Chaussee wird die generelle Machbarkeit eines
Kreisverkehrs anstelle der heutigen Kreuzung/Einmindung unter mal3geb-
licher Beriicksichtigung der Leistungsfahigkeit untersucht.

— Fur die Knotenpunkte ZeppelinstraBe/Dutumer StraBe und Zeppelin-
straRe/Breite StraRe/Eckenerstrale liegen Entwiirfe der Stadt Rheine fir
einen kleinen Kreisverkehr sowie fur eine Kreuzung vor. Hier soll zusatz-
lich die Eignung und mégliche Realisierung des Minikreisels untersucht
werden.

1:  Untersuchungsgebiet und neue Wohngebiete
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2. Zustandsanalyse

2.1 Kraftfahrzeugverkehr

Funktionale Gliederung des StraRennetzes

Das Untersuchungsgebiet wird wie folgt begrenzt

— im Norden von der Neuenkirchener StraRe, einer Hauptverkehrsstralie
— im Westen von der Felsenstrale, einer Sammelstralie

— Im Siden von der Breiten StraRe, einer Sammelstrale sowie

— im Osten von der LindenstraRe, einer Hauptsammelstrale

Die funktionale Gliederung des StraRennetzes wurde zunachst entsprechend
der Festlegungen des Verkehrsentwicklungsplans Rheine 1998 vorgenom-
men (Bild 2). Das StraRennetz im Untersuchungsgebiet ist demnach anné-
herungsweise rasterformig gegliedert. In Ost-West-Richtung verlauft die
Dutumer StraRe als SammelstraRe in etwa in der Mitte zwischen der Neuen-
kirchener StraRe und der Breiten StraRe. In Nord-Sid-Richtung unterteilen
die ZeppelinstraRe und die Sprickmannstral3e als SammelstraBen das Gebiet.
Die BeethovenstraRe war im Verkehrsentwicklungsplan nicht als Sammel-
straRe eingestuft worden. Alle weiteren Stral3en sind AnliegerstralRen und-
wege, die zumeist in Tempo-30-Zonen liegen Das Rasternetz der Sammel-
straRen ist von der Funktion her gleichrangig, von der Verkehrsbedeutung
allerdings nicht, wie anhand der Ergebnisse der Verkehrserhebungen gezeigt
werden kann.

Die Dutumer StraRe nimmt im Netz der SammelstraRen eine besondere Rolle
ein. Wahrend alle anderen Sammelstralen in ihrer straRenraumlichen Aus-
pragung, ihrem Ausbauguerschnitt und ihrer Verkehrsbedeutung weitgehend
gleichférmig verlaufen, ist die Dutumer StraRe diesbeziglich in unterschiedli-
che Abschnitt zu unterteilen.

— 7wischen LindenstraRe und SprickmannstraRe setzt die Dutumer StralRe
in Bedeutung und Ausbaugrad die Bahnhofstrale nach Westen fort. Die
StraRe ist anbaufrei, da die anliegenden Gebaude (Schule, Arbeitsamt)
anderweitig erschiossen werden. Die Verbindungsfunktion dominiert hier
eindeutig.

— Zwischen der Sprickmannstrae und der BeethovenstraRe ist die mal-
gebende Funktion die ErschlieBung des Matthiasspitals (Langzeitparkplatz
fiir Besucher sowie Anlieferung) und der anliegenden Wohnbebauung.

— Zwischen BeethovenstraRe und Zeppelinstrae wird der Straenraum-
querschnitt bei gleichbleibender Funktion deutlich schmaler, was sich in
der Fahrbahnbreite und in gemeinsamen Rad- und Gehwegen im Seiten-
raum ausdriickt. Im Bereich der Einmindungen der GluckstraRe und der
WagnerstraRe - hier kreuzt ein Schulweg - sind verkehrsberuhigende
MaRnahmen in Form von einspurigen Bereichen zur Geschwindigkeits-
dampfung eingebaut worden. Westlich der WagnerstraRe ist die Dutumer
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StraRe nicht endgiiltig fertiggestellt. Die Strale stellt sich als stark ge-
schadigte bituminése Fahrbahn ohne befestigte Seitenrdume dar.

— Westlich der ZeppelinstraRe entspricht der StraBenraum dem Zustand
dstlich der ZeppelinstraRe. Nur zwischen dem Kindergarten und der Fel-
senstraRe sind erneut Gehwege vorhanden.

Hinsichtlich der funktionale Einstufung der Dutumer Strafe ist die bisher
angesetzte durchgehende Einstufung als Sammelstrale zu hinterfragen.
Allerdings muss dabei die durch den Bau des Wohnparks Dutum veranderte
Situation im Abschnitt westlich der ZeppelinstraBe beachtet werden.

Quellen und Ziele des Verkehrs (Bild 3)

Die Siedlungsstruktur des Untersuchungsgebietes ist weitgehend durch die
Ein- und Zwei-Familienhausgebiete bestimmt. Verdichteter Wohnungsbau
findet sich nur im duRersten Siidwesten (Bereich Dutumer StraRe/Felsen-
straRe sowie im Bereich Steinfurter StraRe zwischen ZeppelinstraRe und
BeethovenstraRe. Quellen und Ziele von gesamtstadtischen Bedeutung sind
das Matthias-Spital an der Frankenburger StraRe, die Berufsschulen und
Kaufmannischen Schulen ostlich der Sprickmannstralte sowie das Arbeits-
amt an der LindenstraRe/Dutumer StraRe. Weitere Ziele mit vorrangiger Be-
deutung fiir den Binnenverkehr des Quartiers sind das Stadtteilzentrum Neue
Mitte Dutum-Dorenkamp im Bereich DarbrookstraRe/Breite StraRe, die
Michael-Grundschule an der FrankenburgstralRe sowie die Kindertagesstatten
an der Dutumer StraRe und der FrankenburgstraRe. Wichtig fur den Schuler-
verkehr ist auch die sudlich des Untersuchungsgebiet gelegene Kardinal-
Galen-Grundschule an der Ludwig-Durr-Stra3e.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft schniill Haller und Partner 4



N0 g el
Funktionale Giederung
des Strallennetzes
—— Hauptverkehrsstrake
—— Hauptsammelstrale
—— SammelstraBe

—— AnliegerstraRe

— o
x ' H g

2
G

Rheine ¢ Verkehrsuntersuchung Dutum

Funktionale Gliederung des StraRennetzes gemaR VEP Rheine 1996

Quellen und Ziele des Verkehrs im Untersuchungsgebiet
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Verkehrserhebungen
Verkehrsstirken an Knotenpunkten

Die Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet wurden am 30.03.2000 an 15
Knotenpunkten in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr
erfasst (Bild 4 oben). An den Querschnitten der Kennzeichenerfassung ist
ein Abgleich mit den parallel durchgefihrten Querschnittzahlungen mdglich.

Die erhobenen Verkehrsstarken entsprechen in ihrer Verteilung weitgehend
der funktionalen Gliederung des StraRennetzes (s.0.) und bestatigen dies
somit (Bild 4 unten). Die Ergebnisse fur die BeethovenstraBe fuhren aller-
dings in Verbindung mit einer detaillierten, quartiersbezogen vergleichenden
Bewertung der StraRen dazu, diese Stralle ebenfalls als Sammelstrale ein-
zustufen.

In Ost-West Richtung ist die Neuenkirchener Strale als radiale Hauptver-
kehrsstraRe im wesentlichen mit Quell- und Zielverkehr far die Innenstadt
belastet. Die Belastungszunahme in Richtung Innenstadt wird dstlich des
Knotenpunktes Berbomstiege/ZeppelinstralRe weitgehend durch Zuflisse
aus dem Untersuchungsgebiet bewirkt, da ndrdlich der Neuenkirchener
StraRe nur kleine Wohngebiete vorhanden sind. Die Breite StraRe bildet die
zentrale und verkehrlich wichtigste Ost-West-Achse fur den gesamten
Stadtteil. Ihre Belastung geht erst westlich der ZeppelinstraBe merklich zu-
riick. Die Dutumer StraRe hat nur &stlich der Sprickmannstrae eine der
Breiten StraRe gleichwertige Funktion. Im weiteren Verlauf entspricht die
heutige verkehrliche Bedeutung dem derzeitigen Ausbauzustand. Hier sind
im Zusammenhang mit dem Wohnpark Dutum ggf. geanderte Anforderun-
gen zu beriicksichtigen.

In Nord-Siid-Richtung ergeben sich geringere Unterschiede zwischen den
insgesamt fiinf untersuchten StraRenziigen. Nach der LindenstraRe, die teil-
weise die Funktion einer Alternative zum Innenstadtring aufweist, ist die
ZeppelinstraRe die starkstbelastete StraRe. Der Grund daftir ist die Durch-
bindung zum Stadtteil Schleupe-Wadelheim Uber die Berbomstiege; dies
|asst sich an den - hier nicht dargesteliten - Knotenstromen nachvollziehen.
Die SprickmannstraRe ist gegenlber der BeethovenstraRe und der Felsen-
straRe um 20 bis 40 % - je nach Abschnitt - starker belastet. Insgesamt ist
jedoch eine relative Gleichverteilung der Verkehrsstrome in Nord-Std-Rich-
tung festzustellen.
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Zahlungen an Knotenpunkiten
30.03.2000, 6.00 - 10.00 und 15.00 - 19.00 Uhr} -
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4: Umfang (oben) und Ergebnis (unten) der Erhebung der Kraftfahrzeugverkehrsstarken
6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 - 19.00 Uhr [Kfz/8h] (Erhebung am 30.03.2000)
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Ermittlung des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs

Zur Ermittlung des auf das Untersuchungsgebiet bezogenen Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehrs wurden am 28.03.2000 in der Zeit von 6.00 bis 10.00
Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr die Kennzeichen aller ein- und ausfahrenden
Kraftfahrzeuge an 21 Querschnitten eines Kordons erfasst (Bild 5). Daraus
lassen sich sowohl die Durchgangsverkehrsbeziehungen als auch die Ver-
teilung des Quell- und Zielverkehrs auf die Zufahrten zum Untersuchungs-
gebiet ableiten. Diese Erkenntnisse sind die Grundlage der Abschdtzung des
zukiinftigen Verkehrsaufkommens aus dem Wohnpark Dutum und seiner
Verteilung im Untersuchungsgebiet.

Der Durchgangsverkehr im Untersuchungsgebiet ist insgesamt gering und

beschrinkt sich weitgehend auf wenige Beziehungen. Diese verlaufen alle in

Nord-Sud-Richtung und zudem bis auf eine Ausnahme am Rande des Unter-

suchungsgebietes. Es handelt sich um die Beziehungen

— Neuenkirchener StraRe - TichelkampstraRe sowie BahnhofstraRe - Neuen-
kirchener StraRe bzw. TichelkampstraRe im Zuge der Lindenstralde,

— Neuenkirchener StraRe - DarbrookstraBe im Zuge der Sprickmannstrafe,

— Neuenkirchener StraRe/Berbomstiege - EckenerstraBe bzw. MittelstraRe
im Zuge der Zeppelinstrale und

— Neuenkirchener StraRe/SassestraRe - FelsenstraBe Stud im Zuge der Fel-
senstralde

Die einer auf die Kernstadt bezogenen siidwestlichen Tangentialbeziehung
entsprechende Beziehung Uber den StraRenzug ZeppelinstraRe - Breite
StraRe, die auch im Zuge der Diskussion um die Berbomstiege als nordlicher
Verlangerung dieser Beziehung eine Rolle spielte, wurde in acht Stunden nur
durch 70 Kfz - von 20.400 insgesamt erfassten - genutzt.

In der Summe wurden 3.491 Kfz als gebietsbezogener Durchgangsverkehr
ermittelt; dies entspricht einem Anteil von 17 % aller am Kordon erfassten
Kraftfahrzeuge (nicht am Gesamtverkehr im Quartier!). Uber ein Drittel die-
ses Durchgangsverkehrs benutzt allerdings ausschlieRlich die LindenstraRe,
so dass der im eigentlichen Quartier auftretende Durchgangsverkehr nur gut
10 % aller am Kordon erfassten Kraftfahrzeuge ausmacht. Es zeigt sich,
dass der Durchgangsverkehr wie auch in anderen diesbeziiglich untersuch-
ten Stadtteilen Rheines, flr das Verkehrsgeschehen im Untersuchungsgebiet
nur eine untergeordnete Rolle spielt.

Im Quell- und Zielverkehr ist der Querschnitt BahnhofstraBe (Q1)mit Ab-
stand der Bedeutendste. Fast jedes fiinfte Kraftfahrzeug im Quell- und Ziel-
verkehr erreicht das Untersuchungsgebiet Uber diesen Querschnitt. Weitere
wichtige Querschnitte sind die LindenstraRe Siid (Q20) mit 15 % Anteil, die
ZeppelinstraBe (Q5)mit 11% Anteil, die LindenstraRe Nord (Q2) mit 8,5 %
Anteil, die BeethovenstraBe (Q4) mit 7,5 % Anteil und die Sprickmann-
straRe Nord (Q3) mit 6,5 % Anteil. Die untersuchten AnliegerstraRen sidlich
der Breiten StralBe waren alle duRerst gering belastet, so dass hier auch im
Quell- und Zielverkehr keine Schleichverkehre zu verzeichnen sind.
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5: Durchgangsverkehr am Kordon [Kfz/8h] (Erhebung am 28.03.2000, 6.00-10.00 und 15.00-19.00 Uhr)

6: ErschlieBung des Untersuchungsgebietes durch den Stadtbus Rheine
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2.2 Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Offentlicher Personennahverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird durch den Stadtbus Rheine mit zwei Linien
erschiossen (Bild 6). Die Linie C2 verkehrt Uiber LindenstraRe - Breite Stral3e
- BeethovenstraRe - Steinfurter StraRe - ZeppelinstraRe - Breite Strafle -
FelsenstraRe bis zu dem mit der Linie C3 gemeinsamen Endpunkt “Thie-
berg”. Diese Linie erreicht den Endpunkt Gber Dutumer StraBe - Sprickmann-
straRe - FrankenburgstraRe - ZeppelinstraRe -Wadelheimer Chaussee und
FelsenstraRe. Unter Ansatz eine Radius von 400 m ist das Untersuchungs-
gebiet als im OPNV gut erschlossen einzustufen.

Radverkehr

Der Radverkehr wird im Untersuchungsgebiet weitgehend als Binnenverkehr
oder als Quell- und Zielverkehr zur Innenstadt und den weiterflihrenden
Schulen in den benachbarten Stadtteilen durchgefiihrt. Als Radverkehrs-
trasse mit gesamtstadtischen Bedeutung ist der StraRenzug Bahnhofstrale -
Dutumer StraRe - Haselnussstral3e - Ludwig-Durr-StraRe(Unterflihrung unter
den B70) zu nennen, iiber den das westliche Stadtrandgebiet sowie Neuen-
kirchen von der Innenstadt auf kirzesten Wege erreicht werden kann.

Radverkehrsanlagen finden sich an einigen SammelstraRen (teilweise nur
Abschnitte) wie der LindenstralBe, der SprickmannstraRe, der Dutumer
StraRe und der Zeppelinstrale.

FuRgéangerverkehr

Dem FuBgéangerverkehr stehen neben den zumeist vorhandenen stralden-
begleitenden Gehwegen selbstandig gefuhrte Gehwege zur Verfligung. Be-
sonders hingewiesen sei auf die Schulwegachsen dstlich der Zeppelinstrale
(GluckstraRe/Ulmenstral3e - WagnerstraRe), in deren Zuge die Uberquerun-
gen der Steinfurter Strae und der Dutumer StraRe durch geschwindigkeits-
dampfende MaRnahmen auf diesen StraRe besonders gesichert werden.
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3. Verkehrsaufkommen des Wohnparks Dutum

Das Verkehrsaufkommen des Wohnparks Dutum wird die verkehrliche Situa-
tion im unmittelbaren Umfeld, aber auch im gesamten Untersuchungsgebiet
verandern. Zur Ermittlung der zukiinftigen Gesamtbelastung wird der dort
entstehende Verkehr auf die vorhandene Verkehrsbelastung des StraBennet-
zes addiert. Aufgrund des geringen Durchgangsverkehrsanteils und der - mit
Ausnahme der Neuenkirchener StraRe - geringen Auslastungen der Stralen
kénnen durch den zusatzlichen Verkehr bedingte Verlagerungen der heutigen
Belastung vernachldssigt werden.

Fur die Umlegung des Verkehrsaufkommens des Wohnparkes auf das Netz
sind Erkenntnisse tiber drei Komponenten erforderlich:

— Das neu entstehende Verkehrsaufkommen,

— die Punkte, an denen dieser Verkehr ins Straldennetz “eingespeist” wird
und

— die Quellen und Ziele dieses Verkehrs, um mdogliche Routen zu bestim-
men.

Der Wohnpark Dutum wird begrenzt von der Neuenkirchener StraRRe, der
FelsenstraRe, der Dutumer StraRe und der ZeppelinstraRe. Auf ca. 25 ha
sollen im sieben Teilbereichen insgesamt 766 Wohneinheiten neu errichtet
werden. Unter Ansatz von im Mittel 2,9 Einwohnern je Wohneinheit ergeben
sich so 2.220 Einwohner. die insgesamt ca. 5.650 Kfz-Fahrten je Tag erzeu-
gen. In diesem Wert sind neben den Fahrten der Bewohner auch die Fahrten
anderer in das Gebiet (Versorgung, Dienstleistung, Besuche) enthalten.

Die ErschlieBung des Gebietes und die Anbindung an das stadtische StralRen-
und Wegenetz liegen nur fir die zunachst geplanten Teilbereiche A bis D fest
(Bild 7). Danach werden die Teilbereiche A und D an die FelsenstraBe und
die Neuenkirchener StraRe angebunden. Die Teilbereiche B und C werden
iiber die FelsenstraRe und die Dutumer Stral3e erschlossen Fir die restlichen
Gebiete wird von einem Ende 1999 von der Stadt Rheine tibergebenen Pla-
nungsstand ausgegangen, der eine weitere Anbindung an die Neuenkirchener
StraRe und zwei Anbindungen an die ZeppelinstraRe vorsieht. Insgesamt
wird das Gebiet durch einen Griinzug in einen ndrdlichen und einen sudlichen
Bereich geteilt; zwischen diesen Bereichen besteht keine StraRenverbindung.

Als weiteres Neubaugebiet soll in diese Berechnung auch das Neubaugebiet
SassestraRe eingehen. Dieses Neubaugebiet war zum Zeitpunkt der Untersu-
chung bereits teilweise realisiert; fir die Berechnungen wurde von 240 noch
zusitzlich anzusetzenden Wohneinheiten ausgegangen. Die damit anzuset-
zenden ca. 700 Einwohner erzeugen ca. 1.800 Kfz-Fahrten je Tag.

Die Verteilung des Neuverkehrs im StraRennetz erfolgt analog der Verteilung
des vorhandenen Verkehrs in den Stadtteilen Dutum und Dorenkamp, die aus
der Matrix der Verkehrsbeziehungen (Teil des Verkehrsmodells des Verkehrs-
entwicklungsplans) bestimmt werden kann.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner 11
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Teilbereiche
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Fur jeden Teilbereich wird anhand der jeweiligen Anzahl geplanter Wohnein-
heiten das spezifische Verkehrsaufkommen ermittelt. Dies wird Uber die An-
bindung(en) an das StraRennetz (Bild 8) anteilig auf die den Zielen zuzuord-
nenden Routen aufgeteilt. Die Uberlagerung aller Einzelrouten bzw. ihrer
jeweiligen Belastungen ergibt dann die Gesamtzunahme flur Strecken-
abschnitte und Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten.

Aus diesen Grundlagen lassen sich Zunahmen der Verkehrsbelastungen der
den Wohnpark umgebenden StraBen und Knotenpunkte errechnen (Bild 9).
Eine Umlegung auf das StraRennetz “von Hand” ist allerdings uUber die Kno-
tenpunktarme dieser Knotenpunkte hinaus nicht serids moglich, so dass die
weitere Verteilung im Netz nicht quantifiziert, sondern nur qualitativ abge-
schatzt werden kann. Daher sind in Bild 9 die Belastungen fur entferntere
Knotenpunkte aus der Analyse Ubernommen, und als solche kenntlich ge-
macht worden.

Starke anteilige Zunahmen ergeben sich aufgrund der geringen Vorbelastung
fiir die Dutumer StraRe. Westlich der Zeppelinstrae ist mit einer Verdoppe-
lung der Belastung auf aber immer noch geringe ca. 1.200 Kfz/8h zu rech-
nen. Ostlich der ZeppelinstraRe wurden bereits ein Abschlag aufgrund der
geringeren Attraktivitat der StraRe eingerechnet. Trotzdem ergibt sich auch
hier eine Zunahme um etwas {iber 50 %. Deutlich starker belastet wird auch
die ZeppelinstraRe stdlich der Einmindungen aus dem Wohnpark.

Eir die Zunahmen auf der Felsenstrae und der Neuenkirchener StralRe wer-
den zwei unterschiedliche Planfélle betrachtet. Aus verkehrlicher Sicht ist
die direkte ErschlieRung des Neubaugebietes von der Neuenkirchener Strale
aus unter verschiedenen Aspekten zu bewerten:

— Die Fahrten innerhalb des Gebietes werden kiirzer, je mehr direkte Anbin-
dungen an das umgebende StraRennetz eingerichtet werden kannen. Aus
dieser Sicht sind die Anbindungen an die Neuenkirchener StralRe zu be-
gruRen.

— Aus Ubergeordneter Sicht sind Einmindungen im Ubergangsbereich der
Ortseinfahrt, in dem zumindest heute keine Ortsgeschwindigkeit gefahren
wird, unter Sicherheitsaspekten eher negativ zu beurteilen. Zur Geschwin-
digkeitsddmpfung in diesem Bereich ist vorgesehen, den Knotenpunkt
Neuenkirchener StraRe/FelsenstraRe zu einem Kreisverkehr umzugestal-
ten.

Als Kompromiss ist denkbar, zumindest das Linkseinbiegen aus dem Neubau-
gebiet in die Neuenkirchener Stralse in Richtung B70 zu verbieten. Kraftfah-
rer aus den Teilbereichen A und D mit diesem Ziel missten dann Uber die
FelsenstraRe fahren. In der Darstellung sind die Ergebnisse fir beide Straen
mit und ohne Linkseinbiegen in die Neuenkirchener StraRe widergegeben.

Starke Zunahmen verzeichnet auch die SassestraRe aufgrund des Neubau-
gebiets.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner 13
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Die Neuenkirchener StraRe wird auRerhalb des Wohnparks in beiden Ab-
schnitten mit 1.000 bis 1.200 Kfz/8h mehr belastet. Wahrend diese Zunah-
me auf dem westlichen Abschnitt unproblematisch ist, sollte die Leistungs-
fahigkeit insbesondere der unsignalisierten Einmiindungen auf dem innerdrtli-
chen Abschnitt Uberpriift werden (s.u.).

Insgesamt sind die zusatzlichen Verkehre im StraRennetz des Untersu-
chungsgebiet abwickelbar. Im Einzelfall auftretenden oder vermuteten Unver-
traglichkeiten - insbesondere im Sammel- und AnliegerstraRennetz - muss
mit lokal wirksamen MaRnahmen begegnet werden.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schndill Haller und Partner 15
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4. MaBnahmenkonzept

Bild 10 gibt eine Ubersicht iiber die im Folgenden beschriebanen MaBnahmen
zur umfeldvertréglichen Abwicklung des Verkehrs im Untersuchungsgebiet.

4.1 Sirefennetz

Die generelle Strategje zur Abwicklung des zusatzlichen Verkehrs aufgrund
des Wohnparks Dutum, die bereijts auch in die Umlegung der Verkehrsstarken
eingegangen ist, sieht eine weitgehende Verteilung des Verkehrs Gber die
ZeppelinstraBe auf die gesigneten Radialstraen Neuenkirchener Strae und
Breite StraRe vor. Damit wird der gebietsbezogene Durchgangsverkehr durch
das Gebiet zwischan Zeppelinstra@e und Lindenstrale maglichst gering ge-
halten.

Zur Verhinderung dieses Durchgangsverkehr muss die dafdr in Frage kom-
mende Achse Dutumer StraRe verkehrlich abgewertst und entsprechend
umgestaltet werden. Sie wird entsprechend der straRenraumiichen Situation
und der Verkehrsbadeutung westlich der BesthovenstraRe zur Anliegerstraie
herabgestuft. Die StralRe weist - von der Netzstruktur in diesemn Beraich ver-
gleichbar mit der Steinfurter Strae - eine gewisse Sammelfunktion fir die
einmiindenden Wohnstraen auf, soll aber hinsichtlich der StraBanraumge-
staltung als AnliegerstraBe mit einer vorgesehenen Geschwindigkeit von 30
km/h behandelt werden. Dazu sind auch im umzugestaltenden westlichen
Abschnitt geschwindigkeitsddmpfende MaRnahmen entsprechend dem Be-
reich GluckstraBe vorzusehen, um eine vertrigliche Abwicklung auch des
zunehmenden Verkehrs zu gewahrieisten.

Die Beethovenstrale ist aine der fiinf durchgehenden Nord-Siid-Verbindun-
gen durch das Gebiet. Die Funktion dieser StraRen liegt in der Sammiung
bzw. Verteilung des die Neuenkirchener StraRe, die Breite Strale und - im
Fall der BeathovenstraRe - auch die Dutumer StaBe befahrenden Quell- und
Zielverkehrs der Innenstadt auf das AnliegerstraBennetz. Die Besthoven-
strafe wird zudem im Siidabschnitt von Linienbussen befahren und dient im
Nordabschnitt als Anfahrtroute fir die von Westen kommenden Basucher des
Matthias-Hospitals. lhre Belastung entspricht heute in etwa der der Felsen-
straRe (vergleiche Seiten 6 und 7). Die Verkehrsbedeutung der Beethoven-
straBe wird aufgrund der empirischen Daten und der Lage im Netz als gleich-
wertig mit den parallel verlaufenden SammelstraBen eingeschétzt. Die Ziel-
stallung der Stadt Rheine geht jedoch davon aus, dass die BeethovenstraBe
gine aufgrund der ungehinderten Durchfahrtméglichkeit - die Sprickmann-
straRRe weist einen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt auf - zu stark belaste-
ta AnliegerstraRe ist. Die Verkehrsbelastung wird insbesondere hinsichtlich
der Verkehrssicherheitssituation als zu hoch eingeschatzt; hinzu kommen
Uberhdhte Geschwindigkeiten im ndrdlichen Gafalleabschnitt.

Eine Verringerung der Verkehrsbslastung der Beethovenstrae ware in erster
Linie durch die Minderung der Attraktivitdt, d.h. der Aufgabe der durchgehen-
den Durchfahrmoglichkeit 2u erreichen. Dazu k8nnen geschwindigkeitsdamp-
fandende MaRnahmen und die Aufgabe der Vorfahrisberechtigung an den

Ingenisyrgemeinechaft Schniil Hallar und Parner
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Knotenpunkten im stidlichen Abschnitt dienen. Zu Verdeutlichung einer funk-
tionalen Gleichwertigkeit der StraBen am Knotenpunkt Dutumer Strale wére
z.B. ein Minikreisel gesignet, dessen Realisierungsmibglichkeiten gepriift wer-
den sollien.

Eine Entlastung der BeethovenstraBa fihrte - aufgrund der anteilig sehr ho-
hen Belastung mit Quell- und Zielverkehr des unmittelbaren Umfeldes - zu
Verlagerungen auf paraliele Sammelstraien und das tbrige Anliegersiraan-
netz. Sie ware vor allem flr den siidliche Bereich zu erwarten, da diese Ge-
biete auch von der SprickmannstraBe erreicht werden kGnnen. Umwegfahr-
ten Qber die zudem zukiinftig deutlich stirker belastete Zeppalinstrale sind
dagegen auch bei einer weniger attraktiveren Beathovenstralle eher nicht zu
erwarten.

Aufgrund der konzeptbedingt relativ geringen, aus dem Wohnpark resultieren-
den Zunahme der Belastung der Dutumer StraBe werden sich auch auf der
BeethovenstraBe nur geringe Zunahmen im Nordabschnitt ergeben, die abso-
lut kaum ins Gewicht fallen, da der Anteil der Einbieger aus der Dutumer
Strale an der Gesamtbelastung heute nur etwa 10 % betragt. Fir den SGd-
abschnitt ergeben sich keine Veranderungen aufgrund des Wohnparks.

Im Quartier wird u.a. eine Sperrung der Dutumer StraBe dstlich der Beetho-
venstraBe diskutiert. Damit wiére die durchgehende Befahrbarkeit des
StraBenzuges zwischen FelsenstraBe und Bahnhof unterbrochen. Diese La-
sung h#tte folgende Konsequenzen:

— Die Dutumer Straie wiirde im waestlich angrenzenden Abschnitt z2war ent-
lastet, fiir die Anwohner ergaben sich aber gréiere Umwege.

—~ Der Verkehr von und zur Innenstadt wiirde sich weitgehend auf die Par-
allelstraBen FrankenburgstraBe und Steinfurter StraBe oder - wenn dies
vearhindert werden kénnte - auf die Neuenkirchener Stralze und die Braite
Strale verlagern.

- Die Beethovenstrale wiirde zwar von den heutigen Abbiegern in den ge-
sperrten Abschnitt der Dutumer StraRe entlastet, dafiir aber mit einem
GroBteil der heutigen Geradeausfahrer im Zuge der Dutumer Strake, die
dann den Westabschnitt dieser StraRe (iber die BeethovenstraBe erreichen
missten, mehr belastet.

-~ Die Anfahrt zum Langzeitparkplatz des Matthiashospitals und die gesamte
Anlieferung wiren nur noch von der SprickmannstraBe aus méglich. Ins-
gesamt wird die Erreichbarkeit des Krankenhausas - insbesondere fiir Orts-
fremde - verschlechtert,

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass das angestrebte Gleichgewicht der je-
weils vertraglichen Belastung der Radialstraen

— Neuenkirchener StraRe: [eistungsfahig, aber bereits hoch ausgelastet

-~ Dutumer StraRe: funktional abgewertet, aber geeignet fir langsamfahren-
den Anliegerverkehr und

Ingenleurgemeinschaft Schniifl Haller und Pariner
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- Brelte Strale: |eistungsfahig mit Reserven, aber etwas abseits liegend und
ohne direkte Durchbindung zur Innenstact

durch eine Sperrung der Dutumer StraRe gefihrdet wird, Zudem fithrt jede
Sperrung eines Netzelementes zu Mehrbelastungen auf benachbarien
StralBen, was angesichts des anliegenden Verkehrserzeugers Matthiasspital
mit Bedeutung Gber die Stadt hinaus nicht erwilnscht sein kann.

Die Anwohner der gegendber den zukiinftigen Zufahrten zum Wohnpark lie-
genden AnwohnerstraBen Nienbergstrafe, Sutrumer StraRe und Lehmkuh!-
straRe beflirchten Mahrbelastungen durch Schieichverkehr aus dem Wohn-
park, der durch ihre StraRen zur Beethovenstrale fahrt, anstatt {iber die Zep-
pelinsirae zur Neusnkirchener StraRe oder ggf. zur Dutumer StraRe zu ge-
langen. Diese Bedenken werden von den Gutachtern geteiit. Es wird vorge-
schlagen. die Durchfahrt durch dieses Gebiet durch verkehrsberuhigende
MaRnahman einerseits weniger attraktiv zu gestalten, andererseits aber auch
durch verkehrsienkende Ma@nahmen wie z.B. Einbahnregelungen bewusst zu
verhindemn. Da insbesondere die verkehrsienkenden MaBnahmen kurzfristig
umzusetzen sind, sollte allerdings die Entwicklung zuniichst abgewartet und
gof. auf auftretende Probleme reagiert werden.

Ein weitergehender Vorschlag zur Vermeidung zusétzlicher Balastungen fiir
die 0.g- StraBen besteht darin, den Wohnpark nicht iibar die Zappelinstrale
zu erschiieBen. Diese MaBnahme wird von den Gutachtern abgelehnt, da sie

- Umwege insbesondare fir die Bewohner der norddstlichen Teilbereiche E
und F zur Folge hatte,

- eine Mehrbelastung der Neuenkirchener StraRe und des Knotenpunktas
Neuenkirchener StraBe/Barbomstiege/Zeppelinstrale als einziger Alterna-
tivroute fr die betroffenan Beziehungen bedeutete und

- die ZeppelinstraBe nicht wesentlich entlastete, da potentielle Linkssinbie-
ger im Quellverkehr zwar auf die Neuankirchener Strale verlagert wiirden,
potentielle Rechtseinbieger aber ebenfalls die Neuenkirchener StraBe so-
wie die Zappelinstrae in ganzer Lange bis zur Dutumer Strale befahren
missten,

Die mit der MaBnahme angestrebte Vermeidung von Mshrbelastungen des

Quartiers Nienbergstrae kann zudem mit den o.g. MaBnahmen ausreichend
gewshrleistet werden.

Ingeniaurgemainachaft Schndill Hallsr Lnd Parmer
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4.2 Querschnittsgestaltung der StraRen

Im Untersuchungsgebiet missen die ZeppelinstraRe, die Dutumer Strale und
die FelsenstraRe umgestaltet werden, da sie zumindest an der an den Wohn-
park Dutum angrenzenden StraRenseite keine Geh- und Radwege aufweisen.

Die Dutumer StraBe wurde bereits im vorigen Abschnitt behandelt. Die
StraRe muss auf weiten Teilen grundstindig neu entworfen werden. Hier
sind bei einer empfohlenen Fahrbahnbreite von 4,75 m, die das Begegnen
eines Lkw mit einem Pkw ermdglicht, einspurige Bereiche in Verbindung mit
Einmundungen zur Geschwindigkeitsdampfung vorzusehen. Der Radverkehr
wird auf der Fahrbahn gefuhrt, der ruhende Verkehr je nach Bedarf auf
Langs- oder Senkrechtstellpldtzen im Seitenraum untergebracht. Baumpflan-
zungen und Gehwege begrenzen den StraBenraum.

Die ZeppelinstraBe sollte im ndrdlichen Abschnitt mit dem bereits zwischen
der Neuenkirchener StraRe und der FrankenburgstraRe realisierten Quer-
schnitt ausgebaut werden. Da der westliche Radweg hinter den Baumen

gefuhrt wird, kdnnen zwischen den Baumen Langsparkstdnde untergebracht
werden.

Problematisch ist hier das Gefélle in Fahrtrichtung Stden. Hier ist mit dber-
héhten Geschwindigkeiten im Kraftfahrzeugverkehr, aber auch im Radver-
kehr zu rechnen. Als geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen auf der
Strecke kénnten Uberquerungshilfen in Hohe Sutrumer StraRe und Nienberg-
straRe sinnvoll sein, um den Schilern das Erreichen der Schulwegachse
Richard-Wagner-StraRe zu erleichtern. Die Moglichkeiten einer geschwindig-
keitsdampfenden Gestaltung des Knotenpunktes Dutumer StraRe werden
noch in einem folgenden Abschnitt erlautert.

Fiir den Radverkehr wird angeregt, das Radfahren auch auf der Fahrbahn
suzulassen, da die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Radfahrern und
Kraftfahrzeugen hier geringer ist als diejenige zwischen Radfahrern und FuB3-
géngern.

Fiir die FelsenstraBe gelten bei @hnlicher Situation prinzipiell die gleichen
Hinweise. Die geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen kdnnen hier aller-
dings mit den Haltestellen des Stadtbusses verkniipft werden, indem diese
Haltestellen als Engstellen ausgebaut werden, wie sie sich an zahlreichen
Stellen in Rheine bewahrt haben - u.a. in der FrankenburgstraBe. Weiterhin
wird vorgeschlagen, den Endpunkt der Buslinien in den Wohnpark hinein zu
verlegen, falls dies im Rahmen der festgelegten Fahrzeit von 15 min bis zum
ZOB machbar ist.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner 18
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4.3 Knotenpunkte
Knotenpunkt Neuenkirchener StraRe/FelsenstraRe/SassestraBe

Fur diesen Knotenpunkt kénnen Prognoseverkehrsstérken unter Ansatz bei-
der neuen Wohngebiete ermittelt werden. Fir die Gesamtbelastung des Kno-
tenpunktes ist die direkte ErschlieBung des Wohnpark Dutum Gber die Neu-
enkirchener StraRe von Vorteil, da so Fahrten von der Neuenkirchener Stralle
Ost in die FelsenstralRe entfallen.

Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit eines kieinen Kreisverkehrs erfolgt
als Einzelbetrachtung der Zufahrten. Es wird geprift, welche Wartezeiten
sich fir den einbiegenden Verkehr in Abhangigkeit von der Verkehrsstérke
der bevorrechtigten Fahrzeuge im Kreisverkehr ergeben. Bei einer starken
Hauptrichtung - hier im Zuge der Neuenkirchener Strae - treffen dort jeweils
starke Einbiegestrome auf geringere Strome im Kreisverkehr bzw. umge-
kehrt; dies ist fur die Leistungsfahigkeit glnstig.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit wird nach dem neuen Handbuch fur
die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)' durchgefihrt. Danach
ergibt sich fir die nachmittagliche Spitzenstunde unter Ansatz eines Progno-
sefaktors von 10 % insgesamt eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B), d.h. die
mittlere Wartezeit liegt an allen Knotenpunktarmen unter 15 s. MaRgebend
fr die Gesamteinschitzung ist dabei der Knotenpunktarm mit der héchsten
mittleren Wartezeit. Fur die Einmiindungen der FelsenstraRe und der Sasse-
straRe errechnet sich sogar die Qualitatsstufe A ( mittlere Wartezeit unter 10
s). Der Kreisverkehr ist also auch zukiinftig leistungsfahig.

Der geplante Kreisverkehr liegt im Zuge des Schulwegs vom neuen Wohn-
gebiet SassestraRe zu allen Schulen und dem St. Raphael-Kindergarten. In
diesem Zusammenhang war im Vorfeld der Untersuchung die Frage gestellt
worden, wie sicher ein kleiner Kreisverkehr flir FuRgéanger und Radfahrer
gegeniiber der Alternativiésung einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung sei.
Dazu kdnnen die Gutachter auf eigene Forschungsergebnisse? verweisen, die
im Auftrag des Bundesministers fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen an
46 kleinen Kreisverkehren im gesamten Bundesgebiet ermittelt wurden.

Demnach sind kleine Kreisverkehre sehr sichere Verkehrsanlagen fir FuRgén-
ger und Radfahrer und insbesondere gegenuber lichtsignalgesteuerten Kreu-

' Forschungsgeselischaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
Kéln, 2001

Alrutz, D.; Haller, W.; Lange, J.; Stellmacher-Hein, J.

FuRganger- und Radverkehrsflihrung an kleinen Kreisverkehrsplatzen
Forschungsauftrag im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen

Schriftenreihe Forschung StraBenbau und StraRenverkehrstechnik Heft 793
Bonn, 2000
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zungen deutlich sicherer, wenn einige Randbedingungen hinsichtlich Entwurf
und Ausstattung des Kreisverkehr beachtet werden. Diese Bedingungen sind
in das diesbeziigliche Merkblatt® der FGSV eingeflossen und werden daher
bei einem merkblattkonformen Entwurf automatisch beachtet. Daher kann
der Kreisverkehr auch hinsichtlich der Belange des FuRgéngerverkehrs und
der Radverkehrs empfohlen werden.

Knotenpunkt Neuenkirchener StraRe/Berbomstiege/Wadelheimer Chaus-
see/Zeppelinstrale

Dieser Knotenpunkt wurde vor wenigen Jahren im Zuge des Baus der Ber-
bomstiege grundlegend umgestaitet. Die Wadelheimer Chaussee mundet
unmittelbar nordlich der Kreuzung im Zuge der Neuenkirchener Stral3e in die
Berbomstiege. Daraus ergeben sich gegenseitige Abhangigkeiten fur die
Lichtsignalsteuerung der beiden Teilnotenpunkte.

Die Umgestaltung zu einem Kreisverkehr wurde hier zundchst entwurfsmaRig
in zwei Varianten untersucht:

— Einerseits wurde nur die Kreuzung zu einem vierarmigen Kreisverkehr um-
gestaltet und die Einmindung der Wadelheimer Chaussee unveréndert
gelassen (Bild 11).

— Alternativ wurde ein finfarmiger Kreisverkehr unter Einbeziehung der Wa-
delheimer Chaussee entwickelt (Bild 12).

Fiir den vierarmigen Kreisverkehr ergibt sich ein Kreisdurchmesser von 33 m.
Der Kreisverkehr kann hinsichtlich der Zufahrten weitgehend im Bestand
realisiert werden. Nur fir die ZeppelinstraRe ist fur die Einrichtung eines
Fahrbahnteilers eine Aufweitung des Querschnitts erforderlich. Die Aufwei-
tung kann bis hinter die Einmindung der FrankenburgstraRe weitergefihrt
werden; die Aufweitung dient hier als Aufstellraum far Linksabbieger in die
FrankenburgstraRe.

Problematisch ist hier die Nihe des Kreisverkehrs zur lichtsignalgesteuerten
Einmindung der Wadelheimer Chaussee. Der Stauraum in der Berbomstiege
vor der siidlichen Haltelinie fasst nur drei Kraftfahrzeuge. Die Verkehrsstar-
ken betragen in der Prognose 190 Kfz/h geradeaus und 130 Kfz/h Linksab-
bieger in die Wadelheimer Chaussee. Ein Uberstauung der Kreisverkehrsaus-
fahrt ist damit in seltenen Fallen nicht auszuschlieBen. Eine Ldsung dieses
Problems besteht im Verzicht auf die Lichtsignalanlage an der Einmindung,
die aufgrund der Gesamtverkehrsstarke an diesem Knotenpunkt gerechtfer-
tigt ist.

3 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
Merkblatt fiir die Anlage von kleinen Kreisverkehrsplétzen
K&in, 1998
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11: Entwurfsvorschlag fur einen vierarmigen Kreisverkehr am Knotenpunkt Neuenkirchener
StraRe/Zeppelinstrale/Berbomstiege
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12: Entwurfsvorschlag fur einen funfarmigen Kreisverkehr am Knotenpunkt Neuenkirchener
StraRe/Zeppelinstrale/Berbomstiege/Wadelheimer Chaussee
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Der fiinfarmige Kreisverkehr weist eine deutlich gréRere Flacheninanspruch-
nahme auf, da der fiinfte Arm ja in die vorgegebene, weitgehend rechtwink-
lige Grundform des vierarmigen Kreisverkehr eingepasst werden muss. Es
ergibt sich ein Gesamtdurchmesser von 45 m; dies ist zugleich der Grenz-
wert flr “kleine” Kreisverkehre. Trotzdem kénnten Lkw aus der Wadelheimer
Chaussee nicht direkt in die Neuenkirchener StraRe West abbiegen, sondern
missten den Kreisverkehr einmal durchfahren. Diese Abbiegebeziehung ist
aber insgesamt duRerst nachrangig einzuschatzen, da andere Verbindungen
zwischen den beiden StraRen bestehen.

Die groRe Flacheninanspruchnahme erforderte Eingriffe in die Grundstiicke
links und rechts der ZeppelinstraRe. Zudem waren zur Verlegung der Wadel-
heimer Chaussee eine Umgestaltung der heutigen Freiflache, verbunden mit
einer Gradientendnderung und einigen Erdarbeiten, sowie die teilweise Auf-
lassung der heutigen Fahrbahn erforderlich. Die Einmindung der Wadelhei-
mer Chaussee wiese eine gegenlber dem heutigen Verlauf etwas gréRere
Steigung auf. Insgesamt erscheint der bauliche Aufwand jedoch zu hoch zu
sein, um diese Lésung ernsthaft in Erwégung zu ziehen.

Eine Stromverfolgung Gber beide Teilknotenpunkte wurde nicht durch-
gefiihrt, daher kénnen keine Aussagen zur Aufteilung der Einzelstréme auf
die Berbomstiege und die Wadelheimer Chaussee gemacht werden. Da die
Beziehungen von der Berbomstiege zur Neuenkirchener StraBe Ost und zur
ZeppelinstraBe heute weitgehend gleich stark ausfallen, wird auch fur die
Aufteilung auf Berbomstiege und Wadelheimer Chaussee ein vergleichbarer
Ansatz gewahit.

Die Untersuchung der Leistungsfihigkeit des fanfarmigen Kreisverkehrs nach
dem HBS ergibt insgesamt eine Verkehrsqualitétsstufe C, d.h. einen zufrie-
denstellenden Verkehrsablauf mit vereinzelter Staubildung. Die fiir das Ge-
samturteil maBgebenden Knotenpunktarme mit der langsten mittleren Warte-
zeit sind die Einmindungen der Neuenkirchener StraBe mit einer mittleren
Wartezeit von 20 bzw. 18 s.

Fiir den vierarmigen Kreisverkehr ergeben sich sehr dhnliche Werte, da die
Zusammenfassung der Berbomstiege und der Wadelheimer Chaussee zu
einem Strom auf die fir die Einmiindungen der Neuenkirchener StraRe maR-
gebenden Stréme im Kreisverkehr keinen Einfluss hat.

Fir die Prognoseverkehrsstarken wurde parallel auch die Leistungsfahigkeit
einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung untersucht. Hier muss die Einmindung
Wadelheimer Chaussee in der Weise beriicksichtigt werden, dass kein
Riickstau auf die Neuenkirchener StraRe erfolgt und auch die Kraftfahrzeuge
in Fahrtrichtung Siden mdglichst nur an einer Lichtsignalanlage zum Halten
kommen. Nach dem Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome ist der
Knotenpunkt auch als Kreuzung ausreichend leistungsféhig, wenn auch recht
hoch ausgelastet. Bei Lichtsignalanlagen treten allerdings - bei angepasster
Einstufung der Verkehrsqualitdt - generell héhere mittlere Wartezeiten auf;
Mittlere Wartezeiten unter 20 s fiihren hier zur Einstufung in die beste Stufe,
wiahrend sie am Kreisverkehr nur eine zufriedenstellende Qualitdt bedeuten.

Rheine ® Verkehrsuntersuchung Dutum Ingenieurgemeinschaft Schniill Haller und Partner 24



Der vierarmige Kreisverkehr weist eine etwas bessere Leistungsfahigkeit als
eine Kreuzung auf und ist weitgehend im vorhandenen Knotenpunktbereich
zu realisieren. StraRBenrdumlich sind beide Losungen ebenfalls gleich zu be-
werten, da die Funktion des den Ortseingang verdeutlichende Kreisverkehrs
bereits durch den einige hundert Meter weiter westlich gelegenen Kreisver-
kehr mit der FelsenstraReausgefilit wird. Es stellt sich also die Frage, ob die
geringen Vorteile des Kreisverkehr ausreichen, eine funktionierende und erst
wenige Jahre alte Verkehrsanlage grundlegend umzubauen. Andererseits
kann die Entscheidung angesichts der generellen Realisierungsmaéglichkeit
auch noch spéater getroffen werden, wenn vielleicht neuere Daten Uber die
verkehrliche Entwicklung vorliegen.

Knotenpunkte im Zuge der Zeppelinstrale

Vorbemerkungen

Die ZeppelinstralRe soll zwischen der Neuenkirchener StraRe und der Breiten
Stral3e unter Einbeziehung der Ergebnisse dieses Gutachtens umgebaut wer-
den. Das Tiefbauamt Rheine hat flr diese Abschnitt eine Vorentwurfspla-
nung erarbeitet. die flir die beiden Knotenpunkte mit der Dutumer StraRe und
der Breiten StraRe Entwurfsvarianten

— mit einer Kreuzung sowie
— mit einem kleinen Kreisverkehrsplatz {Durchmesser 32 bzw. 30 m)

enthalten. Im Folgenden wird zu der Knotenpunktgestaltung Stellung genom-
men und dabei als weitere denkbare Knotenpunktform die Anwendbarkeit
des Minikreisels geprift.

Einordnung der Knotenpunkte in das StraBennetz des Stadtteils

Die ZeppelinstraRe und die Breite StralRe sind SammelstraBen. Fir die Dutu-
mer StraBe wird ein Umbau zu einer AnliegerstraBe mit geschwindigkeits-
dampfender Gestaltung empfohlen (s.o.). Hinsichtlich der Netzfunktion ist
der Knotenpunkt ZeppelinstraRe/Breite StraRe als Verbindung zweier Sam-
melstraBen demnach hoher einzustufen als der Knotenpunkt Zeppelin-
straRe/Dutumer Stralle.

Die Prognoseverkehrsstarken nach Fertigstellung des Wohnparks Dutum
ergeben fliir den Knotenpunkt Zeppelinstrale/Breite Stralle eine Summe der
zufahrenden Kraftfahrzeuge von ca. 8.600 Kfz/24h. Dabei sind die Knoten-
punktarme Breite StralRe Ost und ZeppelinstraRe jeweils fast doppelt so hoch
belastet wie die gegeniberliegenden Knotenpunktarme Breite StralRe West
und Eckenerstra3e. Hier verkehren Linienbusse von der Breiten StralBe West
zur ZeppelinstraRe und umgekehrt.

Am Knotenpunkt ZeppelinstraRe/Dutumer StraRe werden ca. 7.000 Kfz/24h

als Summe der zufahrenden Kraftfahrzeuge erwartet. Ungefahr 70 % dieses
Verkehrs benutzt die Zeppelinstralie.
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Die Verkehrsbelastung beider Knotenpunkte sind an einer Kreuzung ohne
Lichtsignalsteuerung abwickelbar. Sie fallen aber auch in den Einsatzbereich
von Minikreiseln sowie kleinen Kreisverkehren, wobei selbst der Grenzwert
flr Minikreisel nur zu 50 % erreicht wird.

Knotenpunkt Zeppelinstrale/Breite Strafle

Der Zwangspunkt fur einen kleinen Kreisverkehr ist hier das Haus Breite
Strale 140. In der Diagonalen werden fir den Kreisverkehr 39 m einschlie3-
lich der Nebenanlagen bendtigt. Damit wird die Kreisinsel deutlich aus der
Achse der Breiten StralRe nach Sliden verschoben. Die Verkehrsanlagen neh-
men den gesamten Raum zwischen den Hausern Breite StraRe 121 und 140
ein. Die Flacheninanspruchnahme ist besonders auf der sidlichen Seite sehr
hoch, wahrend nordlich der Breiten StraRe Ost neue Restflachen entstehen.
Im Zuge der Breiten StralRe entfallen einige Baume.

StraBenraumlich ist der Kreisverkehr flir das Umfeld eine unpassende und
unangemessene MaRnahme. Der lineare StraRenraum der Breiten StralRe, der
westlich und vor allem 6stlich des Knotenpunktes durch eine alleeartige Be-
pflanzung unterstitzt wird, wird durch die fast véllig auRerhalb der Achse
liegende Insel und die erforderlichen Verschwenkungen der Zufahrten stark
gestort.

Verkehrlich ist ein Kreisverkehr gegentiber einer Kreuzung vorzuziehen, da
bei einer Kreuzung der am zweitstarksten belastete Knotenpunktarm warte-
pflichtig ware. Dies entspricht der bereits heute beméngelten Situation. Eine
abknickende Vorfahrt im Zuge der am starksten belasteten Arme Breite
StralRe Ost und ZeppelinstralRe ist schon deshalb abzulehnen, weil sie nicht
der Route des OPNV (iber die Kreuzung entspricht und der Bus in der Breiten
StraRe West dann gegenulber allen anderen Stromen wartepflichtig waére.

Es zeigt sich, dass ein Kreisverkehr als Knotenpunktgrundform verkehrlich
die bessere Losung darstellt, ein kleiner Kreisverkehr aber aus Grinden der
StraRenraumgestalt, der Flacheninanspruchnahme und der Realisierungs-
chancen eigentlich nicht in Frage kommt. Als Alternative daflr bietet sich ein
Minikreisel an.

Ein Minikreisel kdnnte mit minimalem Aufwand quasi im Bestand realisiert
werden (Bild 13). Er weist die gleichen Vorteile im Verkehrsablauf und in der
Verkehrssicherheit auf wie ein kleiner Kreisverkehr, ist aber aus straBenraum-
licher und aus wirtschaftlicher Sicht hier ungleich besser zu bewerten. Ange-
sichts der mit der groRen Lésung verbundenen Eingriffe in private Grund-
stlicke ist die Realisierung dieser Losung nur im Einvernehmen mit den Be-
troffenen maglich. Der Minikreisel kann hingegen vollstandig auf &ffentli-
chem Grund realisiert werden.

In der Zusammenfassung aller Argumente ist an diesem Knotenpunkt der
Minikreisel die zu bevorzugende Knotenpunktform.
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13: Entwurfsskizze fir einen Minikreisel am Knotenpunkt ZeppelinstraRe/Breite Strale
(Durchmesser 16 m)
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Knotenpunkt ZeppelinstraBe/Dutumer Strafie

Die ZeppelinstralRe weist in ihrem Nordabschnitt eine Gefalle auf, das sowohl
Kraftfahrer als auch Radfahrer in Fahrtrichtung Siden, d.h. in der Anna-
herung an den untersuchten Knotenpunkt, zu tiberhdhten Geschwindigkeiten
verleitet. Die Intention, hier einen Kreisverkehr einzurichten, ergibt sich daher
primar aus der geschwindigkeitsdampfenden Wirkung dieser Knotenpunkt-
form.

Auch an diesem Knotenpunkt ergibt sich ein Zwangspunkt fiir die Lage eines
kleinen Kreisverkehrs durch das Haus ZeppelinstraRe 42 (Gaststatte mit vor-
gelagerten Kfz-Stellplatzen fiir Gaste), der eine Verschiebung der Achse der
ZeppelinstraRe nach Westen erforderiich macht. Weite Bereich der Knoten-
punktfliche, darunter ca. . 70 % der Flache der Kreisinsel, liegen aulerhalb
des heutigen StraRenraumes auf dem Grundstick Dutumer StraRe 90. Fur
die Realisierung des Kreisverkehrs ist also erheblicher Grunderwerb erforder-
lich.

Wahrend die heute gerade Achse der Dutumer StraRe nur wenig ver-
schwenkt wird, ergeben sich fiir den StraBenraum der ZeppelinstraBe ins-
besondere auf der Nordseite starke Verschwenkungen, so dass die zwar
heute geknickte, aber aufgrund der geringen Krimmung erkennbare Achse
stark gestért wird. Aufgrund der Plandarstellung ist zudem anzunehmen,
dass die heutige Lage der Fahrbahn im Nordabschnitt erst ungefahr in Héhe
der Einmiindung der NienbergstraRe erreicht wird und dadurch die halbseitige
Allee im Sidabschnitt weitgehend ersetzt werden muss. Auch in der Dutu-
mer StraBe West missen einige alte Baume der Verschwenkung der Stral3e
weichen. Fiir die Kreuzung sind nur kurze Aufweitungen fur Linksabbieger
aus der ZeppelinstraRe vorgesehen, die den Baumbestand nicht beeintrachti-
gen.

Aufgrund der oben beschriebenen Hierarchie der Knotenpunkte im Zuge der
ZeppelinstraRe sollte hier keine aufwiéndigere Verkehrsanlage als am Knoten-
punkt Breite StraRe entstehen. Dies spricht neben den genannten stral3en-
rdumlichen Mangeln und den erheblichen Kosten flr den Grunderwerb schon
gegen die Realisierung des Kreisverkehrs.

Ein Minikreisel Idsst sich hier aufgrund der schiefwinkligen Kreuzung nicht im
Bestand realisieren. Die Einmiindung der Dutumer StraBe West musste so
nach Norden verschwenkt werden, dass sie rechtwinklig auf die Zeppelin-
straRe miindet. Inwieweit die groRen Baume an der Dutumer StraRe gehalten
werden kénnen, kann ohne Detailentwurf nicht beurteilt werden.

Verkehrlich wird die Kreuzung mit Vorfahrtberechtigung fiir die Zeppelin-
straBe den unterschiedlichen Belastungen der Straen und der gewunschten
Verdeutlichung der hierarchischen Abstufung am ehesten gerecht. Der Mini-
kreisel legt demgegeniiber eher eine Gleichrangigkeit der Stral3e nahe.

Fiir die Einrichtung eines Minikreisel spricht die geschwindigkeitsddmpfende
Wirkung der Knotenpunktform und die Kontinuitdt mit dem Knotenpunkt
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Breite StralRe (sofern der Minikreisel auch dort zum Einsatz kommt). Dem-
gegenuber steht hier der gegeniber der Kreuzung héhere Umbauaufwand
einschlieBlich Grunderwerb sowie die Aufweichung der funktionalen Hierar-
chie der beiden StraBen. Die Entscheidung muss in der Abwagung dieser
Kriterien getroffen werden.

Knotenpunkte Neuenkirchener StraRe/SprickmannstraRe und Neuenkirchener
StraRe /BeethovenstraRe

Im Stadtentwicklungsausschuss wurde nach den Auswirkungen einer weite-
ren Zunahme der Verkehrsbelastung der Neuenkirchener StraRe auf die Kno-
tenpunkte Neuenkirchener StraRBe/SprickmannstraRe und Neuenkirchener
StraRRe /BeethovenstralRe gefragt. Beide Knotenpunkte sind nicht lichtsignal-
gesteuert und weisen keine Abbiegespuren in der Neuenkirchener StraRe
auf.

Es ist zunachst festzustellen, dass die Knotenpunkte nach den Kriterien des
HBS unter Ansatz der gezdhlten Belastungen bereits heute in der Spitzen-
stunde hoch ausgelastet (BeethovenstraRe) bis (berlastet (Sprickmann-
stral3e) sind, wobei dies aber fast ausschlieRlich Auswirkungen auf die ein-
biegenden Fahrzeuge hat. Fir die Linkseinbieger aus der SprickmannstraRe
ergibt sich in der Simulation eine mittlere Wartezeit von iber 60 s, fir die
Linksabbieger aus der BeethovenstraRRe betragt der Wert 44 s, da hier ins-
gesamt weniger Einbieger - insbesondere Rechtseinbieger - auftreten.

Unter Ansatz der zuséatzlichen Belastung aus dem Wohnpark fiir den Gerade-
ausverkehr auf der Neuenkirchener StraRe steigt die mittlere Wartezeit fir
die Einbiegestréme weiter an. Der Verkehrsablauf auf der vorfahrtsberechtig-
ten Neuenkirchener Strale wird dadurch an diesen Knotenpunkten aber nicht
merkbar beeintrachtigt.

Die Ergebnisse und Prognosen bestatigen auch die Richtigkeit der generellen
Vorgehensweise, den Verkehr nach Dutum Uber alle drei RadialstraRen im
Prinzip zuzulassen und die Dutumer StraRe nicht zu sperren, da die durch
eine Sperrung der Dutumer StralRe verlagerten Verkehre an den untersuch-
ten Knotenpunkten als zuséatzliche Ein- oder Abbieger auftraten.
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5. Zusammenfassung und Empfehlungen

Im Rheiner Stadtteil Dutum ist eine bedeutende Erweiterung der Wohnbaufla-
chen geplant. Die fiir den Wohnpark Dutum vorgesehene Flache - begrenzt
von der Neuenkirchener StraRe, der FelsenstraRe, der Dutumer Strafle und
der ZeppelinstraBe - soll in den néachsten Jahren abschnittweise mit 766
Wohneinheiten bebaut werden.

Die vorliegende Untersuchung hatte das Ziel, die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Wohnparks Dutum auf das umgebende StraRennetz zu ermitteln und
zu bewerten. Dabei sollte die Leistungsfahigkeit der verkehrswichtigen
StraRen ebenso beachtet werden wie die Anspriiche der Anwohner in den
angrenzenden Wohngebieten. Auf der Basis einer Analyse der verkehrlichen
Situation und einer Neubewertung der funktionalen Gliederung des Straen-
netzes sollte ein MaRnahmenkonzept zur umfeldvertraglichen Abwicklung
des Kraftfahrzeugverkehrs erarbeitet werden. Weiterhin sollte zu Einzelfragen
der Querschnitt- und Knotenpunktgestaltung Stellung genommen werden.

Die Ergebnisse der Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— Der Durchgangsverkehr im Untersuchungsgebiet ist gering und beschrankt
sich auf wenige Beziehungen.

— Der Wohnpark Dutum soll {iber alle vier umgebenden StraRen erschlossen
werden. Diese StraRen werden durch ein Verkehrsaufkommen im Quell-
und Zielverkehr von ca. 5.650 Kfz-Fahrten /Tag belastet. Zusatzlich sind
ca. 1.800 Kfz-Fahrten als Verkehrsaufkommen des Wohngebiets Sasse-
straRe zu berlicksichtigen.

— Die anteilig héchsten Zunahmen in der Verkehrsbelastung sind auf der
Dutumer StraRe siidlich des Wohnparks zu erwarten. Deutliche Zunahmen
ergeben sich auch fir die ZeppelinstraBe und den nordlichen Abschnitt
der FelsenstraRe, wihrend die Zunahmen auf der Neuenkirchener StralRe
aufgrund er hohen Vorbelastung nur etwa 10 bis 15% betragen.

— Die zusatzlichen Belastungen sind auf allen StraRen abwickelbar, aller-
dings wird das Einbiegen in die Neuenkirchener StralBe an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalsteuerung weiter erschwert.

— Fir die ostlich an den Wohnpark angrenzenden Anliegerstraen sind die
Auswirkungen der Zusatzbelastung auf der Zeppelinstral3e zunachst zu
beobachten. Eventuell auftretende Schleichverkehre sind durch geeignete
verkehrsberuhigende und verkehrslenkende MaBnahmen zu erschweren
bzw. zu unterbinden. Ein Verzicht auf die ErschlieBung des Wohnparks
{iber die ZeppelinstraBe wird nicht empfohlen.

— Die Dutumer StraRe sollte westlich der Gluckstraf3e als Anwohnerstrale

ausgebaut werden und entsprechend funktional abgewertet werden. Eine
Sperrung dstlich der BeethovenstraRe wird nicht empfohlen.
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— Fr die FelsenstraRe und die ZeppelinstraRe wird empfohlen, den Radfah-
rern in Fahrtrichtung Stden (Gefélle) sowohl die Nutzung der Fahrbahn als
auch des Seitenraumes zu ermdglichen.

— Der geplante Kreisverkehr am Knotenpunkt Neuenkirchener Stralie/Felsen-
straRe/SassestraRe ist leistungsfahig und weist eine gute Verkehrsqualitat
auf. Kleine Kreisverkehre haben sich auch hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit fir FuBganger und Radfahrer als geeignete Knotenpunktform erwie-
sen, so dass einem Einsatz an dieser Stelle nichts entgegensteht.

— Ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Neuenkirchener StraRe/Zeppelinstra3e/
Berbomstiege ist als vierarmige Lésung zufriedenstellend leistungsféhig
und weitgehend im vorhandenen Verkehrsraum zu realisieren. Die Licht-
signalsteuerung der Einmiindung Wadelheimer Chaussee sollte dann auf-
gegeben werden. Eine Umgestaltung sollte aber auch unter wirtschaftli-
chen Kriterien bewertet werden, da der letze Umbau des Knotenpunktes
noch nicht lange zurlickliegt.

— Die kleinen Kreisverkehre im Zuge der ZeppelinstraRe sind straBenrdumlich
und verkehrlich unangemessen, wobei am Knotenpunkt Dutumer Stralde
die verkehrlichen und am Knotenpunkt Breite StraRe die straBenrdumli-
chen Argumente am starksten wiegen. Als Alternative solite am Knoten-
punkt Breite StraRe ein Minikreisel vorgesehen werden, der die verkehr-
lichen und sicherheitstechnischen Vorteile des Kreisverkehrs mit der gerin-
geren Flacheninanspruchnahme einer Kreuzung verbindet. Am Knoten-
punkt Dutumer StraRe ist der Minikreisel aus Griinden der Geschwindig-
keitsdampfung im Zuge der ZeppelinstraRe einer Kreuzung vorzuziehen,
aufgrund der schiefwinkeligen Kreuzung allerdings etwas aufwandiger.
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