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Vorlage Nr. 269/14
Beschlussvorschlag/Empfehlung:
Beschluss des Bauausschusses:
1. Der Bauausschuss beschlie3t das nachfolgende Bauprogramm flr den Ausbau
des Lindvennweges 3. BA von NielandstralRe bis 6stl. Ernteweg in der Breite

der heute vorhandenen StralRenparzelle.

2. Der Bauausschuss beschliel3t den Bau eines Kreisverkehrsplatzes im Kreu-
zungsbereich Lindvennweg, NielandstralRe und NordstralRe:

3. Der Bauausschuss beauftragt die Verwaltung, fur die im Bebauungsplan aus-
gewiesene Verkehrsflache, die fir den Ausbau nicht mehr bendétigt wird, einen
Ruckkauf zu verhandeln.

Zu l: Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den eingegangenen Anre-
gungen und Bedenken

Einzelne Beschlussvorschlage siehe Begrindung.

Zu 1l: Bauprogramm

1. Lindvennwed 3. BA von NielandstralR3e bis 6stl. Ernteweqg

Der Bauausschuss beschliel3t das nachfolgende Bauprogramm fir den Ausbau
des Lindvennweges 3. BA von NielandstralRe bis ¢stl. Ernteweg in der Breite
der heute vorhandenen StralRenparzelle:

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip vorgesehen.

1. Fahrbahn aus einer Decke aus Asphalt mit Unterbau

2. Gehwege aus grauen Betonsteinpflasterplatten mit Unterbau, in den
Zufahrten graues Betonsteinpflaster mit Unterbau

3. Grunbeete mit Unterpflanzung
4. StralRenentwésserung mit Anschluss an die Kanalisation

5. Betriebsfertige elektrische Stral3enbeleuchtung



2. Kreisverkehrsplatz im Kreuzungsbereich Lindvennwed, NielandstralRe und

NordstralRe:

Der Bauausschuss beschliel3t den Bau eines Kreisverkehrsplatzes im Kreu-
zungsbereich Lindvennweg, NielandstralRe und Nordstral3e:

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip vorgesehen.

1. Fahrbahn aus einer Decke aus Asphalt mit Unterbau

2. Innenring mit einer Aufkantung und Natursteinpflaster mit Unterbau
3. Kreismittelinsel mit Begriinung
4. Gehwege aus grauen Betonsteinpflasterplatten mit Unterbau

5. StralRenentwésserung mit Anschluss an die Kanalisation

6. Betriebsfertige elektrische Stralenbeleuchtung

Begriundung:

Zu 1: Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der
Anlieger

Die Offenlage der Ausbauplanung des Lindvennweges 3.BA von Nielandstral3e bis

ostl. Ernteweg fand in der Zeit vom 31. Marz bis 15. April 2014 in den Raumen

der Technischen Betriebe Rheine (Planung) im Neuen Rathaus statt. Des Weite-

ren wurde am 02. Juni 2014 ein Ortstermin abgehalten.

Wahrend der Offenlage gingen folgende Anderungswiinsche bzw. Eingaben ein.

Die Eingaben sind als Anlage beigeflgt.



Eingabe 1

Die Eingabe ist als Anlage 1 beigeflgt.

Abwagung:

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear, sondern
exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse,
erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser
ein, Frostaufbriche im Winter durch die Volumenvergrél3erung des Was-
sers sind die Folge. In vergroRerte Risse dringt vermehrt Wasser, die
Schéaden durch Frostaufbriiche vergroRern sich dadurch ebenfalls. So
entsteht der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere
die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz
kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer Stral3e mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewaébhrleisten, sind kontinuierliche UnterhaltungsmafRnahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmafRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die StralRe nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhédht sich die Frequenz und die Malinhahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.

Im Fall des Lindvennweges 3. BA soll mit der gemeinsamen Ausschrei-
bung mit dem 2.BA ein kostengunstigeres Angebot eingeholt werden.

Trotz umfangreicher Recherche war es nicht maglich Unterlagen tber

Vorgange die Entschadigung von Mandverschaden betreffend aufzufin-
den.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.



Eingabe 2

Die Eingabe ist Anlage 2 beigeflgt.

Abwagung:

Aus verkehrstechnischer Sicht und nach erneuter lichttechnischer Pru-
fung wurde festgestellt, dass eine Versetzung der Leuchte mdglich ist,
auch wenn eine Beeintrachtigung des Anliegers durch einfallendes Licht
am bisher vorgesehenen Standort nicht gesehen wird.

Bezuglich der Versetzung einer Leuchte wurde ein weiterer Anlieger
zwecks einer gewilnschten Beteiligung angeschrieben.
Der Anlieger ist mit der Verschiebung der Leuchte einverstanden.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Versetzung der Leuchte.

Eingabe 3

Die Eingabe ist Anlage 3 beigeflgt.

Abwagung:

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear, sondern
exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse,
erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser
ein, Frostaufbriche im Winter durch die Volumenvergrél3erung des Was-
sers sind die Folge. In vergroRerte Risse dringt vermehrt Wasser, die
Schaden durch Frostaufbriche vergroéZern sich dadurch ebenfalls. So
entsteht der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere
die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz
kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer Stral3e mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewaébhrleisten, sind kontinuierliche UnterhaltungsmalRnahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmaflRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die StraRe nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhoht sich die Frequenz und die MalRnahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.



Im Fall des Lindvennweges 3. BA soll mit der gemeinsamen Ausschrei-
bung mit dem 2.BA ein kostengunstigeres Angebot eingeholt werden.

Trotz umfangreicher Recherche war es nicht mdglich Unterlagen Uber

Vorgange die Entschadigung von Mandverschaden betreffend aufzufin-
den.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschlie3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Eingabe 4

Die Eingabe ist als Anlage 4 beigeflgt.

Abwagung:

Der erstmalige Ausbau des Lindvennweges (heute 3. BA) erfolgte in den
Jahren 1974/1975. Dies bedeutet, dass der Lindvennweg bisher eine
Lebensdauer von 40 Jahren aufweist.

Im Fall des Lindvennweges 3. BA soll mit der gemeinsamen Ausschrei-
bung mit dem 2.BA ein kostengunstigeres Angebot eingeholt werden.
Ein spaterer Ausbau (in einigen Jahren) kdnnte durch die geringeren
Massen héhere Kosten zur Folge haben.

Einhuftiges Parken auf den Gehwegen (NICHT ZULASSIG) fiihrt zu
Schaden am Belag.

Die Fragen zielen insgesamt darauf ab, ob die MalRhahme durchgefihrt
werden muss und aufgrund welcher Gesetzesgrundlage.

Sofern die MalRnahme durchgefuhrt werden muss, wovon aufgrund der
derzeitigen technischen Beurteilung auszugehen ist, muss eine Unter-
scheidung zwischen erstmaliger endgiiltiger Herstellung, also einer
MaRnahme nach dem Baugesetzbuch, fur die ErschlieBungsbeitrage er-
hoben werden, einer MaBnahme nach StraRenbaubeitragsrecht (8 8
KAG), fur die Strallenbaubeitrage erhoben werden, und einer reinen In-
standhaltungsmalnahme, die beitragsfrei ware, getroffen werden.
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Eine erstmalige endglltige Herstellung von ErschlieBungsanlagen nach
dem Baugesetzbuch liegt hier nicht vor, da die erstmalige Erschliel3ung
dieses Bereichs bereits Mitte der 70er Jahre erfolgt ist.

MalRnahmen nach § 8 KAG umfassen It. Gesetzestext die Herstellung,
die Anschaffung, die Erweiterung und die Verbesserung von Anlagen.
Der fur die Anlage ,Lindvennweg 3. BA" verwendete Begriff ,Erneue-
rung” ist explizit in 8 8 KAG nicht enthalten.

Der Begriff ,,Erneuerung”“ dient dazu, die MaRnahme sprachlich von der
»erstmaligen endgultigen” Herstellung nach Baugesetzbuch und der rei-
nen Instandhaltung abzugrenzen und somit als ,nochmalige* Herstel-
lung dem Stral3enbaubeitragsrecht nach § 8 KAG zuzuordnen.
MaRgeblich ist fur die Beitragserhebung nicht die Bezeichnung der Mal3-
nahme, sondern die Ausfuhrung.

Eine Erneuerung liegt vor, wenn eine abgenutzte (verschlissene) Anlage
durch eine neue Anlage von gleicher raumlicher Ausdehnung, gleicher
funktioneller Aufteilung der Flache und gleichwertiger Befestigungsart
ersetzt wird, also eine ,,nochmalige” Herstellung erfolgt.

Grundséatzlich ist ein durch jahre- bzw. jahrzehntelange Nutzung verur-
sachter Verschleil3 geeignet, eine Erneuerungsbedurftigkeit zu begriun-
den.

Zum einen ist die bereits erfolgte Nutzungszeit von ca. 40 Jahren ein
Indiz daftir, dass eine Erneuerung erfolgen muss, zum anderen wurde
durch Probebohrungen und ortliche Begehungen durch Ingenieure der
technischen Betriebe Rheine festgestellt, dass die Anlage als verschlis-
sen angesehen werden muss. Bei einer Nutzungszeit von mehr als 50
Jahren ist lediglich kein konkreter Nachweis Uber die Verschlissenheit
mehr erforderlich, was nicht bedeutet, dass eine Stral3e nicht bereits
nach erheblich geringerer Zeit abgenutzt sein kann. Aufgrund der der-
zeit bekannten Fakten liegt fur diese Anlage eine Beitragsfahigkeit nach
8 8 KAG vor.

Nach 8 3 Abs. 4 der Satzung Uber die Erhebung von Beitrdgen nach 8 8
KAG fur stralenbauliche MalRnahmen ist fur die Beitragserhebung von
einer Anliegerstralle auszugehen, die Uberwiegend der Erschlielung der
angrenzenden oder der durch eine private Zuwegung mit ihnen ver-
bundenen Grundsticke dient.

Stellungnahmen zu den einzelnen Fragen:

o Der Lindvennweg wird als AnliegerstraRe mit Sammelfunktion
der anschlieRenden Baugebiete eingestuft. Der Abschrei-
bungszeitraum einer Haupt- und SammelstralRe betragt 40
Jahre, der einer Anliegerstral3e 50 Jahre.
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In der StralRendatenbank der Stadt Rheine werden Stralen-
schaden aufgenommen und die Reparatur dokumentiert.
Letztmalig wurde in 2013 als Unterhaltungsmallnahme die
Fahrbahn angespritzt und mit Splitt versehen.

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear,
sondern exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie
minimale Risse, erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In
diese Risse dringt Wasser ein, Frostaufbriiche im Winter durch
die VolumenvergrofRerung des Wassers sind die Folge. In ver-
groBerte Risse dringt vermehrt Wasser, die Schaden durch
Frostaufbriche vergréRern sich dadurch ebenfalls. So entsteht
der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind ins-
besondere die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger
die Konsequenz kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer StraRe mit bereits vorhande-
nen Schaden zu gewahrleisten, sind kontinuierliche Unterhal-
tungsmalnahmen notwendig. Die Unterhaltungsmafnahmen
beseitigen die Schaden nicht, sondern setzten die StralRe nur
kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf der Zeit erhoht sich die
Frequenz und die MaBhahmen werden immer umfangreicher
und somit kostenaufwendiger.

Die Zuordnung einer Bauklasse hat bei der Planung des Lind-
vennweges Anfang der 70er Jahre nicht stattgefunden.

Der Bau begann mit der Auftragsbestatigung am 26. Novem-
ber 1974 und wurde mit der Abnahme am 30. Juni 1975 be-
endet. Die erste RStO erschien im Jahr 1975. Es ist davon
auszugehen, dass keine Einteilung in eine Bauklasse erfolgt
ist.

Planungsunterlagen Uber den Lindvennweg sind nicht mehr
aufzufinden. Eine Aufbewahrungsfrist fir Planungsakten gibt
es nicht (Bauakten 30 Jahre). So ist auch nicht nachzuvollzie-
hen, ob eine Verkehrszdhlung stattgefunden hat und mit wel-
chem Ergebnis.

Eine Ende Mai/Anfang Juni erfolgte eine Geschwindigkeits-
messung/Verkehrszahlung hat folgende Werte ergeben:

DTV (durchschnittlicher téaglicher Verkehr):

Richtung Nielandstrale — Ernteweg 337 Fahrzeuge (alle
Klasse)

Richtung Ernteweg - Nielandstrale 520 Fahrzeuge (alle
Klassen)

Es liegen keine Daten Uber FuRgangerzahlen vor, da selbst
wenn man eine Zahlung tber 24 Stunden durchfuhren wirde
(es ist nicht vorgesehen Ful3gangerzahlen hochzurechnen),
waren die Ergebnisse sicher nicht reprasentativ, da diese Zah-
len u. a. sehr wetterabhéngig sind. Eine Zahlung an 24 Stun-
den Uber Tage steht in keinem Verhaltnis zu ihren Nutzen, da
sie hdndisch vorgenommen werden musste und kein FuRgan-
gerzahlgerat vorhanden ist.

Ja, es wurde ein geotechnischer Bericht des Lindvennweges
von ThiestralRe bis Ernteweg erstellt.
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. Nein, denn es hat nach den Erkenntnissen der Verwaltung
keine Einschatzung der notwendigen Bauklasse und Nut-
zungsdauer (Belastung) gegeben.

o Aus dem Abnahmeprotokoll vom 30. Juni 1975 geht hervor,
dass alle erkannten Mangel beseitigt worden sind und die
Stralle als méngelfrei abgenommen wurde.

o Trotz umfangreicher Recherche war es nicht moéglich Unterla-
gen Uber Vorgange die Entschadigung von Mandéverschaden
betreffend aufzufinden.

o Nein, nur fur den Zustand des StraRenaufbaus (geotechni-
scher Bericht).

o Aufgrund der durchgefuihrten Bodenuntersuchung wurde fest-
gestellt, dass oberhalb des Erdplanums ein frostsicherer
Oberbau von mindestens 55 cm (5 cm Zuschlag fur ungunsti-
ge Wasserverhaltnisse) eingebaut werden sollte. Ein frostsi-
cherer Aufbau ist bei einer Deckensanierung, bzw. Aufbau auf
den vorhandenen Unterbau im untersuchten Streckenab-
schnitt auf Grund der geringen Schichtméchtigkeiten im vor-
handenen Oberbau gem. RStO 12 auf dem gesamten unter-
suchten Abschnitt nicht gewahrleistet. Aus diesem Grund wird
fr diesen Bereich ein Vollausbau empfohlen.

o Da eine Instandsetzung der StralRe Lindvennweg 3. BA nicht
in Frage kommt, wurde auch kein Kostenvergleich erstellt.

Abwaqgungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Eingabe 5

Die Eingabe ist als Anlage 5 beigefligt.

Abwagung:

In der Planung der Offenlage wurde eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
ausgewiesen, um das Parken auf der Fahrbahn zu ermdglichen. Die auf
der Fahrbahn parkenden Fahrzeuge tragen zur Verkehrsberuhigung bei.
Um die Fahrbahn in dieser Breite anlegen zu kdnnen, muss die gesamte
breite der StralRenparzelle gemaR B-Plan genutzt werden, da sonst die
Gehwege eine zu geringe Breite aufweisen. Es ergeben sich so Breiten
von 2,25 m.
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Grunderwerb ist fur die Umsetzung der vorliegenden Planung nicht n6-
tig, da sich die bendtigte Verkehrsflache bereits seit Jahren im Besitz
der Stadt Rheine befindet.

In der aktuellen Planung zur Abwagung erfolgt der Ausbau in den Gren-
zen der vorhandenen Stralenparzelle mit einer Fahrbahnbreite von ca.
5,10 m, und Gehwegbreiten von ca. 1,50 m bis 1,6 m. Durch die gerin-
gere Fahrbahnbreite besteht vermehrt die Problematik, dass einhuftig
auf dem Gehweg geparkt wird.

Das Parken auf dem Gehweg ist generell unzulassig. Die Mehrbelastung
durch parkende Fahrzeuge fuhrt zu Schaden an den Gehwegen.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis und beschliel3t die
Umsetzung des vorliegenden Ausbauplanes.

Eingabe 6

Die Eingabe ist Anlage 6 beigefligt.

Abwagung:

In der vorliegenden Planung der Abwagung wird die Fahrbahn in der
heute vorhandenen Breite von ca. 5,10 m vom Kreisverkehr bis zum
Ernteweg gefuihrt. Eine Verengung der Fahrbahn findet im Einmun-
dungsbereich Ernteweg/Lindvennweg erfolgt nicht.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.
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Eingabe 7

Die Eingabe ist als Anlage 7 beigeflgt.

Abwaqgung:

Der Lindvennweg ist eine Anliegerstrafle, nimmt aber auch Verkehre aus
dem Wohngebiet Dannenkamp und Gréns Esch auf, die zur Rheiner
Stral3e geleitet werden.

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear, sondern
exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse,
erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser
ein, Frostaufbriche im Winter durch die Volumenvergrél3erung des Was-
sers sind die Folge. In vergréBerte Risse dringt vermehrt Wasser, die
Schéaden durch Frostaufbriiche vergroRern sich dadurch ebenfalls. So
entsteht der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere
die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz
kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer StraRe mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewaébhrleisten, sind kontinuierliche Unterhaltungsmafnahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmafRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die Strafl3e nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhéht sich die Frequenz und die Malinahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.

Der haufig vorgebrachte Einwand, die StralRe sei durch einen bestimm-
ten Verkehr verschlissen worden (landwirtschaftlichen Verkehr), steht
der Beitragspflicht nicht entgegen. Auch ein solcher Verkehr gehort re-
gelmé&Rig zur bestimmungsgemaéfen Benutzung einer Stralie.

Trotz umfangreicher Recherche war es nicht maglich Unterlagen Uber
Vorgange die Entschadigung von Mandverschaden betreffend aufzufin-
den.

Von den technischen Betrieben Rheine wurden im Vorfeld der geotech-
nischen Untersuchung zwei Schirfen durchgefuhrt. Des Weiteren erfolg-
ten danach 3 Kern- und Sondierungsbohrungn an den Stellen:

1) mittig vor NielandstralRe 64 (Seite Lindvennweq)

2) im Bereich der grundstucksgrenze Lindvennweg 45/46

3) Kreuzungsbereich Lindvennweg/Norgerweg/Ernteweg

Die Untersuchung liefert einen detaillierten Uberblick tiber den vorhan-
denen Aufbau der Stralie.
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Die geanderte Planung weist Gehwegbreiten von ca. 1,50 m bis 1,60 m
und eine Fahrbahnbreite von ca. 5,10 m auf. Durch diese Fahrbahnbrei-
te werden weiterhin PKW einhiftig auf dem Gehweg stehen, was nach
StVO nicht erlaubt ist.

Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsessung in H6he der Zufahrt von
Haus Nr. 45 haben gezeigt, dass mit einer Vgs von 39 km/h das Ge-
schwindigkeitsniveau noch akzeptabel ist. In die Planung werden die
gewlnschten wechselseitigen Griinbeete dennoch Ubernommen.

Die Anderungen wurden in den Ausbauplan eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Eingabe 8

Die Eingabe ist als Anlage 8 beigefligt.

Abwagung:

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear, sondern
exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse,
erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser
ein, Frostaufbriche im Winter durch die Volumenvergré3erung des Was-
sers sind die Folge. In vergro3erte Risse dringt vermehrt Wasser, die
Schaden durch Frostaufbriche vergroéflZern sich dadurch ebenfalls. So
entsteht der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere
die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz
kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer StraRe mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewahrleisten, sind kontinuierliche Unterhaltungsmaf3nahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmalRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die StrafRe nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhéht sich die Frequenz und die MalRnahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.

Der haufig vorgebrachte Einwand, die StralRe sei durch einen bestimm-
ten Verkehr verschlissen worden (landwirtschaftlichen Verkehr), steht
der Beitragspflicht nicht entgegen. Auch ein solcher Verkehr gehort re-
gelmaRig zur bestimmungsgemalen Benutzung einer Stralle.
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Trotz umfangreicher Recherche war es nicht mdaglich Unterlagen Uber
Vorgange die Entschadigung von Mandverschaden betreffend aufzufin-
den.

Von den technischen Betrieben Rheine wurden im Vorfeld der geotech-
nischen Untersuchung zwei Schurfen durchgefuhrt. Desweiteren erfolg-
ten danach 3 Kern- und Sondierungsbohrungn an den Stellen:

1) mittig vor Nielandstralle 64 (Seite Lindvennweq)

2) im Bereich der grundstiicksgrenze Lindvennweg 45/46

3) Kreuzungsbereich Lindvennweg/Norgerweg/Ernteweg

Die Untersuchung liefert einen detaillierten Uberblick tiber den vorhan-
denen Aufbau der Stral3e.

Die geanderte Planung weist Gehwegbreiten von ca. 1,50 m bis 1,60 m
und eine Fahrbahnbreite von ca. 5,10 m auf. Durch diese Fahrbahnbrei-
te werden weiterhin PKW einhuftig auf dem Gehweg stehen, was nach
StVO nicht erlaubt ist.

Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessung in Hohe der Zufahrt von
Haus Nr. 45 haben gezeigt, dass mit einer Vgs von 39 km/h das Ge-
schwindigkeitsniveau noch akzeptabel ist. In die Planung werden die
gewlnschten wechselseitigen Griinbeete dennoch Ubernommen.

Die Anderungen wurden in den Ausbauplan eingearbeitet.
Grunderwerb ist fur die Umsetzung der vorliegenden Planung nicht n6-

tig, da sich die bendtigte Verkehrsflache bereits seit Jahren im Besitz
der Stadt Rheine befindet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Eingabe 9

Die Eingabe ist Anlage 9 beigeflgt.

Abwagung:

Der Verlauf der Schadigung einer StralRe erfolgt nicht linear, sondern
exponentiell. Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse,
erst nach Jahren der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser
ein, Frostaufbriche im Winter durch die Volumenvergrél3erung des Was-
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sers sind die Folge. In vergroRerte Risse dringt vermehrt Wasser, die
Schaden durch Frostaufbriche vergroéZern sich dadurch ebenfalls. So
entsteht der Eindruck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in
nur wenigen Jahren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere
die Folgen der jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz
kurzzeitiger Belastungen.

Um die Verkehrssicherheit einer Stral3e mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewaébhrleisten, sind kontinuierliche UnterhaltungsmaflRnahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmafRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die StraRe nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhéht sich die Frequenz und die Malinahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.

Im Fall des Lindvennweges 3. BA soll mit der gemeinsamen Ausschrei-
bung mit dem 2.BA ein kostengunstigeres Angebot eingeholt werden.

Von den technischen Betrieben Rheine wurden im Vorfeld der geotech-
nischen Untersuchung zwei Schirfen durchgefuhrt. Des Weiteren erfolg-
ten danach 3 Kern- und Sondierungsbohrungn an den Stellen:

1) mittig vor Nielandstralle 64 (Seite Lindvennweq)

2) im Bereich der grundstiicksgrenze Lindvennweg 45/46

3) Kreuzungsbereich Lindvennweg/Norgerweg/Ernteweg

Die Untersuchung liefert einen detaillierten Uberblick tiber den vorhan-
denen Aufbau der Stralie.

Trotz umfangreicher Recherche war es nicht mdglich Unterlagen Uber
Vorgange die Entschadigung von Mandverschaden betreffend aufzufin-
den.

Die geanderte Planung weist Gehwegbreiten von ca. 1,50 m bis 1,60 m
und eine Fahrbahnbreite von ca. 5,10 m auf. Durch diese Fahrbahnbrei-
te werden weiterhin PKW einhuftig auf dem Gehweg stehen, was nach
StVO nicht erlaubt ist.

Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessung in Hohe der Zufahrt von
Haus Nr. 45 haben gezeigt, dass mit einer eine Vgs von 39 km/h h das
Geschwindigkeitsniveau noch akzeptabel ist. In die Planung werden die
gewlnschten wechselseitigen Grunbeete dennoch Ubernommen.

Die Anderungen wurden in den Ausbauplan eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.
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Eingabe 10

Die Eingabe ist als Anlage 10 beigefugt.

Abwagung:

Die Schadigung einer Stral3e erfolgt nicht linear, sondern exponentiell.
Das bedeutet, dass erste Schaden, wie minimale Risse, erst nach Jahren
der Benutzung auftreten. In diese Risse dringt Wasser ein, Frostaufbru-
che im Winter durch die VolumenvergrofRerung des Wassers sind die
Folge. In vergr6Rerte Risse dringt vermehrt Wasser, die Schaden durch
Frostaufbriiche vergroRRern sich dadurch ebenfalls. So entsteht der Ein-
druck, dass eine StralRe lange Zeit keine und dann in nur wenigen Jah-
ren schwere Schaden aufweist. Dies sind insbesondere die Folgen der
jahrelangen Benutzung und weniger die Konsequenz kurzzeitiger Belas-
tungen.

Um die Verkehrssicherheit einer Stral3e mit bereits vorhandenen Scha-
den zu gewaébhrleisten, sind kontinuierliche UnterhaltungsmafRnahmen
notwendig. Die UnterhaltungsmafRnahmen beseitigen die Schaden nicht,
sondern setzten die StralRe nur kurzfristig wieder in Stand. Im Verlauf
der Zeit erhédht sich die Frequenz und die Malinhahmen werden immer
umfangreicher und somit kostenaufwendiger.

Es wurde in einer Verkehrszahlung die tatsachlich gefahrenen Ge-
schwindigkeiten ermittelt. Die Zahlung ergab eine Vgs von 39 km/h. Es
kann hier nicht von enormen GeschwindigkeitsverstélZen oder Raserei
gesprochen werden. Geschwindigkeiten werden von nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmern oft zu hoch eingeschéatzt. Eine korrekte Schatzung
ist sehr schwierig und erfordert sehr viel Ubung.

Die Beschilderung 274.1 und 274.2 Zone (zulassige Hochstgeschwindig-
keit) verbietet in diesem Gebiet schneller als 30 km/h zu fahren, hat
aber ansonsten fur die Verkehrsberuhigung keinerlei Bedeutung. Das
Separationsprinzip trennt eindeutig Fahrbahn und Gehwege. Die Fahr-
bahn bleibt dem Verkehr vorbehalten, Kinderspiel ist nicht erlaubt. Der
Aufenthalt und das Kinderspiel auf der Fahrbahn ist nur bei einem
Mischprinzip im Verkehrsberuhigten Bereich mit der Beschilderung 325
und 326 erlaubt.

Es steht auRer Frage, dass die verkehrliche Situation des flinfarmigen
Knotenpunktes durch einen Kreisverkehr gelést werden muss. Einzelne
schwere Verkehrsdelikte (Uberschlag eines PKW durch tiberhéhte Ge-
schwindigkeit) werden durch verkehrsplanerische Mallhahmen nie ganz
vermieden werden konnen. In dem hier erwahnten Fall befuhr der PKW
allerdings die NielandstralRe und nicht den Lindvennweg.

Es wird davon ausgegangen, dass es sich bei dem Hinweis auf die
Larmbelastigung um die Uberfahrung des Innenringes des Kreisverkehrs
handelt. Der Innenring eines Kreisverkehres sollte aus Grinden der
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Verkehrsberuhigung eine Erhéhung und einen Materialunterschied zur
Kreisfahrbahn aufweisen. Im Hinblick auf event. auftretende Larmbelas-
tigung wird hier der Innenring lediglich 2 cm erhéht eingebaut.

Bezlglich einer Eingabe die Versetzung einer Leuchte betreffend ist der

Anlieger zwecks einer gewilnschten Beteiligung angeschrieben worden.
Der Anlieger ist mit der Verschiebung der Leuchte einverstanden.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Eingabe 11

Die Eingabe ist als Anlage 11 beigefugt.

Abwagung:

Die durch die Kreispolizei durchgefuhrte Geschwindigkeitsmessung wur-
de in Hohe des Hauses Nr. 30 vorgenommen. Diese Stelle befindet sich
im 2. BA. Hier ist der Lindvennweg noch nicht ausgebaut und lediglich
eine BaustralRe und unbefestigte Seitenstreifen vorhanden. Zudem ist
die StralRenparzelle des Lindvennweges an dieser Stelle mit 11 m in un-
ausgebautem Zustand sehr breit. Ein Nichteinhalt der Geschwindigkeit
von 30 km/h wird daher durchaus wahrscheinlich. Durch den geplanten
Ausbau (Vorlage 268/14) wird Abhilfe geschaffen. Eine weitere ver-
kehrsberuhigende MaRhahme ist der Ausbau des funfarmigen Knoten-
punktes als Kreisverkehr. Diese Geschwindigkeitsmessung ist fur das
Fahrverhalten im 3. BA nicht relevant.

Zu 1.)/ 2.) 3.) Eine Markierungs- und Beschilderungsplan wird im Zuge
der Ausfihrungsplanung mit dem Ordnungsamt als Stra-
Benverkehrsbehorde abgestimmt. Von dort wird es eine
Entscheidung zu Markierung und Beschilderung geben.

Zu 4.) Es wurden wechselseitige Grinbeete in der Ausbauplanung vor-
gesehen.

Die Anderungen wurden in den Ausbauplan eingearbeitet.
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Zu 5.) Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessung in Hohe der Zu-
fahrt von Haus Nr. 45 haben gezeigt, dass mit einer Vgs von
39 km/h das Geschwindigkeitsniveau noch akzeptabel ist.

Abwaqgungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Umsetzung des vorliegenden Ausbau-
planes.

Zu ll: Festlegung der Herstellungsmerkmale

Der Lindvennweg 3. BA von NielandstralRe bis dstl. Ernteweg befindet sich zum
Teil im rechtskraftigen Beabauungsplan Nr. 286 ,,Mesum — Nord 1“, zum Teil im
rechtskréaftigen Bebauungsplan Nr. M 48 ,,Grdons Esch”. Im ndérdlichen Bereich
grenzt der rechtskréaftige Bebauungsplan Nr. 191 ,,Dannenkamp® an die Stral3en-
parzelle des Lindvennweges an.

Der Lindvennweg von Nielandstral3e bis Ostlicher Erntweg wird in der heute vor-
handenen Parzellenbreite ausgebaut.

Die zurzeit angrenzenden Parzellen am Lindvennweg 3.BA von NielandstralRe bis
ostl. Ernteweg sind alle bebaut.

Der Ausbau des Lindvennweges 3.BA von NielandstralRe bis Ostl. Ernteweg ist im
Investitionsprogramm fir 2014 vorgesehen.

Die Planung sieht fur den Lindvennweg 3.BA von Nielandstral3e bis 6stl Erntweg
einen Ausbau im Separationsprinzip im Bereich der bestehenden Tempo-30-Zone
mit einer in Asphalt ausgefuhrten Fahrbahn, Entwésserungsrinnen, eingefasst in
Rundbordsteine vor.

Aufgrund der durchgefiihrten Bodenuntersuchung wurde festgestellt, dass ober-
halb des Erdplanums ein frostsicherer Oberbau von mindestens 55 cm (5 cm Zu-
schlag fur ungunstige Wasserverhaltnisse) eingebaut werden sollte. Ein frostsi-
cherer Aufbau ist bei einer Deckensanierung, bzw. Aufbau auf den vorhandenen
Unterbau im untersuchten Streckenabschnitt auf Grund der geringen Schicht-
machtigkeiten im vorhandenen Oberbau gem. RStO 12 auf dem gesamten unter-
suchten Abschnitt nicht gewéahrleistet. Aus diesem Grund wird flr diesen Bereich
ein Vollausbau empfohlen.

Eine Nachverdichtung des Erdplanum mit einem schweren Verdichtungsgerat ist
zu empfehlen, humose, bzw. organische Bdden sind generell auszutauschen.

Die anstehenden Boden eignen sich als Unterbau des gebundenen Oberbaus. In
jedem Fall sollte vor Beginn der Arbeiten die Tragfahigkeit (Verdichtung) des
Erdplanums im Rahmen von Verdichtungsprifungen (statische und/oder dynami-
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sche Lastplattendruckversuche) untersucht werden, um auch abhangig von bau-
zeitlicher Witterung und Bodenfeuchte Uber die Notwendigkeit der Einbringung
einer Stabilisierungsschicht entscheiden zu kénnen.

Teerhaltige Inhaltstoffe wurden nicht gefunden und auch die PAK-Belastung lasst
eine Wiederverwendung zu.

Beidseitig der Fahrbahn sind Gehwege geplant. Die Gehwege erhalten eine
graue Plattierung, in den Bereichen der Zufahrten wird graues Betonsteinpflaster
verwendet.

Zur erganzenden Verkehrsberuhigung werden wechselseitig Griinbeete eingebaut
und mit Unterpflanzung versehen.

Die Planung sieht fur den Kreisverkehr Lindvennweg, NielandstraRe und Nord-
stralBe einen Ausbau im Separationsprinzip mit einer in Asphalt ausgefiuhrten
Fahrbahn, Entwésserungsrinnen, eingefasst in Rundbordsteine vor.

Der Innenring erhé&lt eine Aufkantung und eine Pflasterung aus Natursteinpflas-
ter. Der Innenkreis wird von Rundbordsteinen eingefasst und kann als Grinfache
mit Baumbepflanzung gestaltet werden. Der umlaufende Gehweg erhélt einen
Belag aus grauen Betonsteinpflasterplatten.

Die Beleuchtung erfolgt durch energieeffiziente Leuchten.

Der Belag und die Beleuchtungseinrichtungen entsprechen dem ublichen Ausbau-
standard von T-30-Zonen im Stadtgebiet.

Die Entwasserung erfolgt Uber Entwasserungsrinnen mit StralBenabldufen mit
Anschluss an den vorhandenen Kanal.

Finanzierung:

Die Gesamtkosten der Mallhahme betragen 215.000 €.

Hiervon entfallen 110.000 € auf den Bau des Kreisverkehres. Diese Kosten sind
nicht beitragsfahig.

Die verbleibenden 105.000 € fur den Abschnitt NielandstralRe bis 6stlicher Ernte-
weg sind als beitragsfahiger Aufwand anzusetzen.

Die beitragsrechtliche Abrechnung der MalBnahme erfolgt auf Grundlage des § 8
Kommunalabgabengesetz in Verbindung mit der Satzung der Stadt Rheine. Der
Anteil der Beitragspflichtigen an dem Aufwand fur die Teileinrichtungen Fahr-
bahn, Gehwege, Grunanlagen, Beleuchtung und Oberflachenentwasserung be-
tragt nach der StralRenbaubeitragssatzung der Stadt Rheine 70 %.

Der Anteil der Beitragspflichtigen betragt demnach 73.500 € (70 von 105.000 €)

Anlagen:

Eingaben der Anlieger
Lageplanverkleinerung



