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Vorlage Nr. 111/15

Betreff: Ausbau der Nielandstraf3e 1. Ba von Kreisverkehr Lindvennweg bis

Hohe Heideweg (53014-3711)

I. Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der

Anlieger
Il. Festlegung der Herstellungsmerkmale
I11l. Satzung Uber die Herstellungsmerkmale

Status: offentlich

Beratungsfolge

Bauausschuss 19.03.2015 | Berichterstattung | Herrn Kuhlmann
durch: Herrn Schréer
Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K. vertagt verwiesen an:
Rat der Stadt Rheine 14.04.2015 |Berichterstattung |Herrn Brauer
durch: Herrn Kuhlmann
Abstimmungsergebnis
TOP einst. mehrh. ja nein Enth. z. K. vertagt verwiesen an:
Betroffene Produkte
(5301 Offentliche Verkehrsflachen
Betroffenes Leitbildprojekt/Betroffene MalRnahme des IEHK
Finanzielle Auswirkungen
X Ja [] Nein
[l einmalig [] jahrlich [X] einmalig + jahrlich
Ergebnisplan Investitionsplan 1.BA
Ertrage Einzahlungen 620.000 € (400.000 €)
Aufwendungen 9516 € Auszahlungen 725.000 € (470.000 €)

Finanzierung gesichert

X Ja [] Nein

durch

X Haushaltsmittel bei Produkt / Projekt 53014-3711
[] Mittelumschichtung aus Produkt / Projekt

[l

sonstiges (siehe Begriindung)

mittelstandsrelevante Vorschrift

] X Nein

Ja




Vorlage Nr. 111/15

Beschlussvorschlag/Empfehlung:

Beschluss des Bauausschusses:

Zu l: Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den eingegangenen Anre-
gungen und Bedenken

Beschlussvorschlage siehe Begrundung

Zu 11: Festlegung der Herstellungsmerkmale

Der Bauausschuss beschliel3t nachfolgende Herstellungsmerkmale fur den Aus-
bau der NielandstraRe 1.BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Heideweg:

NielandstralRe 1.BA von Kreisverkehr Lindvennweq bis Hohe Heideweqg (Tem-
po 30-Zone)

Es ist ein Ausbau im Separationsprinzip vorgesehen.

=  Herstellung einer asphaltierten Fahrbahn , eingefasst von Rundbord-
steinen r= 5,0 cm, in Zufahrten, Querungsbereichen und im Bereich der
Parkstreifen abgesenkt auf r = 2,0 cm, mit Unterbau, Belastungsklasse
BK 1,0 (friher Bauklasse 1V) RStO, in einer Breite von 5,50 m

=  Pflasterung von PKW-Parkstanden in anthrazitfarbenem Betonstein-
pflaster, d = 8,0 cm mit Unterbau in Langsaufstellung in einer Breite
von 2,00 m wechselseitig der Fahrbahn

= Anlegung von Grinbeeten mit Baumbepflanzung und Unterpflanzung im
Bereich der Fahrbahnversatze und als Abgrenzung des Parkstreifen in
einer Breite von 2,00 m

= Herstellung von beidseitigen Gehwegen in einer Breite von 1,75 m, aus
grauen Betonsteinpflasterplatten d= 8,0 cm mit Unterbau, in den Zu-
fahrten aus grauem Betonsteinpflaster d = 8,0 cm mit Unterbau



=  Herstellung von 30 cm breiten Entwasserungsrinnen und Einbau von
StraRenablaufen mit Anschluss an die vorhandene Kanalisation

= Betriebsfertige elektrische Stralenbeleuchtung mit einer Lichtpunkthdhe
von 6,00 m.

Beschluss des Rates:

Zu l1l: Satzung Uber die Herstellungsmerkmale

Der Rat der Stadt Rheine beschlie3t auf Empfehlung des Bauausschusses den
Entwurf der Satzung uber die Herstellungsmerkmale fur den Ausbau der Nie-
landstrafl’e 1. BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Heideweg im Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Nr. 286 Kennwort ,,Mesum — Nord 1“.

Satzung
Uber die Herstellungsmerkmale fur den Aus-
bau der NielandstralRe 1.BA von Kreisverkehr
Lindvennweg bis Hohe Heideweg der Stadt
Rheine

vom

Gem. 8 8 7 Abs. 1 und 41 Abs. 1 Buchstabe f der Gemeindeordnung fir das Land
Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.

Juli 1994 (GV.NRW. S. 666), zuletzt gedndert durch Gesetz vom

03. Februar 2015 (GV.NRW S.208), hat der Rat der Stadt Rheine durch Beschluss
vom folgende Satzung uUber die Herstellungsmerkmale fir den
Ausbau der NielandstralBe 1. BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Heide-
weg im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 286 Kennwort ,,Mesum — Nord
I“ erlassen.




Die 0. g. Stral3e ist abweichend von 8 9 Abs. 1 der Satzung der Stadt Rheine
Uber die Erhebung von ErschlieBungsbeitrdagen vom 22. Dezember 1975 in der z.
Z. geltenden Fassung endgultig hergestellt, wenn Grunderwerb und Freilegung
abgeschlossen sind und sie folgende Teileinrichtungen und Herstellungsmerkmale
aufweist:

NielandstralRe von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Heideweg
(Tempo-30-Zone)

Ausbau im Separationsprinzip mit:

1. Fahrbahn in Asphalt mit Unterbau

2. Parkstande in Betonsteinpflaster mit Unterbau

3. Grinbeete mit Baumbepflanzung und Unterpflanzung

4. Gehwege aus grauen Betonsteinpflasterplatten mit Unterbau, in den
Zufahrten graues Betonsteinpflaster mit Unterbau

5. Stralenentwasserung mit Anschluss an die Kanalisation

6. Betriebsfertige elektrische StralRenbeleuchtung

Begrundung:

Zu 1: Abwagung und Abwagungsbeschluss zu den Eingaben der
Anlieger

Die Offenlage der Ausbauplanung der Nielandstral3e 1.BA von Kreisverkehr Lind-

vennweg bis Hohe Heideweg fand in der Zeit vom 29. Januar bis 18. Februar

2015 in den Rdumen der Technischen Betriebe Rheine (Planung) im Neuen Rat-

haus statt.

Wahrend der Offenlage gingen folgende Anderungswiinsche bzw. Eingaben ein.

Die Eingaben sind als Anlage beigefligt.



Eingabe 1

Die Eingabe ist als Anlage 1 beigeflgt.

Abwaqgung:

Verkehrstechnisch spricht nichts gegen die Verschiebung des Grinbee-
tes mittig auf die Grundstlcksgrenze. Da die Anlieger mit der Verminde-
rung der Breite ihrer Einfahrten einverstanden sind, entsteht auf jeder
Seite des Griunbeetes ein Parkstand mit einer Lange von 5,00 m. Diese
Lange ist hier ausreichend, da beide Parkstdnde ungehindert Uber die
Zufahrten der Anlieger anfahrbar sind.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Verschiebung des Grinbeetes und die
Anlegung eines 2. Parkstandes.

Eingabe 2

Die Eingabe ist Anlage 2 beigeflgt.

Abwagung:

Verkehrstechnisch spricht nichts gegen die Verschiebung des Griinbee-
tes mittig auf die Grundsticksgrenze. Da die Anlieger mit der Verminde-
rung der Breite ihrer Einfahrten einverstanden sind, entsteht auf jeder
Seite des Griunbeetes ein Parkstand mit einer Lange von 5,00 m. Diese
Lange ist hier ausreichend, da beide Parkstdnde ungehindert tber die
Zufahrten der Anlieger anfahrbar sind.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwagung eingearbeitet.



Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Verschiebung des Griinbeetes und die
Anlegung eines 2. Parkstandes.

Eingabe 3

Die Eingabe ist Anlage 3 beigefligt.

Abwagung:

Ein Grinbeet mit StraRenbaumbepflanzung markiert auch in den
Bereichen des Lindvennweges 1. und 2. Bauabschnitt den Beginn

bzw. das Ende des Parkstreifens. Da die Nielandstralle die Weiter-
fuhrung der Wegeverbindung von der Rheiner Stral3e tber den
Lindvennweg und den Hohe Heideweg zuriick zur Rheiner Stral3e
darstellt, wurde auch an dieser Stelle ein Grinbeet mit
StraRenbaumbepflanzung eingeplant.

Eine Verschiebung bis an die Einmundung der Albert-Stienemann-StralRe
ist nicht moglich, da sonst die dort geplante Leuchte nach einiger Zeit
durch den Baum verdeckt wurde.

Der Beginn einer Tempo-30-Zone wird durch das Verkehrszeichen 274.1
realisiert. Die Geschwindigkeitsbeschrankung hat so lange Bestand, bis
sie durch das Verkehrszeichen 274.2 ,[Ende einer Tempo 30-Zone* wie-
der aufgehoben wird. Eine Aufstellung /Wiederholung der Verkehrszei-
chen 274.1 und 274 ,,Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h* nach
einmindenden Strafl3en, hierzu gehdrt auch der Kreisverkehr Lindvenn-
weg, erfolgt nicht.

Eine Markierung der Zahl ,,30“ innerhalb einer bestehenden Tempo-30-
Zone kann laut StVO dann aufgebracht werden, wenn sich die Tempo-
30-Zone Uber ein groRBeres Gebiet erstreckt.

Innerhalb der Stadt Rheine werden generell solchen Markierungen nicht
auf der Fahrbahn aufgebracht. Fiur den Fall, dass weiterhin der Eindruck
besteht, dass hthere Geschwindigkeiten als erlaubt gefahren werden,
schlagt die Verwaltung folgende Verfahrensweise vor:

Der Ausbau der Stral’e Nielandstral3e 1.Ba wird fertig gestellt. Bei Be-
darf halt der Anlieger Ricksprache mit den Technischen Betrieben Rhei-
ne. Diese informieren den Fachbereich Recht und Ordnung, der eine Ge-
schwindigkeitsmessung Uber einen langeren Zeitraum vornimmt. Sollte
sich aus der Auswertung der Daten eine mittlere Geschwindigkeit erge-
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ben, die erheblich Uber der geforderten 30 km/h liegt, obliegt es dem
Fachbereich Recht und Ordnung eine Fahrbahnmarkierung anzuordnen.
Der Anlieger wird Uber die weitere Vorgehensweise informiert.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Verschiebung des Grinbeetes und

nimmt die Vorgehensweise bezuglich der Markierung zur Kenntnis.

Eingabe 4

Die Eingabe ist als Anlage 4 beigefligt.

Abwagung:

Aus verkehrstechnischer Sicht spricht nichts gegen die Anlegung der
Zufahrt an dieser Stelle.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrt.

Eingabe 5

Die Eingabe ist als Anlage 5 beigeflgt.

Abwaqgung:

Eine Anlegung eines weiteren Parkstreifens gegentber des hier betrach-
teten Grundstuckes ist nicht mdaglich, da der mit 1,75 m bemessene
Gehweg aus verkehrstechnischer Sicht nicht entfallen darf. Die zuséatzli-
che Anlage eines Parkstreifens in einer Mindestbreite von 2,00 m wirde
die Fahrbahn auf einer L&dnge von ca. 40 m auf eine Fahrbahnbreite 3,50
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m einschranken. Dies ist bei der Bedeutung der Nielandstral3e als eine
Strale mit Sammelfunktion der Verkehre aus den angrenzenden gebie-
ten nicht moglich.

Wie von anderen Teilnehmern der Anliegerversammlung am 28.01.2015
bestatigt wurde, wurde dort bei der Planvorstellung die Bepflanzung der
der im Strallenraum eingeplanten Griinbeete mit einem Stralenbaum
und Unterpflanzung (Buschwerk) deutlich gemacht.

In 8 32 Stral’en- und Wegegesetz NRW ist geregelt, dass Anlieger of-
fentlicher StraRen die Einwirkungen von Anpflanzungen im Bereich des
StralRenkorpers zu dulden haben.

Um Anhebungen des Gehwegbelages vorzubeugen, ist es méglich und
sinnvoll, vorsorglich eine 30 oder 50 cm tief reichende Wurzelschutz-
bahn (1 mm starke HDPE-Folienbahn) innerhalb des Pflanzbeetes, ent-
lang der Bordeinfassung einzubauen. Auch mit dem schon seit Jahren
standardmafig vorgenommenen Einbau von speziellen Baumpflanzsub-
straten in ca. 1 m Starke, wird das Wurzelwachstum in tiefere Boden-
schichten gelenkt und einem Einwachsen der Baumwurzeln in den Ober-
bau der Stral’e bzw. Geh- oder Radwege vorgebeugt.

Im Zuge der Planung Lindvennweg 2 Bauabschnitt wurden von den
Technischen Betrieben Rheine — Grin eine Baumart ausgewéhlt, die auf-
grund des ,,Ringcharakter* der Stral3en auch in der Nielandstralie fort-
gesetzt werden soll. Es handelt sich um langsam und schmalkronig
wachsende Amberbaume der Sorte ~Paarl™ (schdne rote Herbstfarbung,
kompakte, kegelformige Krone, Endhéhe ca. 12-15 m, Kronendurch-
messer ca. 6-8 m).

Ein Grinbeet mit StraRenbaumbepflanzung markiert auch in den
Bereichen des Lindvennweges 1. und 2. Bauabschnitt den Beginn

bzw. das Ende des Parkstreifens. Aus diesem Grund wurde auch direkt
nach dem Kreisverkehr ein Griinbeet mit Stralenbaumbepflanzung ein-
geplant. Hier entfallt jedoch die bei den Verschwenkungen geplante Ein-
engung der Fahrbahn, da zum einen Fahrzeuge wie das dreiachsige
Mullfahrzeug, oder ein LKW nicht aus dem Kreisverkehr in die Nie-
landstral’e einbiegen kénnen. Zum anderen ist die Geschwindigkeit der
einbiegenden Fahrzeuge niedrig, so dass eine zusatzliche Geschwindig-
keitsreduzierung an dieser stelle nicht notwendig ist.

Die NielandstralRe stellt die WeiterfUhrung der Wegeverbindung von der
Rheiner Stral3e Uber den Lindvennweg und den Hohe Heideweg zurick
zur Rheiner StralRe dar. Im 1. sowie auch im 2. Bauabschnitt des Lind-
vennweges wurde an den Fahrbahnverschwenkungen, wo immer es
technisch mdglich war, zur Verdeutlichung der Verschwenkung und zur
Verkehrsberuhigung ein versetztes Baumtor eingeplant. Aus diesem
Grund soll der geplante StralRenbaum vor dem hier betrachteten Grund-
stlick nicht entfallen (1. Wunsch; Entfall der Grunflache).

Begonnen wurde mit dem Parkstreifen nach dem Kreisverkehr an der
Ostl Seite des Lindvennweges, obwohl bei der Anlegung auf der westli-
chen Seite erheblich mehr Parkplatze entstanden waren. Personen, die
aus dem Griunzug/Spielplatz kommend, die NielandstralRe queren moch-
ten, hatten dies zwischen parkenden Autos mit verminderter Sicht tun
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mussten. Dies ist insbesondere bei Kindern aus Sicht der Verkehrssi-
cherheit nicht zu vertreten.

Wie im 1. und 2. Bauabschnitt des Lindvennweges auch, erfolgten die
Verschwenkungen in Abstanden von ca. 80 m, um in diesen Bereichen
eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erreichen und Parkraum schaffen
zu kénnen. Wenn noch weitere Verschwenkungen eingeplant werden,
entfallt der Parkraum géanzlich, da ein zu nutzender Parkstreifen eine
Breite von 2,00 m haben muss.

Aufgrund der Lage von Versorgungsleitungen und der Moglichkeit auf
einem langeren Stlck einen Parkstreifen anzulegen, befindet sich der
Gehweg mit Parkstreifen auch im Bereich Hakenbrede auf der Ostseite
der NielandstralRe. Aufgrund der oben erlauterten Abstédnde von ca. 80
m ergeben sich insgesamt 3 Verschwenkungen.

Eine Benachteiligung der Grundstiicke mit Doppelhausbebauung und der
Grundsatz einer einseitig durchgefuhrten Planung werden nicht gese-
hen.

Die Stadt Rheine ist grundsatzlich nicht verpflichtet, fehlenden privaten
Parkraum im oOffentlichen Strallenraum zur Verfigung zu stellen.

Die im offentlichen StraRenraum entstehenden Parkplatze sind offent-
lich, fur jeden Verkehrsteilnehmer zugéanglich und gehdren nicht zu den
angrenzenden Grundsticken.

Bei einer Fahrbahnbreite von 5,50 m in einer Tempo-30-Zone ist nicht
behinderndes Parken im 6ffentlichen StralBenraum generell zulassig.
Vor einem der drei Doppelhduser befindet sich ein durchgehender Park-
streifen. Von den Anliegern des hier weiterhin erwdhnten Doppelhauses
wurde selbst eine Eingabe zur Planung gemacht. Diese Eingabe wird in
diesen Verfahren gesondert abgewéagt.

Der in Wunsch 1 dargestellten Verlegung und Anordnung des Grinbee-
tes auf die gegenuberliegende Stral3enseite wird nicht gefolgt. Der Geh-
weg mit einer Breite von 1,75 m darf nicht weiter eingeschrankt wer-
den. Die Auffassung, dass Verkehrsteilnehmer zum heutigen Zeitpunkt
aufgrund der Geschwindigkeit durch die Zentrifugalkraft auf die andere
Strallenseite getragen werden, wurde von anderen Anliegern, die im
Zuge der Offenlage vorsprachen, nicht geteilt. Es ist ebenfalls davon
auszugehen, dass nach dem endgiiltigen Ausbau des Knotenpunktes
Hohe Heideweg/NielandstralRe sich das Fahrverhalten der Verkehrsteil-
nehmer verandert. Das Grinbeet weist an der zur Zeit geplanten Stelle
auf die Verschwenkung der Fahrbahn hin und verhindert nach dem end-
gultigen Ausbau des Knotenpunktes die Aufnahme der Geschwindigkeit
auf der Nielandstralie.

Verkehrstechnisch spricht nichts gegen die Verschiebung des Griinbee-
tes mittig auf die Grundstlcksgrenze (2. Wunsch). Da die Anlieger mit
der Verminderung der Breite ihrer Einfahrten einverstanden sind, ent-
steht auf jeder Seite des Grinbeetes ein Parkstand mit einer L&dnge von
5,00 m. Diese Lange ist hier ausreichend, da beide Parkstande ungehin-
dert Uber die Zufahrten der Anlieger anfahrbar sind. Fur das Grinbeet
verbleibt so eine Flache von ca. 11 m2 um sicherzustellen, dass fur das
Wurzelwachstum geniigend Raum zu bieten.
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Die Anderung wurde in den Plan der Abwagung eingearbeitet.

Der in der Anlage ,,Ausbaumaoglichkeit” dargestellten Anderungen wird
nicht zugestimmt. Das auf die Westseite verschobene Grlinbeet stellt ei-
ne Unterbrechung des Gehweges dar. Fuliganger mussten die Fahrbahn
nutzen oder Uberqueren. Der eingezeichnete Parkstand auf der Ostseite
der NielandstraBe weist durch die Lage in der Verschwenkung nicht die
geforderte Breite von 2,00 m auf. Fur das hier betroffene Grundstick
wurde eine Eingabe gemacht, die gesondert abgewagt wird.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Verschiebung des Griinbeetes und die

Anlegung eines 2. Parkstandes.

Eingabe 6

Die Eingabe ist als Anlage 6 beigeflgt.

Abwagung:

Siehe Eingabe 5; wenn alles korrigiert ist, kopiere ich den Text von

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrten.

Eingabe 7

Die Eingabe ist als Anlage 7 beigefligt.
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Abwagung:

Verkehrstechnisch spricht nichts gegen die Anlegung der Zufahrten auf
beiden Grundstlicken.

Mit dem Wegfall einer Leuchte und der Verschiebung von 3 Leuchten auf
einen Abstand von 27 m kann die StrafRe an dieser Stelle noch ausrei-
chend ausgeleuchtet werden.

Da die entsprechende Leucht entfallt, wird sie nicht auf die gegentber-
liegende Seite versetzt.

Die Anderungen wurden in den Plan der Abwagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrten.

Eingabe 8

Die Eingabe ist als Anlage 8 beigeflgt.

Abwagung:
Eine Abwagung dieser Eingabe wird im Zuge der Offenlage des 2. Bau-

abschnittes der NielandstralRe durchgefihrt.
Dieses ist auch dem Anlieger bekannt.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Eingabe 9

Die Eingabe ist als Anlage 9 beigeflgt.
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Abwagung:

Aus verkehrstechnischer Sicht spricht nichts gegen die Anlegung der
Zufahrt an dieser Stelle.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrt.

Eingabe 10

Die Eingabe ist als Anlage 10 beigefiigt.

Abwagung:

Aus verkehrstechnischer Sicht spricht nichts gegen die Anlegung der
beiden Zufahrten.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrten.

Eingabe 11

Die Eingabe ist als Anlage 11 beigefiigt.

Abwagung:

Parksténde:

Verkehrstechnisch bestehen keine Bedenken gegen ein Verschieben der
Fahrbahnverschwenkung in Richtung Josef-Schepers-Stralle. Es entste-
hen zwei weitere Parkplatze mit einer Lange von je 5,75 m, die durch
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ein Grinbeet mit Stralenbaumbepflanzung und einer Ladnge von 5,00 m
voneinander getrennt sind.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwagung eingearbeitet.

Beleuchtung:

Die Abstdnde der Leuchtenstandorte werden durch die lichttechnische
Berechnung der Stadtwerke Rheine ermittelt. Sie hangen unter anderem
von der Entfernung der Leuchte von der Fahrbahn ab. Hieraus resultie-
ren die unterschiedlichen Abstande der Leuchten je nach Stral3enquer-
schnitt. Eine grundsétzliche Aussage, dass ein Leuchtenabstand von 30
m ausreichend ist, kann nicht getroffen werden.

Mit dem Wegfall einer Leuchte und der Verschiebung von 3 Leuchten auf
einen Abstand von 27 m kann die StralRe an dieser Stelle noch ausrei-
chend ausgeleuchtet werden.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Verkehrsgrin:

Die Nielandstralie stellt die Weiterfuhrung der Wegeverbindung von der
Rheiner Stralle Uber den Lindvennweg und den Hohe Heideweg zuriick
zur Rheiner Stral3e dar. Im 1. sowie auch im 2. Bauabschnitt des Lind-
vennweges wurde an den Fahrbahnverschwenkungen, wo immer es
technisch madglich war, zur Verdeutlichung der Verschwenkung und zur
Verkehrsberuhigung ein versetztes Baumtor eingeplant. Aus diesem
Grund soll der Baum hier nicht entfallen.

Im Zuge der Planung Lindvennweg 2 Bauabschnitt wurden von den
Technischen Betrieben Rheine — Grin eine Baumart ausgewaéhlt, die auf-
grund des ,,Ringcharakter” der Stral3en auch in der Nielandstraf3e fort-
gesetzt werden soll. Es handelt sich um langsam und schmalkronig
wachsende Amberbaume der Sorte ~Paarl™ (schdne rote Herbstfarbung,
kompakte, kegelformige Krone, Endhéhe ca. 12-15 m, Kronendurch-
messer ca. 6-8 m).

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der beiden zusatzlichen
Parkstande, Verschiebung des Griinbeetes und Anderung der Leuchten-
standorte.



- 14 -

Eingabe 12

Die Eingabe ist als Anlage 12 beigefugt.

Abwagung:

Aus verkehrstechnischer Sicht spricht nichts gegen die Anlegung der
Zufahrt an dieser Stelle.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Anlegung der Zufahrt.

Eingabe 13

Die Eingabe ist als Anlage 13 beigefiigt.

Abwagung:

In der aktuellen ,,Prioritatenliste fir den Ausbau von StralRen* (Be-
schluss vom 28.08.2014) ist der Ausbau der Hakenbrede fur das Jahr
2017 vorgesehen.

Die Stralle Hakenbrede wird in die Liste zur Beratung tber die Aktuali-
sierung der Prioritatenliste aufgenommen.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss nimmt die Eingabe zur Kenntnis.

Feststellung der Verwaltung im Laufe der Offenlage:

Die Einmindungen in die angrenzenden, zum Teil noch auszubauenden,
Verkehrsberuhigten Bereiche werden im Gegensatz zur Offenlage in

grauem Betonsteinpflaster angelegt, da die bereits ausgebauten Stral3en
In der Kollinge und Norgerweg ebenfalls durch graues Betonsteinpflaster
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angeschlossen sind. So wird ein einheitliches Bild geschaffen, dass die
untergeordnete Vorfahrt dieser Stral3en zu verdeutlichen.

Die Anderung wurde in den Plan der Abwéagung eingearbeitet.

Abwagungsbeschluss:

Der Bauausschuss beschliel3t die Einmiundungen in grauem Betonstein-
pflaster anzulegen.

Zu ll: Festlegung der Herstellungsmerkmale

Die Nielandstral3e 1. BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Heideweg befin-
det sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 286 Kennwort ,,Mesum —
Nord 1.

Die Parzellen an der Nielandstral3e 1.BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe
Heideweg sind bis grof3tenteils bereits bebaut, so dass ein Ausbau erfolgen sollte.

Der Ausbau der NielandstrafRe 1.BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis Hohe Hei-
deweg ist im Investitionsprogramm flr 2015 vorgesehen.

Die Planung sieht fur die Nielandstrafle 1.BA von Kreisverkehr Lindvennweg bis
Hohe Heideweg einen Ausbau im Separationsprinzip im Bereich der bestehenden
Tempo-30-Zone mit einer in Asphalt ausgefuhrten Fahrbahn, Entwasserungsrin-
nen, eingefasst in Rundbordsteine vor.

Es werden wechselseitig Parkstande, abgegrenzt durch Griinbeete, angeordnet.
Beidseitig der Fahrbahn bzw. des Parkstreifens sind Gehwege geplant.
Die Parkstande erhalten eine anthrazitfarbene Pflasterung und die Gehwege eine

graue Plattierung, in den Bereichen der Zufahrten graues Betonsteinpflaster.

Gegenuber der Offenlage wird in den Bereichen der Einmundungen der Ver-
kehrsberuhigten Bereiche graues Betonsteinpflaster eingeplant.

Der Belag und die Beleuchtungseinrichtungen entsprechen dem ublichen Ausbau-
standard von T-30-Zonen im Stadtgebiet.

Die Entwasserung erfolgt uber Entwdasserungsrinnen mit Straflenablaufen mit
Anschluss an den vorhandenen Kanal.
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Zu Ill: Satzung uUber die Herstellungsmerkmale

Da die Ausbaumerkmale der Nielandstrafle 1. BA von Kreisverkehr Lindvennweg
bis Hohe Heideweg von der ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Rheine, hier:
Anlegung von Verkehrsgriin, abweichen, ist vom Rat eine Anderungssatzung zu
beschlieRen, die anschlieRend bekanntzumachen ist.

Hinweis:

Die beitragsrechtliche Abrechnung der MalRnahme erfolgt nach den Bestimmun-
gen des Baugesetzbuches in Verbindung mit der Satzung der Stadt Rheine. Der
Anteil der Beitragspflichtigen an dem Aufwand betrégt nach der ErschlieBungs-
beitragssatzung der Stadt Rheine 90 %.

Anlagen:

Eingaben der Anlieger
Lageplanverkleinerung



