Z0OB Rheine Vorlage Bauausschuss 19.03.2015

Erlauterung ZOB Rheine Finanzielle
Abwicklung:

Bei der Prufung des im Februar 2014 eingereichten Einplanungsantrages
durch den Zuwendungsgeber NWL wurde festgestellt, dass die bisher
kalkulierten Einnahmen durch das Programm des Entflechtungsgesetzes
nicht erreicht werden konnen.

Die Forderung des ZOB erfolgt nach Busstellplatzen gemal folgendem

ey 7 = Schiussel:
""/// L Gelenkbus 225.000 €

Normalbus 150.000 €
Neugestaltung Warteplatz 70.000 €
Borneplatz (A4) et

L',‘ I Bei 2 Gelenkbussen, 7 Normalbussen und 2 Warteplatzen ergibt sich
beim ZOB in der MatthiasstraRe eine Forderobergrenze von 1.940.000 €
' ' fur die GesamtmaRnahem des ZOB,die zu 90% gefordert werden
4, Anpassung konnen. Die Kostenschatzung fur das Dach liegt bei 2,2 MIO -100.000
(AZ) Euro Abbruch und 950.000 _Euro_f'L'Jr _di_e AuBenanlagen—in ngme
3.259.000 Euro. Daneben sind die digitale Fahrgastinformation und der
= Pavillon mit den Toilettenanlagen (offentlich und fur Busfahrer/-innen)
separat forderfahig. Nicht separat forderfahig ist dagegen das Dach Uber
den Bussteig, dessen Kosten Uber den Fordersatz der befestigten Flache
erfasst werden
Hieraus ergibt sich eine entstehende Diskrepanz zwischen den realen
Baukosten und den fur die Forderung nach dem Entflechtungsgesetz
anrechenbaren Baukosten, wodurch die zu erwartenden Einnahmen
wesentlich unter den bislang kalkulierten Einnahmen liegen werden.
In dem Stand der Vorplanung war vorgesehen, das Dach in der
Langenausdehnung sowohl in Nord- als auch in Sudrichtung weit uber
« die Lange des Bussteiges hinausgehen zu lassen, um damit eine gute
y stadtebauliche Wirkung zu erzielen. Die Kosten des Daches waren dabei
¥ mit 2,2 Mio. € brutto kalkuliert worden.
Mit dem Ziel der Kostenreduzierung ist hier eine Einkurzung denkbar,
ohne dass die stadtebauliche Qualitat und auch die bauliche Breite
beeintrachtigt werden. Die Kurzung des Daches bedeutet ein
- Einsparpotential von 340 .000 Euro .
? _+ Denn auch wenn diese Kurzung des Daches durchgefuhrt werden sollte,
VA bildet die Konstruktion einen Standard ab, der weit Uber die funktionale
5 P Aufgabe hinausgeht.
4 3 ¥ .0 Vom Zuwendungsgeber NWL wurde daher empfohlen, hier eine
] 5 o - .~ Kombiforderung (Entflechtungsgesetz/Stadtebauforderung) anzustreben.
- % ~ Dieses wurde in Rheine vergleichbar beim Bahnhofsausgang West
praktiziert. Im vorliegenden Fall wurde der ausschlieBlich funktionale Teil
nach dem Entflechtungsgesetz gefordert. Die stadtebauliche Aufwertung
wirde Uber das Projekt A2 des Rahmenplans Innenstadt abgedeckt.

1. Neugestaltung Umbau Bustreff
Matthiasstrafie (A2)

Forderung anteilig bis zu einer

— Hohe 1.940.000 Euro

GVFG-ubrige Summe Uber
Stadtebauforderung

~~~~~ Cx Y 3. Bereich

: Bike + Ride
2. Aufwertung des Forderung uber

Ubergangsbereiches Bahnhof Stadtebauforderung
FulRgangerzone (Cb) T
Forderung uber Rahmenplan

Innenstadt/ Sta dtebauf‘orderun

N

05[5

Am 24.2. hat dazu das Gesprach mit beiden Fordergebern -GVFG
und Stadtebauforderung-stattgefunden-der vorliegende
Planungsstand wurde erlautert und die angestrebte Forderung
vom Fordergeber in Aussicht gestellt.

Ziel der Stadt Rheine ist es, den bisher im Haushaltsplan kalkulierten
Eigenanteil konstant zu halten. Dieses soll sowohl fur das Projekt ZOB
Matthiasstralle, als auch fur die weiteren Projekte des Rahmenplanes
Innenstadt zutreffen.

Als anteilige Finanzierung des Busbahnhofes waren in der
Einzelmalnahme A2 des Rahmenplans Innenstadt bislang lediglich
Planungskosten in begrenztem Umfang enthalten.

Mit Hilfe der Fordermittel nach dem Entflechtungsgesetz wird eine
offentliche und behindertengerechte WC-Anlage auf der Warteflache des
ZOB eingerichtet.

Der , Ubergangsbereich vom Bahnhof zur Innenstadt” ist als
eigenstandige Einzelmafnahme C5 mit Gesamtkosten von 590.000 € im
Rahmenplan Innenstadt veranschlagt.

Lageplan Forderbereiche
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Jperarbelturg

ZOB Rheine /Busbahnhof
Matthiasstralie

zur Kostenoptimierung Teil Dach zu 1.

V2 kurze Variante mit Anbindung Stadt
1.Verkurzung des Daches auf der Sudseite um ca
11,5m ohne stadtebauliche Auswirkung.
Flachenersparnis 125m2x 1.465Euro/je m?
.Kostenersparnis ca. 180.00 Euro brutto

2.Anderung der Ausfuhrung des Daches auf der
Nordseite im Bereich von 22,5,m —In diesem Bereich
wird die Stahlkonstruktion des Daches weitergefuhrt
,um den stadtebaulichen Sprung Richtung Borneplatz
und damit die Wahrnehmung des ZOB aus Richtung
Bahnhof und aus Richtung Borneplatz kommend
weiter zu erhalten. Die mittige Glaskonstruktion kann
entfallen, da diese hier unerheblich ist fur den
stadtebaulichen Aspekt

Kostenersparnis ca. 160.000 Euro brutto
Gesamteinsparpotential: 340.000 Euro brutto

Erhalt aller angestrebten stadtebaulichen Qualitaten
Die Gesamtlange des Daches betragt nach Kurzung
ca. 126,5m. Im Stadtraum Matthiasstrae gelten
weiterhin die Qualitaten des stadtischen
Merkzeichens und der ordnenden Gestalt. Das
heterogene Umfeld erhalt durch die elegante und den
Enden gebogene Form des neuen Daches einen
eindeutigen stadtebaulichen ,,Anker”, der daruber
hinaus durch sein Lichtkonzept sowohl bei Tag als
auch bei Nacht eine deutliche Aufwertung dieses
zentralen stadtischen Raumes bewirkt.

Die hoheren Kosten fur das Dach mit 1.465 Euro /m2
sind zuruckzufuhren auf hohe Glasanteile, die in ihrer
Wirkung bei Tag und Nacht die Form unterstreichen,
sowie eine Stahlkonstruktion mit Druckgussteilen als
biegesteife Baumstutzen. Da fur den Bussteig
aufgrund der BerUcksichtigung aller Fahrstrome nur
6m Breite zur Verfugung stehen, ist die gewahlte
Stutzenlosung mit moglichst wenigen mittigen Stutzen
die fur alle Verkehrsablaufe sinnfalligste.

Planungsbiiro Rohling AG

Landschaftsarchitekten GmbH
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Weiterentwicklung Tragwerk Dach mit innenliegender Entwéasserung,Baumstitzen als Weiterplanung Pavillon mit barrierefreiem WC ,sowie
Stahlkonstruktion mit Drruckgussknoten,Uberkopfverglasung,Seitlich geschlossenen Aufenthaltsraum Busfahrer ,\WC, sowie Priifung der
Blechverkleidungen Ausstiegsmoglichkeiten im Gelenkbusbereich
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Planungsbiiro Rohling AG Landschaftsarchitekten GmbH

Querschnitt
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Erlauterung Entwurfsplanung Uberarbeitung ZOB
Rheine

Busbahnhof Matthiasstraf3e und Zugangsbereich
zur Innenstadt

Kostenoptimierung Verkehrskonzept zu 1./2.

L ] ‘I
' Zur Reduzierung der Flache fur den eigentlichen
Z0OB wird die Haltestelle fur den Regiobus in die
Rathaus Neugestaltuns Ymbma i L& Matthiasstraf3e verlegt.
*. Bustreff Matthiasstrate (AZ) i - —= Die Reduzierung der Gehwegflache in der
' ‘ = i — MatthiasstraRe wird hierfur in Kauf genommen.

. :,' Der Kreuzungsbereich Matthias-, Post- und
N BahnhofstralRe soll eine besondere Bedeutung
erhalten und wird dafur farblich heraus gestellt.

Der Zugangsbereich zwischen Bahnhof und
Innenstadt wird verschmalert. Die Fahrbahnen
erhalten eine Breite von 3,25 um den
Radverkehr auf der Fahrbahn aufzunehmen.

Der nordliche und der sudliche Seitenbereich
i werden jeweils von einer Baumreihe Uberstellt,
X die den Weg in die City starken.

Taxistellplatze sind nicht mehr vorgesehen,
ebenso Stellplatze, um die Seitenraume fur
FuRganger und zum Aufenthalt im Vergleich zur
Haltestelle b: 3,0m I: 13,50 bisherigen Planung noch attraktiver zu

lctnie ]
gestalten.
) Haltestelle Wartebusse

Haltestelle Regionalverkehr
b: 3,0m I: 13,50

RGO B 75 )0 Haltestelle kombiniert mit
t = et 5 - L AT IEAD| Regionalverkehr
84 e ———— b: 3,0m I: 18,75
o b T : &

LICHT . . A ()L

Planungsbiiro Rohling AG Landschaftsarchitekten GmbH

Lageplan Zonierung Uberarbeitet
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Haltebereich
Asphalt

Betonstein dunkel

Haltebereich
Asphalt

LICHT

Erlauterung Entwurfsplanung Uberarbeitung
ZOB Rheine

Busbahnhof Matthiasstral3e und
Zugangsbereich zur Innenstadt
Kostenoptimierung Materialkonzept zu 1./2.

Die geplanten Materialien — Betonwerkstein mit
Natursteinvorsatz, geschliffen und gestrahlt, fuhren das fur die
Innenstadt vorgesehene Belagsmaterial fort.

Breite Borde reduzieren die Barrierewirkungen der Fahrbahnen
und starken die innerstadtische Wirkung der Flachen.

Planungsbiiro Rohling AG Landschaftsarchitekten GmbH
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Planungsbiiro Rohling AG Landschaftsarchitekten GmbH
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Erlauterung Finanzielle Abwicklung ZOB Rheine
1.Reduzierung der Baukosten des Daches um 340.000

S :
% | N i (ermittelt anhand der Kostenschatzung
A\ I\ —— 2.Finanzielle Sicherstellung des Gesamtprojekts du  rch
AT e L e v il e AL L Einbeziehung eines weiteren Fordergebers

(Stadtebauforderung)

3.Minimierung des Eigenanteils der Stadt- bei maxima ler
Ausschopfung der Fordermdglichkeit auf ca 1,0 MIO -1 2
MIO max.

MaRnahme des . Flache Einheitspreis Forderobergrenzen | forderfahige Kosten | Hohe der Férderung | Eigenanteil Stadt | forderfahige Kosten | Hohe der F Ei il Stadt i il Stadt
Beschreibung N - Gesamtkosten ) " N
Rahmenplans m €/m Entflecht Entflechtur Ent ung sférderung gesamt
Innenstadt
A2 Neugestaltung und Umbau des Bustreffs, Einkiirzung auf siidlicher Seite um 11 m, nérdliche Seiten Ausfiihrung eines Rahmens auBerhalb des Bussteiges ohne Glaseindeckung)
A21 Verkehrsgutachten und Untersuchungen 25.000 € 25.000 € 17.500 € 7.500 €| 7.500 €|
A22 Beteiligungsverfahren 5.000 € 5.000 € 3.500 € 1.500 € 1.500 €
A 2.4+2.6+2.8 |Planungskosten ZOB 500.000 €| 4 % der Baukosten 94.000 €] 85.000 € 9.000 €} 250.000 € 175.000 € 75.000 € 240.000 €|
(Lph 1-4) (darin enthalten sind
A25+27 Dach Variante 0 1.500 1.465 2.198.000 € 156.000 € nicht|
abzgl. 11 m Lénge x ca. 11 m Breite -123 1.485 -180.000 € forderféhiger Planungskosten)|
abzgl. Glaseindeckung nordliche Seite -250 -160.000 €
dadurch Dach der Variante 2 1.127 1.858.000 €] max. 1.200 €/m* 1.352.000 € 1.217.000 € 135.000 €] 506.000 € 354.000 € 152.000 € 287.000 €]
Abbruch 100.000 € 100.000 €| 90.000 € 10.000 € 0€ 0€ 0€ 10.000 €|
AuBenanlagen 4.700 202,30 951.000 € 488.000 € 439.000 € 49.000 €| 463.000 € 324.000 € 139.000 €| 188.000 €|
| Zwischensumme 2.909.000 € 1.940.000 € 1.940.000 € 1.746.000 € 194.000 € 969.000 € 678.000 € 291.000 €] 485.000 €]
DFI 250.000 € 250.000 € 250.000 € 225.000 € 25.000 €] 0€ 0€ 0€ 25.000 €|
Pavillon 150.000 € 150.000 € 150.000 €| 135.000 € 15.000 €| 0€ 0 € 0 € 15.000 €
[Summe der Bauausgaben 3.309.000 € 2.340.000 € 2.106.000 € 234.000 €] 969.000 € 678.000 € 291.000 €] 525.000 €
Summe A 2 |Gesamtsumme der Ausgaben fiir den ZOB| 3.839.000 € 2.434.000 € 2.191.000 € 243.000 €| 1.249.000 € 874.000 € 375.000 € 774.000 €
C5 Aufwertung des Ubergangsbereiches Bahnhof - FuBgéngerzone (Bahnhofstrae)
Cs5.1 freiraumpl isches Konzept 110.000 € 110.000 € 77.000 € 33.000 €| 33.000 €|
C5.2 Umbau der Bahnhofstralle zw. Ring und Borneplatz 479.000 € 479.000 € 335.000 € 144.000 € 144.000 €
Summe C 5 |Gesamtsumme der Ausgaben fiir die Bahnhofstralte 589.000 € 589.000 € 412.000 € 177.000 €| 177.000 €
Bike+Ride Anlage i 90.000 € 46.000 € 44.000 €| 44.000 €|
Gesamtsumme der Ausgaben ZOB und BahnhofstraBe 4.518.000 € 2.237.000 € 287.000 € 1.838.000 € 1.286.000 € 552.000 € 995.000 €|
Berechnung der Forderobergrenze fiir den ZOB nach dem Entflechtungsgesetz:
| ] Arahl | Forderung jo Platz | Eraohs ] Anmerkung: Die Kosten basieren auf der
Busstellplatze Normalbus: 9 150.000 € 1.350.000 € h 1
I’—LB. e > Kostenschatzung und werden aktuell ermittelt.
[Warteplatze: | 2 70.000 € 140.000 €] . . . .
|Férderobergrenze gesamt: 1.940.000 € Unscharfen Slnd noch Im Berelch
daneben Forderobergrenze fir das Dach bei 1.200 €/m Bauste"enelnrlchtung und Leltun .’ Sverlegung Offen.
Planungskostenpauschale fir Entflechtungsgesetz in %: 4 Dle U brl en KOSten Si nd SChO
Fordersatz Entflechtungsgesetz in %: 30 g
Fordersatz Stadtebauférderungin %: 70 LICHT
»

Planungsbiiro Rohling AG Landschaftsarchitekten GmbH

Kostenubersicht stadtebaulicher Mehrwert



