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1.) Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Gerduschsituation durch Gewerbe-
und Verkehrslarmeinwirkungen im Einwirkungsbereich des Bebauungsplangebietes Nr. 333
"FelsenstraBe West" der Stadt Rheine ermittelt und beurteilt.

Gewerbeldrmsituation

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass im Einwirkungsbereich des
Plangebietes - auch unter Bertcksichtigung der vorhandenen Gewerbeldrmvorbelastung - keine

unzulassigen Gewerbelarmimmissionen zu erwarten sind.

Eine schalltechnische Konzeptprufung ergab, dass die Einhaltung der Immissionsrichtwerte unter
Berlicksichtigung der in diesem Bericht angegebenen Grundlagen und MaBnahmen sowie unter
Berlicksichtigung der Einhaltung des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik grundsatzlich
maoglich ist.

Verkehrslarmsituation

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde zusétzlich die Ermittlung und Beurteilung der Ver-
kehrslarmsituation im Plangebiet - bezogen auf schiitzenswerte Nutzungen wie Wohn- und Auf-
enthaltsraume oder Blros - durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen zeigen,
dass z. T. Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte geman Beiblatt 1 zu

DIN 18005-1 zu erwarten sind. Es wurde der Schutzanspruch eines Mischgebietes bei der Beurtei-
lung herangezogen. Auf Grund der Uberschreitungen wurden passive SchallschutzmaBnahmen
dimensioniert, wobei die La&rmpegelbereiche geman DIN 4109 in die textlichen Festsetzungen des

Bebauungsplanes aufzunehmen sind.
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Ferner wurde gepruft, welche Auswirkungen auf die vorhandene Bebauung in der Nachbarschaft
hinsichtlich der Verkehrslarmeinwirkungen zu erwarten sind. Durch die Ansiedlung weiterer Markte
innerhalb des Plangebietes ist zum einen eine Erhdhung der Verkehrsfrequentierung zu erwarten.
Zudem werden durch die neu entstehenden Gebdudestrukturen z. T. Schallreflexionen verursacht.
Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zeigen jedoch, dass an keinem Immissionspunkt
die Verkehrslarmeinwirkungen um mehr als 1 dB ansteigen. Geman den Beurteilungskriterien
nach Punkt 7.4. der TA L&rm in Verbindung mit der 16. BImschV (Verkehrslarmschutzverordnung)
ist diese Erhéhung als nicht relevant anzusehen. Es lassen sich keine Notwendigkeiten zusatzli-
cher Schallschutzmaf3nahmen fir die Gebiete auflerhalb des Plangebietes Nr. 333 "Felsenstralle

West" ableiten.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit groRter Sorgfalt erstellt.
Dieser Bericht besteht aus 28 Seiten und 9 Anlagen.

Lingen, den 19.10.2015 JG/SG

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

und Luitiniialtasiciis
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rheine plant die Aufstellung des Bebauungsplangebietes Nr. 333 "FelsenstraBe-West"
zwecks Ausweisung eines Sondergebietes. Zweck des Bebauungsplanes ist die mégliche Ansied-
lung von Nahversorgungsbetrieben sowie auch Wohnnutzungen. Die Lage des Plangebietes ist
dem Bebauungsplanentwurf geman Anlage 1 zu entnehmen.

Flr das Plangebiet ist die Verkehrslarmsituation - ausgehend von den angrenzenden StraBen und
des Kreisverkehrs "Dutumer Kreisel" - zu ermitteln und zu beurteilen. Werden im Plangebiet Uber-
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [5] fest-
gestellt, so sind entsprechende SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten und anzugeben.

Durch die Ansiedlung weiterer Markte innerhalb des Plangebietes ist zum einen eine Erh6hung der
Verkehrsfrequentierung zu erwarten. Zudem werden durch die neu entstehenden Geb&udestruktu-
ren z. T. Schallreflexionen verursacht. Daher sind die Auswirkungen hinsichtlich der Verkehslarm-
situation auch auf die bestehende Nachbarschaft auBerhalb des Plangebietes zu ermitteln.

Innerhalb des Plangebietes ist zukinftig die Ansiedlung von verschiedenen Nahversorgungsbetrie-
ben vorgesehen. Konkrete Planungen liegen derzeitig nur flr einen Drogeriemarkt (Rossmann) mit
einer Verkaufsflache von 800 m2 vor. Des Weiteren lasst der Bebauungsplan weitere nahversor-

gungsrelevante Sortimente mit einer Gesamtverkaufsflache von bis zu 500 m?2 zu.

Es ist eine schalltechnische Konzeptprifung durchzufiihren, um zu prifen, ob die Immissionsricht-
werte gemal TA Larm [1] im Bereich der bestehenden Nachbarschaft sowie im Bereich geplanter
Wohnungen innerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.
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3.) Schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsricht- und Grenzwerte

Innerhalb des Plangebietes ist die Ausweisung eines Sondergebietes vorgesehen. Zweck des Be-
bauungsplanes ist die mdgliche Ansiedlung von Nahversorgungsbetrieben sowie auch Wohnnut-
zungen. Es wird daher der Schutzanspruch eines Mischgebietes fir das Plangebiet zu Grunde
gelegt. Fur die angrenzende bestehende Nachbarschaft sind auf Grund der vorliegenden Bebau-
ungsplane bzw. Nutzungen Schutzbedurftigkeiten fur Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete
zu bertcksichtigen.

Fir die Verkehrs- und Gewerbelarmsituation gelten folgende Beurteilungsgrundlagen:

3.1 Beurteilungsqrundlagen - Verkehrsldarm in der Bauleitplanung

GemaB dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] sind schalltechnische Orientierungswerte vorgegeben,
die im Rahmen der stadtebaulichen Planung anzustreben sind. Fir Verkehrslarmeinwirkungen
gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 1 Gebietsausweisung und schalltechnische Orientierungswerte: Verkehrslarm
Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte gemaBs Beiblatt 1 zu
DIN 18005-1 in dB(A) - Verkehrslarm -
tags nachts
Allgemeines Wohngebiet 55 45
Mischgebiet 60 50

Ggf. kénnen Uberschreitungen dieser schalltechnischen Orientierungswerte bis hin zu den Immis-
sionsgrenzwerten der 16. BImSchV [7] im Rahmen der Bauleitplanung abgewogen werden, da
diese Immissionsgrenzwerte im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung [7] mit gesunden Wohn-
verhéltnissen in den jeweiligen Gebietskategorien vereinbar sind. Hier gelten folgende Immissi-

onsgrenzwerte:
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Allgemeines Wohngebiet: IGW = 59/49 dB(A) tags/nachts

Mischgebiet: IGW = 64/54 dB(A) tags/nachts

Eine weitergehende Uberschreitung sollte ohne ausgleichende MaBnahmen bzw. Festsetzungen
nicht stattfinden.

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] gibt Hinweise darauf, dass in vorbelasteten Bereichen, insbe-
sondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, die
Orientierungswerte sich oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwie-
gen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebau-
destellung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

3.2 Beurteilungsqrundlagen - Gewerbelarm

Im Rahmen der stédtebaulichen Planung sind gemaf DIN 18005-1 [4] die Ermittlung und die Beur-
teilung der Gewerbelarmsituation geman TA L&rm [1] durchzufUhren. Es werden flr die Gewerbe-
larmberechnungen die néchstgelegenen schutzbedurftigen Wohnnutzungen auBerhalb des Plan-
gebietes (Immissionspunkte IP 01 bis IP 08) sowie der am stérksten betroffene Immissionspunkt
innerhalb des Plangebietes (IP 09) berlcksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die Immissionsrichtwerte fir die betrachteten Immissionspunk-
te aufgefuhrt.
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Tabelle 2 Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt Gebietsein- Immissionsrichtwerte
stufung gemaB TA Larm
in dB(A)
tags nachts

IP 01: WallnussstraBe 10 WA 55 40
IP 02: Neuenkirchener StraBe 269 WA 55 40
IP 03: Mutter-Theresa-StraBe 11 WA 55 40
IP 04: SassestraBBe 3 -5 WA 55 40
IP 05: Neuenkirchener Straf3e 254 MI 60 45
IP 06: FelsenstraBe 1 MI 60 45
IP 07: FelsenstralBe 3 MI 60 45
IP 08: Nienbergstral3e 103 WA 55 40
IP 09: Wohnen im OG M 60 45

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dlrfen die o. g. Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum um

nicht mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich tags auf die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts
auf die Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Sie gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit
von 16 Stunden. MaBgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem
héchsten Beurteilungspegel.

Geman TA Larm [1] ist grundsétzlich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch die Summe
der Gewerbelarmeinwirkungen anzustreben. Somit ist die Gewerbeldrmvorbelastung, die durch
den EDEKA- und den ALDI-Markt nérdlich der Felsenstral3e bereits anséssig sind, bei der Beurtei-
lung der Gewerbelarmsituation mit zu berlcksichtigen. GemaB TA Larm [1] kann auf die Ermittlung
der Gewerbelarmvorbelastung verzichtet werden, wenn die zu beurteilende Anlage einen Zusatz-
beitrag liefert, welcher nicht relevant ist. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die in Tabelle 1 aufge-

fuhrten Immissionsrichtwerte um 6 dB unterschritten werden.
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4.) Berechnung der Gerduschimmissionen durch Gewerbeldrm - Berechnungsverfahren

Die aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Li(DW), die sich an den betrachteten Immis-

sionspunkten ergeben, werden gemaf DIN ISO 9613-2 [6] nach Gleichung (3) berechnet:

mit

Lir(DW)

Lw

Dc

1>

1>

1>

1>

Lr(DW) = Ly + Dg - A in dB

der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel

bei Mitwindbedingungen in dB

Schallleistungspegel in dB
Richtwirkungskorrektur in dB

Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit:

mit
Adiv

Aatm

1>

1>

1>

1>

1>

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc in dB

Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB
Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB
Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB



ZECH /A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 10 zum Bericht Nr. LL10977.1/01

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN 1ISO 9613-2 [6]:

Lar(LT) = Lar(DW) - Crnetin dB(A)

Hierbei ist C,.¢; die meteorologische Korrektur zur Berlicksichtigung der fiir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante C, zur Berechnung von
Cumet Wird bei allen Berechnungen zum Gewerbeldarm im Sinne eines Maximalansatzes (aus-
schlieBlich Mitwindbedingungen zu den Immissionspunkten) mit C, = 0 dB tags/nachts bertick-

sichtigt.

Bei den Immissionspegelberechnungen wurden die Gelandetopografie, die Abschirmung durch
Gebéaude etc. und die Reflexionen an Gebaudefassaden berlcksichtigt. Weiterhin wird das alter-
native Verfahren nach Absatz 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [6] verwendet.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Soft-
ware SoundPLAN [2].
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5.) Gewerbelarmsituation

Innerhalb des Plangebietes ist zukinftig die Ansiedlung von verschiedenen Nahversorgungsbetrie-
ben vorgesehen. Konkrete Planungen liegen derzeitig nur fir einen Drogeriemarkt (Rossmann) mit
einer Verkaufsflache von 800 m2 vor. Des Weiteren lasst der Bebauungsplan weitere nahversor-
gungsrelevante Sortimente mit einer Gesamtverkaufsflache von bis zu 500 m? zu.

Es ist eine schalltechnische Konzeptprifung durchzufiihren, um zu prifen, ob die Immissionsricht-
werte gemal TA Larm [1] im Bereich der bestehenden Nachbarschaft sowie im Bereich geplanter
Wohnungen innerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Als relevante Gerauschquellen sind der PKW-Parkplatz mit den entsprechenden Emissionen von
Fahrwegen, Ein- und Ausparken, Einkaufswagenschieben sowie die LKW-Lieferfahrzeuge mit
Fahr- und Rangiergerdauschen, Stell- und Startvorgangen, Verladetétigkeiten etc. zu bericksichti-
gen. Auch stationare Gerauschquellen (technische Anlagen zur Klimatisierung) sind zu berlicksich-
tigen.

Die Schallemissionsansatze werden nachfolgend beschrieben:

5.1 Gerduschemissionen durch den Kundenparkplatz

Bei der Beurteilung der Gerauschsituation sind flr die geplanten Markte u. a. die durch den Kun-
denparkplatz hervorgerufenen Gerauschemissionen als relevant einzustufen. Die PKW-Fahrten
durch Kundenverkehre werden auf Grund der vorgesehenen Offnungszeiten vornehmlich wahrend
der Tageszeit zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden. Die Lage des Kundenparkplatzes ist
dem Digitalisierungsplan der Anlage 1 zu entnehmen.
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Nach der Parkplatzlarmstudie [10] berechnet sich der Schallleistungspegel der Stellplatze nach
dem so genannten "getrennten Verfahren" wie folgt:

Lw = Lwo + Kea + K + 10 Ig (B - N) in dB(A)

mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz:
Lwo = 63 dB(A)
Kea £ Zuschlag fur die Parkplatzart;
fur Parkplatze an Einkaufszentren (Einkaufswagen auf Asphalt): Kea =3 dB
Ki £ Zuschlag fir das Takimaximalpegelverfahren;

fir Parkplatze an Einkaufszentren: K= 4dB

N 2 Bewegungshaufigkeit je BezugsgréBe und Stunde
B £ BezugsgrdBe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert,

hier: B 2 1 m2 Nettoverkaufsflache

In diesen Gerauschansatzen sind die impulshaltigen Gerduschereignisse wie mehrfaches Tlren-
schlagen sowie auch das Schieben von Einkaufswagen enthalten.

Die Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert. Auf Grund der ebenen Oberfldche sind ent-
sprechende Anséatze fur die Zuschlage "Parkplatzart" gewéahlt worden.

Zusatzlich sind fir den Durchfahr- und Parksuchverkehr Schallemissionsansatze gemai RLS-90
[8] zu bericksichtigen. Da die Fahrgassen des Parkplatzes asphaltiert werden, ergibt sich somit
ein langenbezogener Schallleistungspegel pro Stunde und Meter von

Lw'a1h = 47,5 dB(A).
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Die zu berticksichtigende Bewegungshaufigkeit wird auf Grund der Angaben des Verkehrsplaners
unter Berucksichtigung einer Verkaufsflache von 800 m?2 fiir den Drogeriemarkt sowie 500 m? fiir
weitere kleinere Markte mit N = 1.172 in Ansatz gebracht (je 586 An- und Abfahrten).

5.2 Tiefgarage

Im sudlichen Bereich des Plangebietes ist eine Tiefgarage mit separater Zuwegung flr die geplan-
ten Wohnnutzungen vorgesehen. Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgt ebenfalls nach der
Parkplatzlarmstudie [10] in Verbindung mit der RLS-90 [8]. Fir die Fahrwege vor der Rampe (As-
phalt) ergibt sich somit wiederum ein langenbezogener Schallleistungspegel pro Stunde und Meter
von Lw'a1n = 47,5 dB(A). Flr die Fahrwege auf der Rampe ist unter Berlicksichtigung einer Stei-
gung von 13,5 % ein langenbezogener Schallleistungspegel pro Stunde und Meter von

Lw'a1n = 52,6 dB(A) in Ansatz zu bringen.

Es sind 14 Einstellplatze vorgesehen. Fir den Tageszeitraum wird ein zweifacher Stellplatzwech-
sel mit somit insgesamt 56 PKW-Bewegungen auf der Rampe (28 An- und Abfahrten) in Ansatz
gebracht. Fir den Nachtzeitraum werden fir die "lauteste Nachtstunde" im Sinne einer Maximalbe-
trachtung 5 PKW-Bewegungen beriicksichtigt.

GemaB Parkplatzlarmstudie [10] sind die Uberfahrten der PKW {iber eine Regenrinne nur dann zu
berlcksichtigen, wenn diese nicht gemal dem Stand der LArmminderungstechnik entsprechen
und bei der Uberfahrt impulshaltige Gerauschemissionen entstehen. Es wird im Rahmen dieser
Untersuchung vorausgesetzt, dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird und die
Abdeckung der Regenrinne larmarm ausgebildet wird, z. B. mit verschraubten Gusseisenplatten,

die akustisch nicht auffallig sind.
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5.3 LKW-Fahrspuren, Rangiergerdusche, Stell- und Startvorgange

Die Gerauschimmissionen durch die LKW-Fahrspuren und Rangiergerausche auf dem Betriebsge-
lande werden nach der aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie
(Heft 3) [11] bestimmit.

Hiernach wird der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwa, wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'an + 10 1g (n) + 10 1g (//1m) - 10 Ig (T./1h)

mit
Lw'ath 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und 1 m Fahrstrecke

Lw'a1h = 63 dB(A) fur Fahrwege

Lw'a1h = 68 dB(A) fur Rangierfahrten

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,
I A Lange eines Streckenabschnittes in m

T, i Beurteilungszeit in h

Auf Basis der Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [11] wurden
die Stellgerausche im Bereich der Anlieferzone (Betriebsbremse, Leerlauf usw.) berucksichtigt.
Hierbei sind folgende Ansatze (in Hinblick auf das 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren der
TA Larm [1]) zu bericksichtigen.

1 x Betriebsbremse (a 5 s) mit: Lwamax = 108 dB(A)
3 x Tiurenschlagen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)
1 x Anlassen (a 5 s) mit: Lwamax = 100 dB(A)

5 min Leerlaufbetrieb mit: Lwa = 94 dB(A)
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Bei einem Stellvorgang eines LKW pro Stunde betragt der zugehdrige Schallleistungs-Beurtei-

lungspegel

Lwar,1n = 85,5 dB(A).

Es werden im Sinne einer Maximalbetrachtung taglich 5 LKW zu den Markten mit den entspre-

chenden Schallemissionen wie beschrieben in Ansatz gebracht.

5.4 Verladegerdusche

Eine konkrete Planung flr die Gewerbeansiedlungen liegt derzeit lediglich fir den Drogeriemarkt
(Rossmann) vor. Hiernach ist nach Auskunft des Expansionsleiters mit der Anlieferung von zwei
bis dreimal wochentlich mit jeweils 20 bis 50 Rollcontainern zu rechnen. Fir die kleineren Markte
ist zu erwarten, dass hier i. d. R. die Entladungen h&ndisch erfolgen und im Vergleich zu den o.g.
Tatigkeiten schalltechnisch von untergeordneter Bedeutung sind. Es wird im Rahmen dieser Kon-
zeptstudie mit der Verladung von 50 Rollcontainern gerechnet, wobei die sich ergebenen Emissi-
onsansatze nach der LKW-Studie [11] wie folgt berechnet werden:

Lw= LWA,1h+ 10|g n- 10|g (T/1h)

mit
Lwain 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Ereignis pro Stunde in dB(A)

Lwa 1= 78,0 dB(A) fur Rollcontainer Gber LKW-Ladebordwand
Lwa1n= 75,0 dB(A) fir Rollgerausche auf dem Wagenboden

Lwa 1n'= 60,5 dB(A) pro m fir Fahrten mit Rollwagen Uber Pflaster

n 2 Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, L Beurteilungszeit in h
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5.5 Technische Aqgreqgate

Far den Drogeriemarkt, flr die sonstigen Markte, fir die vorgesehenen Wohnbereiche sowie fir
die Tiefgarage liegen noch keine Details in Bezug auf die Klimatisierungstechnik vor. Es wird daher
im Berechnungsmodell jeweils eine Ersatzschallquelle Gber Dach berlcksichtigt. Hierfir wird ein
Schalleistungspegel von jeweils Lya= 80 dB(A) in Ansatz gebracht, fir Liftungsanlagen, die aus-
schlieBlich wahrend des Tageszeitraumes in Betrieb sind. Fir Anlagen, die ggf. auch wahrend der
Nachtzeit in Betrieb sind, wird ein Schalleistungspegel von jeweils Lya= 75 dB(A) angenommen.
Fir die Markte wird von einem Betrieb zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr ausgegangen. Fur die
Wohnbereiche und die Tiefgarage wird ein durchgehender 24-Stunden-Betrieb angesetzt.

Die Schallleistungspegel sind bei der Ausschreibung im Sinne der Genauigkeitsklasse 2 der

DIN EN ISO 3744 [16] als Vorgabe aufzunehmen. Als Aufstellort ist jeweils die Dachflache tber die
jeweilige Nutzung berticksichtigt worden. Im Rahmen des spateren Baugenehmigungsverfahrens
kénnen dann auf Basis von Detailplanungen die zu erwartenden Larmimmissionen neu berechnet
werden, wobei unter Berlicksichtigung der genauen Lage der Schallquellen dann Vorgaben an die
zulassige Schallabstrahlung ermittelt werden kénnen.
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Unter Berlcksichtigung der Emissionsansatze gemaf Kapitel 5 sowie dem Berechnungsverfahren

geman Kapitel 4 ergeben sich im Bereich der Immissionspunkte die in der nachfolgenden Tabelle

aufgeflihrten Beurteilungspegel der Zusatzbelastung durch das geplante Nahversorgungszentrum:

Tabelle 3 Ergebnisse zur Betriebsprifung Einrichtungshaus

Immissions- Gebiets- Immissionsrichtwerte gemaB | Beurteilungspegel der

punkte einstung TA Larm in dB(A) Zusatzbelastung durch
das NVZ in dB(A)

tags nachts tags nachts

IP 01 WA 55 40 49 39

IP 02 WA 55 40 49 37

IP 03 WA 55 40 40 31

IP 04 WA 55 40 41 31

IP 05 M 60 45 41 30

IP 06 Ml 60 45 53 33

IP 07 M 60 45 53 33

IP 08 WA 55 40 49 31

IP 09 Mi 60 45 59 35

Beurteilung der Larmsituation:

Im Bereich der Immissionspunkte IP 03 bis IP 08 werden die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte

geman TA Larm [1] durch die Zusatzbelastung sowohl tags als auch nachts um jeweils mindestens

6 dB unterschritten. Eine ndhere Betrachtung der Gewerbelarmvorbelastung ist fir diese Immissi-

onspunkte im Sinne der TA Larm nicht erforderlich, da der Pegelanteil der Zusatzbelastung als

nicht relevant einzustufen ist.
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Im Bereich der Immissionspunkte IP 01 (nachts), IP 02 (nachts) und IP 09 (tags) werden die Im-
missionsrichtwerte durch die Zusatzbelastung nicht Uberschritten, jedoch z. T. nahezu voll ausge-
schopft. Daher ist fir diese Immissionspunkte die Gewerbelarmvorbelastung mit zu betrachten.

In dem schalltechnischen Bericht Nr. LL2139.1/01 [17] wurde die Gewerbelarmsituation durch die
Betriebe nordlich der FelsenstraBe (Aldi, Edeka, Getrankemarkt, Backshop) dokumentiert. Auf Ba-
sis des hierflir zu Grunde gelegten Berechnungsmodells ist abzuleiten, dass durch diese Betriebe
irrelevante Gewerbelarmimmissionen fiir die Bereiche stidlich der Felsenstral3e hervorgerufen
werden. Die Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm [1] werden durch die Vorbelastung im Bereich

der Immissionspunkte IP 01, IP 02 und IP 09 anteilig um mehr als 10 dB unterschritten.

In Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung ergibt sich somit eine Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte geman TA Larm.

Einzelne Gerduschspitzen

Einzelne Gerauschspitzen werden durch die Verladegerausche, durch den Betrieb von LKW-
Betriebsbremsen, beim beschleunigten Anfahren sowie beim Tlren- und Heckklappenschlagen auf
den PKW-Parkplatzen hervorgerufen.

Es werden folgende maximale Schallleistungspegel angesetzt:

Verladegerausche (Rollcontainer tiber Uberladebriicke): Lwamax= 112,0 dB(A)
LKW-Betriebsbremse: Lwamax= 108,0 dB(A)
beschleunigte Anfahrt von LKW: Lwamax= 104,0 dB(A)
PKW-Parkplatz (Heckklappe): Lwamax= 99,5 dB(A)
PKW-Fahrten auf Tiefgaragenrampe Lwamax= 94,0 dB(A)

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zeigen, dass die fir einzelne Gerauschspitzen
geltenden Immissionsrichtwerte nicht unterschritten werden (s. a. Datenblatter der Anlage 4).
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7.) Verkehrslarmberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren: StraBenverkehrslarm

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem Teil-

stlickverfahren der RLS-90 [8]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine

Linienschallquelle in 0,5 m H6he Uber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstlickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der Gleichung

D

Ds

Ds

1>

1>

1>

1>

1>

1>

I—m,i = I—m,E + D| + DS + DBM + DB

Mittelungspegel von einem Teilstick in dB(A)

Emissionspegel fir das Teilstlick in dB(A)

Der Emissionspegel Ly, g ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der StraBBen-
achse bei freier Schallausbreitung unter Beriicksichtigung von Korrekturfaktoren fir
unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, StraBenoberflachen, Steigungen und
Gefalle, einfache Reflexionen, von mafBgeblicher stiindlicher Verkehrsstarke und

vom prozentualen LKW-Anteil.

Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilsticklange:
Di=10-Ig(l)indB

Pegeléanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und
Meteorologieddmpfung in dB

Pegelédnderung durch topografische und bauliche
Gegebenheiten in dB
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Die Pegel der Teilstlicke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammenzufassen:

L,=10-1g > 10°"tm
i

mit
Lm £ Mittelungspegel von einer Stral3e in dB
L, 2 Mittelungspegel von einem Teilstiick in dB

Der Beurteilungspegel von einer StraB3e ist dann

L=Lnh+K

mit

L, A Beurteilungspegel von einer Stral3e in dB

Lm 2 Mittelungspegel von einer StraBBe in dB

K A Zuschlag fir erhéhte Stérwirkungen von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und

Einmindungen

Die Berechnung erfolgte mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Software SoundPLAN [2].
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7.2 Ausgangsdaten zum StraBenverkehr

Far die Bewertung der Verkehrslarmsituation im Plangebiet wurde in Abstimmung mit der Stadt
Rheine eine Verkehrserhebung von der nts Ingenieurgesellschaft mbH aus Mlnster herangezogen
[12]. Hierbei wurden die Verkehrsdaten der angrenzenden StraBen fir den Analysefall 2015 sowie
fir den Prognosehorizont 2030 unter Berlcksichtigung der Verkehrssteigerung durch die geplan-
ten Markte sowie der allgemeinen Verkehrsentwicklung angegeben. Die zur Verfligung gestellten
Daten sind der Anlage 4 zu entnehmen. Fir den Kreisverkehr "Dutumer Kreisel" wurde bei den
Emissionsberechnungen der Mittelwert aus den vier anschlieBenden StraBen berlcksichtigt und

davon ausgegangen das jedes KFZ im Mittel 50 % der Wegstrecke des Kreisels beféhrt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im relevanten Einwirkungsbereich betrdgt 50 km/h fur alle
KFZ.

Die sich im Einzelnen ergebenen Emissionsanséatze sind im Detail den Datenblattern der Anlage 5

zu entnehmen.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im relevanten Einwirkungsbereich betragt 50 km/h fur alle
KFZ.

7.3 Berechnungsergebnisse und Beurteilung zur Verkehrslarmsituation

Flr das Plangebiet ist die Verkehrslarmsituation - ausgehend von den angrenzenden StraBen und
des Kreisverkehrs "Dutumer Kreisel" - zu ermitteln und zu beurteilen. Werden im Plangebiet Uber-
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [5] fest-
gestellt, so sind entsprechende SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten und anzugeben.
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Durch die Ansiedlung weiterer Markte innerhalb des Plangebietes ist zum einen eine Erh6hung der
Verkehrsfrequentierung zu erwarten. Zudem werden durch die neu entstehenden Geb&udestruktu-
ren z. T. Schallreflexionen verursacht. Daher sind die Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrslarm-
situation auch auf die bestehende Nachbarschaft auBerhalb des Plangebietes zu ermitteln.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen sind als farbige Rasterlarmkarten den Anla-
gen 6 und 7 zu entnehmen. In der Anlage 6 sind zwei Rasterlarmkarten fur die Situation Analyse-
fall 2015 getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. Die Anlage 7 zeigt die Situation
fr den Prognosefall 2030, wobei hierin neben der starkeren Verkehrsfrequentierung auch der pro-
jektierte Gebaudekodrper des geplanten Nahversorgungszentrums berticksichtigt wurde. Die Er-
gebnisse gelten fir die maBgebliche Geschosshdhe (1. Obergeschoss).

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass die Verkehrslarmsituation jeweils um lediglich

< 1 dB ansteigt. Geman den Beurteilungskriterien nach Punkt 7.4. der TA Larm [1] in Verbindung
mit der 16. BImschV (Verkehrslarmschutzverordnung) [7] ist diese Erhdhung als nicht relevant an-
zusehen. Es lassen sich keine Notwendigkeiten zusétzlicher SchallschutzmaBnahmen fir die Ge-
biete auBBerhalb des Plangebietes Nr. 333 "FelsenstraBe West" ableiten.

Innerhalb des Plangebietes wird der schalltechnische Orientierungswert von 60 dB(A) tags bzw.
50 dB(A) nachts (unter Zugrundelegung einer Schutzwiirdigkeit wie in einem Mischgebiet) in Teilen
des Plangebietes tberschritten, daher sind passive LarmschutzmaBnahmen fiir die Uberschrei-

tungsbereiche in den Bebauungsplan aufzunehmen.

Grundsatzlich sollten die Larmpegelbereiche bzw. Bereiche fir zusatzliche textliche Festsetzungen
anhand des Berechnungsmodells bei freier Schallausbreitung ermittelt werden, da nicht sicherge-
stellt ist, dass Uber die Giltigkeitsdauer des Bebauungsplanes hinweg einzelne Gebaude mit ihren
schallabschirmenden Wirkungen etc. erhalten bleiben.

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen fir das Plangebiet unter Bertcksichtigung freier
Schallausbreitung sind der Anlage 8 zu entnehmen. Die Ergebnisse gelten fir den Prognosefall
2030 in der maBgeblichen Geschosshdhe (1. Obergeschoss).
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Die Ergebnisse flir die Nachtzeit zeigen, dass in Teilen des Plangebietes der schalltechnische Ori-
entierungswert von 50 dB(A) im Mischgebiet Gberschritten wird. Da gesundes Schlafen bei auf
Kipp stehenden Fenstern in diesen Bereichen geman den zu Grunde zu legenden Richtlinien nicht
mehr mdglich ist, sind hier zuséatzliche Festsetzungen fir schallgedampfte Liftungseinrichtungen
fir zum Schlafen geeignete Raume erforderlich.

Auf Grund der Ergebnisse der Verkehrslarmsituation sind im Uberschreitungsbereich des Plange-
bietes passive SchallschutzmaBnahmen in Form von schallgedammten GebaudeauBenfassaden
in Verbindung mit schallgedampften LUftungssystemen im Zusammenhang mit Fenstern von

Schlafraumen erforderlich.

Die Einstufung der Larmpegelbereiche erfolgt auf Basis der DIN 4109 [3] unter Zugrundelegung
des mafBgeblichen AuBenlarmpegels fir das vom Larm am starksten betroffene Geschoss durch
die Summe aus Gewerbe- und Verkehrslarmeinwirkungen fiir die Tageszeit. Fir den Gewerbe-
larmanteil wird geman DIN 4109 [3] von einer zuldssigen Ausschdpfung des Immissionsrichtwertes
in der jeweiligen Gebietskategorie (hier Mischgebiet) ausgegangen.
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Die auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte erforderlichen

passiven SchallschutzmaBnahmen sind durch textliche Festsetzungen in den Bebauungsplan

einzuarbeiten. Sie ergeben sich anhand der maBgeblichen AuBenlarmpegel aus der Summe des

Verkehrs- und Gewerbelarms auf Basis der DIN 4109 [3]. Die Abgrenzungen der entsprechenden

Larmpegelbereiche sowie die zuséatzlichen Festsetzungen bzgl. schallgedampfter Liftungseinrich-

tungen sind der Anlage 9 zu entnehmen und in die Planzeichnung zu Ubernehmen.

Es ergeben sich folgende Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen:

"Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrdumen

In den gekennzeichneten Larmpegelbereichen Ill und 1V sind fir schiitzenswerte Wohn- und Auf-

enthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 die folgenden erforderlichen resultierenden Schallddmm-

MaBe (erf. R'wrs) durch die AuBenbauteile (Wandanteil, Fenster, Liftung, Décher etc.) einzuhal-

ten:

Larmpegelbereich Il

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. 4.:

Blirordume u. &.:

Larmpegelbereich IV

Aufenthaltsrdume von Wohnungen,

Unterrichtsrdume u. a.:

Blirordume u. a.:

erf. R'wres = 35 dB

erf. R'y s = 30 dB

erf. R'y s = 40 dB

erf. R'y s = 35 dB
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Schutz von typischen Aufenthaltsbereichen im Freien (AuBenwohnbereiche)

Im gekennzeichneten Larmpegelbereich IV sind AuBenwohnbereiche wie Terrassen in Erdge-
schosslage bzw. Balkone im Obergeschoss nur mit ausreichend optimierten schallabschirmenden
MaBnahmen mit Einzelnachweis zuldssig, die gesunde Aufenthaltsverhéltnisse im AuBenwohnbe-

reich gewébhrleisten.

Schallschutz von Schlafrdumen

In den Larmpegelbereichen Ill und 1V sind im Zusammenhang mit Fenstern von Schlafrdumen
bzw. zum Schlafen geeigneten Rdumen schallgeddmpfte Liftungssysteme vorzusehen, die die
Gesamtschallddmmung der AuBenfassaden nicht verschlechtern. Alternativ kann die Liftung von
zum Schlafen geeigneten Rdumen ohne schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen lber die der
Rheiner StraBe vollstdndig abgewandten Fassadenseiten erfolgen bzw. Schlafrdume an diese Ge-
béaudeseiten orientiert werden. Ausnahmen sind auch mit entsprechendem Einzelfallnachweis (ber

gesunde Wohnverhéltnisse zulédssig."

Es wird darauf hingewiesen, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutba-
rer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit
diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass
die Stadt Rheine die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Bezug
genommen wird, zur Verfligung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirksam
publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmdglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen.

Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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9.) Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Fir die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation im Bereich des Plangebietes werden
folgende Normen, Richtlinien und Unterlagen herangezogen:

[11 TALa&rm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Ausgabe Aug. 1998 Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA L&rm) vom 26. August 1998

[2] SoundPLAN GmbH, Immissionsprognose-Software SoundPLAN, Version 7.3
71522 Backnang vom 07.07.2015
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau

Ausgabe Nov. 1989

[4] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1
Ausgabe Juli 2002 Grundlagen und Hinweise fir die Planung

[5] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, schalltechnische Orientierungs-
Ausgabe Mai 1987 werte fur die stéddtebauliche Planung

[6] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Ausgabe Okt. 1999 Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

[71 16.BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Ausgabe Juni 1990, geanderte Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
Fassung vom 18.12.2014 nung)

[8] RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (Bundesminister
Ausgabe 1990 flr Verkehr)

[9] VDI-Richtlinie 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
Ausgabe Aug. 1987 gen

[10] Parkplatzlarmstudie Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz

6. Auflage 2007
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Hessisches Landesamt fir
Umwelt und Geologie, Larm-
schutz in Hessen, Heft 3,
Wiesbaden 2005

nts Ingenieurgesellschaft mbH,
Munster, E-Mails vom
11.09.2015 und 24.09.2015

Stadtverwaltung Rheine,
E-Mail vom 16.06.2015

Fa. Rossmann (Herr Bert),
Telefonat vom 13.10.2015

Architekturbiro Maas und
Partner, Minster, E-Mail vom
23.09.2015

DIN EN ISO 3744
Ausgabe Febr. 2011

ZECH Ingenieurgesellschaft
mbH vom 18.05.2004

Seite 27 zum Bericht Nr. LL10977.1/01

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemis-
sionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermérkten sowie weiterer typischer Gerausche ins-
besondere von Verbraucherméarkten

Angaben zu den Verkehrszahlen fir die im Einwirkungsbe-
reich des Plangebietes befindlichen StraBen sowie dem zu
erwartenden Verkehrsaufkommen durch den geplanten
Drogeriemarkt und weiteren Fachmarkten

Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 333 "FelsenstraBe-West"

Angaben zu den Nutzungsabsichten des Drogeriemarktes

Planungsunterlagen zum Nahversorgungszentrum

Akustik: Bestimmung der Schallleistungs- und Schallener-
giepegel von Gerauschquellen aus Schalldruckmessungen -
Hullflachenverfahren der Genauigkeitsklasse 2 fur ein im
Wesentlichen freies Schallfeld Uber einer reflektierenden
Ebene

Schalltechnischer Erganzungsbericht Nr. LL2139.1/01 Gber
die zu erwartende Gerauschsituation in der Nachbarschaf-
des geplanten EDEKA-Marktes an der Neuenkirchener
StraBe / FelsenstraBe in 48431 Rheine

- Ergdnzung zum Schalltechnischen Bericht Nr.
LL1633.1/01 vom 16.05.2003 -
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10.) Anlagen

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Seite 28 zum Bericht Nr. LL10977.1/01

Bebauungsplanentwurf

Digitalisierungsplan - Gewerbelarmuntersuchung

Berechnungsdatenblatter zur Gewerbelarmuntersuchung

Datenblatter Verkehrsdaten

Emissionsdatenblatter zur Verkehrslarmsituation

Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation - Analysefall 2015

- 6.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 6.2 farbige Rasterlarmkarte nachts

Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation - Prognosefall 2030

- 7.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 7.2 farbige Rasterlarmkarte nachts

Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation bei freier Schallausbreitung in-
nerhalb des Plangebietes (Prognosefall 2030)

- 8.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 8.2 farbige Rasterlarmkarte nachts

Darstellung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109
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Anlage 1: Bebauungsplanentwurf
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TEXTLICHE FESTSETZUNGEN
zum Bebauungsplan Nr.333, Kemwort: "Felsensrai3e - West"

L FestsetzungengeméB §9 Abs. 1 BauGB bzw.nach BauNvVO
1. Artder baulichen Nutzung
NUT ZUNGSBE SCHRANKUNGEN, GEBIETSGLIEDERUNG:

1 In demfesigesetzien ,Sondergebiet fir den groRfichigen Finzelhandel mit der alge-
meinen gemaR § 11 (3) BauNV O sind fol-
gende Betriebe und Elnrlchmrgenzuaslg
- Drogeriefachmarkt mitmaximal 850 m? Verkaufsiache,

- Einzelhandel mit nah I i mit maximal 500 m? Ver-
kaufsflache,
- Gastronomie, Biiros und Praxen, Wohnen und soziale Einrichtungen.

Hirweis

i der nah i erfolgt ensprechend dem
Masta;ian Einzelhandel, Junker und Kruse, Dortmund, 20 12.

2. MaB der baulichen Nutzung

BAUWEISE:

2.1 In Anwendung des § 22 Abs. 4 BauNVO wird eine abweichende Bauweise festgesetzt.
D.h. die Erichtung von Gebauden in der offenen Bauweise mit seitlichem Grenzab-
stand ist ohne Beschrankung der Geb dudelange zulassig.

Il Hinweise

Verslokerung

Eine Versickerung od i des auf dem Baugrund so-
wie im 6ffentichen Verkehrsraun ist nicht moglloh bzw nicht zulassig. Augrund des
geringen und der nicht

bzw. der
lose Verslckerungsfahlgkeﬁ nicht gegeben Daml( ist der Nutzungsberechlgie gem. §
51 a LWG (L RW) nicht P , sondern de Stadt
Rheine.

EDV/CAD-Hinweis

4. Der wurde auf einer D, i erstellt. Aus-
Kirfte tber de geometrisch genaue Lage insb ini
erteiltder Fachbereich Planen und Bauen, Pruduktgu;:peVermessmg

Verfahrensvermerke
Fiir die s&dtebauliche Panung
Rheine, Produkgrippe Staiplaning
Stait Oberbaurat
Cie sowie die D: ind F den Arforde-
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

IRW,T,max dB(A) Immissionsrichtwert fir Maximalpegel Tag

IRW,N,max dB(A) Immissionsrichtwert fur Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
100 - 14.10.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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West" in Rheine

Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN IRW,T,max | IRW,N,max| LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 01: WallnussstraBe 10 . WA | 106 | NO | 55 \ 40 49 | 39 | 85 . 60 | 59 | 59 |
IP 02: NeuenkirchenerstraBe 269 . WA | 106G | sO | 55 \ 40 49 | 37 | 85 . 60 | 59 | 57 |
IP 03: Mutter-Theresa-StraBe 11 . WA | 106 | so | 55 \ 40 40 | 3t . 85 60 | 5 | 44 |
IP 04: SassestraBe 3-5 . WA | 206 | so | 55 \ 40 4 31 . 85 . 60 | 49 | 25 |
IP 05: NeuenkirchenerstraBe 254 M | 206 | so | 60 \ 45 4 30 | 90 65 | 5 | 22 |
IP 06: FelsenstraBe 1 M | 20G | SW | 60 \ 45 . 53 | 3 | 90 . 65 | 72 | 39 |
IP 07: FelsenstraBe 3 oMl | 20G | sw | 60 \ 45 53 | 3 | 90 65 | 71 | s |
IP 08: NienbergstraBe 103 . WA | 206 | sw | 55 \ 40 49 | 31 . 85 60 | e | 47 |
IP 09: Wohnen im OG M | EG | sO | 60 \ 45 59 | 3 | 90 65 | 79 | 45 |

100 - 14.10.2015
LL10977.1 / JG
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe

West" in Rheine

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
Z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?2
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaB als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel

100 - 14.10.2015
LL10977.1 / JG

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe
West" in Rheine

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang Z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

Klimaanlage Drogerie Standard Gewerbeldarm 6-22 Uhr 73,3 0,0 0,0 80,0 80,0

Klimaanlage MF-02 Standard Gewerbelarm 6-22 Uhr 73,3 0,0 0,0 80,0 80,0

Klimaanlage MF-03 Standard Gewerbelarm 6-22 Uhr 69,1 0,0 0,0 80,0 80,0

Klimaanlage MF-04 Standard Gewerbelarm 6-22 Uhr 69,1 0,0 0,0 80,0 80,0

Klimaanlage MF-05 Standard Gewerbeldarm 6-22 Uhr 69,1 0,0 0,0 80,0 80,0

Klimaanlage Tiefgarage Standard Gewerbeldrm 24h 69,1 0,0 0,0 75,0 75,0

Klimaanlage Wohnanlage Standard Gewerbelarm 24h 73,3 0,0 0,0 75,0 75,0

LKW-Fahrten Standard Gewerbelarm 5 tags (1i.d.Ruhez.) LKW (5/Tag) 64,1 114,6 0,0 0,0 63,0 83,6

LKW rangieren Drogerie Standard Gewerbeldrm 1 LKW 1 Vorgang / Tag 63,4 11,5 0,0 0,0 68,0 78,6

LKW rangieren MF02 Standard Gewerbelarm 1 LKW 1 Vorgang / Tag 63,4 11,4 0,0 0,0 68,0 78,6

LKW rangieren MF03 Standard Gewerbelarm 1 LKW 1 Vorgang / Tag 63,4 11,4 0,0 0,0 68,0 78,6

LKW rangieren MF04 Standard Gewerbelarm 1 LKW 1 Vorgang / Tag 63,4 11,4 0,0 0,0 68,0 78,6

LKW rangieren MF05 Standard Gewerbelarm 1 LKW 1 Vorgang / Tag 63,4 11,6 0,0 0,0 68,0 78,7

LKW Stell&Startv. Drogerie Standard Gewerbelarm 1 Vorgang 1 Vorgang / Tag 63,4 0,0 0,0 85,5 85,5 | 108,0

LKW Stell&Startv. MF 02 Standard Gewerbelarm 1 Vorgang 1 Vorgang / Tag 64,0 0,0 0,0 85,5 85,5 | 108,0

LKW Stell&Startv. MF 03 Standard Gewerbelarm 1 Vorgang 1 Vorgang / Tag 63,3 0,0 0,0 85,5 85,5 | 108,0

LKW Stell&Startv. MF 04 Standard Gewerbelarm 1 Vorgang 1 Vorgang / Tag 64,5 0,0 0,0 85,5 85,5 | 108,0

LKW Stell&Startv. MF 05 Standard Gewerbelarm 1 Vorgang 1 Vorgang / Tag 64,3 0,0 0,0 85,5 85,5 | 108,0

Parkplatz Standard Gewerbelarm 1148 Bew. 8-20 Uhr 63,9 | 12855 0,0 0,0 38,9 70,0

PKW-Fahrten Standard Gewerbelarm 574/Tag 574 Fahrten, 8-20 Uhr 63,6 114,6 0,0 0,0 47,5 68,1

PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe Standard Gewerbelarm 56 tags, 5 nachts 56 tags, 5 nachts 62,5 14,3 0,0 0,0 52,6 64,2 94,0

PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe Standard Gewerbelarm 56 tags, 5 nachts 56 tags, 5 nachts 63,4 2,9 0,0 0,0 47,5 52,1

Verladegerausche im LKW Standard Gewerbelarm 50 Rolltainer 100 Uberfahrten 63,3 3,3 0,0 0,0 69,8 75,0

Verladegerdusche Ladebordwand Standard Gewerbelarm 50 Rollcontainer 100 Uberfahrten 63,3 0,0 0,0 78,0 78,0 | 112,0

Verladegerdusche RC auf Pflaster Standard Gewerbelarm 50 Rollcontainer 50 x hin&zurtick 62,6 6,3 0,0 0,0 60,5 68,5

100 - 14.10.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.2
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe
West" in Rheine

)

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur

dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 01: SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 39,4 dB(A)
Klimaanlage MF-04 80,0 35,9 2,7 |-42,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,3 0,0 40,9 0,0 0,0 1,9 42,8
Klimaanlage MF-05 80,0 38,0 28 |-426 | 0,0 0,0 -0,1 0,7 0,0 40,9 0,0 0,0 1,9 42,8
Klimaanlage MF-03 80,0 38,2 28 | -426 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 1,9 42,0
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 33,9 2,7 |-416 | 0,0 0,0 -0,1 0,8 0,0 36,9 0,0 0,0 0,0 1,9 38,8 36,9
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 30,4 14,3 3,0 | -40,7 | 0,0 0,0 -0,1 1,6 0,0 28,1 0,0 5,4 7,0 1,9 35,4 35,1
Parkplatz 70,0 57,3 12855 | 3,0 |-46,2 | -1,7 | -13,1 | -0,1 3,4 0,0 15,3 0,0 18,6 0,0 33,8
Klimaanlage Drogerie 80,0 61,1 29 |-46,7 | 0,0 -4,8 -0,1 0,6 0,0 31,8 0,0 0,0 1,9 33,7
Klimaanlage MF-02 80,0 74,2 29 |-484 | 0,0 -4,4 -0,1 1,2 0,0 31,2 0,0 0,0 1,9 33,1
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 61,1 29 |-46,7 | 0,0 4,8 | -0,1 0,6 0,0 26,8 0,0 0,0 0,0 1,9 28,7 | 26,8
PKW-Fahrten 68,1 60,6 114,6 3,0 |-466 | -2,1 |-12,2 | -0,1 3,0 0,0 12,9 0,0 15,5 0,0 28,5
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 53,6 30 |-456 | -16 |-17,8 | -0,1 2,5 0,0 18,4 0,0 8,0 0,0 26,3
LKW-Fahrten 83,6 60,6 114,6 3,0 |-466 | -2,0 |-11,5 | -0,1 2,9 0,0 29,2 0,0 -5,1 0,0 24,2
Verladegerdusche im LKW 75,0 54,4 3,3 3,0 |-457 | 1,7 | -16,9 | -0,1 2,4 0,0 16,0 0,0 8,0 0,0 24,0
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 34,4 29 3,0 |-417 | 0,0 0,0 -0,1 1,3 0,0 14,6 0,0 5,4 7,0 1,9 22,0 21,6
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 51,5 3,0 |-452 | -1,0 | -14,7 | -0,1 4,2 0,0 31,6 0,0 -12,0 0,0 19,5
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 53,0 30 |-455 | -16 |-144 | -0,1 4,4 0,0 31,4 0,0 -12,0 0,0 19,3
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 67,7 3,0 |-476 | -23 |-10,2 | -0,1 2,4 0,0 30,6 0,0 -12,0 0,0 18,6
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 52,8 30 |-455 | -15 |-16,6 | -0,1 2,5 0,0 27,3 0,0 -12,0 0,0 15,3
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 54,9 3,0 |-458 | -1,7 | -16,0 | -0,1 0,1 0,0 25,0 0,0 -12,0 0,0 12,9
LKW rangieren MF04 78,6 51,5 11,4 30 |-452 | -16 |-16,3 | -0,1 5,1 0,0 23,5 0,0 -12,0 0,0 11,5
LKW rangieren MF05 78,7 53,8 11,6 3,0 |-456 | -2,0 |-153 | -0,1 4,8 0,0 23,4 0,0 -12,0 0,0 11,4
LKW rangieren MF02 78,6 69,3 11,4 30 |-478 | -266 |-10,1 | -0,1 2,3 0,0 23,2 0,0 -12,0 0,0 11,2
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 50,4 6,3 30 |-450 | -16 |-21,3 | -0,1 2,2 0,0 5,6 0,0 49 0,0 10,5
LKW rangieren MF03 78,6 52,2 11,4 30 |-453 | -14 |-16,6 | -0,1 3,6 0,0 21,7 0,0 -12,0 0,0 9,7
LKW rangieren Drogerie 78,6 53,6 11,5 30 |-456 | -15 |-16,2 | -0,1 2,6 0,0 20,8 0,0 -12,0 0,0 8,7
100 - 14.10.2015 i i Anlage 3.3
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 02: SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LN 37,2 dB(A)
Klimaanlage MF-03 80,0 23,9 24 |-386 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 43,8 0,0 0,0 1,9 45,7
Klimaanlage MF-04 80,0 30,5 26 |-40,7 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 41,9 0,0 0,0 1,9 43,8
Klimaanlage MF-05 80,0 411 28 |-433 | 0,0 -1,7 -0,1 0,1 0,0 37,9 0,0 0,0 1,9 39,8
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 39,0 28 |-42,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,1 0,0 35,0 0,0 0,0 0,0 1,9 36,9 35,0
Parkplatz 70,0 48,5 12855 | 3,0 |-44,7 | -0,9 |-13,3 | -0,1 1,7 0,0 15,7 0,0 18,6 0,0 34,3
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 37,5 14,3 3,0 |-425 | 0,0 0,0 -0,1 1,4 0,0 26,0 0,0 5,4 7,0 1,9 33,4 33,0
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 34,8 30 |[-418 | 0,0 |-193 | -0,1 5,0 0,0 24,8 0,0 8,0 0,0 32,7
Verladegerausche im LKW 75,0 36,3 3,3 30 |-422 | 0,0 |-184 | -0,1 4,6 0,0 22,0 0,0 8,0 0,0 30,0
PKW-Fahrten 68,1 51,4 114,6 30 |-452 | -12 |-122 | -0,1 1,4 0,0 13,7 0,0 15,5 0,0 29,2
LKW-Fahrten 83,6 51,3 114,6 30 |-452 | -1,0 |-11,5 | -0,1 1,2 0,0 29,9 0,0 -5,1 0,0 24,9
Klimaanlage MF-02 80,0 54,1 28 | -457 | 0,0 |-14,8 | -0,1 0,1 0,0 22,4 0,0 0,0 1,9 24,3
Klimaanlage Drogerie 80,0 35,8 2,6 | -421 0,0 |-19,7 | -0,1 0,1 0,0 20,9 0,0 0,0 1,9 22,8
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 51,7 30 |-453 | -12 |-13,3 | -0,1 4,4 0,0 32,9 0,0 -12,0 0,0 20,9
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 51,1 30 |-452 | -1,3 |-10,5 | -0,1 1,2 0,0 32,6 0,0 -12,0 0,0 20,6
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 46,0 2,9 30 |-442 | -0,6 0,0 -0,1 2,6 0,0 12,8 0,0 5,4 7,0 1,9 20,2 19,8
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 35,8 2,6 | -421 0,0 |-19,7 | -0,1 0,1 0,0 15,9 0,0 0,0 0,0 1,9 17,8 15,9
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 44,3 30 |-439 | -01 |-146 | -0,1 0,0 0,0 29,8 0,0 -12,0 0,0 17,7
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 31,4 6,3 30 |-409 | 00 |-22,6 | -0,1 4,7 0,0 12,6 0,0 4,9 0,0 17,6
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 38,3 30 |-427 | 00 |-17,4 | -0,1 0,0 0,0 28,4 0,0 -12,0 0,0 16,3
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 39,2 30 |-429 | 00 |-17,6 | -0,1 0,0 0,0 27,9 0,0 -12,0 0,0 15,9
LKW rangieren MF05 78,7 52,7 11,6 3,0 |-454 | -1,7 | -148 | -0,1 53 0,0 25,0 0,0 -12,0 0,0 13,0
LKW rangieren MF02 78,6 54,5 11,4 30 |-457 | -1,8 |-10,0 | -0,1 0,3 0,0 24,2 0,0 -12,0 0,0 12,2
LKW rangieren MF04 78,6 45,7 11,4 30 |-442 | -08 |-16,3 | -0,1 1,5 0,0 21,6 0,0 -12,0 0,0 9,6
LKW rangieren Drogerie 78,6 39,0 11,5 30 |-428 | 00 |-17,3 | -0,1 0,2 0,0 21,5 0,0 -12,0 0,0 9,5
LKW rangieren MF03 78,6 39,9 11,4 30 |-430 | -0,1 |-17,4 | -0,1 0,1 0,0 21,1 0,0 -12,0 0,0 9,1
100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 03: Mutter- SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 404 dB(A) LrN 30,8 dB(A)
Klimaanlage Drogerie 80,0 42,8 2,8 |-436 | 0,0 -4,7 | -0,1 0,0 0,0 34,3 0,0 0,0 1,9 36,3
Klimaanlage MF-02 80,0 64,2 29 | -471 0,0 -4,5 -0,1 0,0 0,0 31,1 0,0 0,0 1,9 33,0
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 42,8 28 |-436 | 0,0 -4,7 -0,1 0,0 0,0 29,3 0,0 0,0 0,0 1,9 31,3 29,3
Klimaanlage MF-04 80,0 78,1 3,0 |-488 | -1,3 -7,4 -0,2 3,0 0,0 28,3 0,0 0,0 1,9 30,2
Klimaanlage MF-05 80,0 91,1 30 |-502 | -1,9 | -53 | -0,2 0,0 0,0 25,4 0,0 0,0 1,9 27,4
Parkplatz 70,0 83,9 12855 | 3,0 |-495 | -830 |-175 | -0,2 5,2 0,0 8,1 0,0 18,6 0,0 26,7
Klimaanlage MF-03 80,0 66,8 29 |-475 | -06 |-11,1 | -0,1 0,1 0,0 23,7 0,0 0,0 1,9 25,6
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 90,9 3,0 |-50,2 | -1,8 -2,4 -0,2 0,0 0,0 23,5 0,0 0,0 0,0 1,9 25,4 23,5
PKW-Fahrten 68,1 84,5 1146 | 3,0 |-495 | -32 |-175 | -0,2 6,4 0,0 7,2 0,0 15,5 0,0 22,7
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 89,9 14,3 3,0 |-50,1 | -3,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 13,7 0,0 5,4 7,0 1,9 21,1 20,7
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 61,6 30 |-468 | -25 |-22,1 | -0,1 1,2 0,0 10,6 0,0 8,0 0,0 18,6
LKW-Fahrten 83,6 84,5 114,6 3,0 |-495 | -31 |-172 | -0,2 6,5 0,0 23,2 0,0 -5,1 0,0 18,1
Verladegerausche im LKW 75,0 63,0 3,3 30 |-470 | -26 |-22,1 | -0,1 1,3 0,0 7,6 0,0 8,0 0,0 15,6
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 95,0 30 |-50,5 | -32 |-152 | -0,2 2,7 0,0 22,1 0,0 -12,0 0,0 10,0
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 83,6 30 |-494 | -29 |-162 | -0,2 0,8 0,0 20,6 0,0 -12,0 0,0 8,6
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 100,0 2,9 3,0 |[-51,0 | -3,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,7 0,0 54 7,0 1,9 8,1 7,7
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 72,2 30 |-482 | -29 |-18,9 | -0,1 0,9 0,0 19,3 0,0 -12,0 0,0 7,3
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 60,5 6,3 30 |-466 | -2,6 |-22,0 | -0,1 1,3 0,0 1,3 0,0 4,9 0,0 6,2
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 66,8 30 |-475 | -2,7 |-21,5 | -0,1 1,4 0,0 18,0 0,0 -12,0 0,0 6,0
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 71,7 30 |-481 | -29 |-21,9 | -0,1 0,2 0,0 15,7 0,0 -12,0 0,0 3,7
LKW rangieren MF05 78,7 97,0 11,6 3,0 |-50,7 | -85 |-157 | -0,2 2,6 0,0 14,2 0,0 -12,0 0,0 2,2
LKW rangieren MF04 78,6 86,7 11,4 30 |-498 | 82 |-164 | -0,2 1,7 0,0 13,7 0,0 -12,0 0,0 1,6
LKW rangieren MF03 78,6 73,5 11,4 30 |-483 | 29 |-18,6 | -0,1 0,9 0,0 12,6 0,0 -12,0 0,0 0,6
LKW rangieren Drogerie 78,6 70,7 11,5 30 |-480 | -28 |-19.4 | -0,1 1,0 0,0 12,2 0,0 -12,0 0,0 0,2
LKW rangieren MF02 78,6 76,6 11,4 3,0 |-48,7 | -31 |-20,5 | -0,1 0,2 0,0 9,3 0,0 -12,0 0,0 -2,7
100 - 14.10.2015 i i Anlage 3.3
Dloarr A ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seitago 50

SoundPLAN 7.3



Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 04: SassestraBe SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,3 dB(A) LrN 31,1 dB(A)
Klimaanlage Drogerie 80,0 62,1 28 |-469 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 35,9 0,0 0,0 1,9 37,8
Klimaanlage MF-02 80,0 72,0 29 | -481 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 34,6 0,0 0,0 1,9 36,5
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 62,1 28 |-46,9 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 30,9 0,0 0,0 0,0 1,9 32,8 30,9
Klimaanlage MF-05 80,0 115,0 3,0 |-522 | -2,3 -5,5 -0,2 0,2 0,0 23,0 0,0 0,0 1,9 24,9
Klimaanlage MF-04 80,0 102,3 30 |-512 | -19 | -75 | -0,2 0,0 0,0 22,2 0,0 0,0 1,9 24,2
Parkplatz 70,0 100,8 12855 | 3,0 |-51,1 | -3,0 | -148 | -0,2 0,5 0,0 4,4 0,0 18,6 0,0 23,0
Klimaanlage MF-03 80,0 91,3 30 |-502 | -15 |-12,1 | -0,2 0,0 0,0 18,9 0,0 0,0 1,9 20,9
PKW-Fahrten 68,1 99,8 114,6 30 |-51,0 | -31 |-132 | -0,2 0,7 0,0 4.3 0,0 15,5 0,0 19,9
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 116,0 30 |-523 | -22 | -62 | -0,2 0,2 0,0 17,2 0,0 0,0 0,0 1,9 19,2 17,2
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 80,5 3,0 |-491 | -2,7 |-21,8 | -0,2 0,0 0,0 7,3 0,0 8,0 0,0 15,2
LKW-Fahrten 83,6 99,8 114,6 30 |-51,0 | -3,0 |-129 | -0,2 0,7 0,0 20,1 0,0 -5,1 0,0 15,1
Verladegerausche im LKW 75,0 81,6 3,3 3,0 |-492 | -2,7 |-21,7 | -0,2 0,0 0,0 4,2 0,0 8,0 0,0 12,2
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 114,3 30 |-522 | -32 |-125 | -0,2 0,7 0,0 21,1 0,0 -12,0 0,0 9,1
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 102,4 30 |-51,2 | -3,0 |-146 | -0,2 0,4 0,0 19,9 0,0 -12,0 0,0 7,9
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 90,5 30 |-50,1 | -3,0 |-18,7 | -0,2 0,0 0,0 16,6 0,0 -12,0 0,0 4,6
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 83,2 30 |-494 | -28 |-199 | -0,2 0,0 0,0 16,3 0,0 -12,0 0,0 4,3
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 84,5 30 |-495 | -28 |-20,7 | -0,2 0,0 0,0 15,3 0,0 -12,0 0,0 3,3
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 81,1 6,3 30 |-492 | -28 |-21,7 | -0,2 0,1 0,0 -2,3 0,0 4,9 0,0 2,6
LKW rangieren MF05 78,7 115,3 11,6 30 |-522 | -34 |-13,1 | -0,2 0,8 0,0 13,5 0,0 -12,0 0,0 1,5
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 117,6 14,3 30 |-524 | -34 |-173 | -0,2 0,2 0,0 -5,9 0,0 54 7,0 1,9 1,5 1,1
LKW rangieren MF04 78,6 102,9 11,4 30 |-512 | -32 |-155 | -0,2 0,7 0,0 12,2 0,0 -12,0 0,0 0,2
LKW rangieren MF02 78,6 87,0 11,4 30 |-498 | -30 |-17,3 | -0,2 0,0 0,0 11,3 0,0 -12,0 0,0 -0,7
LKW rangieren MF03 78,6 90,2 11,4 30 |-50,1 | 29 |-18,7 | -0,2 0,0 0,0 9,7 0,0 -12,0 0,0 -2,3
LKW rangieren Drogerie 78,6 87,5 11,5 30 |-498 | -29 |-195 | -0,2 0,0 0,0 9,2 0,0 -12,0 0,0 -2,8
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 126,2 2,9 3,0 |-53,0 | -33 |-157 | -0,2 0,2 0,0 -17,0 0,0 54 7,0 1,9 -9,6 -10,0
100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
Dloarr A ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seita g e 50

SoundPLAN 7.3



Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGEMIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | loders| ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| direfl| Cmet(LrT)| Ls | Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN

dB(A) m mm2 | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 05: SW 20G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LT 41,1 dB(A) LiN 29,7 dB(A)
Klimaanlage MF-02 80,0 | 67,6 29 |-476 | 00 | 00 | -01 0,0 0,0 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
Parkplatz 700 | 985 | 12855 |30 |-509 | -31 | 29 | -0.2 0,2 0,0 16,2 0,0 18,6 0,0 34,8
Klimaanlage Drogerie 80,0 | 753 29 |-485| 00 | 00 | -0,1 0,0 0,0 34,2 0,0 0,0 0,0 34,2
PKW-Fahrten 68,1 | 959 1146 | 3,0 |-506 | -32 | 22 | -0,2 0,2 0,0 15,0 0,0 15,5 0,0 30,6
Klimaanlage Wohnanlage 750 | 753 29 |-485| 00 | 00 | -01 0,0 0,0 29,2 0,0 0,0 0,0 0,0 29,2 | 292
Klimaanlage MF-03 80,0 | 100,7 30 |-51,1| 20 | -59 | -02 24 0,0 26,3 0,0 0,0 0,0 26,3
LKW-Fahrten 836 | 959 1146 | 3,0 |-506 | -3,1 | 22 | -0,2 0,2 0,0 30,7 0,0 -5,1 0,0 25,6
Klimaanlage MF-05 80,0 | 1195 30 |-525 | 25 | -27 | 0,2 0,2 0,0 253 0,0 0,0 0,0 25,3
Klimaanlage MF-04 80,0 | 109,3 30 |-51,8| 22 | -38 | -0,2 0,0 0,0 25,0 0,0 0,0 0,0 25,0
LKW Stell&Startv. MF 05 855 | 1126 30 |-520 | 34 | 00 | -02 0,6 0,0 33,5 0,0 -12,0 0,0 21,4
Klimaanlage Tiefgarage 750 | 122,0 30 |-527 | 25 | -27 | -02 0,2 0,0 20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,0 | 20,0
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 85,9 3,0 |-49,7 | -3,0 |-18,7 | -0,2 1,7 0,0 11,1 0,0 8,0 0,0 19,1
Verladegerausche im LKW 750 | 86,0 33 30 |-497 | 30 |-16,1 | 0,2 1,3 0,0 10,4 0,0 8,0 0,0 18,3
LKW Stell&Startv. MF 04 855 | 1023 30 |-51,2| 31 | -73 | -02 1,7 0,0 28,4 0,0 -12,0 0,0 16,3
LKW rangieren MF02 786 | 808 114 |30 |-491 | -30 | -1,3 | -0,2 0,0 0,0 28,0 0,0 -12,0 0,0 16,0
LKW Stell&Startv. MF 02 855 | 789 30 |-489 | 28 |-11,2 | -02 0,0 0,0 255 0,0 -12,0 0,0 13,4
LKW rangieren MF05 78,7 | 1155 116 |30 |-522| -36 | -09 | 02 0,7 0,0 25,4 0,0 -12,0 0,0 13,4
LKW Stell&Startv. MF 03 855 | 923 30 |-503 | 31 |-127 | -0,2 0,0 0,0 22,2 0,0 -12,0 0,0 10,2
LKW rangieren MF04 786 | 1058 114 |30 |-5815]| -34 | -6,1 | -02 1,2 0,0 21,7 0,0 -12,0 0,0 9,6
LKW Stell&Startv. Drogerie 855 | 873 30 | -498 | 30 |-153 | -0,2 1.4 0,0 21,6 0,0 -12,0 0,0 9,6
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 88,2 6,3 30 |-499 | -32 |-19,0 | -0,2 1,8 0,0 1,0 0,0 49 0,0 59
LKW rangieren MF03 786 | 946 114 |30 |-505 | -31 |-116 | -0,2 0,2 0,0 16,3 0,0 -12,0 0,0 43
LKW rangieren Drogerie 78,6 90,5 11,5 30 |-50,1 | -3,1 |-134 | -0,2 1,2 0,0 16,1 0,0 -12,0 0,0 4,0
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 125,7 14,3 30 |-580 | -36 |-19,6 | -0,2 0,4 0,0 -8,9 0,0 54 7,0 0,0 -3,5 -1,9
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 132,4 2,9 30 |-534 | -36 |-182 | -0,3 0,5 0,0 -19,7 0,0 54 7,0 0,0 -14,3 | -12,7
100 - 14.10.2015 i i . Anlage 3.3
Dloarr A ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 A
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 06: FelsenstraBe SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 534 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
Parkplatz 70,0 42,0 12855 | 3,0 |-43,5 | -0,3 0,0 -0,1 0,8 0,0 29,9 0,0 18,6 0,0 48,5
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 45,0 3,0 | -44,0 | -0,1 0,0 -0,1 1,4 0,0 38,1 0,0 8,0 0,0 46,0
PKW-Fahrten 68,1 38,6 114,6 30 |-42,7 | -0,3 0,0 -0,1 0,6 0,0 28,6 0,0 15,5 0,0 441
Verladegerdusche im LKW 75,0 43,6 3,3 3,0 |-438 | 0,0 0,0 -0,1 1,2 0,0 35,3 0,0 8,0 0,0 43,3
Klimaanlage MF-02 80,0 26,3 23 |-394 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 42,8 0,0 0,0 0,0 42,8
LKW-Fahrten 83,6 38,5 114,6 30 |-427 | -0,2 0,0 -0,1 0,6 0,0 442 0,0 -5,1 0,0 39,1
Klimaanlage MF-03 80,0 57,8 29 |-46,2 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 36,5 0,0 0,0 0,0 36,5
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 29,2 2,9 |-40,3 | 0,0 0,0 -0,1 0,3 0,0 48,4 0,0 -12,0 0,0 36,4
Klimaanlage MF-04 80,0 60,7 2,9 |-46,7 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 36,1 0,0 0,0 0,0 36,1
Klimaanlage MF-05 80,0 65,9 29 |-474 | -02 0,0 -0,1 0,5 0,0 35,7 0,0 0,0 0,0 35,7
Klimaanlage Drogerie 80,0 51,4 2,7 |-452 | 0,0 -2,3 | -0,1 0,0 0,0 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 42,1 3,0 |-435 | 0,0 0,0 -0,1 1,1 0,0 46,0 0,0 -12,0 0,0 33,9
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 43,7 3,0 |-438 | -0,2 0,0 -0,1 1,1 0,0 45,6 0,0 -12,0 0,0 33,5
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 47,9 30 |-446 | -05 0,0 -0,1 1,2 0,0 44,5 0,0 -12,0 0,0 32,4
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 54,6 30 |-457 | 1.1 0,0 -0,1 1,4 0,0 43,0 0,0 -12,0 0,0 30,9
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 48,3 6,3 3,0 |-44,7 | -0,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 26,0 0,0 4,9 0,0 30,9
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 51,4 2,7 |-452 | 0,0 -2,3 | -0,1 0,0 0,0 30,2 0,0 0,0 0,0 0,0 30,2 30,2
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 69,7 29 |-479 | -04 0,0 -0,1 0,6 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 0,0 30,1 30,1
LKW rangieren MF02 78,6 28,0 11,4 30 |-399 | 0,0 0,0 -0,1 0,3 0,0 41,9 0,0 -12,0 0,0 29,8
LKW rangieren Drogerie 78,6 43,1 11,5 3,0 |-43,7 | -0,1 0,0 -0,1 1,1 0,0 38,8 0,0 -12,0 0,0 26,8
LKW rangieren MF03 78,6 44,8 11,4 3,0 |-44,0 | -0,3 0,0 -0,1 1,2 0,0 38,3 0,0 -12,0 0,0 26,3
LKW rangieren MF04 78,6 50,3 11,4 30 |-450 | -12 | -1,0 | -0,1 1,2 0,0 35,6 0,0 -12,0 0,0 23,5
LKW rangieren MF05 78,7 56,4 11,6 30 |-46,0 | -1,6 0,0 -0,1 1,5 0,0 35,5 0,0 -12,0 0,0 23,4
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 74,6 14,3 30 |-484 | -25 |-16,6 | -0,1 7,5 0,0 6,9 0,0 54 7,0 0,0 12,4 13,9
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 78,8 2,9 30 |-489 | -26 |-132 | -0,2 0,0 0,0 -9,7 0,0 54 7,0 0,0 -4,3 -2,8
100 - 14.10.2015 i i Anlage 3.3
Dloarr A ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seitay e 50

SoundPLAN 7.3



Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 07: FelsenstraBe SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LrN 32,7 dB(A)
Parkplatz 70,0 40,3 12855 | 3,0 |-43,1 | -0,3 0,0 -0,1 1,3 0,0 30,8 0,0 18,6 0,0 49,4
PKW-Fahrten 68,1 35,9 114,6 30 |-421| -03 | -0,2 | -0,1 1,0 0,0 29,5 0,0 15,5 0,0 45,0
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 57,1 3,0 |-46,1 | -19 0,0 -0,1 4,2 0,0 37,0 0,0 8,0 0,0 44,9
Verladegerdusche im LKW 75,0 54,9 3,3 3,0 |-458 | -1,8 0,0 -0,1 3,6 0,0 33,9 0,0 8,0 0,0 41,8
LKW-Fahrten 83,6 35,8 114,6 30 |-42,1 | -0,2 0,0 -0,1 1,0 0,0 452 0,0 -5,1 0,0 40,1
Klimaanlage MF-02 80,0 49,3 28 |-449 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 37,8 0,0 0,0 0,0 37,8
Klimaanlage MF-04 80,0 60,4 2,9 |-46,6 | 0,0 0,0 -0,1 1,5 0,0 37,7 0,0 0,0 0,0 37,7
Klimaanlage MF-03 80,0 63,8 2,9 | -47,1 | -01 0,0 -0,1 1,9 0,0 37,5 0,0 0,0 0,0 37,5
Klimaanlage MF-05 80,0 58,6 29 |-464 | 0,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 37,3 0,0 0,0 0,0 37,3
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 42,7 3,0 |-436 | -0,6 0,0 -0,1 3.4 0,0 47,6 0,0 -12,0 0,0 35,5
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 45,1 3,0 |-44,1 | -05 0,0 -0,1 2,0 0,0 45,8 0,0 -12,0 0,0 33,8
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 49,5 30 |-449 | 15 0,0 -0,1 3,7 0,0 45,8 0,0 -12,0 0,0 33,7
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 43,9 3,0 |-438 | -0,2 0,0 -0,1 1,3 0,0 45,6 0,0 -12,0 0,0 33,5
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 52,1 30 |-453 | -1,6 0,0 -0,1 3,9 0,0 45,3 0,0 -12,0 0,0 33,3
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 62,9 2,9 |-470 | -0,2 0,0 -0,1 0,9 0,0 31,6 0,0 0,0 0,0 0,0 31,6 31,6
Klimaanlage Drogerie 80,0 72,1 29 |-482 | 0,0 -4,0 | -0,1 0,6 0,0 31,2 0,0 0,0 0,0 31,2
Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 59,8 6,3 3,0 |-465 | -2,2 0,0 -0,1 2,6 0,0 25,2 0,0 49 0,0 30,2
LKW rangieren MF03 78,6 48,1 11,4 30 |-446 | -1,3 | -02 | -0,1 3,5 0,0 38,9 0,0 -12,0 0,0 26,8
LKW rangieren Drogerie 78,6 50,1 11,5 30 |-450 | 1,4 0,0 -0,1 3,8 0,0 38,8 0,0 -12,0 0,0 26,8
LKW rangieren MF05 78,7 44,0 11,6 3,0 |-439 | -0,7 0,0 -0,1 1,3 0,0 38,3 0,0 -12,0 0,0 26,3
LKW rangieren MF04 78,6 447 11,4 3,0 |-44,0 | -09 0,0 -0,1 1,7 0,0 38,3 0,0 -12,0 0,0 26,3
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 72,1 29 |-482 | 0,0 -4,0 -0,1 0,6 0,0 26,2 0,0 0,0 0,0 0,0 26,2 26,2
LKW rangieren MF02 78,6 37,9 11,4 30 |-426 | -03 | -23 | -0,1 1,7 0,0 38,0 0,0 -12,0 0,0 26,0
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 68,0 14,3 30 |-476 | 266 |-16,4 | -0,1 1,4 0,0 1,8 0,0 54 7,0 0,0 7,3 8,8
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 68,6 2,9 3,0 |-47,7 | -2,3 -45 | -0,1 0,1 0,0 0,6 0,0 54 7,0 0,0 6,1 7,6
100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
Dloarr A ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Seita g 550
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN

dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort  IP 08: SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,5 dB(A) LrN 30,6 dB(A)
Parkplatz 70,0 62,6 12855 | 3,0 |-469 | -1,6 0,0 -0,1 1,3 0,0 25,6 0,0 18,6 0,0 442
Verladegerausche Ladebordwand 78,0 91,4 3,0 |-50,2 | -31 0,0 -0,2 47 0,0 32,2 0,0 8,0 0,0 40,1
PKW-Fahrten 68,1 63,1 114,6 30 |-470 | -1,7 | -0,3 | -0,1 1,2 0,0 23,2 0,0 15,5 0,0 38,8
Verladegerdusche im LKW 75,0 90,3 3,3 3,0 |-50,1 | -3,1 -0,1 -0,2 4,6 0,0 29,2 0,0 8,0 0,0 37,1
Klimaanlage MF-05 80,0 68,1 2,9 | -47,7 | -05 0,0 -0,1 0,5 0,0 35,2 0,0 0,0 1,9 371
Klimaanlage MF-04 80,0 78,9 29 |-489 | 1,2 0,0 -0,2 0.4 0,0 33,0 0,0 0,0 1,9 34,9
LKW-Fahrten 83,6 63,0 114,6 30 |-470| 15 | -0,2 | -0,1 1,2 0,0 39,0 0,0 -5,1 0,0 34,0
Klimaanlage MF-03 80,0 88,6 29 |-499 | 1,6 0,0 -0,2 0,3 0,0 31,5 0,0 0,0 1,9 33,4
Klimaanlage MF-02 80,0 94,8 29 |-505 | 1,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 31,0 0,0 0,0 1,9 32,9
Klimaanlage Tiefgarage 75,0 70,9 2,9 |-48,0 | -0,7 0,0 -0,1 0,2 0,0 29,4 0,0 0,0 0,0 1,9 31,3 29,4
Klimaanlage Drogerie 80,0 110,5 30 |-519 | -1,7 | -1,1 -0,2 0,5 0,0 28,6 0,0 0,0 1,9 30,5
LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 69,5 30 |-478 | 2,2 0,0 -0,1 3,3 0,0 41,7 0,0 -12,0 0,0 29,6
LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 58,9 30 |-464 | -15 0,0 -0,1 0,4 0,0 40,9 0,0 -12,0 0,0 28,9
LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 86,3 30 |-49,7 | -30 | -0,7 | -0,2 4,7 0,0 39,6 0,0 -12,0 0,0 27,5
LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 80,8 30 |-49,1 | 29 | -14 | -0,2 4,7 0,0 39,6 0,0 -12,0 0,0 27,5
LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 84,2 30 |-495| 29 | -08 | -0,2 3,8 0,0 39,0 0,0 -12,0 0,0 26,9
Klimaanlage Wohnanlage 75,0 110,5 30 |-519 | -1,7 -1,1 -0,2 0,5 0,0 23,6 0,0 0,0 0,0 1,9 25,5 23,6
Verladegerdusche RC auf Pflaster 68,5 92,6 6,3 30 |-503 | -33 | -08 | -0,2 3,6 0,0 20,5 0,0 4,9 0,0 25,4
LKW rangieren MF05 78,7 58,2 11,6 30 |-463 | -1,8 0,0 -0,1 0.4 0,0 33,9 0,0 -12,0 0,0 21,9
LKW rangieren MF04 78,6 67,0 11,4 30 |-475| 23 | -0,8 | -0,1 2,4 0,0 33,2 0,0 -12,0 0,0 21,1
LKW rangieren MF03 78,6 79,0 11,4 30 |-489 | -28 | -1,3 | -0,2 4,6 0,0 32,9 0,0 -12,0 0,0 20,9
LKW rangieren Drogerie 78,6 81,9 11,5 3,0 |-493 | -29 -1,0 -0,2 4.5 0,0 32,8 0,0 -12,0 0,0 20,7
LKW rangieren MF02 78,6 80,0 11,4 30 |-490 | 29 | -19 | -0,2 3.4 0,0 31,0 0,0 -12,0 0,0 19,0
PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 73,7 14,3 3,0 |-483 | -2,7 -76 | -0,1 0,1 0,0 8,5 0,0 54 7,0 1,9 15,8 15,5
PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 68,1 2,9 3,0 |-476 | -22 0,0 -0,1 1,3 0,0 6,5 0,0 54 7,0 1,9 13,9 13,5
100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
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Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich des Plangebietes Nr. 33 "FelsenstraBe 7 ‘
West" in Rheine

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort 1P 09: Wohnenim SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 58,9 dB(A) LrN 354 dB(A)

Parkplatz 70,0 21,6 12855 | 2,6 |-37,7 | 0,0 -0,7 0,0 0,8 0,0 34,9 0,0 18,6 0,0 53,5

Verladegerausche Ladebordwand 78,0 9,1 23 |-30,2 | 0,0 -6,4 0,0 1,1 0,0 449 0,0 8,0 0,0 52,8

Verladegerdusche im LKW 75,0 9,5 3,3 24 |-305 | 0,0 -4,6 0,0 0,6 0,0 42,8 0,0 8,0 0,0 50,8

PKW-Fahrten 68,1 22,4 114,6 2,9 |-380 | 0,0 -0,8 0,0 0,7 0,0 32,8 0,0 15,5 0,0 48,4

LKW Stell&Startv. Drogerie 85,5 11,3 25 |-321 | 00 0,0 0,0 0,9 0,0 56,8 0,0 -12,0 0,0 44,8

Klimaanlage MF-03 80,0 20,9 21 |-374 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 447 0,0 0,0 0,0 447

LKW-Fahrten 83,6 22,1 114,6 2,7 |-379 | 00 -0,1 0,0 0,6 0,0 48,9 0,0 -5,1 0,0 43,8

LKW Stell&Startv. MF 03 85,5 16,4 2,8 |-353 | 0,0 0,0 0,0 1,3 0,0 54,3 0,0 -12,0 0,0 42,2

Klimaanlage MF-04 80,0 29,4 25 |-40,3 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 421 0,0 0,0 0,0 421

LKW Stell&Startv. MF 02 85,5 16,4 28 |-353 | 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 53,0 0,0 -12,0 0,0 41,0

Klimaanlage MF-05 80,0 40,8 2,8 |-432 | 0,0 0,0 -0,1 0,5 0,0 40,0 0,0 0,0 0,0 40,0

Verladegerausche RC auf Pflaster 68,5 11,1 6,3 2,7 |-31,9 | 0,0 -7,4 0,0 1,8 0,0 33,7 0,0 49 0,0 38,6

LKW Stell&Startv. MF 04 85,5 27,4 29 |-398 | 0,0 0,0 -0,1 1,9 0,0 50,5 0,0 -12,0 0,0 38,4

LKW rangieren Drogerie 78,6 13,9 11,5 26 |-338 | 0,0 -0,2 0,0 1,1 0,0 48,3 0,0 -12,0 0,0 36,3

LKW Stell&Startv. MF 05 85,5 39,2 30 |-428 | 0,0 0,0 -0,1 2,2 0,0 47,7 0,0 -12,0 0,0 35,7

Klimaanlage Tiefgarage 75,0 42,7 2,8 |-436 | 0,0 0,0 -0,1 0,6 0,0 34,7 0,0 0,0 0,0 0,0 34,7 34,7

LKW rangieren MFO03 78,6 18,2 11,4 28 |-362 | 00 0,0 0,0 1,5 0,0 46,6 0,0 -12,0 0,0 34,6

LKW rangieren MF02 78,6 20,4 11,4 3,0 |-372 | 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 441 0,0 -12,0 0,0 32,1

Klimaanlage MF-02 80,0 16,2 16 |-352 | 00 |-149 | 0,0 0,3 0,0 31,7 0,0 0,0 0,0 31,7

Klimaanlage Drogerie 80,0 16,6 16 |-354 | 00 |-150 | 0,0 0,1 0,0 31,3 0,0 0,0 0,0 31,3

LKW rangieren MF04 78,6 30,8 11,4 3,0 |-40,8 | 0,0 -1,1 -0,1 2,2 0,0 41,9 0,0 -12,0 0,0 29,9

LKW rangieren MF05 78,7 41,7 11,6 3,0 |-434 | -0,2 0,0 -0,1 2,1 0,0 40,2 0,0 -12,0 0,0 28,1

Klimaanlage Wohnanlage 75,0 16,6 16 |-354 | 00 |-150 | 0,0 0,1 0,0 26,3 0,0 0,0 0,0 0,0 26,3 26,3

PKW Fahrten auf Tiefgaragenrampe 64,2 45,8 14,3 30 |-442 | -01 |-17,7 | -0,1 8,4 0,0 13,4 0,0 54 7,0 0,0 18,9 20,4

PKW Fahrten vor Tiefgaragenrampe 52,1 53,4 2,9 3,0 |-455 | -0,7 |-152 | -0,1 55 0,0 -0,9 0,0 54 7,0 0,0 4.5 6,1

100 - 14.10.2015 i i - Anlage 3.3
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Anlage 4: Datenblatter Verkehrsdaten
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Plangebiet Nr. 333 "FelsenstraBe West" in Rheine
2015-09-28 Verkehrslarm OG, Analysefall 2015

)
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Plangebiet Nr. 333 "FelsenstraBe West" in Rheine 7 ‘
2015-09-28 Verkehrslarm OG, Analysefall 2015
INGENIEURGESELLSCHAFT
StraBe Abschnitt DTV M M p p Lm25| Lm25| vPkw | vPkw| vLkw | vLkw | Dv Dv | DStrO| DStrO| Steigung| D Stg | D Refl| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/h | km/h | km/h | dB dB dB dB % dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)
FelsenstraBBe ostlich vom kvp 6730 |403,80| 74,03 | 1,60 | 1,10 | 63,9 | 56,4 50 50 50 50 |-5,81|-6,02 | 0,00 | 0,00 -0,1 0,0 0,0 58,1 50,3
FelsenstraBBe NVZ 5100 [306,00 | 56,10 | 2,10 | 1,50 | 62,8 | 55,3 50 50 50 50 |-5,63 |-5,85 | 0,00 | 0,00 -2,8 0,0 0,0 57,2 49,4
FelsenstraBe NienbergstraBe 5150 |309,00 | 56,65 | 2,10 | 1,40 | 62,9 | 55,3 50 50 50 50 |-5,63 |-5,89 | 0,00 | 0,00 -2,9 0,0 0,0 57,3 49,4
FelsenstraB3e NienbergstraBe 5150 |309,00 | 56,65 | 2,10 | 1,40 | 62,9 | 553 50 50 50 50 |-5,63 |-589 | 0,00 | 0,00 -6,8 1,1 0,0 58,3 50,5
FelsenstraBBe NienbergstraBe 5150 309,00 | 56,65 | 2,10 | 1,40 | 62,9 | 55,3 50 50 50 50 |-5,63 |-5,89 | 0,00 0,00 -3,8 0,0 0,0 57,3 49,4
Neuenkirchener StraBe stidlich vom kvp 9000 |540,00 | 99,00 | 1,60 | 1,10 | 65,2 | 57,6 50 50 50 50 |-5,81|-6,02 | 0,00 | 0,00 -3,0 0,0 0,0 59,3 51,6
Neuenkirchener StraBBe nérdlich vom kvp 9330 |559,80 /102,63 | 1,30 | 0,90 | 65,2 | 57,7 50 50 50 50 |-5,94 | -6,11 | 0,00 | 0,00 0,7 0,0 0,0 59,3 51,6
SassestraBe Richtung NW 4270 |256,20 | 46,97 | 0,50 | 0,30 | 61,6 | 54,1 50 50 50 50 |-6,31|-6,42 | 0,00 | 0,00 -1,8 0,0 0,0 55,2 47,7
WallnussstraBBe WallnusstraBe 50 3,00 0,55 | 0,00 | 0,00 | 42,1 | 34,7 50 50 50 50 |-6,59 | -6,59 | 0,00 0,00 1,2 0,0 0,0 35,5 28,1
NienbergstraBe NienbergstraBe 890 53,40 | 9,79 | 0,00 | 0,00 | 54,6 | 47,2 50 50 50 50 |-6,59 |-6,59 | 0,00 | 0,00 -0,3 0,0 0,0 48,0 40,6
Kreisverkehr 55,3 47,6
53-19.10.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.1
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Plangebiet Nr. 333 "FelsenstraBe West" in Rheine
2015-09-28 Verkehrslarm OG, Prognosefall 2030

)
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Plangebiet Nr. 333 "FelsenstraBe West" in Rheine 7 ‘
2015-09-28 Verkehrslarm OG, Prognosefall 2030
INGENIEURGESELLSCHAFT
StraBe Abschnitt DTV M M p p | Lm25 Lm25| vPkw | vPkw| vLkw| vLkw| Dv Dv | DStrO| DStrO|Steigung D Stg| D Refl LmE LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % | dB(A)| dB(A)| km/h | km/h | km/h | km/h| dB dB dB dB % | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
FelsenstraBe Ostlich vom kvp 7490 449,40 82,39 | 1,40 | 1,00 | 64,3 | 56,8 50 50 50 50 |-5,89 |-6,07 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 58,4 50,7
FelsenstraBe NVZ 5300 |318,00 | 58,30 | 2,00 | 1,40 | 63,0 | 55,4 50 50 50 50 |-5,66 |-589 | 0,0 0,0 -2,8 0,0 0,0 57,3 49,5
FelsenstraBBe NienbergstraBe | 5420 |325,20 | 59,62 | 2,00 | 1,40 | 63,1 | 55,5 50 50 50 50 |-5,66 | -5,89 | 0,0 0,0 -2,9 0,0 0,0 57,4 49,6
FelsenstraBBe NienbergstraBe | 5420 |325,20 | 59,62 | 2,00 | 1,40 | 63,1 | 55,5 50 50 50 50 |-5,66 | -5,89 | 0,0 0,0 -6,8 1,1 | 0,0 58,5 | 50,7
FelsenstraBBe NienbergstraBe | 5420 325,20 | 59,62 | 2,00 | 1,40 | 63,1 | 55,5 50 50 50 50 |-5,66 |-589 | 0,0 0,0 -3,8 0,0 0,0 57,4 49,6
Neuenkirchener StraB3e, stdl. KVP 9190 |551,40 101,09 | 1,60 | 1,10 | 65,3 | 57,7 50 50 50 50 |-5,81|-6,02 | 0,0 0,0 -3,0 0,0 0,0 59,4 51,7
Neuenkirchener Straen, nordl. KVP 9550 |573,00 (105,05 | 1,30 | 0,90 |65,3 |57,8 50 50 50 50 |-5,94 | -6,11 0,0 0,0 0,7 0,0 0,0 59,4 51,7
SassestraBe Richtung NW 4630 |277,80 | 50,93 | 0,50 | 0,30 | 61,9 | 545 50 50 50 50 |-6,31 | -6,42 | 0,0 0,0 -1,8 0,0 | 0,0 55,6 | 48,1
WallnussstraBe WallnusstraBe 250 15,00 | 2,75 | 0,00 | 0,00 | 49,1 | 41,7 50 50 50 50 |-6,59 | -6,59 | 0,0 0,0 1,2 0,0 | 0,0 42,5 | 35,1
Nienbergstrae NienbergstraBe 890 53,40 | 9,79 | 0,00 | 0,00 | 54,6 |47,2 50 50 50 50 |-6,59 | -6,59 | 0,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 48,0 40,6
Kreisverkehr 55,4 47,8
54-19.10.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 5.2
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Anlage 6: Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation - Analysefall 2015
- 6.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 6.2 farbige Rasterlarmkarte nachts
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Anlage 7: Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation - Prognosefall 2030
- 7.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 7.2 farbige Rasterlarmkarte nachts



5792500

00Y 16€2€

00G16€2€

5792400

Pegelwerte

in dB(A

<= 35
35«< <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 <

/DJ

&
@O

&7

00916€2€

00 16€2€

Zeichenerklarung
——— StraBenachse

Emission StraBe

[ StraBe

5792500

[ ] Gebaude NvZ

<

5792400

Stadt Rheine

Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 333 "FelsenstraBe-West"

Rasterlarmkarte Verkehrslarm tags OG

Prognosefall 2030

LL10977.1 / JG / 16.10.2015

INGEMIEURGE SELLSCHAFT

py

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38
49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0

A4 Maf3stab 1:1500

0

10 20

40 60

| Anlage 7.1

m




W () W W
N n n N
w w W w
& @ & &
J_; (42 [o2] ~
S S S S
"w i A
7’
Pegelwerte : Y, 4 Zeichenerklarung
; & ¢ / ——— StraBenachse
in dB(A / o ¢
<= 35 ° A g ol ——— Emission StraBe
- 0 & 7
= > . s
5792500 35 < <= 40 Se==ag 5 I - StraBe 5792500
40 < <= 45 ,’ 7 S
o / / / 3
45 < <= 50 & ) Ly / I:I Gebéude NVZ
/ N /
50 < <= 55 g g S E S
55 < <= 60 < /4 o / /!
/
60 < <= 65 / [ ;o 4 )
7y / / 1 !
65 < <= 70 Ry s /[ /! !
70 < <= 75 Ve
75 < <= 80 - VA \ e
i | S - -
80 < A 5 'I '\ I\ < o Y
! \ -7 -~
\ o, ~_ X~ _ 3
/DJ > ; I‘ I‘ \ % \\ - — - g N
N 2' ! o \§ Ay * _ X //
/ 7 II \ \\ AN -2 ’//
) 4 / K S~ oo T -
7 8 S S
! ;3 ) 5 N \ Se oo L
X ) o Tme---
( 4 / SO _
) // ! / ~>NC
5792400 ) ‘ ‘ > 5792400
4 d / /
/ / i a
B // / ’
B 0
/ S
/ 7 AN
s / .
: N
4 7
// N\
p 3 {
{
{
4 ’ |
// g H
s 0 Stadt Rheine
SNF
AN 5 Schalltechnische Untersuchung
/’ /4 zum B-Plan Nr. 333 "FelsenstraBe-West"
7/,
7
7
X Rasterldrmkarte Verkehrsldarm nachts OG
Prognosefall 2030
S LL10977.1 / JG / 16.10.2015

INGEMIEURGE SELLSCHAFT

y

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38
49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0

A4 Maf3stab 1:1500

0 10 20 40 60 80
I TN 0000

Anlage 7.2




ZECH /A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 8: Berechnungsergebnisse zur Verkehrslarmsituation bei freier Schallausbreitung in-
nerhalb des Plangebietes (Prognosefall 2030)

- 8.1 farbige Rasterlarmkarte tags

- 8.2 farbige Rasterlarmkarte nachts
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Anlage 9: Darstellung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109
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