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1.) Zusammenfassung

Als Vorbereitung far ein spater geplantes Bauleitplanverfahren sollte vorab die Larmsituation in der
Nachbarschaft des Parkplatzes mit neu erstelltem Parkdeck auf dem Gelénde des eec an der Lin-
gener StraBe in Rheine untersucht werden. Die Stellplatzanlage und das Parkdeck werden sowohl
durch die Kunden des eec als auch durch Mitarbeiter und Anwohner (in Form von Dauerparkplat-
zen) genutzt. Des Weiteren werden die Anlieferungen von Waren in dem stidwestlich gelegenen
Innenhof betrachtet.

Der Untersuchung liegt eine aktuelle Verkehrszahlung fir diesen Bereich zu Grunde und berick-
sichtigt ebenso die geplante Neugestaltung der Ein- und Ausfahrtsituation. Durch deren raumliche
Trennung soll eine Entzerrung des hier vorhandenen Larmschwerpunktes erreicht und zudem

Blendeffekte in der Nachbarschaft durch Autoscheinwerfer vermieden werden.

Die nachfolgenden Berechnungen haben ergeben, dass die Beurteilungspegel im Wesentlichen
durch den Betrieb des neu erstellten Parkdecks und der vorhandenen AuBBenparkplatze sowie der
Lieferfahrzeuge auf dem Geléande bestimmt werden. Die jeweiligen Immissionsrichtwerte geman
TA Larm fur die Tageszeit werden um mindestens 4 dB bis 17 dB unterschritten. In der Nachtzeit
werden sie am noérdlich gelegenen Immissionspunkt IP 1 eingehalten. An allen anderen Immissi-

onspunkten werden sie um mindestens 2 dB bis 16 dB unterschritten.

Da sich in unmittelbarer Ndhe der Immissionspunkte keine weiteren larmrelevanten Gewerbebe-
triebe befinden ist eine geringflgige Unterschreitung bzw. eine Ausschépfung der Immissions-

richtwerte als ausreichend anzusehen.

Der maximale Immissionsrichtwert flir kurzzeitige Einzelereignisse gemai TA Larm wird am un-

gunstigsten Immissionspunkt in der kritischeren Nachtzeit um mindestens 2 dB unterschritten.
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Als Vorbereitung fur ein spater geplantes Bauleitplanverfahren soll vorab die Larmsituation in der
Nachbarschaft des Parkplatzes mit neu erstelltem Parkdeck auf dem Gelénde des eec an der Lin-
gener StraBe in Rheine untersucht werden. Die Stellplatzanlage und das Parkdeck werden sowohl
durch die Kunden des eec als auch durch Mitarbeiter und Anwohner (in Form von Dauerparkplat-
zen) genutzt. Des Weiteren werden die Anlieferungen von Waren in dem stidwestlich gelegenen
Innenhof betrachtet.

Der vorliegenden Untersuchung liegt eine aktuelle Verkehrszéhlung [13] flr diesen Bereich zu
Grunde aus der die Frequentierung des Parkplatzes bzw. des Parkhauses abgeleitet wird.

Es ist ferner geplant, die Ein- und Ausfahrtsituation umzugestalten [14]. Durch deren raumliche
Trennung (siehe Anlage 1) soll eine Entzerrung des hier vorhandenen Larmschwerpunktes erreicht
werden. Die Einfahrt auf das Geléande wird um ca. 22 m und die Ausfahrt um ca. 64 m in Richtung
Suden verschoben. Dadurch sollen des Weiteren die bestehenden Probleme durch Blendung im
Bereich der gegenlberliegenden Wohnbebauung behoben werden. Die ErschlieBung erfolgt wei-
terhin Uber die Lingener StraBe. Die Ausfahrt ist nun aber auch Uber die SchotthockstraBBe mdéglich.
Die nérdliche Verbindung zwischen diesen beiden StraBen wird im weiteren Verlauf abstimmungs-
geman bereits als 6ffentlicher StraBenraum betrachtet.

Ausgehend von den zu erwartenden Schallemissionen und -immissionen durch den Betrieb des
Parkplatzes in Verbindung mit dem Parkdeck sowie durch den Lieferverkehr sind Schallimmissi-
onsberechnungen durchzufiihren, um die Gerduschbelastung in der Nachbarschaft zu ermitteln

und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

vorzulegen.



3.) Immissionspunkte und -richtwerte

ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 6 zum Bericht Nr. LL11721.1/01

Fur die Beurteilung der Larmsituation in der Nachbarschaft des eec an der Lingener StraB3e in

Rheine werden die nachstgelegenen schitzenswerten Bebauungen im Bereich der geplanten

Ein-/Ausfahrt sowie nérdlich des Parkdecks betrachtet. Die Lage der Immissionspunkte ist dem

Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Die nérdlich des Parkdecks gelegenen Immissionspunkte sind nach Angaben der Stadt Rheine als

Allgemeines Wohngebiet (WA) und die entlang der Lingener Stral3e als Mischgebiet (Ml) zu be-

ricksichtigen. Den Ausweisungen entsprechend sind fir Gewerbelarmeinwirkungen die Immissi-

onsrichtwerte geman TA Larm [1] wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 1 Immissionspunkte und -richtwerte
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsrichtwert IRW in dB(A)
einstufung tags nachts

IP 1, Kreyenesch 13 (NO) WA 55 40
IP 1, Kreyenesch 13 (SO) WA 55 40
IP 2, Kreyenesch 8 WA 55 40
IP 3, Schotthockstr. 43 WA 55 40
IP 4, Lingener Str. 55/57 WA 55 40
IP 5, Lingener Str. 72 Mi 60 45
IP 6, Lingener Str. 66 Mi 60 45
IP 7, Lingener Str. (76) Grundstiicksrand Mi 60 45
IP 8, Lingener Str. (68) Grundstiicksrand MI 60 45
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Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Die Immissionsrichtwerte gelten wah-
rend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fiir die Beurteilung der
Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel. Weiterhin ist ein Zuschlag
von 6 dB fir die héhere Stérwirkung von Gerduschen innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit in Allgemeinen Wohngebieten zu beriicksichtigen. Die Zuschlage gelten wahrend der
folgenden Zeiten:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen:  06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als

30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Nach Nummer 3.2.1, Abs. 7 der TA Larm [1] setzt die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen
in der Regel eine Ermittlung der Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und - sofern
im Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagengeréausche auftreten - die Bestimmung der Vor-
belastung sowie der Gesamtbelastung voraus. Da sich im Einwirkungsbereich der Immissions-
punkte keine weiteren Gewerbebetriebe mit relevanten Gerauschemissionen befinden, ist davon
auszugehen, dass im vorliegenden Fall die Immissionsrichtwerte durch den Gesamtbetrieb des
eec ausgeschopft werden kdnnen.
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4.) Berechnung der Gerduschemissionen

4.1 Berechnungsanséatze und Frequentierung

Zu dem Projekt ist eine Verkehrsuntersuchung [13] durchgefuhrt worden, die sich auf reale Z&hl-
werte an insgesamt 6 Knotenpunkten entlang der Lingener StraBe stitzt.

Die Prognose des Verkehrsaufkommens geht von einer Zunahme des Kundenverkehrs von 20 %
aus. Daraus werden fir die Ein- und Ausfahrt am eec jeweils 3.710 Kfz - Bewegungen in 24 Stun-
den berechnet. Details werden wie folgt angegeben:

DTV = 3.710 Kfz/24h

Zeitraum tags: M, = 228 Kfz/h
P = 2,4 %

Zeitraum nachts: M, = 7 Kfz/h
Pn = 0,7 %

Daraus folgt eine Frequentierung von 444 PKW Bewegungen pro Stunde am Tage und 12 Bewe-
gungen pro Stunde in der Nachtzeit.

Es wird eine Verteilung auf das Parkdeck den Parkplatz von 40 % / 60 % in Ansatz gebracht. Dar-
aus resultieren dann am Tage 178 Bewegungen/h im Parkdeck und 267 Bewegungen/h auf dem
Parkplatz.

In der Nachtzeit werden der Parkplatz und das Parkdeck im Wesentlichen nur noch durch Anwoh-
ner (Dauerparker) genutzt. Entsprechend gering ist die prognostizierte Frequentierung von 12
PKW pro Stunde. Bei gleicher Verteilung wie oben ist daher mit 4,8 Bewegungen/h im Parkdeck

bzw. 7,2 Bewegungen/h auf dem Parkplatz zu rechnen.
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4.2 Emissionen durch die Fahrspuren

Die PKW-Fahrspuren zum Parkplatz und zum Parkdeck werden separat nach dem Berechnungs-
verfahren der RLS-90 [3] berechnet. Danach ist unter Berlicksichtigung von asphaltierten Fahrwe-
gen je PKW und Stunde ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Fahrspur: Lw'a = 47,5 dB(A).

anzusetzen. FUr die Frequentierung der getrennten Ein- und Ausfahrten des Parkdecks und des
Parkplatzes wird jeweils die halbe Bewegungszahl gemaf Kapitel 4.1 in Ansatz gebracht.

4.3 Emissionen durch die Ebenen des Parkdecks

Die Ermittlung des Innenpegels je Stockwerk des Parkdecks erfolgt unter dem Einfluss der Be-
grenzungsflachen (Boden, Decke, Umfassungsflachen: Wand, Streckmetall usw.) geman der
Parkplatzlarmstudie [4] nach VDI-Richtlinie 3760 [6] gemas3 folgender Gleichung.

L| = Lw+14+10°log (0,16/A)
mit
L L Innenschallpegel in dB(A)
Lw L Schallleistungspegel in dB(A)
A L aquivalenter Absorptionsflache in m2 mit

A=o* Al +ao* Ao +... + a* A,
a; 2 Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen

A; 2 Begrenzungsteilflachen in m?



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 10 zum Bericht Nr. LL11721.1/01

Das Parkdeck umfasst insgesamt 522 Stellplatze auf 7 Ebenen in Splitt-Level-Ausfuhrung. Je

Ebene sind 71 bzw. 75 Stellplatze emissionsrelevant. Die Innenpegel variieren daher abh&ngig

von der Stellplatzanzahl geringfugig. Es wird eine mittlerer Wert von

Loin = 69,5 dB(A)

in Ansatz gebracht. Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistung je Parkebene erfolgt dann in

Anlehnung an die DIN EN 12354-4 "Schallibertragung von Rdumen ins Freie" [7] wie folgt:

mit

Lw

I—p,in

Cq
Rl
S

So

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Lw = I—p,in +Cy4-R' +10- IOg S/S,

Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB

Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBBenbau-

teils oder der Bauteilgruppe in dB

Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Bauteil/an der Bauteilgruppe in dB
Bau-Schalldamm-Maf des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB
Flache des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m2

Bezugsflache = 1 m?

Der Wert des Diffusitatsterms Cq ist abhangig von der Diffusitat des Schallfeldes im Gebaudeinne-

ren und von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der

Gebaudehtille. Der Diffusitatsterm wird im vorliegenden Fall fiir die Parkebenen auf den Wert -5 dB

gesetzt, da es sich um groB3e, flache Raume mit vielen Quellen handelt.

Auf Grund der flachenbezogenen Masse des Betonmauerwerkes ist die Schallabstrahlung von

geschlossenen Flachen zu vernachlassigen.
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Die tatsachlichen Beurteilungs-Schallleistungspegel errechnen sich durch die Eingabe entspre-
chender Tagesgange (Ereignisse/Stunde, Schallleistungspegel/Stunde) in das Berechnungsmodell
und werden rechnerintern Gber die Betriebszeitkorrektur bertcksichtigt.

4.4 Emissionen durch den Parkplatz

Die Emissionen durch die bestehenden PKW-Parkplatze auf der AuBenflache werden nach der
Parkplatzlarmstudie 2007 [4] mit den Parametern flr "Verbrauchermarkt, Warenhaus" unter Ver-

wendung larmarmer Einkaufswagen bestimmt.

LW = I—WO + KpA + K| + KD + KStrO +10 Ig (B : N) in dB(A)

mit dem Durchfahranteil

Kop=25¢Ig(f*B-09)

Dabei bedeuten

Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz:
Lwo = 63 dB(A)

Kpa L Zuschlag fur die Parkplatzart;
fir Parkpléatze an Verbrauchermérkten: Kea =3 dB
K L Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren;
fr Parkplatze an Verbrauchermarkten: K =4dB
Kp A Schallanteil infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Ksto A Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen: entfallt bei Einkaufsmarkten
B L BezugsgréBe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert,

hier: B 2 1 m2 Netto-Verkaufsflache

N A Bewegungshaufigkeit je BezugsgréBe und Stunde
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Es wird eine Frequentierung geman Kapitel 4.1 angesetzt.

4.5 Emissionen durch Anlieferverkehr und Verladevorgéange

Die Anlieferungen erfolgen im rickwartigen, von der Wohnbebauung abgewandten Bereich. In
Anlehnung an ein voran gegangenes Projekt auf dem Gelénde des eec in Rheine wird eine Fahr-
zeugfrequentierung von 30 LKW pro Tag angesetzt. In den Morgenstunden nach 06:00 Uhr ist mit
der Anlieferung von gekihltem Sortiment mittels Kihlfahrzeug zu rechnen. Die Zu- Abfahrt der
LKW erfolgt Gber separate LKW-Fahrspuren im Bereich der geplanten Einfahrt auf das Gelande.

Die Verladung erfolgt mittels Palettenhubwagen oder Rollcontainern tUber die LKW-eigene Lade-
bordwand an einer Innenrampe. Fir die Anlieferung des TK-Sortimentes ist zusétzlich der Betrieb
eines LKW-eigenen Kihlaggregates (Diesel betrieben) fur den Zeitraum der Entladung (ca. 30
Minuten) zu berUcksichtigen.

Die Abholung von Miillcontainern ist in der LKW-Frequentierung bereits enthalten. Die Abstell-
bzw. Aufnahmevorgéange der Container sind nicht relevant, da sie abgeschirmt im rickwartigen
Teil des Gebaudes stattfinden.

a) Fahrspuren

Die Gerauschemissionen durch die LKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgeldnde werden nach der
aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie (Heft 3) [9] bestimmt.

Fahrgerdusche LKW

Lwar = Lwasn' + 10 1g (n) + 10 Ig (/1 m) - 10 Ig (T/1 h)



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 13 zum Bericht Nr. LL11721.1/01

mit

Lw'a1h 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 LKW pro Stunde und 1 m
Fahrstrecke
Lw'a1n = 63 dB(A) fir LKW-Fahrspur
Lw'a1n = 68 dB(A) fur LKW-Rangieren

n A Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I a Lange eines Streckenabschnittes in m

T, L Beurteilungszeit in h

b) Stellgerdusche

Auf Basis der aktuellen Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [9]
wurden die Stellgerausche im Bereich der Anlieferzone (Betriebsbremse, Leerlauf usw.) berlck-
sichtigt. Hierbei sind folgende Ansétze (in Hinblick auf das 5-Sekunden-Taktmaximalpegelver-
fahren der TA Larm [1]) zu berlcksichtigen.

1 x Anlassen (a 5 s) Lwamax = 100 dB(A)
1 x Betriebsbremse (a 5 s) Lwamax = 108 dB(A)
3 x Tarenschlagen (je a5 s) Lwamax = 100 dB(A)
5 min Leerlaufbetrieb Lwa = 94 dB(A)
Beurteilungspegel je Ereignis  Lwarin = 85,5 dB(A)

c) Verladegerdusche

Im Bereich der Anlieferungen ergeben sich Gerdusche, die geman [10] wie folgt berechnet wer-
den:

Lw = Lw.sn+ 101g (n) - 10 Ig (T/1 h)
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mit
Lwin 2 zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

Lw 1n= 88 dB(A) fir Palettenhubwagen Uber Ladebordwand

Lw.1n= 78 dB(A) fir Rollcontainer Gber Ladebordwand

Lw.1n= 75 dB(A) fir Rollgerausche auf dem Wagenboden

Lw.1n= 64 dB(A) fur Rollgerdusche auf dem Wagenboden Thermo-LKW
n L Anzahl der Ereignisse in der Teilzeit T

T L Teilzeitin h

Pro LKW werden fir die Anlieferung 30 bzw. 36 Palletten und fir den Kihl-LKW 5 Rollcontainer in
Ansatz gebracht. Je angelieferter Palette bzw. Rollcontainer sind 2 Uberfahrten (iber die Lade-
bordwand und Rollgerdusche auf dem Wagenboden durch Palettenhubwagen bzw. Rollcontainer
zu berticksichtigen. Durch energetische Summation ergibt sich dann je Uberfahrt (zwei Uberfahr-
ten je Palette) ein Schallleistungspegel von

Entladung: Lwa 1n = 88,6 dB(A).

d) Kiihlaggregat LKW

Die LKW fir die TK-Anlieferung werden mit einem LKW-eigenen Kiihlaggregat ausgestattet be-
ricksichtigt. Fir dieses Kihlaggregat wird auf der Grundlage von Literaturangaben fir Standard-
gerate ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Lw'a 1nh = 62 dB(A)
far die Fahrspur im AuBenbereich angesetzt. Fir den Betrieb eines Kihlaggregates bei der Verla-

dung ist von einer durchschnittlichen Betriebszeit von 30 Minuten auszugehen. Das Kihlaggregat
wird dabei mit Diesel betrieben. Damit ist ein Schallleistungspegel von

Lwa = 102 dB(A)

anzusetzen.
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4.6 Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen

Geman der Studie zur Untersuchung der Gerduschemissionen u. a. von Verbrauchermarkten [9]
sind - neben den bisher aufgeflhrten Parkplatz- und Verladetatigkeiten - auch die Gerauschemis-
sionen durch das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit zu bertcksichtigen.

Neben dem Eingang des real-Marktes befinden sich links und rechts jeweils Einkaufswagensam-
melboxen. Erfahrungsgeman werden bei der Neuanlage von Einzelhandelsméarkten moderne,

larmgeminderte Modelle zum Einsatz kommen. Hierflr ist nach [15] ein Schallleistungspegel von

Lwar.1n = 61,6 dB(A)

anzusetzen. Die Anzahl der berticksichtigten Stapelvorgange entspricht 80 % der Frequentierung
des Gesamtparkplatzes. Daher sind fur jede Box 177 Stapelvorgange / h anzusetzen.

4.7 Spitzenpegelereignisse

Far die Beurteilung der Gerauscheinwirkung durch einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen werden
geman Parkplatzlarmstudie folgende Ansétze getroffen:

- Heck-/Kofferraumklappenschlie3en: Lwamax = 99,5 dB(A)

- Beschleunigte Abfahrt: Lwamax = 95,0 dB(A)

Derlei Einzelereignisse werden auf dem einem Wohngeb&ude nachstgelegenen Stellplatz bzw. im
Bereich der Ausfahrt bertcksichtigt.
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5.) Berechnung der Gerduschimmissionen: Berechnungsverfahren

Die &quivalenten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, L(DW), die sich an den betrachteten Immis-
sionspunkten ergeben, werden geman DIN ISO 9613-2 [2] nach Gleichung (3) berechnet:

Lr(DW) = Lw + D¢ - A indB

mit

L (DW) L der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw A Schallleistungspegel in dB

D¢ L Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfénger vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc in dB

mit

Adgiv A Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aaim A Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay L Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar A Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anmisc L Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich dann nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [2]:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cret in dB(A)

Hierbei ist Cet die meteorologische Korrektur zur Berlcksichtigung der fur die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingung. Die Konstante C, zur Berechnung von Cet
wird hier als Maximalbetrachtung mit C, = 0 dB (Mitwindsituation) berticksichtigt.

Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Re-
flexionen an Gebaudefassaden berlicksichtigt. Eine Dampfung durch Bewuchs wurde nicht ange-
setzt. Weiterhin wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [2] verwen-
det.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose Soft-
ware SoundPLAN [8].
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In der nachfolgenden Tabelle sind die berechneten Beurteilungspegel an den Immissionspunkten

zusammenfassend aufgefihrt und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1] gegenibergestellt.

Details sind in Anlage 2 enthalten.

Tabelle 2 Beurteilungspegel durch den Betrieb

Immissionspunkt Immissionsrichtwert | Beurteilungspegel | Differenz zum
nach TA Larm L, in dB(A) IRW
in dB(A) indB
tags nachts tags nachts tags | nachts
IP 1, Kreyenesch 13 (NO) 55 40 43 28 -12 -12
IP 1, Kreyenesch 13 (SO) 55 40 51 40 -4 0
IP 2, Kreyenesch 8 55 40 40 25 -15 -15
IP 3, Schotthockstr. 43 55 40 39 24 -16 -16
IP 4, Lingener Str. 55/57 55 40 50 38 -5 -2
IP 5, Lingener Str. 72 60 45 52 42 -8 -3
IP 6, Lingener Str. 66 60 45 50 40 -10 -5
IP 7, Lingener Str. (76)
60 45 52 42 -8 -3
Grundsticksrand
IP 8, Lingener Str. (68)
60 45 51 41 -9 -4
Grundsticksrand

Wie die Tabelle zeigt, werden die jeweiligen Immissionsrichtwerte fir die Tageszeit um mindestens

4 dB bis 16 dB unterschritten. In der Nachtzeit werden sie am nérdlich gelegenen Immissionspunkt

IP 1 (SO) eingehalten. An allen anderen Immissionspunkten werden sie um mindestens 2 dB bis

16 dB unterschritten. Die nachtlichen Beurteilungspegel werden durch die Anfahrt eines LKW do-

miniert.
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Da sich in unmittelbarer Nahe der Immissionspunkte keine weiteren larmrelevanten Gewerbebe-
triebe befinden ist eine geringflgige Unterschreitung bzw. eine Ausschépfung der Immissions-

richtwerte als ausreichend anzusehen.

Spitzenpegelkriterium

Der maximale Immissionsrichtwert fir kurzzeitige Einzelereignisse in der Nachtzeit (IRW+20 dB)
wird am ungunstigsten Immissionspunkt durch das Zuschlagen einer Kofferraumklappe auf dem

Parkplatz um mindestens 2 dB unterschritten.
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7.) Qualitat der Prognose

Bei der Durchfihrung von schalltechnischen Prognoseuntersuchungen, die sich auf eigene Mes-
sungen, Vergleichs- und Literaturdaten etc. beziehen, ergeben sich Ublicherweise Unsicherheiten.
Weitere Unsicherheiten sind bei den Schallausbreitungsberechnungen auf Grund der Ansatze far
die Meteorologiedampfung etc. zu bericksichtigen.

Im vorliegenden Fall wurde in den Emissionsansatzen eine Maximalbetrachtung zur Beurteilung
durchgeflhrt. Es wurde beispielsweise mit konstant hohem Verkehrsaufkommen und einer hohen
Anzahl anliefernder LKW gerechnet.

Somit ist auf Basis vorliegender Ausgangsdaten im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die
Unsicherheit des Ergebnisses in einer GréBenordnung von + 1 dB/- 3 dB einzuschatzen.
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8.) Berechnungs- und Beurteilungsqrundlagen

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien

und Unterlagen herangezogen:

[1]

(2]

3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

TA Larm
Ausgabe Aug. 1998

DIN ISO 9613-2
Ausgabe Okt. 1999

RLS-90
Ausgabe 1990

Parkplatzlarmstudie

6. Auflage 2007

DIN 4109
Ausgabe Nov. 1989

VDI-Richtlinie 3760
Ausgabe Feb. 1996

DIN EN 12354, Teil 4
Ausgabe April 2001

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm)

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Richtlinien fr den Larmschutz an Stra3en
(Bundesminister fur Verkehr)

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz

Schallschutz im Hochbau

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Ar-

beitsrdumen

Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften
von Gebduden aus den Bauteileigenschaften -
Teil 4: Schalliibertragung von Rdumen ins Freie

Immissionsprognosesoftware SoundPLAN, Version 7.4
vom 05.07.2016
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[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

Hessisches Landesamt far
Umwelt und Geologie, Larm-
schutz in Hessen, Heft 3,
Wiesbaden 2005

Schriftenreihe der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt,
Heft 192 vom 16.05.1995

Konso-Gewerbe-Bau
GmbH & Co. KG

ZECH
Ingenieurgesellschaft mbH

IPW
Ingenieurplanung Wallenhorst

IPW
Ingenieurplanung Wallenhorst

BEKON
Larmschutz & Akustik GmbH

Seite 22 zum Bericht Nr. LL11721.1/01

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche,
insbesondere von Verbrauchermarkten

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und La-
degerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen

Grundrisse und Schnitte des Parkdecks mit dem Plan-
stand vom 29.07.2015

Schalltechnischer Bericht Nr. LL8752.1/01 zur Larmsitua-
tion im Bereich der geplanten Parkpalette auf dem Gelan-
de des ems einkauf centrums eec in Rheine vom
17.09.2013

Verkehrsuntersuchung - Erlauterungsbericht
vom 18.05.2016

Lageplan zum geplanten Konzept der Ein- und Ausfahrt
vom 01.06.2016

Schalltechnische Messungen von Einkaufswagen in Stan-
dardausfiihrung und gedadmmter Ausfiihrung der Wanz|
Metallwaren GmbH, Bericht Nr. LA04-114-G04
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9.) Anlagen

Anlage 1: Lageplan mit Immissionspunkten

Anlage 2: Berechnungsausdrucke Gewerbelarm
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Sw Stockwerk

Nutzung Gebietsnutzung

HR Richtung

IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
10-21.07.2016  IZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1

Seite 1 von 2
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Gewerbelarm
INGEMIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort SW | Nutzung| HR| IRW,T| IRW,N LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IP 1, Kreyenesch 13 EG WA |NO| 55 40 39 25 -16 -15
IP 1, Kreyenesch 13 1.0G WA NO 55 40 40 26 -15 -14
IP 1, Kreyenesch 13 2.0G WA NO 55 40 43 28 -12 -12
IP 1, Kreyenesch 13 EG WA |SO| 55 40 49 38 -6 -2
IP 1, Kreyenesch 13 1.0G| WA |SO| 55 40 50 39 -5 -1
IP 1, Kreyenesch 13 20G| WA |SO| 55 40 51 40 -4 0
IP 2, Kreyenesch 8 EG WA S 55 40 38 23 -17 -17
IP 2, Kreyenesch 8 1.0G | WA S 55 40 40 25 -15 -15
IP 3, Schotthockstr. 43 EG WA S 55 40 38 23 -17 -17
IP 3, Schotthockstr. 43 1.0G | WA S 55 40 39 24 -16 -16
IP 4, Lingener Str. 55/57 EG WA S 55 40 46 35 -9 -5
IP 4, Lingener Str. 55/57 1.0G | WA S 55 40 49 37 -6 -3
IP 4, Lingener Str. 55/57 2.0G | WA S 55 40 50 38 -5 -2
IP 5, Lingener Str. 72 EG Ml w 60 45 51 41 -9 -4
IP 5, Lingener Str. 72 1.0G Ml W 60 45 52 42 -8 -3
IP 6, Lingener Str. 66 EG MI W 60 45 49 39 -11 -6
IP 6, Lingener Str. 66 1.0G MI W 60 45 50 40 -10 -5
IP 7, Lingener Str. (76) EG MI 60 45 51 41 -9 -4
IP 7, Lingener Str. (76) 1.0G MI 60 45 52 42 -8 -3
IP 8, Lingener Str. (68) EG | M 60 45 50 40 -10 5
IP 8, Lingener Str. (68) 1.0G Ml 60 45 51 41 -9 -4
10-21.07.2016  IZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
L11721.1/EL Seite 2 von 2
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
Z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw

KO

m,m?
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Ma#B als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wénde

10-21.07.2016
L11721.1 /EL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang Z | oder S Li R'w L'w Lw KO
m m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) | dB(A)

Anlieferung Kihl-LKW Freiflachen 2 Kihl-LKW 2016-07-19 Kihl-LKW 43,5 627.,8 62,0 90,0 0
Ausfahrt Parkhaus Freiflachen 133,5/ 3,6 tags/nachts 2016-07-18 TG PP Einf./Ausf. 40,5 56,4 47,5 65,0 0
Ausfahrt Parkhaus Freiflachen 89/ 2,4 tags/nachts 2016-06-17 TG PH Einf./Ausf. 40,5 75,5 47,5 66,3 0
EKW-Box 1 Freiflachen Kunden = 80 % Bewegungen |2016-07-18 EKW-Box 41,0 61,5 61,5 0
EKW-Box 2 Freiflaichen Kunden = 80 % Bewegungen |2016-07-18 EKW-Box 41,0 61,5 61,5 0
LKW-Stellgerausche Freiflachen 30/1 LKW tags/nachts 2016-07-19 Anlieferung 41,0 85,5 85,5 0
LKW Anlieferung Freiflachen 30/1 LKW tags/nachts 2016-07-19 Anlieferung 41,0 627,8 63,0 91,0 0
LKW Entladung Freiflachen 2016-07-19 LKW Entladung 41,0 91,9 58,3 78,0 0
LKW Kihlaggregat im Stand Freiflachen 2 Kihl-LKW je 30 Min. 2016-07-19 Kihl-LKW Stand 42,5 102,0 102,0 0
Zufahrt Parkhaus Freiflachen 89/ 2,4 tags/nachts 2016-06-17 TG PH Einf./Ausf. 40,5 72,8 47,5 66,1 0
Zufahrt PKW Parkplatz Freiflachen 133,5/ 3,6 tags/nachts 2016-07-18 TG PP Einf./Ausf. 40,5 65,0 47,5 65,6 0
PH Ebene 1 nord Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 42,7 156,3 69,5 0,0 64,5 86,4 3
PH Ebene 2 siid Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 441 201,0 69,5 0,0 64,5 87,5 3
PH Ebene 3 nord Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 45,3 126,2 69,5 0,0 64,5 85,5 3
PH Ebene 4 sid Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 46,7 162,3 69,5 0,0 64,5 86,6 3
PH Ebene E sid Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 41,4 193,3 69,5 0,0 64,5 87,4 3
PH Ebene U1 nord Parkpalette offen 2016-06-17 TG PH 40,6 75,7 69,5 0,0 64,5 83,3 3
Parkplatz Standard Parkplatzldrm 2016-07-18 TG Parkplatz 40,5 7601,7 61,3 100,1 0
10 - 21.07.2016 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.2
L11721.1 /EL Seite 2 von 2
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Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl

Ls
Cmet(LrT)
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

dB(A)

m,m?2
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

10-21.07.2016
L11721.1 /EL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Schallquelle Lw S | loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm|Amisc| direfl| Ls | Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN
dB(A)| m mmz | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)
IP 1, Kreyenesch 13 Nutzung WA HRNO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43 dB(A) LN 28 dB(A) LrT,diff 12 dB(A) LiN.diff 12 dB(A)
Parkplatz 100,1 | 86,0 | 76017 | 3,0 |-49,7 | 23 |-146 | -0,1 18 | 382 0,0 0,0 0,1 15,5 1,9 402 | 22,7
PH Ebene 3 nord 855 | 427 | 1262 |58 |-436 | 00 |-175 | 02 83 | 382 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 355 | 18,2
PH Ebene 1 nord 86,4 | 430 | 1563 |59 |-437 | 02 |-191 | 03 57 | 346 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 31,9 | 146
LKW Anlieferung 910 | 854 | 6278 |30 |-496 | 20 |-186 | 0,3 18 | 252 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 288 | 252
PH Ebene U1 nord 833 | 434 | 757 |60 |-437 | 04 |-192 | 03 40 | 296 0,0 0,0 4.7 -20,0 1,9 268 | 9,6
Ausfahrt Parkhaus 650 | 80,7 | 564 |30 |-491| 26 |-152 | -0,1 19 | 28 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 260 | 83
Ausfahrt Parkhaus 663 | 720 | 755 |30 |-481 | -21 |-168 | -0,1 19 | 40 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 254 | 7.8
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 757 | 650 |30 |-486 | 24 |-187 | 02 27 | 15 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 247 | 7.1
PH Ebene 4 siid 86,6 | 483 | 1623 |58 |-447 | 00 |-229 | -03 26 | 27.1 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 243 | 7.1
PH Ebene 2 siid 87,5 | 484 | 2010 |59 |-447 | 02 |-236 | 03 23 | 269 0,0 0,0 47 20,0 1,9 242 | 69
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 715 | 728 |30 |-481 | 22 |-192 | 02 26 | 2.1 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 235 | 59
PH Ebene E siid 87,4 | 487 | 1933 |60 |-448 | 05 | -236 | 0,4 19 | 26,1 0,0 0,0 47 20,0 1,9 233 | 6,1
EKW-Box 1 615 | 97,3 30 |-508 | 30 |-127 | -0,2 25 | 03 0,0 0,0 21,9 0,8 23,1
EKW-Box 2 61,5 | 100,0 30 | 510 | 31 |-125 | 0,2 25 | 02 0,0 0,0 21,9 0.8 22,9
Anlieferung Kiihl-LKW 90,0 | 851 | 6278 |30 |-496 | 1,2 |-184 | 02 19 | 254 0,0 0,0 9,0 4,0 20,3
LKW Kiihlaggregat im Stand | 102,0 | 195,1 30 | 568 | 38 |-186 | -07 16 | 267 0,0 0,0 12,0 4,0 18,6
LKW-Stellgerausche 855 | 189,6 30 |-56,6 | 40 |-193 | -07 16 | 96 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 132 | 96
LKW Entladung 780 | 1961 | 919 |30 |-568 | -40 | -17,0 | 0,3 18 | 46 0,0 0,0 0,5 0,8 5.9
IP 1, Kreyenesch 13 Nutzung WA HRSO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 51 dB(A) LN 40 dB(A) LrT,diff 4 dB(A) LiNdiff 0 dB(A)
Parkplatz 1001 | 725 | 76017 | 3,0 | 482 | 1,7 | 47 | -0, 01 | 482 0,0 0,0 0,1 15,5 1,9 50,3 | 32,7
LKW Anlieferung 910 | 733 | 6278 |30 |-483 | -13 | 55 | 05 01 | 385 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 421 | 385
Anlieferung Kiihl-LKW 90,0 | 729 | 6278 |29 |-482 | 08 | 52 | 05 01 | 383 0,0 0,0 -9,0 4,0 33,2
Ausfahrt Parkhaus 650 | 783 | 564 |30 |-489 | 25 |-149 | -0,1 16 | 34 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 265 | 89
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 182,6 30 | 562 | 38 |-121 | 05 20 | 345 0,0 0,0 12,0 4,0 26,4
Ausfahrt Parkhaus 663 | 663 | 755 |30 |-474 | 1,7 |-169 | -0,1 15 | 46 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 26,0 | 84
PH Ebene 2 siid 875 | 404 | 2010 |58 |-431 | 01 |-228 | 0.2 12 | 282 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 254 | 82
PH Ebene 4 siid 86,6 | 402 | 1623 |57 |-431 | 00 |-222 | 02 12 | 280 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 253 | 80
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 733 | 650 |30 |-483 | 22 |-182 | 02 19 | 17 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 249 | 73
PH Ebene E siid 874 | 40,9 | 1933 |59 |-432 | 03 |-229 | 0,3 10 | 276 0,0 0,0 47 20,0 1,9 249 | 76
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 687 | 728 |30 |-477 | 1,9 |-189 | 02 19 | 23 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 237 | 6,1
EKW-Box 1 615 | 87,8 30 |-499 | 28 |-132 | 02 24 | 08 0,0 0,0 21,9 0,8 23,6

10-21.07.2016
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Gewerbelarm
IMGEMIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S | loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm|Amisc| direfl| Ls | Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN
dB(A)| m mmz | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)
EKW-Box 2 615 | 91,6 30 | 502 29 |-130 | 02 24 | 06 0,0 0,0 21,9 0,8 23,3
PH Ebene 1 nord 86,4 | 57,2 | 1563 |59 |-461 | 06 | -237 | 04 38 | 253 0,0 0,0 4.7 -20,0 1,9 225 | 53
PH Ebene 3 nord 855 | 57,0 | 1262 |59 |-461 | 03 | -234 | 04 39 | 25,1 0,0 0,0 47 20,0 1,9 224 | 5/
LKW-Stellgerausche 855 | 177,2 30 |-560 | 39 |-146 | -05 26 | 162 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 197 | 16,2
PH Ebene U1 nord 833 | 574 | 757 |60 |-462 | -13 | -233 | 0,4 38 | 219 0,0 0,0 47 20,0 1,9 191 | 1,9
LKW Entladung 780 | 1834 | 919 |30 |-563 | -39 |-11,0 | -03 22 | 117 0,0 0,0 0,5 0,8 13,0
IP 2, Kreyenesch 8 Nutzung WA HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LiT 40 dB(A) LN 25 dB(A) LrT,diff 15 dB(A) LiNdiff -15 dB(A)
Parkplatz 1001 | 1445 | 76017 | 3,0 | 542 | 40 |-11,6 | 0,2 05 | 337 0,0 0,0 0,1 15,5 1,9 357 | 18,2
PH Ebene 3 nord 855 | 330 | 1262 |58 |-41,4| 00 |-138 | -0,1 08 | 368 0,0 0,0 47 20,0 1,9 341 | 16,8
PH Ebene 1 nord 86,4 | 331 | 1563 |59 |-41,4 | 01 |-17,1 | 02 08 | 343 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 31,6 | 143
PH Ebene U1 nord 833 | 333 | 757 |60 |-41,4| 04 |-182 | 02 08 | 29,8 0,0 0,0 47 20,0 1,9 271 | 98
LKW Anlieferung 91,0 | 1413 | 6278 |30 |-540 | 39 |-155 | 04 10 | 21,1 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 247 | 21,1
Ausfahrt Parkhaus 650 | 1201 | 564 |30 |-526 | -39 |-166 | 0,3 21 | 33 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 199 | 23
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 1084 | 650 |30 |-51,7 | 38 |-179 | 0,3 16 | 34 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 197 | 2.1
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 250,2 30 |-590 | 43 |-154 | 06 20 | 27.8 0,0 0,0 12,0 4,0 19,7
Ausfahrt Parkhaus 66,3 | 1158 | 755 |30 |-523 | -39 |-17,1 | 0,3 22 | 2,0 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 194 | 18
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 1065 | 728 |30 |-515| 38 | -181 | 0,3 18 | 29 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 185 | 09
PH Ebene 4 siid 86,6 | 938 | 1623 |60 |-50,4 | 23 | -21.2 | 0,6 31 | 212 0,0 0,0 47 20,0 1,9 184 | 12
PH Ebene 2 siid 875 | 938 | 2010 |60 |-504 | 29 |-21,4 | 07 29 | 21,1 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 183 | 1,1
PH Ebene E siid 87,4 | 939 | 1933 |60 |-50,4 | 35 | -21,0 | 0,7 25 | 202 0,0 0,0 47 20,0 1,9 174 | 02
EKW-Box 1 615 | 147,0 30 | 543 | 40 |-143 | 03 25 | 59 0,0 0,0 21,9 0,8 16,8
EKW-Box 2 615 | 147.4 30 | 544 | 41 |-143 | 03 25 | 59 0,0 0,0 21,9 0,8 16,8
Anlieferung Kiihl-LKW 90,0 | 141,3 | 6278 |30 |-540 | 35 |-145 | 04 09 | 214 0,0 0,0 9,0 4,0 16,4
LKW-Steligerausche 855 | 244,8 30 |-588 | 44 |-171 | -08 24 | 98 0,0 0,0 2,7 0,0 0.8 134 | 98
LKW Entladung 780 | 2509 | 919 |30 |-590 | -44 | -139 | 04 22 | 55 0,0 0,0 0,5 0,8 6.8
IP 3, Schotthockstr. 43 Nutzing WA HRS RW,(T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 39 dB(A) LN 24 dB(A) LrTdiff 16 dB(A) L/Ndiff -16 dB(A)
PH Ebene 3 nord 855 | 352 | 1262 |58 | -41,9 | 00 | -141 | 02 17 | 369 0,0 0,0 47 20,0 1,9 342 | 16,9
Parkplatz 100,1 | 160,8 | 76017 | 3,0 |-551 | -41 |-125 | -0,2 09 | 32,1 0,0 0,0 0,1 155 1,9 341 | 16,6
PH Ebene 1 nord 86,4 | 354 | 1563 |59 |-420 | 02 |-175 | 02 18 | 343 0,0 0,0 47 -20,0 1,9 31,5 | 14,3
PH Ebene U1 nord 833 | 354 | 757 |60 |-420 | 06 |-183 | 0,3 16 | 207 0,0 0,0 47 20,0 1,9 27,0 | 97
LKW Anlieferung 910 | 1515 | 6278 |30 |-546 | -39 | -153 | -0,4 09 | 207 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 242 | 207
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 1037 | 650 |30 |-51,3 | 38 |-134 | 02 06 | 05 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 237 | 61
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INGEMNIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl Ls Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN)| ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Zufahrt Parkhaus 66,1 103,2 72,8 30 |-51,3 | -38 |-13,8 | -0,2 0,7 0,7 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 22,1 4,5
Ausfahrt Parkhaus 65,0 120,9 56,4 30 |-526 | -39 |-153 | -0,3 1,1 -3,0 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 20,2 2,5
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 262,3 30 |-594 | -43 |-151 | -0,6 1,9 27,5 0,0 0,0 -12,0 4,0 19,4
Ausfahrt Parkhaus 66,3 117,9 75,5 30 |-524 | -39 |-16,0 | -0,3 1,3 -2,0 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 19,4 1,8
PH Ebene 4 std 86,6 101,0 162,3 6,0 |-51,1 | -25 |-20,9 | -0,6 3,8 21,2 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 18,5 1,2
PH Ebene 2 siid 87,5 101,0 201,0 6,0 |-51,1 | -3,0 |-21,1 | -0,7 3,4 21,0 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 18,2 1,0
PH Ebene E sid 87,4 101,0 193,3 6,0 |-51,1 | -36 |-20,9 | -0,7 2,8 19,9 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 17,2 -0,1
EKW-Box 2 61,5 152,0 30 |-546 | 41 |-13,8 | -0,3 25 -5,8 0,0 0,0 21,9 0,8 16,9
EKW-Box 1 61,5 154,1 30 |-547 | 41 |-138 | -0,3 2,5 -5,9 0,0 0,0 21,9 0,8 16,9
Anlieferung Kihl-LKW 90,0 151,4 627,8 30 |-546 | -36 |-13,6 | -0,4 0,7 21,5 0,0 0,0 -9,0 4,0 16,5
LKW-Stellgerausche 85,5 2571 30 |-592 | -44 |-171 | -0,8 2,3 9,3 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 12,8 9,3
LKW Entladung 78,0 263,2 91,9 30 |-594 | 44 |-138 | -04 1,6 4,6 0,0 0,0 0,5 0,8 5,9
IP 4, Lingener Str. 55/57 Nutzung WA HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LfT 50 dB(A) LrN 38 dB(A) LrT,diff -5 dB(A) rN,diff -2 dB(A)
Zufahrt PKW Parkplatz 65,6 56,8 65,0 30 |-46,1 | 14 | -14 | -0,3 1,1 20,6 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 43,8 26,1
Parkplatz 100,1 138,0 | 7601,7 | 30 |-538 | -35 | -75 | -0,3 2,4 40,4 0,0 0,0 0,1 -15,5 1,9 42,4 24,9
Zufahrt Parkhaus 66,1 58,0 72,8 30 |-463 | -14 | -16 | -0,3 1,2 20,7 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 42,1 24,5
LKW Anlieferung 91,0 110,8 627,8 30 |-519 | -23 | -3,1 -0,4 1,3 37,6 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 41,2 37,6
Ausfahrt Parkhaus 65,0 79,0 56,4 30 |-489 | -27 | -19 | -04 0,9 15,0 0,0 0,0 21,3 5,6 1,9 38,2 20,5
Ausfahrt Parkhaus 66,3 80,1 75,5 3,0 |-491 | -27 | 29 | -04 1,1 15,3 0,0 0,0 19,5 3,8 1,9 36,7 19,1
EKW-Box 2 61,5 113,5 3,0 |-52,1 | -33 0,0 -0,2 2,5 11,3 0,0 0,0 21,9 0,8 34,1
Anlieferung Kihl-LKW 90,0 110,5 627,8 30 |-51,9 | -1,7 | -3,0 | -0,4 0,9 36,9 0,0 0,0 -9,0 4,0 31,8
PH Ebene 2 stid 87,5 71,5 201,0 59 |-481 | -1,0 |-198 | -0,3 7,3 31,6 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 28,8 11,6
EKW-Box 1 61,5 119,4 30 |-525 | -34 | -39 | -0,2 1,3 5,7 0,0 0,0 21,9 0,8 28,5
PH Ebene E sid 87,4 71,7 193,3 6,0 |-481 | -1,8 |-196 | -0,4 7,6 31,1 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 28,3 11,1
PH Ebene 4 siid 86,6 71,4 162,3 59 |-48,1 | -06 |-19,7 | -0,3 7,0 31,0 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 28,2 11,0
LKW Kuhlaggregat im Stand | 102,0 | 227,2 30 |-58,1 | 40 |-146 | -0,6 1,9 29,7 0,0 0,0 -12,0 4,0 21,6
PH Ebene 1 nord 86,4 56,3 156,3 59 |-46,0 | -06 |-23,8 | -0,4 2,5 241 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 21,4 4,1
PH Ebene 3 nord 85,5 56,1 126,2 59 |-46,0 | -0,3 | -234 | -0,4 2,4 23,8 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 21,1 3,8
PH Ebene U1 nord 83,3 56,6 75,7 6,0 |-46,0 | -1,1 |-235 | -0,4 2,5 20,7 0,0 0,0 -4,7 -20,0 1,9 17,9 0,7
LKW-Stellgerdusche 85,5 222,7 30 |-579 | 41 |-158 | -0,7 2,0 12,0 0,0 0,0 2,7 0,0 0,8 15,6 12,0
LKW Entladung 78,0 227,2 91,9 3,0 |-58,1 | -41 |-142 | -0,3 2,1 6,2 0,0 0,0 0,5 0,8 7,6
IP 5, Lingener Str. 72 Nutzung Ml HRW RW,T 60 dBA) RW,N 45 dB(A) LT 52 dB(A) LN 42 dB(A) LrTdiff -8 dB(A) LiN,diff -3 dB(A)
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Gewerbelarm
IMGEMIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S | loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm|Amisc| direfl| Ls | Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN
dB(A)| m mmz | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)
Parkplatz 1001 | 131,3 | 76017 | 3,0 | 534 | 39 | 0,7 | 07 14 | 459 0,0 0,0 0,1 155 0,0 46,0 | 30,4
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 433 | 650 |30 |-437 | 1,1 | 00 | 02 01 | 237 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 450 | 29,3
LKW Anlieferung 91,0 | 941 | 6278 |30 |-505 | 21 | 03 | 04 05 | 41,3 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 440 | 41,3
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 455 | 728 |30 |-442 | 41 | 00 | 02 02 | 238 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 433 | 27,6
Ausfahrt Parkhaus 650 | 59,7 | 564 |30 |-465| 27 | 00 | 0,3 01 | 186 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 39,8 | 241
Ausfahrt Parkhaus 66,3 | 647 | 755 |30 |-472| 28 | 00 | 04 03 | 19,1 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 386 | 22,9
PH Ebene 2 siid 875 | 779 | 2010 |60 |-488 | 21 | 0,0 | 06 01 | 42,1 0,0 0,0 47 20,0 0,0 374 | 22,1
PH Ebene 4 siid 866 | 779 | 1623 |60 |-488 | -13 | 00 | 0,6 01 | 42,0 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 373 | 22,0
PH Ebene E siid 87,4 | 780 | 1933 |60 |-488 | 29 | 00 | 0.6 01 | 41,1 0,0 0,0 47 20,0 0,0 36,4 | 21,1
EKW-Box 2 615 | 925 30 | 503 | 35 | 00 | -02 25 | 13,0 0,0 0,0 21,9 0,0 34,9
EKW-Box 1 615 | 101,6 30 | 51,1 | 37 | 00 | 02 25 | 12,0 0,0 0,0 21,9 0,0 33,9
Anlieferung Kiihl-LKW 90,0 | 938 | 6278 |29 |-504 | 15 | 02 | 04 05 | 408 0,0 0,0 9,0 0,0 31,8
PH Ebene 3 nord 855 | 1082 | 1262 |60 |-51,7 | 29 |-189 | 05 81 | 257 0,0 0,0 47 20,0 0,0 210 | 57
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 197,2 30 | 569 | 41 |-164 | 06 41 | 31,1 0,0 0,0 12,0 0,0 19,1
PH Ebene 1 nord 86,4 | 1082 | 1563 | 6,0 |-51,7 | 34 | -204 | 07 56 | 21,9 0,0 0,0 47 20,0 0,0 172 | 19
LKW-Stellgerausche 855 | 1935 30 | 567 | 42 |-185 | -07 16 | 99 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 127 | 99
PH Ebene U1 nord 833 | 1082 | 757 |60 |-51,7 | 38 | -205 | 0,7 45 | 17,1 0,0 0,0 47 20,0 0,0 124 | 29
LKW Entladung 780 | 1968 | 91,9 |30 |-569 | 43 |-159 | -03 31 | 67 0,0 0,0 0,5 0,0 7,2
IP 6, Lingener Str. 66 Nutzung Ml HRW RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 50 dB(A) LN 40 dB(A) LrT,diff 10 dB(A) LiNdiff 5 dB(A)
Parkplatz 100,1 | 128,7 | 76017 | 3,0 | 532 | 39 | -12 | 0,6 10 | 452 0,0 0,0 0,1 15,5 0,0 453 | 29,7
LKW Anlieferung 91,0 | 1109 | 6278 |30 |-51,9 | 32 | 07 | 05 14 | 390 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 41,7 | 39,0
Ausfahrt Parkhaus 650 | 60,1 | 564 |30 |-466| 26 | 00 | -0,3 05 | 19,1 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 403 | 246
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 69,5 | 650 |30 |-478 | 31 | 00 | 04 07 | 180 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 393 | 236
Ausfahrt Parkhaus 663 | 663 | 755 |30 |-474 | 27 | 00 | 0,3 07 | 195 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 390 | 233
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 720 | 728 |30 |-481 | 31 | 00 | 04 08 | 183 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 37.8 | 22,1
PH Ebene 2 siid 875 | 960 | 2010 |60 |-506 | 28 | 00 | -0,8 07 | 39,9 0,0 0,0 47 20,0 0,0 353 | 19,9
PH Ebene 4 siid 866 | 960 | 1623 |60 |-506 | 23 | 00 | -0,8 06 | 395 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 349 | 19,5
PH Ebene E siid 87,4 | 96,1 | 1933 |60 |-50,6 | 34 | 00 | 0,8 07 | 392 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 345 | 19,2
Anlieferung Kiihl-LKW 90,0 | 1108 | 6278 |30 |-51,9 | 25 | 06 | 05 13 | 387 0,0 0,0 9,0 0,0 29,7
EKW-Box 1 615 | 922 30 | 503 | 35 | 46 | -02 18 | 7.7 0,0 0,0 21,9 0,0 29,6
EKW-Box 2 615 | 82,2 30 |-493 | 33 | 45 | 02 00 | 7.2 0,0 0,0 21,9 0,0 29,1
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 169,0 30 |-555 | 40 |-168 | -05 27 | 308 0,0 0,0 12,0 0,0 18,8
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Gewerbelarm
IMGEMIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S | loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm|Amisc| direfl| Ls | Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN
dB(A)| m mmz | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)
PH Ebene 3 nord 855 | 1426 | 1262 | 60 | 54,1 | 3.4 | -186 | 06 72 | 22,0 0,0 0,0 4,7 20,0 0,0 173 | 20
LKW-Steligerausche 855 | 166,2 30 | 554 | -41 |-189 | 06 34 | 12,8 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 155 | 128
PH Ebene 1 nord 86,4 | 1427 | 1563 | 6,0 |-54,1 | 38 | -202 | -0,9 52 | 187 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 140 | -1.3
PH Ebene U1 nord 833 | 1427 | 757 |60 |-541 | 41 | -203 | -1,0 41 | 140 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 93 | 60
LKW Entladung 780 | 1686 | 919 |30 |-555 | -42 | -163 | 0,3 32 | 79 0,0 0,0 05 0,0 8,3
IP 7, Lingener Str. (76) Nutzung Ml HR RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 52 dB(A) LN 42 dB(A) LrTdiff 8 dB(A) LiNdiff -3 dB(A)
Parkplatz 100,1 | 1365 | 7601,7 | 3,0 | 53,7 | 3.9 | 0.6 | -0.7 17 | 459 0,0 0,0 0,1 15,5 0,0 46,0 | 30,3
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 445 | 650 |30 |-440 | 11 | 00 | 02 06 | 239 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 451 | 29,4
LKW Anlieferung 910 | 974 | 6278 |30 |-508 | 21 | -02 | 04 09 | 414 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 441 | 41,4
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 461 | 728 |30 |-443 | 12 | 00 | 02 06 | 240 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 435 | 27,8
Ausfahrt Parkhaus 650 | 66,6 | 564 |30 |-475| 31 | 00 | 04 07 | 178 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 390 | 233
PH Ebene 2 siid 875 | 773 | 2010 |60 |-488 | 20 | 00 | -0.6 12 | 433 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 386 | 23,3
Ausfahrt Parkhaus 663 | 710 | 755 |30 |-480 | 31 | 00 | -04 07 | 185 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 380 | 22,3
PH Ebene E siid 87,4 | 774 | 1933 |60 |-488 | 29 | 00 | 0.6 12 | 423 0,0 0,0 47 20,0 0,0 376 | 22,3
PH Ebene 4 siid 86,6 | 773 | 1623 |60 |-488 | 1,2 | 0,0 | -06 01 | 42,1 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 375 | 22,1
EKW-Box 2 61,5 | 101,0 30 | 51,1 | 37 | 00 | 02 32 | 127 0,0 0,0 21,9 0,0 34,6
EKW-Box 1 615 | 1094 30 | 518 | 38 | 00 | -02 26 | 11,3 0,0 0,0 21,9 0,0 33,2
Anlieferung Kihl-LKW 90,0 | 971 | 6278 |29 |-507 | -1.6 | -02 | -0,4 09 | 40,9 0,0 0,0 9,0 0,0 31,9
PH Ebene 3 nord 855 | 97,2 | 1262 |60 |-507 | 27 |-189 | 0.4 82 | 27,0 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 223 | 7,0
LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 209,0 30 | 574 | 42 |-162 | -06 40 | 306 0,0 0,0 12,0 0,0 18,6
PH Ebene 1 nord 864 | 972 | 1563 |60 |-50,7 | 32 | -205 | -0,6 55 | 22,9 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 182 | 29
LKW-Stellgerausche 85,5 | 205,1 30 | 572 | 43 |-166 | -06 14 | 11,2 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 139 | 11,2
PH Ebene U1 nord 833 | 972 | 757 |60 |-507 | 36 |-206 | 0,7 42 | 17,9 0,0 0,0 4.7 -20,0 0,0 132 | -2,1
LKW Entladung 780 | 2089 | 919 |30 |-574 | -43 | -157 | 0,3 31 | 63 0,0 0,0 0,5 0,0 6.8
IP 8, Lingener Str. (68) Nutzung Ml HR RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51 dB(A) LN 41 dB(A) LrTdiff 9 dB(A) LiNdiff 4 dB(A)
Parkplatz 100,1 | 1280 | 7601,7 | 3,0 | 531 | 3.9 | -1,0 | -0,6 10 | 456 0,0 0,0 0,1 15,5 0,0 456 | 30,0
LKW Anlieferung 910 | 1056 | 6278 |30 |-515| 30 | -05 | 05 10 | 395 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 422 | 395
Ausfahrt Parkhaus 650 | 57,2 | 564 |30 |-461 | 25 | 0,0 | -03 08 | 19,9 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 412 | 255
Zufahrt PKW Parkplatz 656 | 60,9 | 650 |30 |-467 | 27 | 00 | 0,3 07 | 196 0,0 0,0 21,3 5,6 0,0 408 | 252
Ausfahrt Parkhaus 663 | 629 | 755 |30 |-470 | 26 | 00 | 0,3 09 | 203 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 39,8 | 24,1
Zufahrt Parkhaus 66,1 | 633 | 728 |30 |-470| 27 | 00 | 0,3 07 | 198 0,0 0,0 19,5 3,8 0,0 39,3 | 236
PH Ebene 2 siid 87,5 | 889 | 2010 |60 |-50,0 | 26 | 0,0 | -07 05 | 40,8 0,0 0,0 4.7 -20,0 0,0 36,1 | 20,8
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Gewerbelarm
IMGEMIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S | loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm|Amisc| direfl| Ls | Cmet(LrT)| Cmet(LrN)| dLw(LrT)| dLw(LrN)| ZR(LrT) | LT | LN
dB(A)| m mmz | dB| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB dB dB dB | dB(A)| dB(A)

EKW-Box 2 615 | 838 30 | 495 34 | 00 | 02 25 | 14,0 0,0 0,0 21,9 0,0 35,9

PH Ebene 4 siid 86,6 | 889 | 1623 |60 |-500 | 20 | 0,0 | 07 05 | 40,4 0,0 0,0 4.7 -20,0 0,0 357 | 204
PH Ebene E siid 87,4 | 890 | 1933 |60 |-500 | 33 | 00 | 07 06 | 399 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 352 | 19,9
EKW-Box 1 615 | 937 30 | 504 | 35 | 00 | -02 25 | 12,9 0,0 0,0 21,9 0,0 34,8
Anlieferung Kihl-LKW 90,0 | 1054 | 6278 |30 |-515| 22 | -05 | 05 09 | 393 0,0 0,0 9,0 0,0 30,3

LKW Kihlaggregat im Stand | 102,0 | 177,0 30 |-560 | -40 |-166 | 0,5 29 | 308 0,0 0,0 12,0 0,0 18,8

PH Ebene 3 nord 855 | 1326 | 1262 |60 |-534 | 33 | -186 | 0,6 74 | 23,0 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 183 | 30
LKW-Stellgerausche 855 | 1739 30 |-558 | 42 |-188 | -07 33 | 124 0,0 0,0 2,7 0,0 0,0 151 | 12,4
PH Ebene 1 nord 86,4 | 1327 | 1563 | 60 |-535 | 37 | -202 | -0,8 53 | 196 0,0 0,0 47 20,0 0,0 149 | 04
PH Ebene U1 nord 833 | 1326 | 757 |60 |-534 | 40 |-204 | -0,9 42 | 148 0,0 0,0 47 -20,0 0,0 101 | 52
LKW Entladung 780 | 1767 | 91,9 |30 |-559 | 42 |-162 | 03 30 | 74 0,0 0,0 0,5 0,0 7.9
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